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Ergebnisbericht zu Sankt Augustin

Dr.-Ing. Katja Engelen

RadPendlerRoute
Hennef – Sankt Augustin – Siegburg – Troisdorf 
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Aufgabenstellung
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Thematische Exkurse

Ausarbeitung von wiederkehrenden Einzelthemen

▪ Tempo 30-Zone und 

Fahrradstraße

▪ Beleuchtung unter 

Naturschutzaspekten

▪ Radverkehr-Piktogramme

und Radverkehr-Piktogramm-

ketten

▪ Stahlschutzplanke mit 

aufgesetzter Auskragung

Im Bericht detailliert dargestellt.
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Routenabschnitt

Stadt Sankt Augustin



R
ad

P
en

d
le

rR
o

u
te

H
en

n
ef

 –
S

an
kt

 A
u

g
u

st
in

 –
S

ie
g

b
u

rg
 -

T
ro

is
d

o
rf

D
ie

s
e

s
 D

o
k
u

m
e

n
t 

is
t 
u

rh
e

b
e

rr
e

c
h

tl
ic

h
 g

e
s
c
h

ü
tz

t.
 E

s
 i
s
t 
B

e
s
ta

n
d

te
il
 e

in
e

r 
P

rä
s
e

n
ta

ti
o

n
 u

n
d

 o
h

n
e

 m
ü

n
d

li
c
h

e
 E

rl
ä

u
te

ru
n

g
 u

n
v
o

ll
s
tä

n
d

ig
. 
©

 B
S

V
 2

0
2

3

5

Übersicht
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Abschnitt 1

▪ Ausbau Stahlschutzplanke ohne Auskragung

von Anfang bis Ende

▪ Verbreiterung des Geh-/Radweges außerhalb

der Tunnelanlage

▪ Beschilderung „Zweirichtungsbetrieb“ und

„Vorrang des Gegenverkehrs“

▪ Beleuchtung entlang des Abschnitts sowie

Reinigung der Fahrbahn

1

2
3

2

1 Breite ca. 2,00 m

3 aufgesetzte Auskragung

Unterführung A 3



R
ad

P
en

d
le

rR
o

u
te

H
en

n
ef

 –
S

an
kt

 A
u

g
u

st
in

 –
S

ie
g

b
u

rg
 -

T
ro

is
d

o
rf

D
ie

s
e

s
 D

o
k
u

m
e

n
t 

is
t 
u

rh
e

b
e

rr
e

c
h

tl
ic

h
 g

e
s
c
h

ü
tz

t.
 E

s
 i
s
t 
B

e
s
ta

n
d

te
il
 e

in
e

r 
P

rä
s
e

n
ta

ti
o

n
 u

n
d

 o
h

n
e

 m
ü

n
d

li
c
h

e
 E

rl
ä

u
te

ru
n

g
 u

n
v
o

ll
s
tä

n
d

ig
. 
©

 B
S

V
 2

0
2

3

7

Abschnitt 3

Optimierung bestehende Siegquerung

▪ Brückensanierung in 

2010

▪ zul. Höchstgeschwin-

digkeit 50 km/h

▪ beidseitig gemein-

samer Geh-/Radweg

(kein ausgewiesener 

Zweirichtungsbetrieb)

▪ Abtrennung durch 

Hochbord und eine auf 

dem Hochbord aufge-

setzte Stahlschutzplanke 

mit aufgesetzter Aus-

kragung
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Richtlinien für passiven Schutz an Straßen 

durch Fahrzeug-Rückhaltesysteme (RPS, 2009)

Abschnitt 3

Optimierung bestehende Siegquerung
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▪ Analyse des Geschwindigkeitsniveaus

▪ Abschätzung der Begegnungswahrscheinlichkeit (Zählung)

▪ Klärung der Möglichkeiten zur Vergrößerung der Führungsbreite

(Verschlankung und/oder Versetzung der Schutzeinrichtung)

Abschnitt 3

Optimierung bestehende Siegquerung
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Abschnitt 3

Neue Siegquerung

Variante 1

Variante 3

Variante 2
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Vielen Dank für Ihre 

Aufmerksamkeit!


