STADT

SANKT AUGUSTIN ]

|

&

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich lade Sie zu der unten naher bezeichneten Sitzung ein. Die Tagesordnung ist beigefugt.

Zu Beginn der offentlichen Sitzung findet um 18:00 Uhr eine Einwohnerfragestunde statt.
Gemal § 14 a der Geschéaftsordnung des Rates der Stadt Sankt Augustin missen die An-
fragen zur Einwohnerfragestunde mindestens drei Tage vor der Ausschusssitzung schrift-
lich eingereicht werden. Sie missen kurz gefasst sein und eine kurze Beantwortung er-
maglichen. Dem Fragesteller / Der Fragestellerin wird das Recht eingeraumt, die schriftlich
eingereichte Frage auch miindlich verlesen zu kénnen. Aullerdem besteht das Recht je-
weils eine auch in Teilen aufgegliederte Zusatzfrage zu stellen, die in einem unmittelbaren
Zusammenhang mit der Hauptfrage stehen muss.

Sankt Augustin, den 17.08.2023

Mit freundlichepr Griilten ges. Burgermeister

Yz

Dr. Max Leittérstorf

14. Sitzung des Ausschusses fir Mobilitat

Sitzungsort . ‘

Technisches Rathaus, Sitzungssaal 4.15, An der Post 19, 53757 Sankt Augustin
Datum ) ) Uhrzeit Qicht-. l Uhrzeit
29.08.2023 oo™ [18:00 Uhr [1 Seamere :

EINLADUNG




Seite 1 der Tagesordnung zur Sitzung am 29.08.2023

Tagesordnung Offentlicher Teil

1 Feststellung der Beschlussfahigkeit, der rechtzeitigen und
formgerechten Einladung, der fehlenden Mitglieder sowie An-
trage zur Tagesordnung

Seite: / Berichterstatter: VVorsitzender

2 Verpflichtung sachkundiger Biirger
Seite: / Berichterstatter: Vorsitzender

3 Beschlussfassung uber Einwendungen gegen die Nieder-
schrift der 6ffentlichen Sitzung vom 09.05.2023

Seite: / Berichterstatter: Vorsitzender

4 Bericht uber den Stand der Ausfliihrung der in den offentli-
chen Sitzungen ab 2021 gefassten Beschlisse

Seite: L( Berichterstatter: Dez. IV

5 23/0297 Aktueller Planungsstand zur Umgestaltung des Jakob-
FuBholler-Platzes in Sankt Augustin-Niederpleis

Seite: /g%' Berichterstatter: Dez. IV

6 22/0463/1 Steliplatzsatzung fiir Sankt Augustin
Seite: 4 Berichterstatter: Dez. IV

7 23/0302 RadPendlerRoute Hennef-Troisdorf: Vorstellung der Ergeb-
nisse der Machbarkeitsstudie fiir den Abschnitt Sankt Augus-
tin

Seite: ’))\,? Berichterstatter: Dez. IV

8 23/0160 P+R Parkplatz / Mobilstation Hangelar Ost
Seite:ﬁf? Berichterstatter: Dez. IV

9 23/0305 Sachstandsbericht zum geplanten Neubau einer Rad- und
Gehwegbricke liber die Sieg mit Rampenneubau auf Trois-
dorfer Seite

Seite: éj Berichterstatter: Dez. IV

10 23/0306 Vorstellung der StraBenplanung - Am Gansepitz - im Stadt-
teil Birlinghoven

Seite: ?@2/ Berichterstatter: Dez. [V




Seite 2 der Tagesordnung zur Sitzung am 29.08.2023

11 23/0312 Vorstellung der StraBenplanung zur Einrichtung eines FuB3-
gangeruberweges auf der Von-Galen-StraRe Hohe Haus Nr. 39
im Stadtteil Menden

Seite:y?g Berichterstatter: Dez. IV

12 23/0313 Vorstellung der StraBenplanung - Dornierstralle - im Stadtteil
Hangelar

Seite:’.)g Berichterstatter: Dez. IV

13 Antrage der Fraktionen

Seite: Berichterstatter/in:

13.1.1 23/0194  Ertlchtigung der Zufahrt zur A 560 und Entlastung der Verkehrssi-
tuation in Sankt Augustin Menden

CDhu

Seite: % Berichterstatter: Dez. IV

14 Anfragen und Mitteilungen
Seite: Berichterstatter/in:
141 Anfragen

Berichterstatter/in:

14.2 Mitteilungen

Berichterstatter/in:
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

‘Sitzungsvorlage

Datum: 17.07.2023
Drucksache Nr.: 23/0297

Beratungsfolge ‘ Sitzungstermin Behandlung

Ausschuss fiir Mobilitat 29.08.2023 offentlich / Kenntnisna‘hme
Betreff

Aktueller Planungsstand zur Umgestaltung des Jakob FuBholler-Platzes in Sankt
Augustin-Niederpleis

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Mobilitat nimmt den aktuellen Planungsstand zur Umgestaltung des Ja-
kob-FuRhéller-Platzes in Sankt Augustin-Niederpleis zur Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

GemaR Beschluss des Ausschusses fiir Mobilitat vom 8.11.2022 hat die Verwaltung Anfang
dieses Jahres das Planungsbiiro wbp Landschaftsarchitekten aus Bochum mit der Umge-
staltungsplanung des Jakob-FuBhéller-Platzes beauftragt, welches im Mérz/ April 2023 die
Grundlagenermittiung (Leistungsphase 1) abgeschlossen hat.

Um die Niederpleiser Burgermnen und Burger an der Planung frihzeitig partizipieren zu
lassen und deren Ideen und Wiinsche entsprechend beriicksichtigen zu kdnnen, hat am
Donnerstag, den 25.05.23, im Sitzungssaal des Technischen Rathauses ein Blirgerforum
stattgefunden. Anhand von zwei méglichen Konzeptideen nutzten die rund 30 Teilnehmen-
den im Rahmen einer Gruppenarbeitsphase die Gelegenheit, eine Vielzahl an unterschledll- _
chen Ideen, Wiinschen und Anregungen einzubringen.

Als grundsétzliches Ergebnis bleibt festzuhalten, dass die Vereinskultur in Niederpleis eine
groRe Rolle spielt und der Jakob-FuBhéller-Platz auch wesentlich als Ort fiir Veranstaltun-
gen gesehen wird. Mehrheitlich wurde sich aber auch fiir die generelle Stérkung der Auf-
enthaltsqualitat und die Belebung des Platzes abseits von gelegentlich stattfindenden Ver-
anstaltungen ausgesprochen. Nahere Informationen zu dem Biirgerforum sind dem beilie-
genden Protokoll zu entnehmen.

~ /5"%




Seite 2 von Drucksachen Nr.: 23/0297

Auf Grundlage der Ergebnisse aus dem Burgerforum hat das Biiro wbp zwei Planvarianten |
(Vorplanung, Leistungsphase 2) erarbeitet, in welchen die unterschiedlichen Belange maog-
lichst beriicksichtigt und in Einklang miteinander gebracht werden.

Um zum jetzigen Zeitpunkt bereits ein erstes politisches Meinungsbild zu erhalten und noch
etwaige Anregungen in die Planung einflieRen lassen zu kénnen, sind die Varianten dieser
Sitzungsvorlage als Anlagen beigefiigt und werden in der Sitzung durch eine Prasentation
naher vorgestellt. Der Beschluss iiber die konkrete Erarbeitung einer Vorzugsvariante (Ent-
wurfsplanung, Leistungsphase 3), in Abstimmung mit der Planung zum Umbau der Haupt-
straBe, soll vsl. in der kommenden Sltzung des Ausschusses fiir Mobilitat im November
2023 emgeholt werden.

D|é Malnahme
[] hat keine finanziellen Auswirkungen / |st haushaltsneutral
VA hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei lnvest:tlonen) beziffert/beziffern sich
auf rund 64. 000 € netto (LPH 1- 3)

] Mittel stehen hierﬂJr im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfugung.

] Die Haushaltserméchtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ Juber- oder auBerplanméRigem Aufwand ist erforderlich.
[luber- oder auBerplanméBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).

Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.’

X Bei der Mainahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[ ] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen:

1) Protokoll Birgerforum

a. Prasentation Birgerforum
b. Vorschlag Amphitheater
Planvariante 1

Planvariante 2

Prasentation Mobilitdtsausschuss
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Landschaftsarchitekten GmbH p

Ergebnisprotokoll — Biirgerforum
Jakob-FuBhdller-Platz, Niederpleis

Datum: 25.05.2023
Zeit: 18:00 - 19.30 Uhr
ort: Technisches Rathaus Sankt Augustin

Teilnehmer*innenzahl!: ca. 30 Personen

Tagesordnung:
01.01. BegrifBung
01.02. Einleitung und Erlduterung der Vorgaben
02. - Vorstellung wbp
03. Vorstellung der Analyse
04. Feedback aus dem Publikum
05. Nutzungsangebote :
06. Vorstellung der Rahmenkonzepte
. 07.01. Aufgabenstellung Workshop/ Gruppenarbeit
07.02. Ideensammlung an Planen in 3 Gruppen
08. Vorstellung der Gruppenergebnisse
09. Zusammenfassung
10. Ausblick und Verabschiedung
Ergdénzung
Anlagen:

Prasentation Blrgerforum

Vorschlag ,Amphitheater® von Anwchner*innen

Bildquellen: Alle Fotos im Protokoll von wbp Landschaftsarchitekten GmbH

- /ﬂ' -



01.01

01.02

I Landschaftsarchitekten GmbH I

BegriiBung 18:05 Uhr

ISR ER

xS

Hr. GleB (Technischer Beigeordneter Dez. IV der Stadt St: Augustin) begriiBt die
Teilnehmer*innen des Blrgerforums und benennt die Umgestaltung des Jakob-FuB-
holler-Platzes im Zuge der Neuplanung der Ortsdurchfahrt in Niederpleis als Thema
der Veranstaltung.

Einleitung und Erlduterung der Vorgaben

Umbauplanung der Ortsdurchfahrt:

e Hr. GleB stellt heraus, dass die Umgestaltung der HauptstraBe in Nlederplels
schon lange thematisiert wird. Die HauptstraBe ist als DurchfahrtsstraBe mit
MIV (motorisierter Individualverkehr) -gerechten StraBenquerschnitten gestal-
tet, wodurch andere Verkehrsteilnehmer*innen vernachlédssigt werden.

e Daher plant die Stadtverwaltung aktuell den Umbau der Ortsdurchfahrt in Nie-
derpleis. Ziel ist es, den StraBenraum so umzugestalten, dass allen Verkehrs-
teilnehmenden ausreichend Platz eingerdumt wird und die Bewegungsfldchen
flr FuB- und Radverkehr gegeniiber der heutigen Situation verbessert werden,
soweit es die 6rtlichen Gegebenheiten zulassen. Der Charakter einer ,echten®
Ortsdurchfahrt soll hergestellt und entsprechende Aufenthaltsqualitéten ge-
schaffen werden.

e Flr den Umbau der HauptstraBe besteht eine Vereinbarung zwischen dem Lan-
desbetrieb StraBenbau NRW und der Stadt Sankt Augustin. Der aktueile Pla-
nungsstand soll im Rahmen eines gesonderten Blrgerforums im Laufe dieses
Jahres vorgestellt werden.

~# Auf politischen Beschluss von November 2022, soll bei der StraBenumbaupla-
nung ebenfalls die Umgestaltung des Jakob-FuBhdller-Platzes, insbesondere des
nordlichen Bereichs, mitberlicksichtigt werden, um die Planungen aufeinander
abzustimmen und so Synergien zu schaffen.

- /Zgﬁ




Landschaftsarchitekten GmbH '

Umbauplanung Jakob-FuBhdoller-Platz:

Derzeit bietet der Jakob-FuBholler-Platz wenig Aufenthaltsqualitat. Er wird nur
an wenigen Tagen im Jahr genutzt — z.B. als Veranstaltungsfldche bzw. Ver-
kaufsflache fur Weihnachtsbdume. Bis vor kurzem diente er die Ubrige Zeit fast
ausschlieBlich als Parkplatz. Daraus leitet sich bereits seit l[&ngerer Zeit Hand-
lungsbedarf ab. Die StraBenumbauplanung wird nun zum Anlass genommen,
eine Umplanung des gesamten Platzes anzustoBen.

Die Verwaltung hat dazu Anfang dieses Jahres das Planungsbiiro wbp Land-
schaftsarchitekten aus Bochum beauftragt. Die Grundlagenermittiung (Leis-
tungsphase 1) ist nun abgeschlossen.

Die Niederpleiser Birger*innen sollen frihzeitig partizipiert werden, um ihre
Ideen und Wiinsche in der Planung berlcksichtigen zu kénnen.

Unter Berijcksichtiqund der politischen Vorgaben konnten als Zielvorstellungen der

‘Planung folgende Punkte identifiziert werden:

Die Aufenthaltsqualitét des Platzes soll deutlich verbessert werden, insbeson-
dere durch entsprechende Gestaltungselemente und neue Raumkonzepte (z.B.
durch Bereitstellung von Mobiliar und Spielgerdten, Schaffung bzw. Neugestal-
tung von Griinfldchen, Ertlchtigung von Aufenthaltsbereichen) (Baufeld 2).
Neben der Verbesserung der Aufenthaltsfunktion sollen die Veranstaltungen
v.a. der drtlichen Brauchtumspflege weiterhin stattfinden kénnen (Baufeld 2).
Im nord-8stlichen Bereich des Platzes entlang der HauptstraBe soll durch eine
ansprechende Parkraumgestaltung und unter Beriicksichtigung der StraBenum-
bauplanung ein ausreichendes Stellplatzangebot geschaffen werden (Bau-

feld 1).

-/




02.

03.

Vorstellung wb,p

Fr. Wolf (Geschaftsfuhrung wbp Landschaftsarchitekten GmbH) stellt sich und das
Blro wbp vor. ‘

Als Landschaftsarchitekturbliro aus Bochum haben sie den Blick ,von auBen®™ und
mdchten das Blrgerforum dazu nutzen, Ideen von den Blrger*innen abzuholen, um
diese in der anschlieBenden Konzeptentwicklung berlcksichtigen zu kénnen.

Die heute vorgestellten Pldne/ Konzepte des Bliros wbp stellen nur Ideen bzw. Anre-

gungen dar.

Vorstellung der Analyse

Fr. Wolf erlautert kurz die Aufgabenste!lung und Wunsche aus der Politik. Diese um-
fassen u.a.
» die Neugestaltung des Platzes
o die Neugestaltung der Parkplétze unter Beruck5|cht|gung der Neuplanung der
StraBe
¢ die Schaffung/ Neugestaltung von Grunflachen und
¢ die Strukturierung der Nutzungen.

AnschlieBend beschreibt Fr. Wolf die Bestandssituation des Platzes:

+ Der Platz bietet aufgrund seiner GréBe nicht viel Raum fiir unendliche Ideen

o Eristin zwei Bereiche eingeteilt, wie Hr. GleB bereits erwahnt hat: BF 1 Park-
platz und BF 2 Quartiersplatz

e Der Platz liegt im historischen Zentrum des Ortes Niederpleis, die Ablesbarkeit
fehlt allerdings :
Er grenzt an die HauptstraBe an und ist multifunktional
An der HauptstraBe befindet sich angrenzend an den Parkplatz eine Bushalt-
stelle

« Es grenzen kleinteilige Wohnbebauung bzw. Privatgrundstiicke an den Platz

e Es ist kein attraktives Nutzungs- und Aufenthaltsangebot
vorhanden
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Landschaftsarchitekten GmbH I

¢ Die Grinfldchen haben keine Nutzungsfunktion

» Es gibt einen schonen Baumbestand/ Baumkarree auf dem Platz (RoBkastanien,
Linde)

e Der Versuegelungsgrad des Platzes ist sehr hoch

e ' Es gibt ein groBes Gefdlle in Richtung StraBBe, das bei der PIanung zu beachten
ist ,

¢ Der Nahversorger REWE stellt einen wichtigen Quartierspunkt fir die Nachbar-
schaft und den Platz dar; Es gibt allerdings keine direkte Wegeverbindung dort-
hin

o Die Nachbarschaft ist sehr griin bzw. Bestandteil des Griinzugs der ehem.
Broltalbahn und bietet verschiedene Freizeitangebote/ Ausflugsziele

e Der Platz ist als Gelenk zum Pleisbachtal und Mittelpunkt in Niederpleis zu be-
werten > (mforme!ler) Treffpunkt fir Nachbarschaft, Radfahrer*innen, Wande-
rer..

. Zentrale Lage in und fiir Niederpleis «

Fr. Wolf betont:

Die Gestaltung des Platzes soll den Blrger*innen bzw. Nutzer*innen gefallen und sie
sollen ihn gerne nutzen (zustimmendes Nicken aus dem Publikum).

Innerstédtische Platze miissen aufgrund veranderter Rahmenbedingungen (Klima-
wandel, Raum fur nachbarschaftliche und Quartiersaktivitdten) neu gedacht werden:
Geschéfte zur Belebung von Innenstadten reichen nicht. .

Feedback aus dem Publikum

Fr. Wolf fragt, ob bei der bisherigén Bestandsaufnahme und Analyse etwas verges-
sen wurde. Es gibt keine’Anmerkungen oder Erganzungen aus dem Publikum.
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Landschaftsarchitekten GmbH I

Nutzungsangebote

Fr. Wolf stellt mithilfe von Bildern verschiedene Nutzung5|deen flr den Platz vor:
¢ Kinderspiel 1-6 Jahre (balancieren, schaukein etc.)
e Jugendspiel 6-12 Jahre (klettern, toben etc.)
o Spiel-Sportangebote 12-99 Jahren (Calisthenics, Fitnessgerate etc.)
» Treffen und Kommunikation (Boule spielen, Sitzgelegenheiten, Sommercafé
etc.)
e Urban Gardening, Obstbdume, Blumenwiese etc.

Es soll heute ermittelt werden, welche Angebote und Aktivitdten sich die Blrger*in-
nen wiinschen und welche Vorstellungen sie haben. Es geht dabei nicht um die kon-
kret abgebildeten Gerdte.

Vorstellung der Rahmenkonzepte

Fr. Wolf erkldrt zwei von wbp erarbeitete Varianten fur eine mégliche Umgestaltung
des Jakob-FuBholler-Platzes. Dabei wurden erste Zonierungen mit ersten Nutzungs-
ideen entsprechend der PlatzgréBe vorgeschlagen.

Aus Sicht des Planungsbiiros sollte der Jakob-FuBhdller-Platz zu einem eher grunen
Quartiersplatz umgestaltet werden.

Aufgabenstellung Workshop/ Gruppenarbeit

Fr. Wolf erklart die Gruppenaufgabe:
Die Gruppen sollen
1. Ideen sammeln, welche Art der Nutzung bzw. welche Angebote fiir diesen
Platz geeignet sind und wo diese verortet sein soilen
2. ihre Ideen und Wiinsche auf den Notizkarten notieren

Daflir werden jeder Gruppe ein Plakat mit den zwei Varianten von wbp sowie ein
blanko Plakat fir die Ideen und Hinweise, Klebepunkte in verschiedenen Farben flir
die Nutzungsangebote, ein Luftbild des Platzes, eine Karte mit den Versorgungslei-
tungen, Fotos vom Platz, verschiedenfarbige Notizzettel/ Karteikarten, Klebeband
und Stifte zur Verfiigung gestelit.

Fr. Wolf betont noch einmal, dass heute nur gesammelt werden soll und noch nichts
bewertet oder entschieden wird.

~20 -




Landschaftsarchitekten GmbH | )

Rickfragen aus dem Publikum:

Ist eine Begradigung des Platzes geplant? Beim aktuellen Gefélle besteht die Gefahr,
dass Spielbélle auf die HauptstraBe rollen oder die Barr/erefre/he/t fir Rollatoren

nicht gegeben ist.

Antwort Frau Wolf: .
Eine Begradigung des Platzes ist nur teilweise méglich und von der Nutzung abhédn- .
gig. Der Platz kénnte in Teilbereichen begradigt werden. '

Anmerkung aus dem Publikum: ‘
Unter dem Platz befinden sich Versorgungsleitungen (Gas), die zugénglich bleiben
mdassen und die einer Begradigung ggf. entgegenstehen.

Frage aus dem Publikum:
Gibt die Politik die Nutzung des nord-o6stlichen Bereichs des Platzes als Parkflache
und Parkplatz vor? '
“Antwort Stadt:
Diese Vorgabe wurde so formuliert. Es ist hier ke/ne Variation méglich. Mit dem
Parkplatz sollen die durch den StraBenumbau wegfallenden Stellpldtze teilweise
kompensiert werden.

Frage aus dem Publikum: ’

Kann das Zelt des Junggese//envere/ns (JGV) bei Veransta/tungen auch auf dem
Parkplatz stehen?

Antwort Fr. Wolf:

Dies wird bei der weiteren Planung mit geprift.

Frage aus dem Publikum:

Wo soll zuklnftig der Maibaum aufgestellt werden und wo befindet sich der Strom-
anschluss flr Veranstaltungen?

Antwort Fr. Wolf:

Auch diese Themen werden bei der weiteren Planung mit gepriift.

Frage aus dem Publikum:

Was ist der Anlass der Umgestaltung?

Antwort Fr. Wolf: .

Der Platz wird derzeit untergenutzt und soll zukiinftig als Treffpunkt in der Néhe des
Nahversorgers entwickelt werden. Konkreter Anlass ist der anstehende Umbau der
Ortsdurchfahrt, um planerische Synergien entlang der HauptstraBe zu schaffen.

Frage aus dem Publikum:

Lohnt sich die Investition in die Umgestaltung des Platzes?

Antwort Fr. Wolf:

Quartiersplétze dienen nicht nur der persénlichen Identifikation mit dem Ortsteil, sie
sind als wichtige Treffounkte auch Orte der Kommunikation und tragen zur Belebung
einer Ortsmitte bei. Investitionen in die gestalterische und funktionale Aufwertung
des Platzes lohnen sich daher auf verschiedenen Ebenen.

Frage aus dem Publikum:

Wie soll die Pflege des Platzes zukiinftig gesichert werden?

Antwort Fr. Wolf:

Da es sich um einen éffentlichen Platz handelt, erfolgt die Pflege durch die Stadt
Sankt Augustin.




Landschaftsarchitekten GmbH

07.02. Ideensammlung an Plénen in 3 Gruppen

Das Publikum wird in drei Gruppen aufgeteilt.
Gruppe 1 besteht groBtenteils aus Mitglieder*innen des Junggesellenvereins/ Man-
nerei Pleeser Murre e.V. (JGV) (ca. 10 Personen).

S =

Gruppe 2 besteht gréBtenteils aus Anwohner*innen (ca. 7 Personen).




tandschaftsarchitekten GmbH '

Gruppe 3 besteht groBtenteils aus Anwohner*innen und Lokalpolitiker*innen (ca. 4
Personen). : ’

Die Gruppen erhalten ca. 30 min Zeit zum Zusammentragen Ihrer Ideen und An-

merkungen. Dabei werden sie bei Fragen von den Mitarbeiter*innen der Stadt und
wbp Landschaftsarchitekten unterstiitzt.

Fir die anschlieBende Vorstellung der Ergebnisse in der groBen Runde soll jeweils
ein Gruppenmitglied ausgewahlt werden.

N .
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08.

Vorstellung der Gruppenergebnisse

‘ Gruppe'3 beginnt mit der Vorstellung ihrer Ergebnisse:: -

Wiiinsche:

Wiedereinfllhrung eines Weihnachts-
marktes auf dem Platz, den es mal
gegeben hat, ggf. durch Engagement
von Lehrer*innen oder anderen Ak-
teursgruppen (Anmerkung aus dem
Publikum: Der Verein, der den Weih-
nachtsmarkt organisiert hat, existiert
nicht mehr)

Weitere Events wie Flohmarkt
Wasserspielplatz, Wasserpumpe flr
Matschspielplatz, Trinkwasserspender
Sitzbénke mit Rickenlehnen
Ladestation fliir E-Bikes, Fahrradstan-
der

Blicherschrank

Feuerstelle, Grillplatz

Moglichkeit einen Foodtruck zu plat-
zieren, Café, Eisstand, Wasserabgabe
Toiletten

Zebrastreifen oder FuB3gdngerzonen-
ghnlicher Ubergang Richtung DHL Ki-
osk

Hecke zur StraBe

Urban Gardening, Blihwiesen
Rankgitter oder Ahnliches, um be-
stimmte Bereiche zu beschatten
Beleuchtung gegen Angstraume
Gefélle teilweise begradigen

whp

Landschaftsarchitekten GmbH
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Gruppe 2 stellt ihre Ergebnisse vor:

Winsche:

o Teilweise Uberdachung

o Wasserflache, Vogeltranke

o Okologische Umgestaltung, Begrii-
nung sinnvoll, Bestandsbhaume er-
halten, farbige Pflanzkiibel zum

Verstellen

s FEiscafé

¢  Weihnachtsbaumverkauf muss blei-
ben

Platz fir das Festzelt erhalten
Wasserung, Erhaltung und Pflege
sichern
e Saubere Sltzﬂachen
» Ruhige Gestaltung
s Keine Dauerparkplatze: Nutzung
der Parkpldtze muss besser gesteu-
ert werden (Parken max. 1 Std.
tagsiber) — der Parkplatz soll nicht
fir Dauerparker*innen sein; An-
wohner*innen sollen ihre Garagen
und Stellplatze am Haus fur ihre
Pkw nutzen - Kontrolle der Garagen
einfiihren? (Damit diese flir den
vorgesehenen Zweck genutzt wer-
den)
e Abendruhe wichtig )
s Keine Ballspielflédche ‘
.o Kein Spielplatz (im nahegelegenen Wald ist ein Sp|e|p|atz vorhanden)
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Landschaftsarchitekten GmbH l

AuBerdem wird ein Gestaltungsvorschlag mit Nutzungsvorschldgen in den Plan ge-
zeichnet: (gelb: Treffen, Kommunikation; griin: Urban Gardening)

12




Landschaftsarchitekten GmbH l

Wiinsche:
e Veranstaltungsflache: Das Festzelt
soll mitten’ auf dem Platz stehen
. kénnen
¢ Zu den Veranstaltungen kommen
auch viele Familien mit Kindern, flir
die eine Spielflache winschenswert
ware '
¢ Eine Begradigung des Platzes wird
als zu aufwendig empfunden, ist
aber gewlinscht
o Barrierefreiheit
¢ Fallrohr flr die Aufstellung des Mai-
baums ist wichtig sowie Flache zum
Aufstellen
Besserer Stromanschluss
Offentliche Toiletten
Gastronomie, Café
Sitzgelegenheiten
RegelmaBige Veranstaltungen: Fest
der Vereine, Weihnachtsmarkt, Ad-
ventsmarkt, Maifest, Vatertag...
e Pflege und Instandhaltung des Plat-
zes wird als problematisch einge-
stuft

Hinweise: _ e
- o Geschéaftsfihrer des benachbarten REWE erwagt, ein ,Fest der Verein
nen Adventsmarkt auszurichten
« Fand zwischenzeitlich auf dem Platz vor dem Schiitzenhaus statt, dieser ist al-
lerdings zu klein daftr ,
» . Jakob-FuBhéller-Platz ist auch fur den ,Taihz in den Mai* wichtig, eine gut be-
suchte Veranstaltung des IGV '

e" oder ei-

AuBerdem wurde auf dem Luftbild und einem Foto der Ist-Zustand des Festes einge-
zeichnet:

13
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Landschaftsarchitekten GmbH I

Zusammenfassung

Die Blrger*innen haben eine Vielzahl an Ideen und Anregungen zusammengetra-
gen. Die Interéssen und Wiinsche sind hierbei sehr unterschiedlich. Es gab dabei
wenige Mehrfachnennungen zu einzelnen Aspekten.

Das Biirgerforum hat gezeigt, dass die Vereinskultur in Niederpleis bei vielen Bir-
ger*innen eine groBe Rolle spielt und dass der Jakob-FuBhéller-Platz auch wesent-
lich als Ort fiir Veranstaltungen gesehen wird. Mehrheitlich wurde sich aber auch fur
die generelle Starkung der Aufenthaltsqualitét und die Belebung des Platzes abseits
von gelegentlich stattfindenden Veranstaltungen ausgesprochen. Die weitere Pla-
nung fokussiert sich nun darauf, Varianten zu erarbeiten, in welchen die unter-
schiedlichen Belange mdglichst beriicksichtigt und in Einklang miteinander gebracht
werden. '

14
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Ergan-
zung

wbp

Landschaftsarchitekten GmbH

Ausblick und Verabschiedung

Hr. Knipp (Planung und Liegenschaften, Stadt St. Augustin) Ubernimmt das Schluss-
wort. Auf Grundlage der heutigen Ergebnisse soll in den kommenden Wochen die
Vorplanung (Leistungsphase 2), in Abstimmung mit der Planung zum StraBenum-
bau, erarbeitet und diese vrsl. im Herbst der Politik présentiert werden.

Bei politischer Zustimmung soll anschlieBend eine konkretere Entwurfsplanung (Leis-
tungsphase 3) erarbeitet werden.

Auf dieser Grundlage kann die Durchfihrungsplanung sowie der Umbau des nordll-
chen Platzbereichs méglichst parallel mit dem StraBenumbau erfolgen. Der Beginn
der Umbauarbeiten ist fiir das Jahr 2024/2025 vorgesehen.

Ein Ergebnisbericht bzw. -protokoll mit Fotos und Text wird im Nachgang der Veran-
staltung auf der Homepage der Stadt Sankt Augustin veréffentlicht.

Ende der Veranstaltung 19:30 Uhr

Im Nachgang wurden noch folgende Anregungen und Vorschlage von Biir-
ger¥innen eingereicht: ,

1. Ich wiirde mich freuen, wenn bei der Planung ausreichend Milltonnen in geeig-
neter GréBe beriicksichtigt werden. Die aktuelle Situation bei geringer Auslas-
tung: zwei kleine Milltonnen, die stédndig voll sind und daneben liegt oft der
Miill. Es wére schade, wenn sich das so fortsetzen wirde und das neue Konzept
einen nicht notwendigen Makel hatte.

2. Das Festzelt muss je nach GréBe zusétzlich zum Ein-/Ausgang mit zwei bis drei
Notausgdngen ausgestattet werden. Diese wiirden im Falle einer Platzierung auf
dem Parkplatz direkt auf die HauptstralBe und die PleistalstraBe fiihren. Hier-
durch sehen wir als Verein eine mégliche Gestattung fiir zukiinftige Veranstal-
tungen als gefdhrdet. Wir mochten Sie bitten, diesen Sachverhalt mit in die wei-
teren Planungen mit einzubeziehen.

15
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wbp

Landschaf’tsarchitekten GmbH

3. AuBerdem wurde der Vorsch/ég eines Amphitheaters eingereicht, dieser befindet -
sich in der Anlage.

Aufgestelit: Bbchum, 20.06.2023, wbp Landschaftsarchitekten GmbH, i.A. J. Wdltge
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER :
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzuhgsvorlage

Datum: 27.07.2023
Drucksache Nr.: 22/0463/1

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Ausschuss flr Mobilitat 29.08.2023 6ffentlich / Vorberatung
Rat ' 19.10.2023 6ffentlich / Entscheidung
Betréff

Stellplatzsatzung fiir Sankt Augustin
Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Mobilitat des Rates der Stadt Sankt Augustin nimmt den im Arbeitskreis
finalisierten Satzungsentwurf zur Kenntnis und empfiehlt dem Rat, folgenden Beschluss zu
fassen: ' '

Der Rat beschlieRt den im: Arbeitskreis finalisierten Satzungsentwurf als Satzung.
Sachverhalt / Begriindung:

Der erste Satzungsentwurf wurde der Politik am 08.11.2022 im Ausschuss fur Mobilitat vor--
gestellt (22/0463). Im Nachgang hat die Politik eine Vielzahl an Fragen an die Verwaltung

gestelit. Gemeinsam mit dem Planungskonsortium buro thiemann-linden stadt & mobilitét
sowie STELLWERK BleesBrunsKowald GbR wurden die Fragen beantwortet und der Sat-

zungsentwurf (berarbeitet. Diese Uberarbeitete Version wurde in einem Arbeitskreis mit der .
Politik am 03.05.2023 behandelt und weitere Anderungen festgelegt. Nach erneuter Uber-

‘arbeitung wurde der Satzungsentwurf in seiner jetzigen Form den Fraktionen zugesandt

und soll nun als Satzung beschlossen werden. ‘

Nach 5 Jahren sollen die Stellplatzsatzung und deren Anlagen einer Prifung unterzogen
werden und die festgesteliten Hindernisse in eine mdgliche Uberarbeitung einflieBen. Bis
dahin sollen die Anderungsbedarfe gesammelt und (sofern es keine gravierenden Mangel
gibt) nach diesem Zeitraum geschlossen in einer Anderung der Satzung bzw. deren Anla-
gen umgesetzt werden. -

In Vertretung

Rainer Glel |
TechnischerBeigeordneter
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Seite 2 von Drucksachen Nr.: 22/0463/1

Die MalRnahme
Xl hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[ ] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €. ‘ |

[] Mittel stehen hierfur im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.
[ ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
- [Juber- oder auBerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.
[Juber- oder auRerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ 1 Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berlcksichtigt.
X] Die MaRnahme hat keine Auswi(kungen auf die Inklusion.

Anlagen:

- Bericht zur Stellplatzsatzung fiir Sankt Augustin (inkl. Anlagen)




TOP 6 6.T., DS 22/0463/1
A Stellplatzsatzung fur Sankt Augustin
Die Anlage

¢ Bericht zur verkehrsplanerischen Beratung

"ist sehr umfangreich.

Auf einen Versand wird verzichtet.

Die Anlage kann im Ratsinformationssystem eingesehen werden.

AuRerdem erhalt jede Fraktion eine Papierausfertigung. Sollten weitere
Papierausfertigungen benotigt werden, kénnen diese bei der Geschaftsfuhrerin des
Ausschusses, Frau Adamek-Hoeken, bis zum 23.08.2023 bestellt werden.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 24.07.2023
Drucksache Nr.: 23/0302

Beratungsfolige Sitzungstermin  Behandlung

Ausschuss fur Mobilitat 29.08.2023 6ffentlich / Kenntnisnahme
Betreff
~ RadPendlerRoute Hennef-Troisdorf: Vorstellung der Ergebnisse der

Machbarkeitsstudie fiir den Abschnitt Sankt Augustin

Beschlussvorschlag:

" Der Ausschuss fur Mobilitat nimmt den Bericht zur Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

Auf Initiative des ADFC Bonn/Rhein-Sieg pruft der Kreis die Errichtung einer RadPendler-
Route Hennef - Sankt Augustin - Siegburg - Troisdorf. Unter Federfihrung des Kreises wur- -
de ein kleines Fachgutachten zur Begutachtung der schwierigen Bereiche beauftragt. Hier-

zu wurde mit Vorlage 21/0037 zur Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat am 04.02.2021

detailliert berichtet. : '

Die Bearbeitung des Fachgutachtens ist nunmehr abgeschlossen. Frau Dr. Katja Engelen

vom Gutachter BSV Biiro filr Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH
(Aachen) wird die Ergebnisse fur den Abschnitt Sankt Augustin vortragen und steht fur
Ruckfragen zur Verfiigung. Details kdnnen dem anliegenden Gutachtenband fur Sankt Au-

/g\;stin enthommen werden. :

)

L X )
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Technls\gh ' Beigeordneter
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Seite 2 von Drucksachen Nr.: 23/0302

Die MalRnahme
Xl hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
] hatfinanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (be| Investltlonen) be2|ffert/be2|ffern sich
auf €.

[ 1 Mittel stehen hierfur im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfigung.
[[] Die Haushaltserméachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ Juber- oder auerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.

[ Juber- oder auBerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderhch (bei Inves’utlonen)
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € berelt zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ ] Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berucksichtigt.
X Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlage:

RadPendlerRoute Hennef - Sankt Augustin - Slegburg - Troisdorf im Rheln Sieg-Kreis.
Ergebnisse: Stadt Sankt Augustin

«,33 .




BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH
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RadPendlerRoute

Hennef — Sankt Augustin —
Siegburg — Troisdorf

im Rhein-Sieg-Kreis
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Rebecca Schultes M. Sc.

Aachen, im Juli 2023
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1 Ausgangslage und Herangehensweise

1.1 Ausgangslage

Um in den kommenden Jahren das Kfz-Verkehrsaufkommen zu re-
duzieren und damit den Klimaschutz zu gewahrleisten, kann der
Radverkehr auf bedeutenden Pendlerachsen mit Hilfe von qualitativ
hochwertigen Radverkehrsverbindungen geférdert werden. Hierzu
laufen bundesweit planerische Aktivitdten, an denen sich auch der
Rhein-Sieg-Kreis auf unterschiedlichen Ebenen beteiligt.

Der Rhein-Sieg-Kreis und seine Stadte Lohmar, Niederkassel und
Troisdorf beteiligen sich im Rechtsrheinischen an den Planungen
von insgesamt vier RadPendlerRouten nach Kéin. Hier erfolgt eine
Zusammenarbeit mit dem Rheinisch-Bergischen Kreis und seinen
Stadten Bergisch Gladbach und Rosrath sowie der kreisfreien Stadt
Leverkusen. Als Gemeinschaftsprojekt wurde eine Machbarkeits-
studie ausgearbeitet, in der leistungsfahige Routenverlaufe und de-
ren Potenziale identifiziert wurden. Fir die Umsetzung wurden be-
reits in der Planungsphase einheitliche Standards gemeinsam fest-
gelegt. Diese lassen sich wie folgt kurz zusammenfassen:

LAuf den RadPendlerRouten im Rechtsrheinischen haben die Fahr-
radfahrenden iiberwiegend Vorrang. Es entstehen qualitativ hoch-
wertige und besonders breite Radverkehrsanlagen |[...]. Sie werden
méglichst durchgehend breit angelegt, ohne groBe Umwege, mit
wenigen Ampeln oder anderen Verzégerungen und gut wiederer-
kennbaren Markierungselementen.

Letzteres umfasst sowohl eine informelle Bodenmarkierung (griiner
Schmalstrich als linienhafte Markierung beidseitig bei allen Fih-
rungsformen) als auch Einschiibe bei der Wegweisung (Rad-
schnellverbindung-Piktogramm als Streckenpikiogramm). Beides
wird in ,Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrou-
ten“ der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) thematisiert und lasst sich auf die RadPendlerRouten (iber-
tragen. Im Zuge der Aktivitdten zu den RadPendlerRouten im
Rechtsrheinischen wurde in Abstimmung mit allen Beteiligten ein
Gestaltungsleitfaden zur einheitlichen Umsetzung von RadPendler-
Routen erarbeitet. Dieser wird derzeit als Arbeitsgrundlage zur Ab-
stimmung mit den Kommunen in Richtung Bonn genutzt.

Neben der Anbindung der Stadte Lohmar, Niederkassel und Trois-
dorf an die Rheinmetropole Kéln sind fiir den Rhein-Sieg-Kreis auf-
grund der vorhandenen Pendlerstrukturen weitere Verbindungsach-
sen von Bedeutung. Neben

= Bornheim — Bonn,
»  Wachtberg — Bonn,
» Rhein-Sieg (Alfter — Bonn — Troisdorf/Niederkassel),

¢ Lohmar — Siegburg — Sankt Augustin und
»= Hennef — Uckerath

! https://www.rhein-sieg-kreis.de/presseinformationen/juli/meilenstein-
fuer-den-radverkehr.php; abgerufen am: 10.01.2023

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis %%g%%%g}ﬁ
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ist vor allem auch die Pendlerachse Hennef — Sankt Augustin —
Siegburg — Troisdorf relevant.

1.2 Herangehensweise

Zur Pendlerachse Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf
wurden bereits durch den ADFC Bonn/Rhein-Sieg Vorarbeiten im
Hinblick auf die Planung und Umsetzung einer RadPendlerRoute
vorgenommen (Konzept vom 27.11.2020). Die vorgeschlagene
Trasse der RadPendlerRoute verlauft dabei weitestgehend parallel
zur Bahnstrecke Hennef — Troisdorf. Flr einzelne Streckenab-
schnitte werden Verlaufsvarianten aufgezeigt. Aufgesetzt auf den
vorliegenden Verlaufsvarianten sollen nun in Zusammenarbeit mit
dem Rhein-Sieg-Kreis und den betroffenen Stadten Hennef, Sankt
Augustin, Siegburg und Troisdorf punktuelle Untersuchungen fur
die Einrichtung einer RadPendlerRoute auf dieser bedeutenden
Pendlerachse durchgeflihrt werden (Bild 1).

Folgende Untersuchungspunkte sind durchzufihren:

Stadt Hennef

» Vergleich von zwei Routenflihrungsvarianten:
Variante 1: WehrstraBe — HumperdinckstraBe — MittelstraBe —
BachstraBe
Variante 2: StraBenzug KurhausstraBe — BergstraBe — Geistin-
ger StraBe — Bonner StraB3e.

Stadt Sankt Augustin

= Optimierung Unterfiihrung A 3 (ohne FahrradstraB3e).

= Definition flr die Lage einer neuen Fahrradbriicke tber die Sieg.

= kieine MaBnahmen zur Optimierung der bestehenden Siegbri-
cke.

Stadt Siegburg

= Priifung der sicheren und attraktiven Radfiihrung an der Konrad-
Adenauer-Allee einschl. beider Kreisverkehre zur Vermeidung
von Konflikten zwischen FuBgénger- und Radverkehr sowie zwi-
schen Rad- und Kfz-Verkehr (Bestandteil der Routenvariante 2).

= Vergleich von zwei Routenfiihrungsvarianten:
Variante 1: Frankfurter StraBe — WilhelmstraBe/Europaplatz
(FuBgéngerzone) — MahrstraBe
Variante 2: In der Memm — Pleiser Hecke — Konrad-Adenauer-
Allee.

= Priifung der Optimierung der Fahrradfreundlichkeit der vorhan-
denen Lichtsignalanlagen und mégliche Verbreiterung vom Rad-
weg an der L 332.

Stadt Troisdorf

» Definition der Linienflihrung fir die Anbindung zum Bahntrassen-
radweg Siegburg-Lohmar (Abzweig Frankfurter StraBe).

» Anbindung zur RadPendlerRoute nach Kéin (Verbindungsroute
zwischen zwei RadPendierRouten).

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis
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L3A-Optimierung, |
Optimierung Fihrungsbreit

i 5

PN J X E . ‘£ i R
RadPendlerRoute Hennef - Sankt Augustin - Siegburyg - Troisdorf
Datailuntersuchung im Bestand
Detailuntersuchung (neusr Abschriitt)
e Aysahnitt ohng Detailuntersuchung
s AnSchiussrouten Bestangd

(RadPendlerRoute nach Koln, Bahntrassenradwey nach Lohmar)
= AngChiussroute Planung

(Verlangerung Bahntrassenradweg)
s Zyhringer zur RadPendlerRoute nach Uckerath
Entwwifsstand 18.April 2023

BSY BURQ FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG {%ﬁg qﬁi? gp 4
DR;-ING, REINHOLD BATER » AACHEN B |

Bild 1:  Untersuchungsbedarf in Bezug auf die RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf

Nachfolgend sind die wesentlichen Ergebnisse der Projektbearbei-
tung mit Relevanz fiir die Stadt Sankt Augustin zusammengefasst.
Hierbei ist zu beachten, dass die Betrachtung der Abschnitte von
Osten nach Westen erfolgt.

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis ﬁ%@%ﬁ%f?
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2 Thematische Exkurse

Im Rahmen der durchgefiihrten Analysen zeigten sich wiederkeh-
rende Themen, die eine kurze Erlauterung erfordern.

2.1

Tempo 30-Zone und FahrradstraBe

Tempo 30-Zonen und FahrradstraBen sind in vielen Dingen ver-
gleichbar, es zeigen sich aber feine Unterschiede auf. Vor diesem
Hintergrund erfolgt an dieser Stelle eine kurze Gegenliberstellung.

Tempo 30-Zone

Fahrradstrafie

Anwendungs-
bereich

innerhalb geschlossener Ortschaf-
ten abseits der VorfahrisstraBen

innerhalb und auBerhalb geschlossener Ort-
schaften

Radverkehr soll die vorherrschende Ver-
kehrsart sein, entweder schon im Bestand
oder durch die MaBnahmenumsetzung er-
wartet.

Zielauslegung

Verkehrsruhiger StraBenraum, der
fiur alle Verkehrsteilnehmenden
Raum bietet.

Férderung des Radverkehrs im stédtischen
Bereich

Zugelassene
Verkehrsarten

alle Verkehrsarten

Radverkehr

FahrradstraBen stehen dem FuBgangerver-
kehr ohne besondere Beschilderung eben-
falls zur Verfligung.

Andere Verkehrsarten miissen durch Zu-
satzbeschilderung explizit zugelassen wer-
den (Kfz-frei, Anlieger).

Zulassige Hochst-
geschwindigkeit

30 km/h,
gilt flir Kfz-Verkehr und Radver-
kehr

Radfahrende dirfen in Tempo 30-
Zonen abweichend zum Rechts-
fahrgebot (§2 Abs 2) nebeneinan-
der fahren, wenn dadurch der Kfz-
Verkehr nicht behindert wird.

30 km/h, in Ausnahmefallen sind geringere
Geschwindigkeiten méglich,
gilt fiir Kfz-Verkehr und Radverkehr

Radfahrende dlrfen in FahrradstraBen ab-
weichend zum Rechtsfahrgebot (§2 Abs 2)
nebeneinander fahren. Dennoch muss auch
der Radverkehr das Gebot der gegenseiti-
gen Riicksichtnahme (§1 Abs. 1) beachten.

Der Radverkehr darf durch andere weder ge-
fahrdet noch behindert werden, erforderli-
chenfalls muss der Kfz-Verkehr seine Ge-
schwindigkeit an den Radverkehr anpassen.

Knotenpunkt-
regelung

Rechis-vor-Links

Rechts-vor Links

Durch Beschilderung kann die Rechts-vor-
Links-Regelung aufgehoben und die Fahr-
radstraBe bevorrechtigt werden. Hierbei ist
jedoch zu beachten, dass die Bevorrechti-
gung sich nicht auf den Radverkehr be-
schrénkt, sondern auch fir den Kfz-Verkehr
gilt. Bei Nichteinhaltung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit sind  geschwindig-
keitsdampfende MaBnahmen umzusetzen.

RadPendierRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis

...,47((7 -~

B&




2.2 Beleuchtung unter Naturschutzaspekten

Eine Beleuchtung der RadPendlerRoute ist vor allem dann von Be-
deutung, wenn sie durch die allgemeine StraBenbeleuchtung nicht
gegeben ist. Dies ist vor allem dann der Fall, wenn die Wegefihrung
sich im AuBerortsbereich oder abseits des Kfz-Verkehrs befindet.

Wahrend nach ,Hinweise fiir Radschnellverbindungen und Radvor-
rangrouten“ (H RSV, 2021) innerorts eine durchgehende ortsfeste
Beleuchtung vorgesehen werden soll, wird sie auBerorts als wichtig
bewertet. Es wird darauf hingewiesen, dass moderne Fahrréder und
Pedelecs mit neuartigen LED-Scheinwerfern zwar eine gréBere
Sichtweite bei Dunkelheit ermdglichen, aber zeitgleich auch héhere
Geschwindigkeiten. Es wird auf die Notwendigkeit der Berlicksichti-
gung der Aspekte des Naturschutzes und der Biodiversitat in sen-
siblen, naturnahen Bereichen hingewiesen. Mdglichkeiten ergeben
sich durch:

» Einsatz von vollsténdig geschlossenen Lichtgeh&usen (damit In-
sekten nicht direkt an das Leuchtmittel gelangen kénnen und dort
verbrennen oder in der Leuchte gefangen werden),

» FEinsatz von moglichst geringen Lichtpunkthdhen (Minimierung
von groBraumigen Anlockeffekten),

» Verzicht auf Lichtquellen mit hohem Blauanteil (viele Organis-
men werden davon beeinflusst und kurzwellige Lichtanteile
streuen starker und tragen somit zur Lichtverschmutzung bei),

= Ausschluss von UV- und Infrarotanteilen tber Sperrfilter oder
entsprechende Leuchtmittel,

= gine dynamische adaptive Lichtregelung (Auf- bzw. Abdimmen

der Beleuchtung bei Durchfahrt eines Radfahrenden mit Hilfe

von ,intelligenten LED®),
eine Nachtabsenkung der Leuchtdichte,

» eine zeitliche Beschrénkung der Beleuchtung mit Hilfe von Zeit-

schaltuhren (Beriicksichtigung von Jahreszeit und Uhrzeit).

2.3 Radverkehr-Piktogramme und Radverkehr-Pikto-
grammketten

,Bei Piktogrammketten handelt es sich um alleinstehende Radver-
kehr-Sinnbilder nach § 39 Absatz 7 StVO (mit oder ohne ergén-
zende Richtungspfeile), die im Bereich des rechten Fahrbahnrands
dffentlicher Stra3en aufgebracht werden, um den Kraftfahrzeugver-
kehr in besonderen Einzelfillen auf das Vorhandensein und die be-
sondere Schutzbediirftigkeit des Radverkehrs hinzuweisen. Pikto-
grammketten zielen hauptsédchlich darauf ab, die Verkehrssicher-
heit des Radverkehrs und das subjektive Sicherheitsgefiihl der Rad-
fahrenden zu verbessern; mit ihnen kénnen aber auch Licken-
schiisse im Netz von Radverkehrsanlagen gekennzeichnet wer-
den. Fiir die Aufbringung von alleinstehenden Radverkehr-Sinnbil-
dern zu diesen Zwecken besteht im deutschen StraBenverkehrs-
recht bislang keine Anordnungsgrundiage.

Die Wirkungen solcher Bodenmarkierungen wurden im Rahmen
des bundesweiten Forschungsprojekts ,Radfahren bei beengten
Verhaltnissen - Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern
auf Fahrverhalten und Verkehrssicherheit" analysiert.

2 Rundschreiben der Bezirksregierungen Arnsberg, Detmold, Dusseldorf
und Minster vom 25. Januar 2023
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,Es konnte gezeigt werden, dass Piktogrammketten eine Mal3-
nahme sind, um [...] Routen im Radverkehr zu verdeutlichen.® Es
wird explizit darauf hingewiesen, dass Piktogrammketten keine Re-
gel-, sondern Ausnahmeldsung bei beengten Verhaltnissen darstel-
len sollen. Zuvor sollen alle anderen Moglichkeiten geprift werden.

Im aktuellen Rundschreiben der Bezirksregierungen Arnsberg, Det-
mold, Diisseldorf und Minster vom 25. Januar 2023 wird darauf hin-
gewiesen, dass bei fehlenden gesonderten Radverkehrsanlagen
Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr den Normalfall dar-
stellt, auf den grundsétzlich nicht gesondert hingewiesen werden
muss. Daraus ergibt sich, dass der Einsatz von Piktogrammketten
nur in Ausnahmeféllen erfolgen sollte. Diese Ausnahmefélle werden
wie folgt beschrieben:

= HauptverkehrsstraBen oder Routen mit hoher Netzbedeutung
fir den Radverkehr, an denen noch keine gesonderten Radver-
kehrsanlagen vorhanden oder diese nicht umsetzbar sind (z. B.
aufgrund geringer StraBenbreiten oder im Bereich von Engstel-
len),

» nach Aufhebung der Benutzungspflicht eines parallel verlaufen-
den Radwegs, um zu verdeutlichen, dass sich die Verkehrssitu-
ation gedndert hat und Radfahrende nunmehr auch die Fahr-
bahn benutzen diirfen.

Mit dem Rundschreiben wurde nun unter Bezug auf § 46 Absatz 2
Satz 1 StVO die Ausnahmegenehmigung zur Anordnung von allein-
stehenden Radverkehr-Sinnbildern geméan § 39 Absatz 7 StVO auf
Fahrbahnen éffentlicher StraBen, bei denen der Radverkehr im
Mischverkehr erfolgt, erteilt. Die Entscheidung tiber die Aufbringung
von Radverkehr-Piktogrammen wurde damit den érilich zustandi-
gen StraBenverkehrsbehdrden Ubertragen. Weitere Details sind
dem Rundschreiben der Bezirksregierungen Arnsberg, Detmold,
Diisseldorf und Miinster vom 25. Januar 2023 zu entnehmen.

2.4 Stahlischutzplanke mit aufgesetzter Auskragung

Entlang der hier betrachteten RadPendlerRoute wird die Radver-
kehrsanlage im Bereich von Briicken- und Tunnelanlagen baulich
mit Stahlschutzplanken von der Fahrbahn abgetrennt (Bild 2 und
Bild 3).

Es wird darauf hingewiesen, dass die vorhandene aufgeseizte Aus-
kragung fiir den Radverkehr eine einengende Wirkung haben kann.
Bei NeubaumaBnahmen ist sie aufgrund von Gefahren fir den Kfz-
Verkehr heute nicht mehr zulassig. Es soll daher geprift werden, ob
die aufgesetzte Auskragung im Bestand ohne Auswirkungen auf die
Schutzwirkung rilckgebaut werden kann. Dies erfordert demnach
eine Abwagung von Breitengewinn versus Verkehrssicherheit und
stellt jeweils eine Einzelfallentscheidung dar.

3 Kurzbericht zum Forschungsvorhaben ,Radfahren bei beengten Verhait-
nissen - Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahrverhal-
ten und Verkehrssicherheit* (2021), S. 24
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Siegbriicke Frankfurter Strafe — Schutzein-

Ostliche Zufahrt zur Unterfihrung A3 — )
Schutzeinrichtung als bauliche Trennung zur richtung als bauliche Trennung zur Fahrbahn

Fahrbahn

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis

~4g-



3 Routenabschnitt Stadt Sankt Augustin

3.1 Routenverlauf (Ubersicht)

Im Bereich der Deponieeinfahrt der Firma Finck-Stauff geht der Ver-
lauf der RadPendlerRoute von Hennef kommend auf dem Stadtge-
biet Sankt Augustin weiter.

Die RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Trois-
dorf flihrt von Hennef aus im Stadtgebiet Sankt Augustin stdlich der
Bahnstrecke — und weitestgehend parallel zu dieser — zur Siegque-
rung nach Siegburg (Bild 4). Es gibt keine Verlaufsvarianten.

G i v i
RadPendierRoute Hennef -
o Defaifuntarsuchung im Bestand
Gl Detailuntarsuchiung {nauer Abschnitt)
s ADsehNitt ohne Detailuntersuchung

Sankt Augustin - Si

Entwvurfssiand 26, Aprif 2022

BSY BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUING i,
DR.-ING. REINHOLD BAIER » AACHEN m%ﬁ

Bild 4: Routenverlauf der RadPendlerRoute im Stadtgebiet Sankt Augustin

3.2 Abschnitt 1 (detaillierte Bewertung)

Die Verkehrsabwicklung (An- und Abfahrt) des Betriebsgelandes
der Firma Finck-Stauff und der Firma BETAS GmbH & Co. erfolgt
im Allgemeinen (iber Sankt Augustin (Westen; Anbindung an die
L 121 gegeniiber der Anschlussstelle der A 560).

Im Zulauf zur Unterfiihrung wird der FuBganger- und Radverkehr
einseitig auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirich-
tungsbetrieb geflihrt (Filhrungsbreite etwa 2,00 m). Der Zweirich-
tungsbetrieb ist fir die Nutzenden nicht Gber ein entsprechendes
Zusatzschild erkennbar, sondern ergibt sich durch die verkehrs-
rechtliche Anordnung aus 6stlicher und westilicher Richtung kom-
mend (Bild 5 und Bild 7). An der westlichen Tunneleinfahrt ist das
Verkehrszeichen 208 ,Vorrang des Gegenverkehrs® an die Unter-
fihrungsmauer markiert (Bild 10). Eine Aufstellmdglichkeit fir den
wartepflichtigen Radverkehr gibt es nicht.

=
o
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Der gemeinsame Geh- und Radweg ist in den Zulaufen der Unter-
fiihrung durch eine Stahlschutzplanke mit aufgesetzter Auskragung
von der Fahrbahn abgetrennt (Bild 6 und Bild 8).

i L i

Ostliche Zufahrt zur Unterflihrung A 3 — Be- Ostliche Zufahrt zur Unterfihrung A3 —
ginn gemeinsamer Geh-/Radweg (Zweirich- Schutzeinrichtung als bauliche Trennung zur
tungbetrieb) Fahrbahn

Bild 8:

L .
Westliche Zufahrt zur Unterfihrung A 3 — Be- Westliche Zufahrt zur Unterfihrung A3 —
ginn gemeinsamer Geh-/Radweg (Zweirich- Schutzeinrichtung als bauliche Trennung zur
tungbetrieb) Fahrbahn

Auf der dstlichen Zufahrt entfallt die Schutzeinrichtung kurz vor Tun-
neleinfahrt. Hier geht der bisher niveaugleiche Ausbau in einen mit
Hochbord getrennten Ausbau Uber (Bild 9). Auf der westlichen Zu-
fahrt fihrt die Schutzeinrichtung bis etwa zur Mitte der Unterflhrung
hinein (Bild 10 und Bild 12, Hinweis: zu erkennender Bauzaun ist
temporar aufgestellt).

Die Tunneldurchfahrt ist nicht beleuchtet und stark verschmutzt,
wodurch der Bordverlauf innerhalb der Unterfihrung nicht gut er-
kennbar ist (Bild 11).

Ostliche Zufahrt zur Unterfiihrung A 3 — Ende

Schutzeinrichtung (bauliche Trennung zur Richtung kommend (Bauzaun ist temporar ab-
Fahrbahn mit Hochbord) gestellt)
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nterfihrung Bild 12: Ui rg 3 - Du
Richtung kommend Richtung kommend

Es wird empfohlen, die Stahlschutzplanke ohne aufgesetzte Aus-
kragung (vgl. Ziffer 2.4) als kontinuierliche bauliche Trennung des
gemeinsamen Geh-/Radwegs von Anfang bis Ende durchzuziehen.

AuBerhalb der Tunnelanlage sind die Mdglichkeiten zur Verbreite-
rung des gemeinsamen Geh- und Radwegs im Zweirichtungsbe-
trieb durch Eingriffe in die Griinflaichen der Béschungsanlagen zu
priifen, da die Fiihrungsbreite im heutigen Bestand lediglich rund
2,20 m betragt. Das WunschmaB von 3,50 m ist zwar grundsétzlich
anzuvisieren, jedoch wird die Erflillung aufgrund der geringen Be-
standsbreite schwer sein. Das MaRB 2,50 m sollte keinesfalls unter-
schreiten werden.

Aus Richtung Westen kommend (Bild 7) sollte das Zusatzschild
Zweirichtungsbetrieb angebracht werden, damit sich FuBgénger-
und Radverkehr besser auf den moglichen Gegenverkehr einstellen
kénnen. In diesem Zuge kann auch die vorhandene Markierung des
Verkehrszeichen 208 ,Vorrang des Gegenverkehrs® am westlichen
Tunneleingang erneuert und eine entsprechende Warteflache vor
dem Tunneleingang angelegt werden (Eingriff in die Grinflache der
BOschungsaniage).

In jedem Fall muss die Beleuchtungssituation in der Unterflihrung
verbessert werden. Neben Lichtquellen kann eine regelméBige Rei-
nigung der Fahrbahn und der Tunnelwénde dazu beitragen (ggf.
auch ein regelméaBiger Wei3anstrich).

3.3 Abschnitt 2 (beschreibende Bewertung)

Der Abschnitt 2 beginnt an der Zufahrt der PrivatstraBe in Hohe des
Endes der westlichen Tunnelrampe. Der Verlauf der RadPendler-
Route fiihrt abseits des Gewerbegebiets Im Mittelfeld hoch zur
Bahnstrecke und verlauft dann bis zur Sieg kontinuierlich parallel
zur Bahnstrecke.

Der allgemeine Kfz-Verkehr kann derzeit ab der PrivatsiraBe die
Strecke der RadPendlerRoute in westlicher Richtung zwischen Pri-
vatstraBe und Gewerbegebiet Im Mittelfeld nicht befahren. Die
Durchfahrt ist durch aufgestelite Poller unterbunden (Bild 13). Es
gibt derzeit fir die Wegenutzung dieses Streckenabschnitts keine
verkehrsrechtliche Anordnung.

Fur die zukinftige Gestaltung der RadPendlerRoute ist an dieser
Stelle zu beachten, dass zwischen der Anbindung der Privatstra3e
und dem Gewerbegebiet Im Mittelfeld mittelfristig die Ansiedlung
des Gefahrenabwehrzentrums und ein weiteres Gewerbegebiet
(nérdlich der RadPendlerRoute gelegen) erfolgt. Fir den FuB-

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis @%%%g%d

._.,S/i,




ganger- und Radverkehr ist als Fortsetzung der Bestandssituation
auf der stidlichen Fahrbahnseite ein reiner Radweg im Zweirich-
tungsbetrieb mit einer Flihrungsbreite von 3,50 m und auf der Nord-
seite ein reiner Gehweg eingeplant (Querungsstelle hinter dem Tun-
nel ist eingeplant). Die heutige Sackgasse Im Mittelfeld wird zur Er-
schlieBung der neuen Bereiche als Kreisverkehr an den Strecken-
abschnitt der RadPendlerRoute angeschlossen.

Bild 13: Anbindung der PrivatstraBe in Hohe des En-
des der westlichen Tunnelrampe

Bild 14: Beginn ,Siegstrecke”

Im Bereich des Wendehammers Im Mittelfeld fihrt die RadPendler-
Route Uber einen gemeinsamen Geh- und Radweg mit angezeig-
tem Zweirichtungsbetrieb (,Siegstrecke”, Bild 14) bis zur Einmin-
dung in die Johannes-Gorgens-StraBe (Bild 15). Die vorhandene
Fuhrungsbreite von etwa 2,70 m kann durch Eingriffe in die benach-
barten Griinflachen geringfligig vergroBert werden. Die Wunsch-
breite von 3,50 m wird hier wahrscheinlich nicht erreicht.

i R i
Ubergang ,Siegstrecke” / Johannes-Gor- Ubergang Johannes-Gorgens-StraBe / Uber-
gens-StraBe fOhrung L 121

Bild 15:

Vom Wendehammer Johannes-Gorgens-StraBe geht es weiter
Uber einen gemeinsamen Geh- und Radweg (Bild 16) parallel zur
vorhandenen Eisenbahnbriicke Uber eine separate Briickenanlage
(Bild 17) Uber die L 121 HauptstraBe bis zur Einmindung in die
UferstraBe. Hier ist eine VergréBerung der Flihrungsbreite aufgrund
der Briickenanlage nicht mdglich. Es ist zu empfehlen, hier den
Zweirichtungsbetrieb durch Zusatzschild flir beide Richtungen an-
zuzeigen. Soll in Bezug auf die Briickenquerung ein ,Vorrang des
Gegenverkehrs* angeordnet werden, so ist zu empfehlen, die Be-
schilderung auf 6stlicher Seite anzubringen, da aus dieser Richtung
eine bessere Einsehbarkeit besteht und eine kleine Warteflache
(Bereich Stromkasten, Bild 17) angelegt werden kann.

Auf der Oberflache der Uberfiihrung L 121 (Bild 17) ist punktuell of-
fenliegende Bewehrung mit Korrosionsspuren zu sehen. Vor die-
sem Hintergrund ist der Zustand der Briickenanlage zu prifen.
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Nach Einmiindung in die Buisdorfer StraBe folgt die RadPendier-
Route der UferstraBe. Im Einmiindungsbereich fehlt eine Beschil-
derung der bestehenden Tempo 30-Zone.

Die UferstraB3e, die innerhalb der Tempo 30-Zone liegt, ist im Mi-
schungsprinzip gestaltet. Auf Seite der vorhandenen Bebauung ist
durch Materialwechsel ein schmaler Gehwegbereich angedeutet
(Bild 18). Aufgrund der geringen ErschlieBungsfunktion der Ufer-
straBe wird eine Ausweisung der UferstraBBe als FahrradstraBe flr
sinnvoll erachtet. Damit lieBe sich die Bedeutung des Streckenab-
schnitts fir den Radverkehr nochmals betonen.

Bild 17: Uberfiihrung L 121

Wihrend die UferstraBe (ber eine StraBenbeleuchtung verfigt,
sind die anderen Abschnitte der RadPendlerRoute unbeleuchtet. Es
ist zu prifen, inwieweit hier eine Beleuchtung angebracht werden
kann. Landschafts- und Naturschutzgebiete werden bis zur Sieg
nicht tangiert.

3.4 Abschnitt 3 (detaillierte Bewertung)

Der dritte Abschnitt im Stadtgebiet Sankt Augustin beginnt an der
Unterfilhrung der Bahnstrecke und fihrt (iber bestehende Briicken-
anlage (Frankfurter StraBe) (ber die Sieg und damit lber die Stadt-
grenze nach Siegburg.

3.4.1 Bestehende Siegquerung

Die bestehende Briickenanlage (Frankfurter StraBe) wurde 2010
saniert. In der heutigen Bestandssituation gilt fir den Kfz-Verkehr
im Bereich Frankfurter StraBe und damit auch im Briickenbereich
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Fir den FuB-
ganger- und Radverkehr ist beidseitig ein fahrbahnbegleitender ge-
meinsamer Geh- und Radweg angelegt (Bild 19). Die Abtrennung
von der Fahrbahn erfolgt hier sowohl durch einen Hochbord als
auch durch eine auf dem Bord aufgesetzte Stahlschutzplanke mit
aufgesetzter Auskragung (Bild 20, vgl. Ziffer 2.4).

Bei einer zulassigen Hdchstgeschwindigkeit von maximal 50 km/h
ist nach den Richtlinien fiir passiven Schutz an StraBen durch Fahr-
zeug-Riickhaltesysteme (RPS, 2009) auf Briicken — sofern keine
besondere Gefdhrdung Dritter unterhalb der Briicke besteht, was
hier nicht der Fall sein diirfte — keine Schutzeinrichtung erforderlich.
Ein ,Schrammbord mit einer Héhe von 0,15 m bis 0,20 m Héhe und
ein Gelander mit Seil gemaB den RiZ-ING“ sind hier ausreichend
(siehe Tabelle 5 RPS).
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Bild 19: Briicke Frankfurter StraBe — beidseitig ge-

meinsamer Geh-/Radweg tung

Im Rahmen eines Vor-Ori-Termins mit dem Rhein-Sieg-Kreis, der
Stadte Sankt Augustin und Siegburg sowie dem Landesbetrieb
StraBen.NRW soll gepriift werden, welche Mdéglichkeiten zur Ver-
groBerung der Fiihrungsbreite grundsatzlich bestehen (Verschlan-
kung und/oder Versetzung der Schutzeinrichtung). Im Hinblick auf
eine notwendige Abwagung von Verbreiterung versus Sicherheit
(subjektiv und objektiv) wird die Durchfiihrung einer Analyse des
Geschwindigkeitsniveaus als Entscheidungsgrundlage empfohlen.
Auch die Durchfiihrung einer FuBganger- und Radverkehrszéhlung
ist zur Abschatzung der Begegnungswahrscheinlichkeit im Seiten-
raum sinnvoll.

3.4.2 Neue Siegquerung

Im Gegensatz zu den zuvor beschriebenen kurzfristigen Optimie-
rungsmaBnahmen entlang der bestehenden Siegquerung (Frank-
furter StraBe) ist langfristig auch eine eigenstandige Fahrradbriicke
im Zuge der RadPendlerRoute denkbar.

Grundsatzlich sind drei Flihrungsvarianten Uber die Sieg denkbar,
die alle im Bereich der bestehenden Querung (StraBen- und Eisen-
bahnbriicke) liegen (Bild 21).

Bild 21: Neue Siegquerung — potenzielle Verldufe

Variante 1 liegt zwischen der StraBen- und Eisenbahnbrlicke, aber
deutlich tiefer. So wie in der heute bestehenden Fihrung sind Ver-
schwenkungen im Zu- und Ablauf zur neuen Verlaufsvariante tber
die Sieg notwendig. Dadurch ergeben sich keine wesentlichen Vor-
teile gegenliber der bestehenden Siegquerung.
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Variante 2 liegt nérdlich der StraBenbriicke mit der heutigen Rad-
verkehrsfiihrung. Hier ergeben sich noch groBere Verschwenkun-
gen gegenlber der Bestandssituation.

Variante 3 liegt stidlich der Eisenbahnbriicke und greift fiir den Rad-
verkehr und die hier betrachtete RadPendlerRoute die direkteste Li-
nienfiihrung auf. Dies gilt vor allem in Bezug auf die zu untersu-
chende Verlaufsvariante von Abschnitt 2 im Stadtgebiet Siegburg.

Aufgrund der direkten Nahe zur bestehenden Siegquerung, der
beidseitig vorhandenen straBenbegleitenden gemeinsamen Geh-
und Radwege und der aufgezeigten notwendigen Verschwenkun-
gen in Bezug auf die drei Verlaufsvarianten einer neuen Siegque-
rung erscheint eine neue Siegquerung nicht zwingend erforderlich
zu sein. Im Hinblick auf die auf Siegburger Stadtgebiet stdlich der
Bahnstrecke liegende Verlaufsvariante ist eine neue Sieggquerung
stidlich der Eisenbahnbriicke als langfristige Optimierungsmai-
nahme — aber nicht als zwingend notwendig — einzustufen.
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4 Fazit

Die Analyse — insbesondere die Detailanalysen ausgewahiter Ab-
schnitte — der hier betrachteten RadPendlerRoute Hennef — Sankt
Augustin — Siegburg — Troisdorf zeigt auf, dass der Routenverlauf
zum GroBteil ohne groBe Eingriffe als RadPendlerRoute ausgebaut
werden kann.

Fir die Stadt Sankt Augustin wurde zum einen der Bereich der Un-
terflihrung A 3 und zum anderen die Siegquerung detaillierter be-
trachtet.

Im Bereich der Unterfiihrung wird eine kontinuierliche bauliche
Trennung des gemeinsamen Geh-/Radwegs mittels Stahlschutz-
planke sowie eine Verbesserung der Beleuchtungssituation emp-
fohlen. AuBerhalb der Tunnelanlagen sind die Mdglichkeiten zur
Verbreiterung des gemeinsamen Geh- und Radwegs im Zweirich-
tungsbetrieb zu prifen (mindestens auf 2,50 m) und der Zweirich-
tungsbetrieb aus Richtung Westen kommend auszuweisen.

Ein neue Siegquerung wird als nicht zwingend erforderlich einge-
schatzt. Als langfristige, aber nicht als zwingend notwendige Opti-
mierungsmaBnahme, ist eine neue Siegquerung sldlich der Eisen-
bahnbriicke als direkteste Linienflihrung mitzudenken.

Bei einer interkommunalen Radverkehrsverbindung ist eine gute
Orientierung und Erkennbarkeit von groBer Bedeutung. Es wird da-
her an dieser Stelle auf die Verwendung einheitlicher Standards und
wiedererkennbare Elemente hingewiesen. Der Rhein-Sieg-Kreis
hat beispielsweise mit den anderen involvierten Kommunen flir die
im Rechtsrheinischen geplanten RadPendlerRouten verbindliche
Planungsgrundlagen vereinbart. Diese werden auch als Arbeits-
grundlage mit den Kommunen in Richtung Bonn verwendet. Da in
Bezug auf die rechtsrheinischen RadPendlerRouten neben dem
Rhein-Sieg-Kreis auch die Stadt Troisdorf beteiligt ist, sollte gepraft
werden, ob die Stadte Hennef, Sankt Augustin und Siegburg den
vorliegenden Planungsstandards der rechtsrheinischen RadPend-
lerRouten ebenfalls zustimmen kdnnen. Damit wird eine groBrau-
mige regionale Wiedererkennbarkeit unterstiizt.

Die Planungsstandards sollen berlicksichtigen, dass die RadPend-
lerRouten ,sichere, attraktive und hochwertige“ Pendelstrecken dar-
stellen sollen. Neben einer verkehrssicheren Radverkehrsfilhrung,
wobei die Fiihrungsart von den verkehrlichen und raumlichen Rah-
menbedingungen abhangig ist, sind eine befestigte Wegeoberfla-
che und eine Beleuchtung bei dunklen Lichtverhéltnissen von Be-
deutung. Da Flachenversiegelung und Beleuchtung in Konkurrenz
zum Naturschutz stehen, sind bei der weiteren Detailplanung unter
Berlicksichtigung der verschiedenen Belange und Aspekie Abwa-
gungen zu treffen. In Bezug auf die FahrradstraBen wird eine zulas-
sige Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h als Normalfall empfohlen.
Die Anwendung einer geringeren zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit (z. B. 20 km/h) sollte sich auf punktuelle Ausnahmen (z. B. Ge-
fahrenstellen) beschranken. Wenn (ber langere Strecken eine ge-
ringere zulassige Hochstgeschwindigkeit notwendig sein sollte, ist
die Ausweisung als FahrradstraBe und gegebenenfalls auch der Li-
nienverlauf der RadPendlerRoute zu hinterfragen.

RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf im Rhein-Sieg-Kreis
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*STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER -
~Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

,Squngsvoﬂage

Datum: 03.04.2023
Drucksache Nr.: 23/0160

Beratungsfolge : Sitzungstermin Behandlung

Ausschuss fur Mobilitat 09.05.2023 dffentlich / Entscheidung.
Betreff

P+R Parkplatz / Mobilstation Hangelar Ost

Beschlussvorschlag:

v

Der Mobilitatsausschuss beauftragt die Verwaltung Variante A weiterzuverfolgen und ein
Ingenieurbiiro mit der weiteren Planung zu beauftragen. :

Sachverhalt / Begriindung:

Der P+R Parkplatz Hangelar Ost wurde letztmals im- Jahr 2013 auf insgesamt 120 Stellplat-
ze erweitert. - :
Seinerzeit war es geplant, dass lediglich die Buslinie 636 dort ihre Endhaltestelle hat. Auf
dieser Grundlage wurde die Buswendeanlage konzipiert und realisiert. ‘
~ Als Resultat politischer Beschliisse wurden im Jahr 2017 zusétzlich die Buslinien 517 und
635 so umgestaltet, dass auch fir diese Linien die Haltestelle Hangelar Ost als Endhalte-
stelle dient. Die urspriinglich errichtete Buswendeanlage war hierfur nicht ‘ausgelegt und
musste entsprecherid auf die neue Situation angepasst werden. ,
Vor diesem Hintergrund wurden 4 Pkw-Steliplatze auf dem P+R Parkplatz fur eine Halte-
und Pausenposition von Linienbussen umgenutzt. Der Umbau (der auch den Bau von zweli
barrierefreien Bushaltestellen an der Strale beinhaltete) kostete circa 30.000,00 €. Aus die-
sem Umbau resultierte, dass die komplette UmbaumaRnahme (2. Erweiterung des P+R
Parkplatzes Hangelar Ost) nicht endabgerechnet werden konnte, da die umgenutzten Pkw-
Stellplatze durch die Umnutzung seitdem nicht mehr dem urspringlichen Forderzweck ent-
“sprechen. Im Zuge der nun geplanten Manahme soll dies bereinigt und die entfallenen 4
Pkw-Stellplatze kompensiert werden, sodass die MaRnahme von der ,Elektrische Bahnen
der Stadt Bonn und des Rhein-Sieg-Kreises — SSB — GmbH* endabgerechnet werden kann.
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Fur die nun notwendig gewordene 3. Erweiterung wurden zwei‘Vérianteh erarbeitet.

t

Variante A

~ Variante A beinhaltet eine moderate Erweiterung der Pkw-Stellplatze (bis zu 30 Pkw-
~ Stellplatze) -und die Errichtung von dauerhaften Buswarteplatzen. Die Erweiterungsflache
- befindet sich im stadtischen Eigentum. - , -

Bei 30 zusatzlichen Stellplatzen kann' eine Férdersumme von 135.000,00 € fir die neuen
Parkplatze angenommen werden (max. 5.000,00 € je P+R Parkplatz zuwendungsféhige
Ausgaben = 4.500,00 € Férderung). Die Umbaukosten werden voraussichtlich mehr als
300.000,00 € fur die circa 1.000 m? groRe Parkplatzerweiterung und 35.000,00 € fir die zu-.
satzliche Buswarteflache betragen. Hinzu kommen noch Planungs- und Vermessungskos-
ten und Kosten méglicher AusgleichsmafRnahmen, fur die keine Férdergelder beantragt
werden kénnen. : : '

Variante B

Variante B beinhaltet lediglich die Errichtung von dauerhaften Buswarteplatzen und die Her-
stellung von 4 Pkw-Stellplatzen auf dem bestehenden Parkplatzgelande als Ersatz fur die
entfallenen Stellplatze. Fur diese UmbaumaRnahmen des Parkplatzes (circa 75 m?) werden
etwa 22.5000,00 € und fir die Buswartefldche circa 20.000,00 € Umbaukosten erwartet
(zzgl. Plahungskosten). Eine Férderung ist nicht méglich (da es sich um die Bereinigung der
urspringlichen Férderung handelt und nur Elemente forderfahig sind, die zuvor keine For- -
derung erhalten haben). :

Beim Umbau ist in beiden Fallen darauf zu achten, dass die Buswendeschleife baulich als
solche umgesetzt wird und der Untergrund fiir diese Schwerlastverkehre ausgerichtet ist.
Sofern eine Ertlichtigung weiterer Flachen erfolgen muss, werden hierfur weitere Kosten
entstehen. ' :

Riickzahlung

Alternativ kénnten die fur die 4 Stellplatze erhaltenen Fordergelder zurlickgezahlt werden.
Inklusive Verzinsung ware mit einem Betrag von etwa 20.000,00 € zu rechnen. Hinzu kom-
men evtl. weitere Kosten fur die Ertiichtigung der bislang als Provisorium hergestellten
Buswarteplatzen und der Buswendeschleife, damit der Untergrund Schwerlastverkehré ver-
tragt. ' -

Die Verwaltung praferiert grundsatzlich die Erweiterung der P+R-Flache (Variante A), um
dem vorhanden Parkdruck entgegenzuwirken, aber auch um die Angebote einer Mobilstati-
on (siehe unten) komfortabel unterzubringen und vorhalten zu kénnen.

Es soll jedoch darauf hingewiesen werden, dass diese Erweiterung eine Anderung des Be-
bauungsplanes 220 (einschlieBlich Erweiterung des B-Plan-Gebietes) bedingen wirde, so-
dass nicht nur héhere Kosten, sondern auch eine zeitliche Verzégerung damit einhergehen

wurde.
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In Gesprachen haben sowohl Fordergeber (go.Rheinland) als auch die SSB angegeben'
ebenfalls die Erweiterung (Variante A) gegeniiber der ,Bereinigung” (Variante B) zu bevor-
zugen. ‘

Mobilstation

Die zusatzlichen Pkw-Stellplatze bei Variante A sollen zu einem geringen Teil auch vorhan-
dene Pkw-Stellplatze ersetzen, welche ggfis. durch die Errichtung von Mobilstationselemen-
ten (CarSharing-Stellplatze, Abstellflachen fur Fahrrader, Fahrradboxen, etc.) entfallen
kénnten. Das zu beauftragende Bliro soll die vorhandene Grobplanung fir die Mobilstation
(vgl. Feinkonzept Mobilstationen Rhein-Sieg-Kreis 2021) aufnehmen und in Abstimmung mit
der Verwaltung die Umbauplanung durchftihren. Bei Variante B ware die Realisierung von.
Mobilstationselementen deutlich eingeschrankt.

" Der Haltepunkt Hangelar Ost soll mogllchst zu einer vollwertigen (den Kriterien des Foérder-
gebers go.Rheinland entsprechenden) Mobilstation umgebaut und entsprechend ausgewie-
sen werden. In Zuge des Umbaus der Haltestelle Hangelar Ost soll auch die vorhandene
Mobilstation an der Haltestelle Zentrum mit den Beschilderungen im landesweit einheitli-
chen Design ausgestattet werden.

Alle Mobilstatiohselemente sind Uber den Férdergeber go.Rheinland mit einer Quote von
90 % forderfahig. ' '

In Vertretung

Techmscher Be|geordneter

Die MalRnahme '
[] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
X hat finanzielle Auswirkungen :

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf . €. ’ '

[[] Mittel stehen hierfir im'Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfugung.
[ ] Die Haushaitsermachtigung reicht nicht aus. Die Béwilligung von

[luber- oder auRerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.
[luber- oder auBerplanmaligen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investltlonen).

,.%/ «(5"9/
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Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind ~ €bereitzu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr. '

[[] Bei der MaBnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
X Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

I3

Anlagen:

1. P+R Parkplatz Hangelar Oét — Variante A
2. P+R Parkplatz Hangelar Ost — Variante B
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 7 / Fachbereich 7 - Tiefbau

Sitzungsvorlage

Datum; 25.07.2023
Drucksache Nr.: 23/0305

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fiir Mobilitat 29.08.2023 offentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Sachstandsbericht zum geplanten Neubau einer Rad- und Gehwegbriicke iiber die
Sieg mit Rampenneubau auf Troisdorfer Seite

Beschlussvorschlag:

Der vorgestellte Sachstandsbericht zum geplanten Neubau einer Rad- und Gehwegbriicke
Uber die Sieg mit Rampenneubau auf Troisdorfer Seite wird zur Kenntnis genommen.

Sachverhalt / Begriindung:

Seit Jahren ist der bestehende Steg an der Eisenbahnbriicke tUber die Sieg zwischen Men-
den und Troisdorf aus Verkehrssicherheitsgriinden gesperrt.

Daher hat die Verwaltung eine Machbarkeitsstudie fur eine Sanierung des Rad- und Geh-
weges auf der Eisenbahnbriicke erstellt und in der Sitzung des Umwelt-, Planungs- und
Verkehrsausschusses am 13.09.2016 vorgestellt. Der Ausschuss stimmte dem Vorschlag
der Verwaltung zu, den Neubau einer eigenstandigen Rad- und Gehwegbriicke Uber die
Sieg weiter zu verfolgen. Zum Sachstand wurde in der Sitzung mitgeteilt, dass ein Einpla-
nungsantrag zur Férderung der MaBnahme bei der Bezirksregierung bereits gestellt wurde
und die grundsatzliche Férderfahigkeit bestatigt worden ist. Zum damaligen Zeitpunkt wur-
den Schatzkosten aufgrund der zu tberplanenden Briickenflache zugrunde gelegt, die eine
reine Bausumme in Héhe von 1,5 Mio. € netto, d.h. 1,785 Mio. € brutto zuzuglich Ingeni-
eurhonorare und Kosten fiir AusgleichsmaBnahmen ergaben. Diese Kosten liegen dem
damaligen Einplanungsantrag zugrunde. Der stadtische Eigenanteil wurde dementspre-
chend mit 450.000,00 € beziffert. Zudem wurde damals davon ausgegangen, dass im Rah-
men von Abstimmungen mit der Bezirksregierung und einer erforderlichen Zustimmung des
Landschaftsbeirates ein weiteres Genehmigungsverfahren vermieden werden kénne.

- 63~
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Die Planung fiir den Briickenneubau sowie die landschaftspflegerische Bearbeitung zur
Durchfithrung des Bauvorhabens in der Siegaue wurde daraufhin an 2 Fachblros verge-
ben.

Der Planungsentwurf wurde anschlieBend dem Geb&ude- und Bewirtschaftungsausschuss
in der Sitzung am 05.05.2020 vorgestellt. Die Briicke soll nunmehr im Abstand von 5,50 m
stromaufwarts neben der alten Eisenbahnbriicke errichtet werden, da mehrere Versor-
gungsleitungen bzw. Transportleitungen direkt neben der Eisenbahnbriicke diese Anderung
von bisher 3 m auf 5,50 m Abstand erforderlich machen. Die lichte Briickenbreite ist gegen-
Uber der vorgestellten Machbarkeitsstudie von 2,50 m auf 3,30 m vergroRert worden, damit
die Belange der Radfahrer angemessen berlicksichtigt werden. Im 6stlichen Handlauf wird
nach bisherigem Planungsstand alle ca. 6,50 m eine 1,0 m lange LED Beleuchtung zur Aus-
leuchtung der Gehflache angeordnet.

Auf einen Pfeiler im Bereich der Sieg wird aus bautechnischen und &kologischen Griinden
verzichtet. Die Konstruktion der Briicke soll als zweistegiger Trogquerschnitt in Stahlbau-
weise erfolgen. Fiir den geplanten Uberbau ist eine Breite zwischen den Handlaufen von
3,30 m vorgesehen, so dass sich mit einer Lange der Briicke von 202 m eine Briickenflache
von 667 m? ergibt.

Die Konstruktionshéhe der Langstrager betragt konstant 1,40 m im Normalfeld und wird im
Feld Uber der Sieg kreisbogenférmig bis in Feldmitte auf 2,30 m erhéht. Durch den relativ
flachen Uberbau wird die Landschaft nicht zugestellt.

Die Konstruktion soll nicht wie damals angedacht als Durchlaufbauwerk erstellt werden,
sondern aus einer Kette von Einfeldtragern bestehen. Somit kann die Deutsche Bahn bei
einer zukinftigen Sanierung bzw. Erneuerung der alten Eisenbahnbriicke im Bedarfsfall die
einzelnen Felder der Rad-/Gehwegbriicke ausheben und nach Bauende wieder einsetzen.
Die Zufahrt zur Baustelle ist so geplant, dass aus Richtung SiegstraRe kommend mobile
Plattensegmente in der Siegaue fiir eine temporére Baustralle ausgelegt werden, die nach
Bauende ohne wesentliche Stérung des Untergrundes wieder entfernt werden kénnen. Die
Uberbauteile sollen dann mit Schwertransportwagen eingefahren werden.

An das neue Briickenbauwerk werden keine besonderen Anforderungen im Sinne eines
tibergeordneten oder individuellen Gestaltungskonzeptes gestelit, so dass die Gestaltung
der Briicke im Wesentlichen durch ihre allgemeine Form und die Proportionen der einzelnen
Bauteile bestimmt wird.

Die Planung ist somit konkretisiert worden, so dass sich gegeniiber der Konzeptlberlegung
aus der damals vorgestellten Machbarkeitsstudie mehrere notwendige Anderungen und
Erganzungen ergeben haben. Das Ingenieurbiiro hat den Planungsentwurf zum Zeitpunkt
der Sitzung am 05.05.2020 soweit erstellt und eine Kostenberechnung durchgeftihrt. Die
Gesamtbausumme wurde in der Sitzung mit 4 Mio. € einschlieflich Ingenieurleistungen und
Kosten fur AusgleichsmaRnahmen angegeben. Die Hohe der Grunderwerbskosten konnte
noch nicht festgestellt werden und kommt noch hinzu.

Weiterhin wurde am 05.05.2020 in der Sitzung berichtet, dass nach Abstimmung mit der
Bezirksregierung fiirr den Bau der Briicke ein Planfeststellungsverfahren durchzuftihren ist,
so dass die Belange fiir den Bau in dem FFH-Gebiet der Sieg angemessen berticksichtigt
werden kénnen. Der Foérdersatz fir das Férderprogramm Nahmobilitat wurde in der Sitzung
mit 70 % der Baukosten, (Ingenieurhonorar nicht inbegriffen) zzgl. 2 % Planungspauschale
angegeben. Weiterhin wurde berichtet, dass die Stadt Troisdorf sich nach bisheriger Ab-
stimmung mit einem Pauschalbetrag in Héhe von 161.000,00 € brutto an den Kosten betei-
ligen werde. Zu diesem Zeitpunkt stand ein Rampenneubau auf Troisdorfer Seite noch nicht
zur Diskussion.




Seite 3 von Drucksachen Nr.: 23/0305

Hierzu hat sich die Troisdorfer Politik und Verwaltung erst im weiteren Verlauf entschieden.
Die Rampe soll den barrierefreien Anschluss an den siegparallelen Rad- und Gehweg auf
Troisdorfer Seite ermdglichen. Daher wurden die Héhe der aufzustockenden Ingenieur-
leistungen fiir den Rampenneubau auf Troisdorfer Seite sowie fiir weitere Ingenieurleistun-
gen fur die Siegbriicke am 19.11.2020 im Ausschuss mitgeteilt und beschlossen. Im Rah-
men des Planungsfortschrittes und zwischenzeitlich gestiegener Baukosten waren die Inge-
nieurkosten spater anzupassen, so dass am 09.06.2022 nochmals im Ausschuss eine Auf-
stockung des Ingenieurhonorars zu erfolgen hatte. Mit der Stadt Troisdorf wurde im No-
vember 2021 eine Verwaltungsvereinbarung abgeschlossen, wonach die Stadt Troisdorf
nach Abzug des férderfahigen Kostenanteils 17,5 % der Kosten der Rad- und Gehweg-
briicke und 100 % der Kosten fiir den Rampenbau auf Troisdorfer Seite Ubernimmt.

Aufgrund der neu zu planenden Rampe auf Troisdorfer Seite wurde es notwendig, auch den
Briickenanschluss neu zu planen sowie die Ingenieurleistungen fiir die landschaftspflegeri-
schen MaBBhahmen auszuweiten.

Mittlerweile hat das planende Ingenieurbiro fir den Bricken- und Rampenneubau die Ent-
wurfsplanung vollstandig ausgearbeitet, einen Umweltvertraglichkeitsbericht erstellt und die
Kostenberechnung auf den aktuellen Stand gebracht.

Ebenso sind die landschaftsplanerischen Ingenieurleistungen eines weiteren Fachbiros fur
die Erstellung eines landschaftspflegerischen Fachbeitrages, einer Artenschutzprifung far
terrestrische und aquatische Arten sowie einer FFH-Vertraglichkeitspriifung abgeschlossen
worden.

Die beiden beauftragten Ingenieurbiiros haben die zu erwartenden Baukosten einschl.
Kosten flur AusgleichsmaRnahmen neu ermittelt.

Die Gesamtkosten fur den Neubau der Rad- und Gehwegbriicke einschl. der Ingenieurho-
norare und Ausgleichsmalnahmen belaufen sich danach auf 7,8 Mio. € brutto zzgl. Grund-
erwerbskosten. Diese lassen sich derzeit noch nicht abschatzen. Nach derzeitigem Stand
entfallen auf die Siegbriicke 4,885 Mio. € und auf die Rampe 2,915 Mio. €. Fur den férder-
fahigen Anteil der Bau- und Grunderwerbskosten lassen sich voraussichtlich 80 % sowie
eine Planungspauschale von 2 % generieren. Unter der Voraussetzung, dass der Férderan-
trag positiv beschieden wird und alle Baukosten férderfahig sind, belauft sich der Eigenan-
teil der Stadt auf rund 1,375 Mio. € brutto.

Ein wesentlicher Anteil zum Grunderwerb hat mit der Deutschen Bahn stattzufinden. Diese
teilte mit, dass erst nach Abschluss der BaumaRnahme gepriift wird, ob die Flachen an die
Stadt Sankt Augustin verkauft werden kénnen und zu welchem Kaufpreis.

Zur Rampe auf Troisdorfer Seite ist zu sagen, dass eine ca. 85 m lange Konstruktion, be-
stehend aus einer ca. 15 m langen Stahlbriicke im Bereich der bestehenden Treppenanlage
sowie aus einer ca. 60 m langen betonierten Stutzwandkonstruktion mit Erdaufschuttung
neben der bestehenden Stitzwand der angrenzenden KreisstralRe geplant worden ist. Die
letzten ca. 10 m erhalten Winkelstiitzelemente bis zur Anbindung an den Bestandsweg ent-
lang der Sieg. Die lichte Breite der Rampe ist aufgrund der Platzverhaltnisse auf 2,80 m
begrenzt. Die Gesamtkonstruktion erhélt aus statischen Griinden zusatzlich Verpressanker,
Spundwandprofile und Bohrpfahlwande.
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Die Unterlagen fur den Férderantrag, sowie zur Durchfihrung des Planfeststellungsantrags,
liegen nunmehr versandbereit vor und kénnen kurzfristig der Bezirksregierung zugesandt
werden. Es wird mit einer Dauer des Planfeststellungverfahrens von ca. 1 Jahr gerechnet.
Da im Vorfeld mit dem Rhein-Sieg-Kreis schon diskutiert worden ist, warum die oberstromi-
ge Seite gewahlt worden ist, wird erwartet, dass dies im Rahmen des Planfeststellungsver-
fahrens nochmal ein Thema sein wird. Gegeniiber dem Rhein-Sieg-Kreis wurde erlautert,
dass die oberstromige Seite einen hochwasserfreien Anschluss an das bestehende Wege-
netz auf Sankt Augustiner Seite bietet und auch der damaligen Wegeanbindung tber den
Eisenbahnsteg entspricht. Bei der unterstromigen Seite bestehen dagegen zusatzlich er-
hebliche Probleme mit den angrenzenden beiden groen Strommasten der Amprion. Im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wird voraussichtlich die Open Grid Europe (OGE),
die fur die Ruhrgastransportleitungen zustandig ist noch Einwande anbringen. Die urspring-
lich fur das Jahr 2022 vorgesehene Umlegung einer Transportleitung aus dem Bereich der
Eisenbahnbriicke und dem siegparallelen Uferweg verzégert sich, so dass zumindest die
Rampe nicht ohne Entfernung der Ruhrgasleitung gebaut werden kann. Ebenso wird eine
Stellungnahme der Naturschutzverbénde erwartet.

Die weiteren Ingenieurleistungen fir die Ausschreibung und Bauleitung sind spéter europa-
weit auszuschreiben. Mit einem Baubeginn wird dann frilhestens im Zeitraum Mitte 2025 bis
Anfang 2026 zu rechnen sein. Anzumerken ist, dass der beabsichtige Ersatzneubau der
benachbarten Melanbogenbriicke ebenfalls Gber ein Planfeststellungsverfahren zu regeln
ist. Die neue Rad-Gehwegbriicke soll daher nach Méglichkeit vor Abriss der Melanbogen-
briicke fertig gestellt werden, so dass Radfahrer und FuBgénger weiterhin eine Querungs-
moglichkeit Uber die Sieg behalten.

Die Verwaltung beabsichtigt, weitere Gesprache mit der Deutschen Bahn zur Durchfiihrung
des Bauvorhabens auf dem Grundstiick der DB zu fuhren. Ein Erérterungsgesprach soll
auch mit dem Naturschutzverband BUND erfolgen.
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Die Malinahme
[ ] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
X hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf 7,8 Mio € zzgl. Grunderwerbskosten

Mittel stehen hierfur im Haushaltsjahr 2023 in Héhe von 6,7 Mio. € zur Verfagung.
X Die Haushaltserrhéchtigung reicht nicht aus.
Im Entwurf des Haushaltes 2024 wurden statt 7,8 Mio. € 7,55 Mio. € angemeldet, da weitere

rund 0,25 Mio. € schon in den Vorjahren fir Ingenieurleistungen gebucht worden sind.
Die Grunderwerbskosten sind noch nicht berticksichtigt worden.

Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

<] Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berticksichtigt.
[ ] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 7 / Fachbereich 7 - Tiefbau

Sitzungsvorlage

Datum: 25.07.2023
Drucksache Nr.: 23/0306

A

Beratungsfolge ' . Sii:Zungstermin Behandiung
Ausschuss fur Mobilitat B 29.08.2023 6ffentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Vorstellung der StraBenplanung - Am Génsepiitz - im Stadtteil Birlinghoven

Beschlussvorschlag:

Die vorgestellte StraBenplanung - Am Gansepitz - im Stadtteil Birlinghoven wird zur Kennt-
nis genommen. Die Verwaltung wird erméchtigt, eine Birgerinformationsveranstaltung
durchzufiihren, so dass anschlieBend eine erneute Vorstellung im Ausschuss erfolgt.

Sachverhalt / Begriindung:

Die StralRe - Am Géansepiitz - befindet sich im Stadtteil Birlinghoven. Es handelt sich um
eine reine Wohnstrafle, die an die Straen Hangweg und Bergstrafle anschlief3t.

Der bauliche Zustand der Verkehrsflache sowie der Kanalleitung in der StralRe - Am Gan-
seputz - erfordert eine grundhafte Sanierung. Gemall dem Abwasserbeseitigungskonzept
der Stadt Sankt Augustin ist der Kanal einschlieBlich der Anschlussleitungen auf kompletter
Lange zu erneuern. Im Rahmen des Kanalneubaus ist aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten
auch die Stral3e zu erneuern.

Die StraRe hat eine untergeordnete Verkehrsbedeutung, aufgrund der schmalen Gesamt-
breite von knapp 4 m ist eine Umgestaltung mit verkehrsberuhigenden Elementen sowie
StraBenbaumen etc. nicht gegeben. Die ca. 110.m Jange Wohnstrale weist ein Gefalle von

ca. 10 m auf und soll daher zusatzliche Stralleneinldufe erhalten. Gemal dem heutigen -

Ausbauzustand ist vorgesehen, die Verkehrsflache in ganzer Breite mit einem Asphaltbelag
herzustellen. Zur Verminderung der Aufheizung an heilen Sommertagen ist ein heller As-
phaltbelag vorgesehen. Die schmale StralRe erhélt eine Mittelrinne, so dass anfallendes
Niederschlagswasser von den Anliegergrundstiicken weggefuhrt wird.

Die StraBenbeleuchtung wird im Zuge des Neubaus komplett erneuert und durch eine
stromsparende LED-Beleuchtung ersetzt.

-12-




Seite 2 von Drucksachen Nr.: 23/0306

Es ist geplant, eine Birgerinformationsveranstaltung durchzufihren. Hier werden die
Grundstiickseigentimer unter anderem auch dariber informiert, dass Stralenbaubeitrage
nach dem Kommunalabgabengesetz (KAG) zu erheben sind. Die Verwaltung wird fir den
Beitragsanteil der Grundstiickseigentiimer einen Forderantrag beim Land stellen. Fir den
Fall, dass das Land den Kostenanteil zu 100 % tbernimmt, entfallen weitere Kosten fir die
Eigentimer. Der Férderantrag wird allerdings erst nach dem StraRenausbau und mit Vorla-
ge der Schlussrechnung méglich sein. Bis dahin bzw. bis zur Klarung einer Foérderung der
StraBenbaubeitrage werden keine Beitragsrechnungen an die Anwohner versendet.

lﬁ\Vertretu ng

%

S‘QAM:ZV A
Rainer Glel3 1} !

Technischer Qil eordneter
% -

&

Die MaBnahme
[ ] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
X hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf 220.000 € zzgl. Grunderwerbskosten.

Mittel stehen hierfur im Haushaltsjahr 2023 in Hohe von 220.000 Mio. € zur Verfugung.
[ ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[Juber- oder auRerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.

[]uber- oder auerplanmaiigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

Xl Bei der MaBnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte bertcksichtigt.
[] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

—_ ?;3).,
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 7 / Fachbereich 7 - Tiefbau

Sitzungsvorlage

Datum: 26.07.2023
Drucksache Nr.: 23/0312

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fir Mobilitat 29.08.2023 6ffentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Vorstellung der StraRenplanung zur Einrichtung eines FuBRgédngeriiberweges auf der
Von-Galen-StraBe Hohe Haus Nr. 39 im Stadtteil Menden

Beschlussvorschlag:

Die vorgestellte StraRenplanung zur Einrichtung eines FuBgangeriberweges auf der Von-
Galen-StralRe Héhe Haus Nr. 39 im Stadtteil Menden wird zur Kenntnis genommen.

Sachverhalt / Begriindung:

Aufgrund eines Antrags der Fraktionen SPD, BUNDNIS 90/DIE GRUNE und FDP vom
24.01.2022, Drucksachen-Nr. 22/0064 zur Einrichtung von FuBgangeruberwegen (FGU) auf
der Von-Galen-Strafte im Stadtteil Menden hat der Mobilitatsausschuss in seiner Sitzung
am 02.03.2022 die Umsetzung beschlossen.

Nachfolgend méchte die Verwaltung die Stralenplanung zur Kenntnis geben und tber die
damit verbundenen Umsténde berichten.

Auf der Von-Galen-Strae im Stadtteil Menden besteht in Héhe des einmiindenden Rad-
und Gehweges - Markischer Weg - bzw. Héhe Von-Galen-Strake 39 eine Fahrbahneinen-
gung, die als Querungshilfe dient. An diese Stelle ist zudem die fulaufige ErschlieSung des
evangelischen Gemeindezentrums Menden angebunden.

Da gemaR dem Antrag der Fraktionen zur Errichtung des FuBgangeriberweges (FGU) ein
Zebrastreifen in der Querungsstelle mit entsprechender Beschilderung und Ausleuchtung
herzustellen ist, hat der Fachbereich 1 eine Stellungnahme der Kreispolizeibehtrde (KPB)
angefordert.

- :‘15\,%
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Die Kreispolizeibehtrde (KPB) spricht sich gegen einen FGU aus, da

sich aus der Beschilderung der MittelstraRe eine Notwendigkeit zu weiteren ver-
gleichbaren Anordnungen auf der Von-Galen-Strafle nicht ableiten lasst
- keine Auffalligkeiten in Bezug auf Verkehrsunfalle bestehen
- keine vermehrte Anzahl von querenden Schiilern festgestelit wurde
- Erkenntnisse tiber erschwerte Querungssituationen nicht vorliegen
- keine Mangel im Bereich der Verkehrssicherheit bestehen
- das Geschwindigkeitsniveau vertraglich ist
- allein die Schulwegsicherung nicht dem Gefahrenbegriff der StVO gleichzusetzen ist.

Die KPB hatte im Rahmen der Anhérung Bedenken erhoben, denen jedoch nicht gefolgt
wird. : -

Diese hat zum Ergebnis, dass sich die Verwaltung der Auffassung der Kreispolizeibehtrde
nicht anschliet und an der Umsetzung der MaBnahme festhalt. Neben den bereits kommu-
nizierten Granden ist fiir die Verwaltung wesentlich:

Mit einem FGU wird neben der unmittelbaren Sicherung und Erleichterung der Que-
rung an dieser Stelle auch eine (wiinschenswerte) Biindelung von querenden Schulkin-
dern auf diesem Schulweg erreicht.

- Gerade bei der Pravention(!) von Kinderunfallen ist schadenverhinderndes Handeln
statt nur Reagieren angezeigt. Die Sicherheit besonders gefahrdeter Verkehrsteilneh-
mer hat den entsprechend hohen Stellenwert.

- Der Erlass ,Schulwegsicherung und Beforderung von Schiilerinnen und Schilern®
vom 18.08.1994 in Verbindung mit den Orientierungshilfen fir die Schulwegsicherung
fuhrt Hilfen zum Uberqueren der Fahrbahn explicit auf und empfiehlt, davon Gebrauch
zu machen.

- Mit einem FGU wird dié Aufmerksamkeit der Kraftfahrer erhéht. Es gelten die beson-
deren Verhaltensregeln des § 26 StVO.

Die fiir die Einrichtung eines FGU erforderliche Verkehrsanordnung ist demnach erfolgt.

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass die Kreispolizeibehtrde eine Verkehrsanord-
nung zur Einrichtung des FGU an die Fachaufsicht (StraBenverkehrsamt des Rhein-Sieg-
Kreises) zur Uberpriifung weiterleitet. Mit einer evtl. dann erfolgenden fachaufsichtlichen
Entscheidung kénnte die Verkehrsanordnung ,einkassiert*

werden.

Zur Planung:

Im Bereich der 3,50 m breiten Fahrbahnquerung wird ein Zebrastreifen in Kaltplastik mar-
kiert. GemaR den Vorgaben zur Errichtung eines FGU's ist der Uberweg auszuleuchten.
Die Beleuchtungsmaste sind so anzuordnen, dass wartende Fugénger angestrahlt werden
und somit frithzeitig erkennbar sind. Danach sind die Standorte der Beleuchtungsmaste in
den Pflanzbeeten festzulegen. Dabei befindet sich in dem Richtung Méarkischen Weg gele-
genen Pflanzbeet ein groRkroniger StraBenbaum, der dann gefallt werden muss. Ein Ersatz
an dieser Stelle ist aufgrund der Lage des neuen Beleuchtungsmastes nicht moéglich.

~le-
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Nach Ruicksprache mit dem stadtischen Buro fir Natur- und Umweltschutz wurde dazu mit-
geteilt, dass ein etablierter Baumstandort im Stadtgebiet wie im vorliegenden Fall nach
Méglichkeit zu erhalten ist, da ein solcher Baum aufgrund seiner Gréf3e und seines Entwick-
lungsstandes eine hohe Wirkung fur die Klimafolgeanpassung ausiibt.

Neben der Markierung, Beleuchtung und STVO-konformen Ausschilderung werden Anpas-
sungsarbeiten flr einen barrierefreien Querungsbereich erforderlich.

Hier ist ein Ausbau als getrennte Ubergangsstelle mit differenzierter Bordhéhe und Boden-
indikatoren geplant.

Die Baukosten belaufen sich auf vorlaufig geschatzt 15.000,00 € bis 20.000,00 €.

.
/i r} Vertretung

Pl

| e,
g i H 1,/4
F

‘Rainer Glefy |
Technischer Bgigeordneter

Die Malihahme
] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
X hat finanzielle Auswirkungen
Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf 15.000,00 € bis 20.0000,00 €.
X Mittel stehen hierfiir im Haushaltsjahr 2023 nicht zur Verfugung.
[] Die Haushaltsermachtigung reichf nicht aus. Die Bewilligung von
[_luber- oder auRerplanmaBigem Aufwand ist erforderlich.
[ luber- oder auRerplanmafRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

X] Bei der MaRhahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beruicksichtigt.
[ ] Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen:

- Lageplan ,Von-Galen-Strafle®
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 7 / Fachbereich 7 - Tiefbau

Sitzungsvorlage

Datum: 26.07.2023
Drucksache Nr.: 23/0313

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fur Mobilitat 29.08.2023 offentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Vorstellung der StraBenplanung - DornierstraBe - im Stadtteil Hangelar

Beschlussvorschlag:

Die vorgestelite Stralenplanung - Dornierstrale - im Stadtteil Hangelar wird zur Kenntnis
genommen. Die Verwaltung wird ermachtigt, eine Burgerinformationsveranstaltung durchzu-
fuhren, so dass anschlieBend eine erneute Vorstellung im Ausschuss erfolgt.

Sachverhalt / Begriindung:

Die im Stadtteil Hangelar gelegene DornierstralRe ist aufgrund ihres baulichen Zustandes
der Verkehrsflachen sowie der Kanalanschlussleitungen grundhaft zu sanieren.

Die einseitig mit Wohnhausern bebaute Dornierstralle liegt unmittelbar neben der S-
Bahnlinie 66 zwischen den Einmindungen der Udetstralle und Graf-Zeppelin-Strafle. Im
Abstand von ca. 50 m von der Einmiindung der Udetstralte zweigt die ebenfalls als Wohn-
stralle ausgebaute Lilienthalstralle ab.

Neben ihrer Verkehrsbedeutung als Wohnstral’e nimmt die DornierstraRe auch den Schul-
busverkehr der angrenzenden Grundschule Hangelar auf und dient gleichzeitig als stadt-
bahnparallele Route fiir Radfahrer. Damit die Verkehrsbedeutung als Radwegeroute ent-
lang der S-Bahnlinie 66 zwischen Siegburg und Bonn verdeutlicht wird, schlagt die Verwal-
tung vor, die Trasse nach dem Strallenneubau als Fahrradstrale auszuweisen.

Zur Planung:

Die ca. 180 m lange Dornierstral’e weist im gesamten Verlauf deutliche Schaden auf und
soll daher komplett erneuert werden. Die Fahrbahn soll wieder in Asphaltbauweise herge-
stellt werden und Breiten zwischen 5,30 m und 5,80 m erhalten. Aufgrund der einseitigen
Wohnbebauung soll nur auf der bebauten Nordwestseite ein Gehweg in Breiten zwischen
2,10 m bis 2,50 m angeordnet werden. Der Gehweg in Pflasterbauweise wird durch einen
Hochbordstein von der Fahrbahn abgetrennt. Die reduzierte Breite von 2,10 m des Gehwe-
ges zwischen Einmiindung Udetstrafle und LilienthalstraBe ist erforderlich, damit auf der
gegeniiberliegenden Seite ausreichend Platz fir 4 Langsstellplatze entsteht. Weitere 2

~ 38~
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Langssteliplatze sollen neben der Einmiindung Graf-Zeppelin-Strae eingerichtet werden,
so dass dem Parkplatzbedarf in dem Wohngebiet Rechnung getragen wird. Die Langsstell-
platze sind in einer Breite von 2,25 m eingeplant worden und erhalten einen Pflasterbelag.
Die vorhandene Baumreihe entlang der Bahntrasse soll vollstéandig erhalten bleiben.

Es bietet sich an, in dem Einmundungsbereich zur Lilienthalstralle eine Auframpung der
Fahrbahn durchzufihren, so dass die einzuhaltende langsame Fahrgeschwindigkeit in der
Tempo-30-Zone durch ein bauliches Element an dieser Stelle verdeutlicht wird. Die Rampe
erhalt ein sinusférmiges Profil, so dass sie von Radfahrern angemessen Uberfahren werden
kann. Hier hat die Verwaltung 2 verschiedene Hersteller fur Rampenfertigsteine aus Beton
in der Auswahl. Es handelt sich um den bisher vielfach im Stadtgebiet verwendeten helifar-
bigen Betonstein (z.B. Grantham-Allee neben der Hochschule Bonn-Rhein-Sieg), der auf
einer Lange von 75 cm einen Hohenunterschied von 6 cm aufweist und ein neues Produkt
mit einer Héhendifferenz von 12 cm auf 2,40 m Lange. Die Verwaltung méchte derzeit noch
Informationen zu dem neuen Produkt einholen und sich anschlieend entscheiden.

Da die Verwaltung die Ausweisung als Fahrradstralle vorsieht, soll der Streckenabschnitt
eine entsprechende STVO-Beschilderung am Anfang und Ende erhalten. Damit gilt an der
Einmindung zur Graf-Zeppelin-Strale zu Beginn/Ende der Fahrradstrale wie bisher die
Rechts-vor-Links-Regelung und am anderen Beginn/Ende an der Einmindung zur Udet-
straRe die Regelung - Vorfahrt achten - fur die aus der Dornierstrale kommenden Ver-
kehrsteilnehmer. Dies ist an dieser Stelle erforderlich, damit sichergestellt werden kann,
dass niemand auf der Udetstralle auf den Gleisen der angrenzenden Bahn warten muss.
Innerhalb einer FahrradstraRe haben alle Verkehrsteilnehmer Vorfahrt, so dass die Ver-
kehrsteilnehmer aus der einmiindenden LilienthalstralRe wartepflichtig sind.

Zwischen den Langsstellplatzen in Pflasterbauweise und der asphaltierten Fahrbahn soll die
Entwéasserungsrinne aus Betonsteinen auf 75 cm Breite aufgeweitet werden. Da in der Re-
gel der Radfahrer auf den Rinnensteinen nicht fahren wird, entsteht somit ein Sicherheits-
streifen zu dem Parkstreifen. Im Verlauf der Dornierstrale sollen 6 Piktogramme gemal
dem STVO-Verkehrszeichen VZ 244.1 - Fahrradstrale - in einer GréfRe von 2 x 3 m auf der
Fahrbahn markiert werden. Auf die urspriinglich angedachte Rotfarbung der Fahrbahn in-
nerhalb der Fahrradstrae mdchte die Verwaltung derzeit verzichten, da diese Gestaltung
nicht STVO-konform ist.

Zur Verminderung der Aufheizung an heien Sommertagen ist fur die Fahrbahn ein heller
Asphaltbelag vorgesehen.

Die StraRenbeleuchtung wird im Zuge des Neubaus komplett erneuert und durch eine
stromsparende LED-Beleuchtung ersetzt.

Es ist geplant, eine Birgerinformationsveranstaltung durchzufihren. Hier werden die
Grundstiickseigentiimer auch darlber informiert, dass StraRenbaubeitrdge nach dem
Kommunalabgabengesetz (KAG) zu erheben sind. Die Verwaltung wird fur den Beitragsan-
teil der Grundstiickseigentiimer einen Férderantrag beim Land stellen. Fur den Fall, dass
das Land den Kostenanteil zu 100 % Ubernimmt, entfallen weitere Kosten fur die Eigenti-
mer. Der Férderantrag wird allerdings erst nach dem StraRenausbau und mit Vorlage der
Schlussrechnung méglich sein. Bis dahin bzw. bis zur Klarung einer Férderung der Stra-
/A\enbaubeitrége werden keine Beitragsrechnungen an die Anwohner versendet.

Ir1Veﬁretu ng
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Die Mainahme
L] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
X hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf 760.000 €.

Mittel stehen hierfir im Haushaltsjahr 2023 in Héhe von 760.000 € zur Verfigung.
[ ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[luber- oder auRerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.

[ Juber- oder auRerplanmafigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

D Bei der Maltnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berlicksichtigt.
[ ] Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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Sankt Augustin

Ihr/e Gespréachspartner/in; Guido Bonerath, Wilfried Quadt

Verteiler: Vorsitzende(r), I, lii, IV, BRB, FB 1, FB 6, FB 7
Federfiihrung: FB 6

Termin f. Stellungnahme:

erledigt am: 26.04.2023 vB

Antrag

Datum: 26.04.2023
Drucksachen-Nr.: 23/0194

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss flr Mobilitat 09.05.2023 offentlich / Entscheidung
Betreff

Ertiichtigung der Zufahrt zur A 560 und Entlastung der Verkehrssituation in Sankt
Augustin Menden

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, umgehend mit den fiir die im Stadtgebiet Sankt Augustin-
Menden liegenden StraRen Am Bauhof, B56 und Einsteinstralle zustandigen Strallenbau-
lasttragern in Kontakt zu treten. Ziel ist die zeithahe, aber mit einer langfristigen Perspektive
versehene Erarbeitung und Umsetzung von MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssi-
tuation zwischen den Knotenpunkten Kreisverkehr SiegstraBe/Am Bauhof, Kreisverkehr Am
Bauhof/Am Apfelbdumchen und EinsteinstraRe/B56/A560 inkl. der Auffahrten zur A560.

Sachverhalt / Begriindung:

Das Gewerbegebiet EinsteinstraBe/Am Apfelbdumchen hat sich im Laufe der Zeit kontinu-
ierlich und qualitativ weiterentwickelt. Parallel zur Entwicklung ist das Verkehrsaufkommen
zwischen den genannten Knotenpunkten und zur A 560 wahrnehmbar angestiegen und
fihrt inzwischen zu einer zeitweise unvertretbar hohen Uberlastung der derzeitigen Ver-
kehrsfilhrung. Eine besondere Belastung ist zwischen den Knotenpunkten Kreisverkehr Am
Bauhof/Am Apfelbdumchen und Einsteinstrale/B56/A560 festzustellen. Mit der in Kiirze zu
erwartenden Fertigstellung der weiteren Gewerbeeinheit Veloland kann mit einer Auswei-
tung der bereits bestehenden Verkehrsbelastung gerechnet werden.

e
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Unter Beriicksichtigung und Heranziehung der bereits im Jahre 2019 im Zusammenhang
mit der geplanten Erweiterung des Fahrradfachmarktes XXL Feld im Gewerbegebiet Ein-
steinstralRe ersteliten Verkehrsgutachtens und der erganzenden Stellungnahme des Bliros
abvi Ambrosius Blanke aus dem Jahr 2022 sowie einer aktualisierten Situationseinschét-
zung sollen alle denkbaren Méglichkeiten, zu der bspw. eine Optimierung der Ampelschal-
tung und/oder eine veranderte Spurfiihrung bzw. Erweiterung der Anzahl der Spuren gehd-
ren, erdrtert werden, die zu einer Entlastung der aktuellen und in der Zukunft zu erwarten-

den

gez
gez
gez
gez
gez

Verkehrssituation fihren.

. Guido Bonerath

. Dr. Nico Schmied

. Wilfried Quadt

. Karl-Heinz Baumanns, sB
. Eldach-Christian Herfeldt

gez. Aladdin Beiersdorf-El Schallah
gez. Wolfgang Prause

gez. Melanie Hétzel

gez. Rene Puffe

gez. Sascha Lienesch
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