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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen des im Jahr 2022 anstehenden Bauleitplanverfahrens sollen in dem Gebiet ,Im Mittelfeld*
in Sankt Augustin Buisdorf Flachen der Wirtschaftsférderungsgesellschaft der Stadt (WFG) in einer
GréRenordnung von rund 10.000 gm fir die gewerbliche Nutzung entwickelt werden.

Idealerweise sollen hier ein bis zwei GroR3betriebe im Bereich des verarbeitenden und/oder produ-
zierenden Gewerbes untergebracht werden. Weiterhin ist in dem dstlichen Bereich des Gebietes auf
einer Flache von rund 18.000 gm die Errichtung des Gefahrenabwehrzentrums (GAZ) des Rhein-Sieg-
Kreises vorgesehen. Die Planung des GAZ umfasst Geratewerkstétten, Logistik- und Ausbil-
dungsbereiche sowohl fir den Brandschutz als auch den Rettungsdienst sowie einen Bereich fir das
Veterindr- und Lebensmitteliiberwachungsamt des Rhein-Sieg-Kreises. Zusatzlich soll die Option
eines im Stadtentwicklungskonzept vorgesehenen Haltepunktes an der Bahnlinie der S 12 KoIn-
Siegburg-Hennef-Au und eines damit einhergehenden Parkhauses (Park+Ride) innerhalb des
Geltungsbereiches beriicksichtigt werden.
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Abbildung 1: Lage des Plangebietes und des zu betrachtenden Knotenpunktes mit Bezug zum
umgebenden StraRennetz (Kartengrundlage: ,© OpenStreetMap-Mitwirkende*
www.openstreetmap.org)

Die ErschlieBung des zu entwickelnden Gebietes soll Uber den Verkehrsknotenpunkt ,A560 / L121 /
Im Mittelfeld“ und die Offnung der am Ende der StralRe ,Im Mittelfeld“ gelegenen Wendeanlage erfol-
gen. Uber den genannten Knotenpunkt wird aktuell der bestehenden Kunden- und Logistikverkehr der
ALDI-Filiale, des ALDI-Zentrallagers sowie der ansassigen Backerei- und Caféfiliale Voigt geregelt.
Der Stadt Sankt Augustin liegen Zahlen zur Verkehrsbelastung aus einer Betrachtung des Knoten-
punktes ,A560/L121/Im Mittelfeld von Oktober 2020 vor. Zusatzlich soll eine weitere Verkehrs-
zahlung aulRerhalb der Ferien durchgefihrt werden. Dariiber hinaus ist die potentielle ErschlieRung
des Hennefer Gewerbegebietes ,Geistinger Sand“ Uber die Strale ,Im Mittelfeld“ zu prifen. Die
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Angaben Uber die vorhandene Verkehrsbelastung mit Bezug zum ,Geistinger Sand® sollen durch eine
Querschnittszahlung im Bereich der bestehenden Unterfilhrung der Autobahn A 3 mit differenzierter
Erfassung nach Leicht- und Schwerverkehr ermittelt werden.
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Abbildung 2: Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld* Sankt Augustin - Buisdorf
(Quelle: Stadt Sankt Augustin)
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Mit der beschriebenen Planung sowie der Erschlielung des Gebietes ,Geistinger Sand“ ist in Zukunft
mit einem deutlich erhdéhten Verkehrsaufkommen zu rechnen. In diesem Zusammenhang soll ein Ver-
kehrsgutachten erarbeitet werden, welches die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ,A560 / unter-
sucht und Klarheit schafft, welche der zusétzlichen Verkehre (und in welchen Kombinationen) der
Knotenpunkt noch aufnehmen kann. Dabei sind das Gefahrenabwehrzentrum GAZ des Rhein-Sieg-
Kreises und die Gewerbebetriebe auf den Flachen der Wirtschaftsférderungsgesellschaft prioritar zu
betrachten.

Uber die genannten Planungstiberlegungen hinaus ist zusétzlich eine gewerbliche Nutzung mit 9.500
gm auf den Flurstiicken 241 und 193, die in dem rechtskréftigen Bebauungsplan 709/1 als Gewerbe-
flache ausgewiesen sind, zu beruicksichtigen
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2.  ANALYSE /VORBELASTUNG / PROGNOSE-NULL

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden von der Stadt Sankt Augustin die
Ergebnisse einer Verkehrszahlung vom 27.0ktober 2020 fir den Knotenpunkt A 560 / Hauptstral3e
L 121 / Im Mittelfeld zur Verfiigung gestellt. Dartiber hinaus eine weitere Zahlung an dem genannten
Knotenpunkt am Dienstag, den 23. November 2021 in den Zeitrdumen zwischen 6.00 -10.00 Uhr und
15.00 - 19.00 Uhr Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Die Verkehrsbelastungen wurden abbiegescharf
unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen, Lastzligen, motorisierten Zweiradern sowie
Fahrradern erhoben. Die Zahlergebnisse aus beiden Verkehrszahlungen sind in den Anhangen 1 und
2 dokumentiert und in der Abbildung 3 fir die Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag
Ubersichtlich aufbereitet dargestellt.

A 560 / Hauptstrae L 121 / Im Mittelfeld - Zahlung vom 27.10.2020

Morgenspitzenstunde 7.30 - 8.30 Uhr: .........cccoevererenen. 1.619 Kfz/h
Mittagsspitze 14.00 - 15.00 Uhr: ..., 1.687 Kfz/h
Nachmittagsspitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr:................ 1.834 Kfz/h
0.00 - 24.00 UK weiiiiieeiicieeeeee e 21.466 Kfz/4h

A 560 / Hauptstrale L 121 / Im Mittelfeld - Zahlung vom 23.11.2021

Morgenspitzenstunde 7.15 - 8.15 Uhr: ..........c.coeeeeeee. 2.298 Kfz/h
Nachmittagsspitzenstunde 15.45 - 16.45 Uhr................. 2.613 Kfz/h
6.00 - 10.00 UNF: .eiiiiiiiiiieciece e 7.344 Kfz/4h
15.00 - 19.00 UNF: tiiiiiiiiiiiee e 8.921 Kfz/4h

ANALYSE - Zahlung vom 27. Oktober 2020
Morgenspitze 7.30 - 8.30 Uhr Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr
Hauptstrae L 121 Hauptstrae L 121
o1 [16] [1] 4 9 [
231 286 26 215 396 25
221 2 41 1
J l L 4+—— 30 [15] J J} L +— 28 [3]
< 27 [8 < 50 [4
A 560 1 e A 560 1 “
T Im Mittelfeld T Im Mittelfeld
@B 106 — % W 81 %
[ 212 —» 4—‘ T ’_D 4 22 —> 4—‘ T ’_D
0] 222 % | 516 382 51 B 211 Y | 507 44 74
Hauptstrafle L 121 211 18] [0 Hauptstrafle L 121 1 08 o

Abbildung 3a:

L 121/ Im Mittelfeld (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] am Knotenpunkt A 560 / Hauptstralle
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ANALYSE - Zéhlung vom 23. November 2021
Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr Nachmittagsspitze 15.45 - 16.45 Uhr
HauptstraBe L 121 Hauptstrae L 121
[10] [16] [1] 81 [101 []
217 340 21 242 473 31
2 18 [1] 2 37 [
J l L +— 21 [13] J l L +— 26 8]
< 19 [7 < 2
A 560 P o A 560 N =
T Im Mittelfeld T Im Mittelfeld
@B 213 % 4 177 %
@ 26 —> 4_‘ T ’_D [ 27 —> Q_‘ T ’_D
50) 503 "% | 533 462 48 el 519 % | 533 543 51
HauptstraBe L 121 [4r (el [l Hauptstralle L 121 (71 ool
Abbildung 3b: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] am Knotenpunkt A 560 / Hauptstral3e

L 121/ Im Mittelfeld (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

Bei der Bewertung und Interpretation der Z&hlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-
Krise im Jahr 2020 zum Teil signifikante Einschréankungen und Veranderungen im Privat- und Arbeits-
leben aufgetreten sind, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeit-
punkt der Erhebungen vor Ort im Oktober 2020 und November 2021 waren zahlreiche Menschen
teilweise in Kurzarbeit oder im Homeoffice, die Schulen, Kindergérten und sonstige Bildungseinrich-
tungen waren noch nicht wieder im Vollbetrieb und auch Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtun-
gen waren zum Teil nur eingeschrankt gedtffnet. Dies wirkt sich auch auf den Personenverkehr in der
Stadt Sankt Augustin und in dem unmittelbar betroffenen Umfeld aus.

Woche Kfz SV LV Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
18.03.-24.03. -40 % -4 % -47 % -11% -50 % -28% -21% -63% 9% -4 % -1%
25.03.-31.03. -47 % -11% -54 % -19% -57 % -32% -29% -71% -16 % -12% -8%
01.04.-07.04. -45 % -13% -51% 12% -54 % -31% -21% -74 % -17 % -14 % -11%
08.04.-14.04. -55 % -44 % -57 % 21% -58 % -47 % -34 % -80 % -44 % -46 % -43 %
15.04.-21.04. -40 % -12% -45 % 31% -49 % -26% 9% -73% -14 % -12% -10%
22.04.-28.04. -35% -11% -40 % 54 % -43 % -21% 1% -71% -11% -11% -10%
29.04.-05.05. -37% -24 % -39% 5% -41 % -26 % 1% -72% -23% -24 % -23%
06.05.-12.05. -26 % 9% -29% 45 % -31% -14 % 7% -67 % -8% -6 % -8%
13.05.-19.05. -20 % -4 % -23% 64 % -26 % -8% 24 % -64 % 2% -3% -4 %
20.05.-26.05. -20% -22% -19% 90 % 21 % -14 % 35% -67 % -17 % -21% -22%
27.05.-02.06. -10% -19% -8 % 97 % -10% -4 % 45 % -80 % -14 % -18 % -20%
03.06.-09.06. -15% -4 % -19% 55 % -21% -5% 28 % -60 % -7% 2% -5%

*. DZ aus Baden-Wiirttemberg, Berlin, Brandenburg, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen,
Sachsen-Anhalt, Schleswig-Holstein und Thiiringen, AMS aus NRW; ab 01.06. Tendenz nur aus 4 AMS NRW

Tabelle 1: Ruckgang des Verkehrs aufgrund der Corona-Pandemie im Vergleich zum von

Corona unbeeinflussten Verkehr (Basis coronaunbeeinflusst: 02.02-07.03.2020) an
348 Dauerzahlstellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast
Bundesanstalt fur Stralenwesen)

Nach den Auswertungen des Instituts der deutschen Wirtschaft machen beispielsweise Fahrten zum
Zwecke von Freizeitaktivitaten und Erledigungen laut einer im Jahr 2017 durchgefihrten Erhebung im
Auftrag des Verkehrsministeriums bereits etwa 32 Prozent des Pkw-Verkehrs in Deutschland aus.
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Diese Fahrten sind durch die Corona-Krise beeintrachtigt. Ebenfalls eingeschrankt sind Fahrten zur
Arbeit (23 Prozent) und dienstliche Fahrten (19 Prozent). Damit war zum Zeitpunkt der Erhebung trotz
weitreichender Lockerungen ein Teil des Pkw-Verkehrs von den MafRhahmen gegen die Pandemie
betroffen.

Die tabellarische Darstellung der Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Veroffentlichungen der Bun-
desanstalt fir StraBenwesen von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet in der Tabelle 1
verdeutlicht, dass wéhrend der Osterzeit im Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der insgesamt
starkste Ruckgang an den 348 DZ/AMS festgestellt wurde. Danach waren die Rickgange immer
geringer ausgepréagt und lagen im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.

Mittlere Wochen-Verkehrsmengen an 348 DZ/AMS auf BAB 2020*
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Abbildung 4: Auswirkungen der Corona-Pandemie 2020 auf den Stral3enverkehr an 348 Dauer-
zédhlstellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast Bundes-
anstalt fur StralRenwesen)

Eine insgesamt riicklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Veré6ffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Zahlbereichen auf Bundesfern-
straRen in NRW. Mit diesen Daten lassen sich die Veranderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwi-
schen den Jahren 2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-
Pandemie im Jahr 2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschrankung des
offentlichen und wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders grof3en Einschnitt in dieser Zeit ist das
bundesweite Kontaktverbot zu Beginn der 13.Kalenderwoche Ende Marz zu nennen. Die Daten in der
Abbildung 3 zeigen, dass in dieser Woche sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr
massiv eingebrochen ist; das Minus belief sich bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf
knapp 60 Prozent. Im Durchschnitt der 13. bis 24. Kalenderwoche liegt der Riickgang bei den Lkws
bei 24 Prozent und bei den Pkws sogar bei 48 Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und
Angebotsschocks der Pandemie zu verzeichnen ist. Zu erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig
rucklaufige Tendenz bzw. umgekehrt ein stdndiges Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den vergan-
genen Wochen von Ende Mérz bis Anfang Juni 2020.

Die vorgenannten Daten und Veranderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und
Fernstralennetz. Innerhalb des Nahbereiches und somit fur kiirzere Wegstrecken sind coronabedingt
dariiber hinaus auch spiirbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeichnen. So ist mit
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Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, beispielsweise
meldeten die Berliner Verkehrsbetriebe einen Riickgang der Fahrgaste um 70 bis 75 Prozent, mit der
Folge, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrénkt wurden. Bis Ende Juli/Anfang August
2020 konnte aber wieder ein Fahrgastaufkommen von durchschnittlich rd. 80% erreicht werden (ohne
Schiilerverkehre). Ein GroRteil dieser friheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und
beglinstigt demnach in der Tendenz wiederum einen Anstieg der Kfz-Frequenzen. Gleichzeitig ist ein
spurbarer Anstieg im Radverkehr zu beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im
Alltags- und Berufsverkehr. Die Mobilitdtsveranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige
Einfliusse gekennzeichnet.

Riickgang des StralRenverkehrs in der Corona-Krise =
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Abbildung 5: Rickgang des Stral3enverkehrs in der Corona-Krise auf Bundesfernstrallen in

NRW (Quelle: Institut der deutschen Wirtschaft)

Die im Homeoffice arbeitenden Beschéaftigten tragen insgesamt durchaus dazu bei, dass das Ver-
kehrsaufkommen im Pkw-Verkehr durch die Corona-Pandemie reduziert wird. Nach den Erfahrungs-
werten der Gutachten durch Gegenlberstellung eigener aktueller Zahlungen mit Zahldaten vor der
Corona-Krise ist beispielsweise im Zeitraum Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu 30% weniger Kfz-Verkehr
und im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger Kfz-Verkehr aufgetreten.
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Abbildung 6: Verteilung des Personenverkehrs in Deutschland nach Verkehrsmitteln vor und
wahrend der Corona-Krise im Jahr 2020 (Quelle: Statista 2021)
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Abbildung 7: Anteil der im Homeoffice arbeitenden Beschéftigten in Deutschland vor und wéah-

rend der Corona-Pandemie 2020 und 2021 (Quelle: Statista 2021)
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Fir die Abschétzung der Verkehrsbelastungen im Lastfall Prognose-Null kénnen im Grundsatz gewis-
se Zufallsschwankungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Z&hlung
vor Ort erhobenen Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsveranderungen z.B. durch weiterhin stei-
gende Mobilitdt und Motorisierung bzw. verénderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden.
Durch die Berucksichtigung eines zuvor beschriebenen ,Corona-Faktors® kann durchaus davon aus-
gegangen werden, dass damit bereits ein gewisser Anteil allgemeiner Verkehrszunamen bericksich-
tigt ist.

Im Hinblick auf allgemeine Veranderungen im Verkehrsgeschehen wird nach der Verkehrsverflech-
tungsprognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) im motorisierten Individualverkehr mit
einem Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5 auf 59,1 Mrd. um
4,6% ausgegangen. Verantwortlich fur die anhaltende Expansion ist neben der Erweiterung des Pkw-
Bestandes die zunehmende Freizeitmobilitéat, wobei der Pkw-Verkehr eine lberragende Rolle ein-
nimmt. Die Verkehrsleistung steigt aufgrund des Uberproportionalen Wachstums der langeren Fahrten
mit rund 10% starker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm (2030). Kritisch
betrachtet ist jedoch darauf hinzuweisen, dass der Freizeitverkehr in den ublichen Verkehrsspitzen an
Normalwerktagen eher von untergeordneter Bedeutung einzustufen ist.

Die regional unterschiedlichen Verkehrsentwicklungen héangen vor allem mit den jeweiligen Struktur-
daten (Demographie, Wirtschaft) sowie den réaumlichen Verflechtungen und dem Verkehrsangebot
zusammen. Im Ergebnis ist in groRBen Teil Sud- und Sudwestdeutschlands, etwa entlang des Rheins
von Koln bis Basel und in der Linie Frankfurt/Main - Stuttgart - Minchen, sowie in Norddeutschland,
etwa in der Linie Miunster - Hamburg, mit einem Wachstum des Verkehrsaufkommens zu rechnen.
Dagegen geht der Verkehr in den &stlichen Bundeslandern und den daran angrenzenden Gebieten
zurlick, mit einer deutlichen Ausnahme: dem Raum Berlin. Dort ist sogar von einem betrachtlichen
Wachstum auszugehen, das in der Héhe nur von demjenigen Wachstum im Raum Minchen / Ober-
bayern Ubertroffen wird.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003* im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverbiinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchge-
fuhrt. Diese Ergebnisse (Mehr Autos — aber weniger Verkehr, Ahrens / LieRke, Wittwer, 2005) lassen
ebenfalls einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der
Motorisierungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrsverhalten fallen
geringer aus. Aufféllig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit
erstmals eine rucklaufige Tendenz aufweist. Hier kdnnten erste Auswirkungen der nach 1998 erhéhten
Benzinpreise und der veranderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die Bemuhungen der
Kommunen um attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fur alle kdnnten hier
Frichte tragen. Es wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demografischen Entwick-
lungen und einem stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des Autoverkehrs in
den Stadten sich nicht mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-Stadten (System
reprasentativer Verkehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher riicklaufige Entwicklungen zu
erwarten sind. Die Verknlpfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit
den zu erwartenden Bevdlkerungszahlen (demografische Entwicklung) lasst fiir den stadtischen Quell-
und Binnenverkehr von Personen deutliche Rickgéange fur alle Verkehrsmittel erwarten!®

Nach der Verflechtungsprognose 2030 wachst der Stral3enguterfernverkehr beim Transportaufkom-
men von 3,1 Mrd. t im Jahr 2010 auf 3,6 Mrd. t im Jahr 2030 um 17%. Von dem gesamten absoluten
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Wachstum des Giterverkehrs aller Verkehrstrdger um 654 Mio. t bzw. 230 Mrd. tkm entfallen 80%
(523 Mio. t) bzw. 74% (170 Mrd. tkm) auf den StralRenguterverkehr. Allerdings realisieren sowohl die
Schiene als auch das Binnenschiff zukinftig ein deutlich stéarkeres Aufkommenswachstum als der
StralRenverkehr, so dass der Marktanteil der Strae beim Aufkommen im Prognosezeitraum von
84,1% auf 83,5% sinkt.

Im Rahmen einer durchaus konservativen Betrachtung werden im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung die Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrs-
verflechtungsprognose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berlcksichtigt und in der Vorbelas-
tung bzw. im Lastfall Prognose-Null sowohl im Pkw-Verkehr als auch im Lkw-Verkehr eine Zunahme
um jeweils 10% gegentber den Z&hlwerten vom November 2021 angenommen. Mit diesem Ansatz
werden sowohl mégliche coronabedingten Einfliisse auf das Verkehrsgeschehen als auch allgemeine
Verkehrszunahmen z.B. durch steigende Motorisierung und/oder zunehmende Mobilitéat abgedeckt.

VORBELASTUNG - Basis Zahlung vom 23. November 2021
Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr Nachmittagsspitze 15.45 - 16.45 Uhr
Hauptstrae L 121 Hauptstrae L 121
[11] [18] [1] B [ [
239 374 23 266 520 34
2 20 [ 2 41
QJ l L> — 23 [14] QJ l L> — 29 [9
< 21 |8 < 2
A 560 A e A 560 A oo
T Im Mittelfeld T Im Mittelfeld
@B 234 % 4 195 %
[to] 29 —P 4—‘ T ’_b [l 30 —»® 4—‘ T ’_b
55 853 ¥ | 56 508 53 8 571 Y | 56 597 56
Hauptstrafle L 121 [s 21 1] Hauptstrafle L 121 e o8l
Abbildung 8: VORBELASTUNG [Kfz/h] am Knotenpunkt A 560 / Hauptstraf3e L 121 / Im Mittel-

feld (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

AuRRerdem wurden am Wirtschaftsweg unterhalb der Autobahn A 3 am Autobahnkreuz Bonn/Siegburg
am Dienstag, den 24. August 2021 Querschnittszdhlungen im 24-Stunden-Zeitraum zwischen 0.00
und 24.00 Uhr durchgefuhrt (vgl. Anhang 3).

Morgenspitzenstunde 10.30 - 11.30 Uhr: .....ccoeveeiiivnnnennnn. 60 Kfz/h
Mittagsspitze 10.45 - 11.45 UNF..oooiiiiiiiiiiiieieee e 55 Kfz/h
Nachmittagsspitzenstunde 14.15 - 15.15 Uhr:..................... 45 Kfz/h
0.00 - 24.00 URNF: ceiiiiiiiiiiieeee et 445 Kfz/4h
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3. GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM ZUSATZVERKEHR

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten Bestimmungsgrof3en der geplanten Nutzungen werden
die Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur
sowie daneben auch die Erfahrungswerte des Gutachters aus ahnlichen Untersuchungen herangezo-
gen. Die mal3geblichen Vorgaben zur Bestimmung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens finden
sich beispielsweise in:

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2008)

= Hessische StralRen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrs-
planung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung® verdffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stra3en- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
bertcksichtigen ist, wenn mit méglichst wenig neuem StraBenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Birgerinnen und Burger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Ab-
schatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschéatzung ist vor allem
erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und
zur Uberprifung der Leistungsfahigkeit inrer Anbindung an das vorhandene StraRennetz. Der 1998
erstmals erstellte Leitfaden wird inzwischen auch bundesweit genutzt. Bei Vorhabentréagern und Pla-
nungsbiros entstand der Wunsch nach einer Veroffentlichung des Leitfadens.

Auf dieser Grundlage wurde von dem Autor der Hessischen Studie, Herrn Dr. Bosserhoff, mittlerweile
das Programm Ver_Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Mit diesem Programm kann nicht nur die Gesamt-
verkehrserzeugung einer Nutzung ermittelt werden, sondern auch die detaillierte tageszeitliche Vertei-
lung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens, auf deren Grundlage die mafgeblichen stiindlichen
Verkehrsmengen fiir die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit bestimmt werden.

Beschéaftigtenverkehr

Fur das Verkehrsaufkommen aus gewerblicher Nutzung ohne Einzelhandelseinrichtungen ist die
Anzahl der Beschéftigten die bestimmende Schliisselgrof3e. Hieraus kdnnen nicht nur der Beschéaftig-
tenverkehr sondern auch der Besucherverkehr- bzw. Kundenverkehr sowie der Geschéftsverkehr und
der Lkw-Verkehr abgeschétzt werden. Der Pkw-Kundenverkehr von Einrichtungen mit nur 6rtlichem
Einzugsbereich kann nach den Angaben des Hessischen Landesamt fiir Stral3en- und Verkehrswesen
bei einer groben Abschatzung vernachlassigt werden, weil diese Einrichtungen (z.B. Arztpraxen) in
der Regel in Gebieten mit Nutzungsmischung liegen, d.h. nahe zu Wohnungen und daher ohne Kfz-
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Nutzung erreicht werden kdnnen und groR3flachiger Einzelhandel nicht betrachtet wird. Der Flachen-
bedarf fur Buroarbeitsplatze hangt stark vom Raumtyp ab, d.h. der Anzahl der Personen je Zimmer.
Bei Mehrpersonenzimmern, insbesondere GroRraumbdtiros, ist der spezifische Platzbedarf deutlich
geringer als bei normalen Buros (Einzelzimmer); Vor allem bei Hauptverwaltungen ist eine zuneh-
mende Tendenz zur Einrichtung von GroBraumburos festzustellen.

Die Verkehrserzeugung der Beschaftigten von gewerblichen Nutzungen sowie von Buro- und Dienst-
leistungsbetrieben umfasst die Arbeits- und Pausenwege. Bei einer genaueren Abschétzung des Ver-
kehrsautfkommens ist zu berucksichtigen, dass (z.B. wegen Urlaub, Krankheit, Fortbildungsmaf-
nahmen, Dienst- und Geschéaftsreisen) nicht alle Beschéftigten jeden Arbeitstag anwesend sind. Die
Gesamtzahl der Beschéftigten sollte dann tber einen brancheniiblichen Anwesenheitsfaktor abgemin-
dert werden. Die Bandbreite betragt in der Regel zwischen 0,80 und 0,90.

Fur die Verkehrserzeugung werden in der Regel keine Wege berlcksichtigt, die nur innerhalb des
Betriebsgelandes stattfinden. Als Folge ist bei betriebsinternen Kantinen und kurzen Mittagspausen
(vor allem bei der Nutzung Produktion) eine niedrigere Wegehdaufigkeit zugrundezulegen. Bei Lage
der Arbeitsplatze gunstig zu Nahversorgungseinrichtungen oder mit der Mdglichkeit, in der Mittags-
pause andere Dinge zu erledigen, ist demgegeniber eine héhere Wegehaufigkeit anzunehmen.

Wieviele der Wege mit dem MIV zuriickgelegt werden, hangt vor allem ab von dem Parkraumangebot,
der ErschlieBung des Gebiets durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuRganger-, Radver-
kehr und OPNV) und dem Angebot an Wohnungen im Umfeld, von denen aus die Arbeitsplatze auf
kurzen Wegen zu Fuld oder mit dem Fahrrad erreicht werden kdnnen. Kurze Wege entstehen durch
Nutzungsmischung im Plangebiet oder nahegelegene Wohnungen in angrenzenden Gebieten. Bei
einer Nutzungszuordnung ist zu prufen, ob sie verkehrsmindernd wirkt. Dies ist nur dann der Fall,
wenn die soziale Struktur der Wohnnutzung zur gewerblichen Nutzung passt und damit eine hohe
Wabhrscheinlichkeit besteht, dass ein Teil der Beschaftigten in angrenzenden Wohngebieten wohnt
und hierdurch kurze Pendlerwege entstehen. Hiervon ist z.B. nicht auszugehen, wenn Produktions-
nutzung und Einfamilienhduser raumlich nahe gelegen sind. Nach den Erkenntnissen des Hessischen
Landesamts fir StraRen- und Verkehrswesen (2005) sind die wichtigsten Faktoren fir die Hohe des
MIV-Anteils:

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV (z.B. Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienenverkehr).

- Qualitat des OPNV-Angebotes (Bedienungshaufigkeit generell und zu Schichtwechsel, Reisezeiten
zu den wichtigen Zielen, Einsatz von Werkbussen) und Kosten (z.B. kostengiinstige OPNV-Benut-
zung durch Jobticket).

- Parkraumangebot und etwaige Kosten (z.B. fiir Beschéftigte kostenlose Dauerparkplatze auf
Betriebsgeléande oder fur Kunden ausreichende Kurzzeitparkplatze).

- Arbeitszeiten (z.B. Schichtbetrieb) und Méglichkeiten zur Bildung von Fahrgemeinschaften.

- Vorhandensein fuB3laufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Wohnungen und Gelegenheiten
zum Mittagsessen im Plangebiet oder Umfeld.

Im Beschéftigten- und Kundenverkehr (ohne Kleingewerbe / Handwerk) betragt der MIV-Anteil (Selbst-
fahrer oder Mitfahrer) in Abh&ngigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30 - 90%. Unter
glnstigen Voraussetzungen, also bei Erreichbarkeit von Wohnungen auf kurzen Wegen, geringem
Parkraumangebot und/oder attraktiver OPNV-ErschlieRung (z.B. Einsatz von Werkbussen) und
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kostengunstiger OV-Nutzung (z.B. Jobticket), betragt der Pkw-Anteil nur etwa 30% aller Wege. Im
umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Wohnungen, gutem Parkraumangebot und
nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 90%.

Kunden- und Besucherverkehr

Kunden- und Besucherverkehr tritt in gewerblich genutzten Bereichen vorwiegend in Verbindung mit
Dienstleistungsbetrieben (z.B. Verwaltungen, Versicherungen, Planungsbiros, Arztpraxen, medizini-
sche Einrichtungen), Einzelhandel sowie Freizeiteinrichtungen auf. Nach FGSV (2004) und Hessi-
schen Landesamt fur StraBen- und Verkehrswesen (2005) ist es im Dienstleistungsbereich sinnvoll,
das Verkehrsaufkommen der Kunden und Besucher Uber die Anzahl der Beschéftigten zu ermitteln.
Die Zahl der Wege von Kunden und Besuchern héngt stark von der Publikumsintensitat der Nutzun-
gen ab.

Der Anteil des OPNV und des nicht motorisierten Verkehrs ist im Kunden- und Besucherverkehr bei
schlechter Erreichbarkeit zu FuR, mit dem Fahrrad oder dem OPNV in der Regel vernachlassigbar.
Der Besetzungsgrad betragt fur Ubliche Gewerbenutzungen 1,0 bis 1,1, im Einzelhandel 1,2 bis 1,6.
Freizeiteinrichtungen in Gewerbegebieten weisen eine noch gréRere Bandbreite auf.

Guterverkehr

Das Aufkommen im Guterverkehr lasst sich nicht ohne weiteres aus der Zahl der Beschéftigten oder
der genutzten Flache ableiten, weil es nicht nur von der Art der gewerblichen Nutzung (Transport, Pro-
duktion, Dienstleistungen), sondern auch von der Branche und anderen Faktoren abhangt. Beispiele
hierfir sind nach den Erfahrungen des Hessischen Landesamt fur Stralen- und Verkehrswesen
(2005):

- Bei der Nutzungsart Transport sind entscheidend fur das Lkw-Aufkommen u.a. die Art der logisti-
schen Einrichtung (z.B. Guterverteilzentrum fir den Fern- und/ oder Nahverkehr, City-Logistik-
Zentrum), die Menge (Tonnen/Tag) und Art der beférderten Guter (Stiickgut, Kurierdienst usw.)
sowie die Grof3e bzw. Auslastung der eingesetzten Fahrzeuge.

- Bei der Nutzungsart Produktion z.B. bestimmen die Faktoren Produktionsverfahren (z.B. material-
intensiv oder nicht materialintensiv), Wertschépfung und Vertriebskonzept mafigeblich die Héhe
des Lkw-Aufkommens mit.

- Bei Dienstleistungen / Geschéften hangt das Verkehrsaufkommen u.a. von der Art der angebote-
nen Dienstleistung / Guter (z.B. Lebensmittel, Blumen), der H&aufigkeit der Anlieferung (z.B. tag-
liche/wotchentliche Anlieferung) und dem Logistikkonzept ab (d.h. ob die Waren verschiedener Pro-
duzenten gesammelt in wenigen Lkw oder in vielen verschiedenen Lkw direkt vom Produzenten
geliefert werden).

Die Hohe des Lkw-Aufkommens im Fernverkehr héangt auch davon ab, ob alternative Verkehrsmittel
(Bahn, Schiff) genutzt werden kénnen. Voraussetzungen sind, dass ein Anschlufl3 zur Bahn (Gleis-
anschluf3, Bahnhof mit Guterabfertigung oder Umschlagstelle Schiene / StraRe) bzw. Binnenschifffahrt
(Hafen) vorhanden ist, die zu transportierenden Giter affin zum Bahn- oder Schifftransport sind (z.B.
bindelungsfahige Guter) und diese Verkehrsmittel die Transportanforderungen (z.B. glinstige Trans-
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portzeit und spétestmdagliche Abfahrt bzw. friihestmdgliche Ankunft) erfillen. Die Nutzung alternativer
Transportmittel kommt nur bei den Nutzungen Transport, Produktion und Handel (z.B. Versandh&user)
in Frage. Der Bahnanteil im Fernverkehr sollte beim Unternehmen erfragt werden. In der Regel betragt
er maximal 30%; in Einzelfallen bei auf Bahntransport spezialisierter Logistik sind Anteile von 70%
moglich. Die Unsicherheiten bei der Abschatzung des Lkw-Aufkommens durch gewerbliche Nutzung
kénnen daher erheblich sein. Falls vorhanden oder erhdltlich, sollte zuséatzliche Information tber das
zu erwartende Verkehrsaufkommen in die Abschétzung einflieBen, z.B. Lkw-Aufkommen von ver-
gleichbaren Einrichtungen an anderen Standorten.
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4. ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Nach den Angaben des Auftraggebers sind im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung folgende
Entwicklungen zur bertcksichtigen:

= 10.000 gm gewerbliche Nutzung im Bereich des verarbeitenden und/oder produzierenden
Gewerbes

= 9.500 gm gewerbliche Nutzung auf den Flurstiicke 241 und 193, die in dem rechtskraftigen
Bebauungsplan 709/1 als Gewerbeflache ausgewiesen sind.

= 18.000 gm Gefahrenabwehrzentrum (Geratewerkstatten, Logistik- und Ausbildungsbereiche
sowohl fir den Brandschutz als auch den Rettungsdienst sowie einen Bereich fir das
Veterinar- und Lebensmitteliiberwachungsamt des Rhein-Sieg-Kreises

= Parkhaus (Park-Ride) fUr einen vorgesehenen Haltepunkt an der Bahnlinie S 12 Kdln-
Siegburg-Hennef-Aus innerhalb des Geltungsbereiches

= ErschlieBung des Gewerbegebietes ,Geistinger Sand” Gber die Stralle ,Im Mittelfeld”

4.1 GEWERBE B-PLAN 709/2

Hinsichtlich der Verkehrserzeugung werden nachfolgende Merkmalsauspragungen in Ansatz
gebracht.

Beschaéftigtenverkehr

= 1.000 m?2 BGF

= 125m?2 BGF je Beschaftigten (Mittelwert fir Industriebetriebe/Produktion hochproduktiv/
maschinenintensiv bzw. material-/flachenintensiv nach Ver_Bau)

= 2,25 Wege / Beschéftigtem (Mittelwert Produktion)

= 90% Anwesenheit

= 90% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr:

10.000 m2/ 125 m?/Beschaftigtem = 80 Beschaftigte

80 Beschdftigte x 2,25 Wege x 90% x 90% MIV / 1,10 Pers./Pkw = 133 Kfz-Fahrten/Tag,

d.h. 67 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucher- / Kunden- und Geschéftsverkehr

= 0,525 Wege / Beschéftigtem (Mittelwert Produktion, Bandbreite alle Nutzungen nach
Ver_Bau)

= 100% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,2 Personen / Pkw
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Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:

80 Beschéftigte x 0,525 Wege x 100% MIV / 1,2 Pers./Pkw = 35 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 18 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Giterverkehr

= 1,0 Fahrten / Beschéftigtem (Produktion, nicht branchenspezifisch, ohne néahere Angaben
nach Ver_Bau)

80 Beschaftigte x 1,0 = 80 Fahrten/Tag, d.h. 40 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Das Verkehrsaufkommen bei einer allgemeinen gewerblichen Entwicklung der Projektflache wird
somit in der Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt
125 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz gebracht, davon 85 Pkw/Tag und 40 Lkw/Tag.
Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der Tagesganglinien nach Tabellen 2 und 3. In den
malgeblich zu betrachtenden Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag sind demnach folgende
Zusatzverkehre zu erwarten (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr):

Zielverkehr Quellverkehr
7.00-8.00 UDr: .oveviiiiieiceie 25 [B] Kfz/h..ooeiiice 4 [2] Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: ..o 41 Kfz/h..oooiees 24 [5] Kfz/h
Gesamtverkehr:.................. 125 [40] Kfz/Tag........... 125 [40] Kfz/Tag
Tag 6.00 - 22.00 Uhr: .......... 125 [40] Kfz/16h........... 125 [40] Kfz/16h
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr:................. - [[] Kfz/8h.....cccounee - [-] Kfz/8h
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw Pkw Lkw
0.00 - 1.00 - - - -
1.00 - 2.00 - - - -
2.00 - 3.00 - - - -
3.00 - 4.00 - - - -
4.00 - 5.00 - - - -
5.00 - 6.00 - - - -
6.00 - 7.00 16,78 12,84 1,73 2,79
7.00 - 8.00 23,14 12,31 2,57 6,02
8.00 - 9.00 16,07 11,12 3,93 8,81
9.00 - 10.00 6,05 9,99 3,95 8,59
10.00 - 11.00 4,89 10,16 4,33 9,82
11.00 - 12.00 3,88 9,56 8,51 10,37
12.00 - 13.00 6,07 8,17 8,72 6,80
13.00 - 14.00 7,31 7,15 5,68 8,25
14.00 - 15.00 3,95 8,33 5,89 10,99
15.00 - 16.00 2,59 5,70 12,56 12,10
16.00 - 17.00 3,29 3,17 22,74 11,15
17.00 - 18.00 5,97 1,50 19,38 4,29
18.00 - 19.00 - - - -
19.00 - 20.00 - - - -
20.00 - 21.00 - - - -
21.00 - 22.00 - - - -
22.00 - 23.00 - - - -
23.00 - 24.00 - - - -
X 100% 100% 100% 100%
Tabelle 2:  Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs mit Differenzierung nach Fahrzeugarten fur

eine gewerbliche Nutzung (Quelle: Programm Ver_Bau)
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw 2 Pkw Lkw 2
0.00 - 1.00 - - - - - -
1.00 - 2.00 - - - - - -
2.00 - 3.00 - - - - - -
3.00 - 4.00 - - - - - -
4.00 - 5.00 - - - - - -
5.00 - 6.00 - - - - - -
6.00 - 7.00 14 5 19 1 1 2
7.00 - 8.00 20 5 25 2 2 4
8.00 - 9.00 14 5 19 3 4 7
9.00 - 10.00 5 4 9 3 3 6
10.00 - 11.00 4 4 8 4 4 8
11.00 - 12.00 4 4 8 7 4 11
12.00 - 13.00 5 3 8 8 3 11
13.00 - 14.00 6 3 9 5 3 8
14.00 - 15.00 3 3 6 5 4 9
15.00 - 16.00 2 2 4 11 5 16
16.00 - 17.00 3 1 4 19 5 24
17.00 - 18.00 5 1 6 17 2 19
18.00 - 19.00 - - - - - -
19.00 - 20.00 - - - - - -
20.00 - 21.00 - - - - - -
21.00 - 22.00 - - - - - -
22.00 - 23.00 - - - - - -
23.00 - 24.00 - - - - - -
z 85 40 125 85 40 125
Tabelle 3: Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz] nach Fahrzeugarten fur eine gewerbliche Nutzung

innerhalb des B-Plan Nr. 709/2
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4.2 GEWERBE FLURSTUCKE 241,193

Nach den Angaben der Stadt Sankt Augustin mit Stand 27.Januar 2022 ist im Bereich der
gewerblichen Nutzung eine weitere Flache zu bertcksichtigen. Diese Flache umfasst die Flurstiicke
241, 193 und befindet sich in unmittelbarer Nahe zu dem Knotenpunkt A 560 / L 121 / Im Mittelfeld
westlich neben dem Aldi-Markt. Diese Fléache ist in dem rechtskraftigen Bebauungsplan 709/1 als
Gewerbeflache in einer GrélRenordnung von rund 9.500 gm ausgewiesen.

R 375419 m

-

W Gy/9295 H

2/ 56 > 3 g

55

e
FhE § 1
216, 9 i :
9 WA i o= )
2
1,981
9)
i/ 7l
04,
Auszug aus der Stadtgrundkarte Stadt Sankt Augustin
Matstab 1:1500 Der Biirgermeister
£ Gemarkung : Gemeinde : Sankt Augustin Markt 1
8 Flur s !
3 R ankt Augustin
g Flurstick Sankt Augustin, 31.03.2020
T ielfalti fir eigene, nicht liche Zwecke
R 375047 m Venvielfaltigungen fur andere Zwecke, oder deren Wei an Dritte nur mit besonderer Genehmigung.
Abbildung 9: Lage der Flurstlicke 241, 193 (Quelle: Stadt Sankt Augustin)

Hinsichtlich der Verkehrserzeugung werden nachfolgende Merkmalsausprdgungen in Ansatz
gebracht.
Beschéftigtenverkehr

= 9.500 m? BGF

= 125m? BGF je Beschéftigten (Mittelwert fiir Industriebetriebe/Produktion hochproduktiv/
maschinenintensiv bzw. material-/flachenintensiv nach Ver_Bau)

= 2,25 Wege / Beschaftigtem (Mittelwert Produktion)
= 90% Anwesenheit

= 90% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr:
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9.500 m? / 125 m?/Beschéaftigtem = 76 Beschaftigte

76 Beschaftigte x 2,25 Wege x 90% x 90% MIV / 1,10 Pers./Pkw = 126 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 63 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucher- / Kunden- und Geschéftsverkehr

= 0,525 Wege / Beschéftigtem (Mittelwert Produktion, Bandbreite alle Nutzungen nach
Ver_Bau)

= 100% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,2 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:

76 Beschaftigte x 0,525 Wege x 100% MIV / 1,2 Pers./Pkw = 33 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 17 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Guterverkehr

= 1,0 Fahrten / Beschéftigtem (Produktion, nicht branchenspezifisch, ohne nahere Angaben
nach Ver_Bau)

76 Beschaftigte x 1,0 = 76 Fahrten/Tag, d.h. 38 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Das Verkehrsaufkommen bei einer allgemeinen gewerblichen Entwicklung der Projektflache wird
somit in der Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt
125 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz gebracht, davon 85 Pkw/Tag und 40 Lkw/Tag.
Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der Tagesganglinien nach Tabellen 2 und 4. In den
mafRgeblich zu betrachtenden Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag sind demnach folgende
Zusatzverkehre zu erwarten (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr):

Zielverkehr Quellverkehr
7.00 - 8.00 Uhr: .oveviiiiiieiceie 23 [B] Kfz/h.oooiie 4 [2] Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: ..o 4 1] Kfz/h..oooies 22 [4] Kfz/h
Gesamtverkehr:.................. 118 [38] Kfz/Tag........... 118 [38] Kfz/Tag
Tag 6.00 - 22.00 Uhr: .......... 118 [38] Kfz/16h........... 118 [38] Kfz/16h
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr:................. - [[] Kfz/8h......ccounee - [-] Kfz/8h
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw 2 Pkw Lkw 2
0.00 - 1.00 - - - - - -
1.00 - 2.00 - - - - - -
2.00 - 3.00 - - - - - -
3.00 - 4.00 - - - - - -
4.00 - 5.00 - - - - - -
5.00 - 6.00 - - - - - -
6.00 - 7.00 13 5 18 1 1 2
7.00 - 8.00 18 5 23 2 2 4
8.00 - 9.00 13 4 17 3 3 6
9.00 - 10.00 5 4 9 3 3 6
10.00 - 11.00 4 4 8 3 4 7
11.00 - 12.00 3 4 7 7 4 11
12.00 - 13.00 5 3 8 7 3 10
13.00 - 14.00 6 3 9 5 3 8
14.00 - 15.00 3 3 6 5 4 9
15.00 - 16.00 2 2 4 10 5 15
16.00 - 17.00 3 1 4 18 4 22
17.00 - 18.00 5 - 5 16 2 18
18.00 - 19.00 - - - - - -
19.00 - 20.00 - - - - - -
20.00 - 21.00 - - - - - -
21.00 - 22.00 - - - - - -
22.00 - 23.00 - - - - - -
23.00 - 24.00 - - - - - -
z 80 38 118 80 38 118
Tabelle 4: Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz] nach Fahrzeugarten fur eine gewerbliche Nutzung

der Flurstiicke 241, 193
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4.3 GEFAHRENABWEHRZENTRUM

Fur die Abschatzung der vorhabenbezogenen Kfz-Frequenzen in den fir die Bewertung der Leis-
tungsfahigkeit und Verkehrsqualitat mafigebenden Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag
eines Normalwerktages wird die vom Rhein-Sieg-Kreis mit Stand 23. Februar 2022 zur Verfligung
gestellte allgemeine Betriebs- und Nutzungsbeschreibung zugrunde gelegt (v. Anhang 4).

Beschéftigte Normalbetrieb

Vorgabe: 89 Arbeitsplatze im Normalbetrieb

Annahmen: 90% MIV-Anteil, Besetzungsgrad 1,05 Personen/Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag ein Kfz-Verkehrsaufkommen im
Beschéftigtenverkehr von:

89 Beschéftigte x 90% MIV / 1,05 Pers./Pkw = 76 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
Es wird unterstellt, dass in den Spitzenstunden jeweils 70% des Kfz-Verkehrs auftreten.

7.00 - 8.00 Uhr: 76 Pkw x 70% = 53 Pkw/h im Zielverkehr
76 Pkw x 0% = 0 Pkw/h im Quellverkehr

16.00 - 17.00 Uhr: 76 Pkw x 0% = 0 Pkw/h im Zielverkehr
76 Pkw x 70% = 53 Pkw/h im Quellverkehr

Beschaftigte Schichtbetrieb

Vorgabe: 15 Arbeitsplatze im Schichtbetrieb
Annahmen: 90% MIV-Anteil, Besetzungsgrad 1,05 Personen/Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag ein Kfz-Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr von:

15 Beschaftigte x 90% MIV / 1,05 Pers./Pkw = 13 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
Es wird unterstellt, dass in den Spitzenstunden jeweils 30% des Kfz-Verkehrs auftreten.

7.00 - 8.00 Uhr: 13 Pkw x 30% = 4 Pkw/h im Zielverkehr
13 Pkw x 30% = 4 Pkw/h im Quellverkehr

16.00 - 17.00 Uhr: 13 Pkw x 30% = 4 Pkw/h im Zielverkehr
13 Pkw x 30% = 4 Pkw/h im Quellverkehr

Ausbildungspléatze

Vorgabe: 60 Ausbildungsplatze

Annahmen: 70% MIV-Anteil, Besetzungsgrad 1,1 Personen/Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag ein Kfz-Verkehrsaufkommen im Aus-
bildungsverkehr von:

60 Auszubildende x 70% MIV / 1,1 Pers./Pkw = 38 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Da es sich hier weitgehend um ehrenamtliche Krafte handelt wird unterstellt, dass die Aus- und

FortbildungsmalRnahmen jeweils gleichen Anteilen tagsuber und in den Abendstunden statt-
finden. In den Spitzenstunden werden jeweils 60% des Kfz-Verkehrs tagsiiber angenommen.
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7.00 - 8.00 Uhr: 38 Pkw x 50% x 60% = 11 Pkw/h im Zielverkehr
38 Pkw x 50% x 0% = 0 Pkw/h im Quellverkehr
16.00 - 17.00 Uhr: 38 Pkw x 50% x 0% = 0 Pkw/h im Zielverkehr
38 Pkw x 50% x 60% = 11 Pkw/h im Quellverkehr

Einsatzfahrzeuge

Vorgabe: 12 - 15 betriebliche Fahrzeuge
Annahmen: 1-facher Wechsel aller Fahrzeuge pro Tag

Es wird unterstellt, dass in den Spitzenstunden jeweils 20% des Kfz-Verkehrs auftreten.

7.00 - 8.00 Uhr: 15 Lkw x 20% = 3 Lkw/h im Zielverkehr
15 Lkw x 20% = 3 Lkw/h im Quellverkehr

16.00 - 17.00 Uhr: 15 Pkw x 20% = 3 Lkw/h im Zielverkehr
15 Pkw x 20% = 3 Lkw/h im Quellverkehr

Besucher
Vorgabe: 10 Pkw-An- /Abfahrten pro Werktag

Es wird unterstellt, dass in den Spitzenstunden jeweils 10% des Kfz-Verkehrs auftreten.
7.00 - 8.00 Uhr: 10 Pkw x 10% = 1 Pkw/h im Zielverkehr
10 Pkw x 10% = 1 Pkw/h im Quellverkehr

16.00 - 17.00 Uhr: 10 Pkw x 10% = 1 Pkw/h im Zielverkehr
10 Pkw x 10% = 1 Pkw/h im Quellverkehr

In der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den Funktionsbereichen ergeben sich auf der Grundlage
der zuvor dargestellten Berechnungsansatze und Annahmen in den mal3geblich zu betrachtenden
Stundenintervallen an einem Normalwerktag folgende Zusatzverkehrsanteile:

Zielverkehr Quellverkehr
7.00 - 8.00 UNr: .oveviiiiiieiccie 72 Bl Kfz/hoooiiiee 8 [3] Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: .....ccvveiieene 8 [3] Kfz/h...ccecveen 72 [3] Kfz/h
7.00 - 8.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr
Ziel Quell Ziel Quell
Beschéftigte Normalbetrieb 53 [] -] - [-] 53 []
Beschéftigte Schichtbetrieb 4[] 41-] 4[] 41-]
Ausbildungsplatze 11 [-] - [ - [-] 111[-]
Einsatzfahrzeuge 3[3] 3[3] 3[3] 3[3]
Besucher 1[] 1[] 1[] 1[]
z 72 [3] 8[3] 8 [3] 72 [3]
Tabelle 5: Zusatzverkehre [Kfz/h] in den Spitzenstunden fiir das Gefahrenabwehrzentrum

(in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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4.4 PARK-RIDE-PARKPLATZ

Nach den Vorgaben der Stadt Sankt Augustin soll die Option eines - im Stadtentwicklungskonzept

vorgesehenen - Haltepunktes an der Bahnlinie der S12 Kdéin-Siegburg-Hennef-Au und einem damit

einhergehenden Parkhaus innerhalb des Geltungsbereichs bertcksichtigt werden. Nach den Angaben
der Stadt Sankt Augustin mit Stand 17. Januar 2022 sind fur den Park-Ride-Parkplatz ca. 250 Pkw-

Stellplatze anzusetzen.

Stundenintervall

Tagesverteilung [%]

Tagesverteilung [Kfz/h]

Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

5.00 - 6.00 0,75 2,37 2 6

6.00 - 7.00 4,49 11,29 11 28

7.00 - 8.00 8,61 16,39 22 41

8.00 - 9.00 3,00 7,65 8 19
9.00 - 10.00 3,75 6,74 9 17
10.00 - 11.00 5,99 5,65 15 14
11.00 - 12.00 4,12 4,37 10 11
12.00 - 13.00 3,37 4,19 8 11
13.00 - 14.00 7,30 6,92 18 17
14.00 - 15.00 5,99 4,37 15 11
15.00 - 16.00 3,56 2,73 9 7
16.00 - 17.00 8,43 5,10 21 13
17.00 - 18.00 14,61 8,93 37 22
18.00 - 19.00 8,99 3,64 23 9
19.00 - 20.00 6,18 3,64 15 9
20.00 - 21.00 5,24 3,28 13 8
21.00 - 22.00 2,43 1,28 6 3
22.00 - 23.00 1,87 1,28 5 3
23.00 - 24.00 1,31 0,18 3 1

3 100% 100% 250 Kfz/Tag 250 Kfz/Tag
Tabelle 6: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fir einen Park+Ride-Parkplatz mit ca. 250 Pkw-

Stellplatzen (Quelle: Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz / Méhler & Partner im
Programm Ver_Bau)
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Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der Tagesganglinien nach Tabelle 6. In den mafigeblich

zu betrachtenden Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag sind demnach folgende
Zusatzverkehre zu erwarten (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr):

Zielverkehr

Quellverkehr
7.00 - 8.00 UNF: oo, A1 [ Kfzeeoee, 22 [] Kfz/h
16.00 - 17.00 URF: ..o, 13 [ Kfz/h.oooeeee. 21 [5] Kfz/h
Gesamtverkehr:.........cccceee... 250 [-] Kfz/Tag.............. 250 [-] Kfz/Tag
Tag 6.00 - 22.00 Uhr:.............. 240 [] Kfz/16h.............. 240 [] Kfz/16h
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr:.............. 10 [-] Kfz/8h

.................. 10 [] Kfz/8h

4.5 ERSCHLIESSUNG GEWERBEGEBIET ,,GEISTINGER SAND*

Mit der Offnung der am Ende der StraRe Im Mittelfeld gelegenen Wendeanlage ErschlieRung gibt es

Uberlegungen zur ErschlieRung des Gewerbegebietes ,Geistinger Sand“ tiber die StraRe im Mittelfeld.
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Im Falle einer geadnderten ErschlieRung des Gewerbegebietes ,Geistinger Sand“ tUber die Stralle Im
Mittelfeld werden sich die Kfz-Frequenzen durch entsprechende Verkehrsverlagerungen des Ziel- und
Quellverkehrs des Gewerbegebietes in der Strale Im Mittelfeld und somit am Knotenpunkt A 560 /
Hauptstrafle L 121 / Im Mittelfeld erh6hen. Nach den Ergebnissen der Querschnittszéhlung am
Wirtschaftsweg unterhalb der Autobahn A 3 am Autobahnkreuz Bonn/Siegburg verlagert sind in den
Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag fur die Stral3e Im Mittelfeld folgende verlagerten Ziel-
und Quellverkehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze:.......ccccvvvvvvvennnnnnns 25 [16] Kfz/h................ 28 [19] Kfz/h
Nachmittagsspitze:

................... 10 [6] Kfz/h

-27 -



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld” Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten Ck)VI

4.6 UBERLAGERUNG DER ZUSATZVERKEHRE

In der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den verschiedene Nutzungsbereichen ergeben sich auf
der Grundlage der zuvor dargestellten Berechnungsansatze und Annahmen in den mafR3geblich zu
betrachtenden Stundenintervallen an einem Normalwerktag folgende Zusatzverkehrsanteile:

Zielverkehr Quellverkehr

Morgenspitze:.......cccceeveveeeennee. 186 [29] Kfz/h................. 66 [26] Kfz/h

Nachmittagsspitze:.................... 41 [10] Kfz/h............... 149 [18] Kfz/h

Morgenspitze Nachmittagsspitze
Ziel Quell Ziel Quell
Gewerbe B-Plan Nr. 709/2 25 [5] 412] 411] 24 [5]
Gewerbe Flurstiicke 241, 193 23 [5] 412 411] 22 [4]
Gefahrenabwehrzentrum 72 [3] 8 [3] 8 [3] 72 [3]
Park+Ride-Parkplatz 41 [-] 22 [-] 13 [-] 21[-]
Gewerbe ,Geistinger Sand* 25 [16] 28 [19] 12 [5] 10 [6]
) 186 [29] 66 [26] 41 [10] 149 [18]
Tabelle 7: Uberlagerung der Zusatzverkehre [Kfz/h] in den Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl

der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

4.7. VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung des Zusatzverkehrs mit Bezug zum umgebenden StraRennetz erfolgt nach Einschat-
zung der Verkehrslagegunst unter Berlcksichtigung der durch Zahlung vor Ort erhobenen, bestehen-
den Verkehrsteilung.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht die geplanten Nutzungen zu
= 25% aus westlicher Richtung tber die A560,

» 50% aus sudlicher Richtung Uber Hauptstraf3e L121,
= 25% aus nordlicher Richtung Uber Hauptstrafle L121.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Baugebiet zu
= 30% in westliche Richtung tber die A560,
» 40% in sidliche Richtung Uber Hauptstraf3e L121,

»= 30% in nordliche Richtung Uber Hauptstrafle L121.
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrunde gelegten PROGNOSE-Verkehrsbelastungen
ergeben sich durch die Uberlagerung der VORBELASTUNG (Zahlwerte vom 23. November 2021
zuzuglich einer pauschalen Erhéhung um 10% fir mogliche coronabedingten Einflisse sowie allge-

meine Verkehrszunahmen um 10%) mit den ermittelten Zusatzverkehren der geplanten gewerblichen

Nutzungen und den Anderungen der umgebenden Infrastruktur. In den maRgeblich zu betrachtenden
Spitzenstunden eines Normalwerktages ergeben sich am Knotenpunkt A 560 / HauptstraBe L 121 / Im

Mittelfeld folgende Verkehrszunahmen.

VORBELASTUNG Neuverkehr PROGNOSE Zunahme
Morgenspitze 2.333 Kfz/h 252 Kfz/h 2.585 Kfz/h 10,8%
Nachmittagsspitze 2.664 Kfz/h 190 Kfz/h 2.854 Kfz/h 7,1%
PROGNOSE
Morgenspitze Nachmittagsspitze
Hauptstrae L 121 HauptstraBe L 121
[11] [18] [1] [31 [11] []
239 374 69 40 [0 266 520 34 86 (5]
J l L T 43 2] J l L —— 74 ps)
4 18 ¢ 9
A 560 1 47 el A 560 1 128
T Im Mittelfeld T Im Mittelfeld
@ 234 % 4] 195 %
7 76 —>» 4_‘ T ’_b B8] 40 —> 4_‘ T ’_b
58] 853 Y | 156 508 146 18] 571 % | 556 597 77
Hauptstrae L 121 [el [ f22] Hauptstrae L 121 e 18

Abbildung 12: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] am Knotenpunkt A 560 / HauptstralRe
L 121/ Im Mittelfeld (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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6. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN NACH HBS
6.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGEN

Die Uberpriifung der Leistungsféhigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestutzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. MaRgeblich

sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Stral3en-,
Licht- und Witterungsverhéltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
straRenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht mdoglich, das Qualitats-
niveau fir einzelne Verkehrsstrome durch Steuerungsmalnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maRgebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fur jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GrolBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 8 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermalfen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, ver-
bunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stéandig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation l8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken
im zuflielRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle
Strome an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
féllen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
Tabelle 8: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrspléatzen fur verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links“ nach § 8 StVvO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleich-
rangig) erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstromen. Das HBS-Verfahren verzichtet
deshalb auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde
EingangsgroRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur flr
Knotenpunkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstrei-
figen Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgrof3e der Summe der Kfz-Verkehrsstérken aller Zufahr-
ten wird die groRte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs nach Tabelle 9 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die
Regelungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmiundung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit

A

" <10 sec <10 sec
= <15 sec

<
D <20 sec <15sec
E < 25 sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 9: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fur verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Da in Knotenzufahrten und vor FuRgéangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-
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vorgange) fur die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei Ful3ganger- und Radverkehrsstromen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstdndige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fur den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Ladnge des Ruickstaus von Bedeutung. Sie kann fur die Bemessung
von Knotenpunkten maf3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fiir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 10. Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitat wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FuRganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B <35 sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 10: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 10 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, konnen folgendermalf3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Ruck-
stau auf.
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Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Rickstau lauft.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr uberschritten. Der Riuckstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblatter

nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen

HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formbilatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fir Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern flr die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des Ful3-
gangerverkehrs bertcksichtigt.

Berechnung der Sattigungsverkehrsstéarke und Ermittlung der mal3gebenden Stréme
Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben

sich gewisse Einflisse durch querende FulRganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwen-
dungsfallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr
Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Um-

laufzeit (tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Frei-
gabezeiten (tF), die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs).
Bei Eingabe der statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des er-
forderlichen Stauraums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MafRgebendes Bewertungskriterium fiir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertragliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fur Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase
zur Verfugung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.

In Abhéangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-

verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
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mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlange berech-
net.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu berilicksichtigen ist, sind die Ergebnisse fir
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat*
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegeniiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht bertcksichtigt werden. Die maf3gebenden Berechnungsergeb-
nisse (Wartezeiten, Staulangen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt ,Bedingt
vertragliche Linksabbieger® dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle berticksichtigt.

Fur eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsféahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann
grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-
det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfigung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsatzlich gemeinsam freigegeben werden kdnnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fir einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfligung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%]

A > 50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %

<0%

Tabelle 11: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgroRen fir die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
tern ergibt sich die mdgliche Leistungsféhigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu

LK:qS/tu‘(tu'ztz)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fur die Bemessung von StraRen-
verkehrsanlagen HBS wird auch fiir die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
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Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fiur die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der
Tabelle 11 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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6.2 A560/HAUPTSTRASSE L 121 /IM MITTELFELD

Grundlage der Leistungsuberprifung sind die von der Stadt Sankt Augustin zur Verfligung gestellten
signaltechnischen Unterlagen (Anhang 5). Der Knotenpunkt A 560 / Hauptstrale L 121 / Im Mittelfeld
wird demnach verkehrsabhéngig geschaltet. Durch die verkehrsabhinge Steuerung und den sich
daraus ergebenden, stark streuenden Grinzeitverteilungen kann die Berechnung der Leistungsfahig-
keit nicht nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fur die Bemessung von Straf3enverkehrs-
anlagen HBS durchgefiihrt werden kann.

6.2.1 SIGNALISIERUNG (AKF-VERFAHREN)

Die Uberpriifung der vorhabenbezogenen Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Knotenpunk-
tes A 560 / HauptstraRe L 121 / Im Mittelfeld erfolgt zunédchst nach dem vereinfachten Verfahren zur
Berechnung signalgeregelter Knotenpunkte (AKF-Verfahren, Gleue, A.W., 1992). Als Grundlage fir
eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit des Knotenpunktes und insbesondere in
der Gegeniberstellung der Lastfélle Vorbelastung und Prognose mit Vorhaben nach dem iber-
schlagigen AKF-Verfahren wird in beiden Spitzenstunden nach den von der Stadt Sankt Augustin zur
Verfugung gestellten Unterlagen aus dem Morgen- und Abendprogramm SP1/SP3 jeweils eine
Umlaufzeit von 110 Sekunden, ein 2-Phasen-System und eine Summe der Zwischenzeiten von 12 sec
zugrunde gelegt. Zur Berlicksichtigung eines entsprechenden Schwerverkehrsanteils am Knotenpunkt
insgesamt wird ein relativ unguinstiger Zeitbedarfswert von 2 Sekunden pro Fahrzeuge, d.h. eine Satti-
gungsverkehrsstarke von 1.800 Kfz/h in Ansatz gebracht.

Die mogliche Grundleistungsféhigkeit Lk des Knotenpunktes A 560 / Hauptstrae L 121 / Im Mittelfeld
ergibt sich unter diesen Voraussetzungen wie folgt.

Lk = 1.800/ 110 - (110 - 12) = 1.604 Kfz/h

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen auf der Grundlage des AKF-Verfah-
rens sind im Anhang 5 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der maRgebenden Verkehrsbelas-
tungen und der Kapazitatsreserven fir den Gesamtknotenpunkt sind in den Tabellen 12 und 13 noch
einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

Morgenspitze Vorbelastung Prognose
Mafgebende Verkehrsbelastung [Kfz/h] 948 1.040
Mdgliche Verkehrsbelastung [Kfz/h] 1.604 1.604
Kapazitatsreserve [Kfz/h] 656 564
40,9 % 35,2 %
Qualitatsstufe B B

Tabelle 12:  Uberschlagige Abschatzung der Leistungsfahigkeit des signalisierten Knotenpunktes
A 560 / HauptstraRe L 121 / Im Mittelfeld auf Basis des AKF-Verfahrens in der Morgen-

spitze eines Normalwerktages
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Nachmittagsspitze Vorbelastung Prognose
MafRgebende Verkehrshelastung [Kfz/h] 1.160 1.219
Mdgliche Verkehrsbelastung [Kfz/h] 1.604 1.604
Kapazitatsreserve [Kfz/h] 444 385
27,7% 24,0 %
Qualitatsstufe C C

Tabelle 13:

Uberschlagige Abschatzung der Leistungsfahigkeit des signalisierten Knotenpunktes

A 560 / HauptstralRe L 121 / Im Mittelfeld auf Basis des AKF-Verfahrens in der Nach-

mittagsspitze eines Normalwerktages

= In der Morgenspitze eines Normalwerktages ist der Knotenpunkt A 560 / HauptstralRe L 121 /

Im Mittelfeld sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose durch eine insgesamt gute
Verkehrsqualitat der Stufe B gekennzeichnet.

In der Nachmittagsspitze ergibt sich in beiden untersuchten Lastféllen eine befriedigende
Verkehrsqualitat der Stufe C.

Durch die Zusatzverkehre der geplanten Nutzungen und den Anderungen der umgebenden
Infrastruktur ergeben sich zwar Auswirkungen auf die mafligebenden Verkehrsbelastungen
und die Kapazitatsreserven. Die vorhabenbezogenen Zusatzverkehre wirken sich jedoch
sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze nicht signifikant spirbar auf die
Gesamtleistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat des Knotenpunktes aus.

Die rechnerischen Kapazitatsreserven liegen auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen
in der Morgenspitze bei mehr als 560 Kfz/h und in der Nachmittagsspitze bei mehr als 380
Kfz/h.

Fur den Knotenpunkt A 560 / Hauptstraf3e L 121 / Im Mittelfeld kann auf der Basis des AKF-
Verfahrens und in der Gegentiberstellung zur Vorbelastung eine grundsatzliche ausreichende
Leistungsfahigkeit aufgezeigt werden.

6.2.2 SIGNALISIERUNG (HBS-VERFAHREN)

Fur eine differenzierte Bewertung werden zur Anwendung der Berechnungsverfahren des Handbuchs

fur die Bemessung von StrafRenverkehrsanlagen HBS im vorliegenden Fall hilfsweise die Griinzeitein-

stellungen der koordinierten verkehrsabhdngigen Steuerung aus dem Signalzeitenplan 01 (Morgen-

programm) und dem Signalzeitenplan 03 (Nachmittagsprogramm) mit einer Umlaufzeit von jeweils

110 Sekunden und einem 2-Phasen-System zugrunde gelegt (Anhang 6). In der ersten Phase werden
die beiden Zufahrten HauptstralBe L 121 und in der zweiten Phase die beiden Zufahrt A 560 und Im
Mittelfeld freigegeben. Die Linksabbiegestrome in der ndrdlichen Zufahrt Hauptstral3e L 121, in der

Abfahrt A 560 und Im Mittelfeld werden bedingt vertrdglich geschaltet und missen sich mit dem

Gegenverkehr durchsetzen. FuRgangerstrome sind im Knotenpunkt nicht vorhanden.
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Abbildung 13: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 /
Im Mittelfeld

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit in der bestehenden Ausbauform und auf Basis der vorhan-
denen Festzeitprogramme werden fur die beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags hilfsweise
die in den Abbildungen 14 und 15 dargestellten Griinzeiten zugrunde gelegt. Die Ergebnisprotokolle
der Leistungsfahigkeitsiiberprifung sind im Anhang 7 dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungs-
ergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der
Verkehrsqualitdt und Rickstaulangen) sind in den Tabellen 14 und 15 noch einmal Ubersichtlich
zusammengefasst.

SP1 Morgenprogramm 10 20 30 40 50 60 70 80 2 100 110
20 99
I« — —
20 39
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Abbildung 14: Kfz-Griunzeiteinstellungen am Knotenpunkt A 560 / Hauptstral3e L 121 / Im Mittel-
feld auf Basis des Festzeitprogramms SP1 Morgenprogramm
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Abbildung 15: Kfz-Grinzeiteinstellungen am Knotenpunkt A 560 / Hauptstrae L 121 / Im Mittel-
feld auf Basis des Festzeitprogramms SP3 Abendprogramm

Bestehendes Programm Morgenspitze

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in der Morgenspitze im
Lastfall Vorbelastung in den meisten Knotenzufahrten / Signalgruppen mit den zugrunde geleg-
ten Griinzeiten angemessene Verkehrsqualitaten gewahrleistet werden kénnen.

= Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird
in den meisten Verkehrsstromen bzw. Signalgruppen unterschritten. Ausgenommen ist in der
Vorbelastung lediglich der Linksabbiegestrom in der westlichen Zufahrt A 560.

= Bedingt durch die Zusatzverkehre der geplanten Entwicklungen im Umfeld werden sich die Ver-
kehrsbelastungen und somit auch die mittleren Wartezeiten in den betroffenen Verkehrsstré-
men zwangslaufig erhdhen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen fuhren im Geradeausstrom
der westlichen Zufahrt A 560 und im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom der 6st-
lichen Zufahrt Im Mittelfeld zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualitdt um jeweils eine
Stufe gegentber der Vorbelastung (Verschlechterung von der Stufe D in die Stufe E).

= Der Knotenpunkt A 560 / Hauptstralle L 121 / Im Mittelfeld ist mit den zugrunde gelegten Kfz-
Grinzeiten aus dem Morgenprogramm SP1 in der Vorbelastung nicht leistungsfahig und unter
in der Prognose werden sich die Leistungsengpasse auf zwei weitere Signalgruppen erweitern.

Bestehendes Programm Nachmittagsspitze

= Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass in der Nachmittagsspitze im Lastfall Vorbelastung
in den meisten Knotenzufahrten / Signalgruppen mit den zugrunde gelegten Griinzeiten ange-
messene Verkehrsqualitaten gewdahrleistet werden kénnen.

= Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird
meist unterschritten. Ausgenommen sind in der Vorbelastung jedoch der Geradeausstrom in
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der nordlichen Zufahrt HauptstraBe L 121 (Qualitatsstufe F), der Linksabbiegestrom in der west-
lichen Zufahrt A 560 (Qualitatsstufe F) und der kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom in
der dstlichen Zufahrt Im Mittelfeld (Qualitétsstufe E).

= Bedingt durch die Zusatzverkehre der geplanten Entwicklungen im Umfeld werden sich die Ver-
kehrsbelastungen und somit auch die mittleren Wartezeiten in den betroffenen Verkehrsstro-
men zwangslaufig erhthen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen fiihren im Linksabbiegestrom
der o6stlichen Zufahrt Im Mittelfeld zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualitdét um zwei
Stufen gegentber der Vorbelastung (Verschlechterung von der Stufe D in die Stufe F).

= Der Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 / Im Mittelfeld ist mit den zugrunde gelegten Kfz-
Griinzeiten aus dem Abendprogramm SP3 in der Vorbelastung nicht leistungsfahig und unter in
der Prognose werden sich die Leistungsengpasse auf eine weitere Signalgruppe ausdehnen.

Morgenspitze Vorbelastung Prognose
[Kfz/h] | [sec/Fz] |  [m] [Kfz/h] | [sec/Fz] |  [m]
J7 Signalgruppe K1 374 43,1 107 C 374 43,1 107 C
\-o Signalgruppe K1L 23 28,2 11 B 69 29,5 25 B
4-\ Signalgruppe K1R 239 23,1 56 B 239 23,1 56 B
T’D Signalgruppe K2M 561 2,8 49 A 654 3,3 60 A
<‘—I Signalgruppe K2L 256 16,7 53 A 256 16,7 53 A
7 Ssignalgruppe K3 29 54,7 22 D 76 79,9 46 E
—F Signalgruppe K3L | 234 | 1.431,1| 433 = 234 |1.431,1| 433 F
" ¥ Ssignalgruppe K3R 553 9,8 87 A 553 9,8 87 A
ot Signalgruppe K4M 43 61,5 30 D 83 122,8 66 E
v Signalgruppe K4L 21 53,3 18 D 47 67,2 34 D

Tabelle 14: KenngrofRen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 / Im
Mittelfeld in der Morgenspitze auf der Grundlage des bestehenden Signalprogramms
SP1 Morgenprogramm
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Nachmittagsspitze Vorbelastung Prognose
[Kfz/h] | [seclFz] [m] [Kfz/h] | [sec/Fz] [m]
J> Signalgruppe K1 520 179,4 281 F 520 179,4 281 F
L» Signalgruppe K1L 34 30,7 14 B 44 31,0 18 B
a-\ Signalgruppe K1R 266 25,0 62 B 266 25,0 62 B
‘F” Signalgruppe K2M 653 3,1 57 A 674 3,2 60 A
j Signalgruppe K2L 256 15,4 50 A 256 15,4 50 A
Signalgruppe K3 30 51,6 16 D 40 54,6 22 D
—2 Signalgruppe K3L 195 | 934,7 | 300 F 195 | 934,7 | 300 F
¥ Signalguppe K3R | 571 | 118 | 91 A 571 | 11,8 | 91 A
ot Signalgruppe K4M 70 70,9 38 E 160 | 597,6 | 216 F
Y Signalguppe KAL | 69 | 670 | 34 D 128 | 2457 | 104 F

Tabelle 15: KenngrolRen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt A 560 / Hauptstral3e L 121 / Im
Mittelfeld in der Nachmittagsspitze auf der Grundlage des bestehenden Signal-
programms SP3 Abendprogramm

Die Berechnungen verdeutlichen, dass in der Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze in der sud-
lichen Zufahrt Hauptstral3e L 121 nur geringe mittlere Wartezeiten unterhalb von 20 sec/Fz auftreten
und die Verkehrsqualitéat unter den Prognose-Verkehrsbelastungen als sehr gut (Stufe A) berechnet
wird. Die zugrunde gelegten Kfz-Griinzeiten der Festzeitprogramme in dieser Zufahrt scheinen somit
grof3zligig bemessen zu sein. Es wird daher unterstellt, dass eine Reduzierung der Kfz-Griinzeiten in
der sudlichen Zufahrt HauptstraBe L 121 mdglich ist. Zur Verbesserung der Leistungsféhigkeit in den
kritischen Verkehrsstromen mit keiner ausreichenden Verkehrsqualitdt werden daher exemplarische
folgende Anpassungen der Festzeitprogramm in den Spitzenstunden zugrunde gelegt.

Modifiziertes Programm Morgenspitze (vgl. Abbildung 16)

- Verlangerung der Grinzeit im Geradeausstrom und im Linksabbiegestrom der westlichen
Zufahrt A 560 von derzeit 7 sec auf kiinftig 18 sec (+ 11 sec)

- Verlangerung der Griinzeit im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom und im Links-
abbiegestrom der dstlichen Zufahrt Im Mittelfeld von derzeit 7 sec auf kiinftig 18 sec (+ 11 sec)

- Reduzierung der Grinzeit im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom der sidlichen
Zufahrt Hauptstral3e L 121 von derzeit 91 sec auf kiinftig 80 sec (- 11 sec)

- Reduzierung der Griinzeit im Linksabbiegestrom der sudlichen Zufahrt Hauptstra3e L 121 von
derzeit 54 sec auf kiinftig 43 sec (- 11 sec)
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Abbildung 16: Vorschlag fiur Kfz-Grinzeiteinstellungen am Knotenpunkt A 560 / Hauptstral3e
L 121 / Im Mittelfeld mit modifiziertem Morgenprogramm
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Abbildung 17: Vorschlag fir Kfz-Grinzeiteinstellungen am Knotenpunkt A 560 / HauptstraBe
L 121 / Im Mittelfeld mit modifiziertem Abendprogramm

Modifiziertes Programm Nachmittagsspitze (vgl. Abbildung 17)

- Verlangerung der Grinzeit im Geradeausstrom und im Linksabbiegestrom der westlichen
Zufahrt A 560 von derzeit 7 sec auf kiinftig 17 sec (+ 10 sec)

- Verlangerung der Griinzeit im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom und im Links-
abbiegestrom der dstlichen Zufahrt Im Mittelfeld von derzeit 7 sec auf kiinftig 17 sec (+ 10 sec)
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- Verlangerung der Griinzeit im Geradeausstrom der ndrdlichen Zufahrt Hauptstra3e L 121 von
derzeit 28 sec auf kiinftig 33 sec (+ 5 sec)

- Reduzierung der Grinzeit im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom der sidlichen
Zufahrt HauptstralBe L 121 von derzeit 91 sec auf kiinftig 81 sec (- 10 sec)

- Reduzierung der Griinzeit im Linksabbiegestrom der stidlichen Zufahrt Hauptstra3e L 121 von
derzeit 56 sec auf kiinftig 41 sec (- 15 sec)

Bestehendes Signalprogramm

Modifiziertes Signalprogramm

Prognos.e SP1 Morgenprogramm
e ENE Bl Kfz-Belas-| Mittlere Stau- |Qualitats-|Kfz-Belas-| Mittlere Stau- |Qualitats-
tung |Wartezeit| lange stufe tung |Wartezeit| lange stufe
[Kfz/h] | [seclFz] [m] [Kfz/h] | [sec/Fz] [m]

l Signalgruppe K1 374 43,1 107 C 374 43,1 107 C
\-o Signalgruppe K1L 69 29,5 25 B 69 29,5 25 B
Q—\ Signalgruppe K1R 239 23,1 56 B 239 15,8 49 A
T"> Signalgruppe K2M 654 3,3 60 A 654 7,4 87 A
<'—I Signalgruppe K2L 256 16,7 53 A 256 24,3 62 B
7 Ssignalgruppe K3 76 79,9 46 E 76 42,0 34 C
—F Signaigruppe K3L | 234 |1.431,1| 433 F 234 | 64,9 83 D
¥ Ssignalgruppe K3R 553 9,8 87 A 553 9,8 87 A
QL Signalgruppe K4M 83 122,8 66 E 83 44,0 42 C
v Signalgruppe K4L 47 67,2 34 D 47 41,0 27 C

Tabelle 16:

Mittelfeld in der Morgenspitze mit modifiziertem Signalprogramm

KenngrofRen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 / Im

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit unter Beibehaltung der bestehenden Ausbauform, jedoch
mit Anpassung der Kfz-Griinzeiten in den beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags werden
die in den Abbildungen 16 und 17 dargestellten Griinzeiten zugrunde gelegt. Die Ergebnisprotokolle
der Leistungsfahigkeitsiiberprifung sind im Anhang 8 dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungs-
ergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der
Verkehrsqualitdt und Rickstaulangen) sind in den Tabellen 16 und 17 noch einmal Ubersichtlich

zusammengefasst.

= Mit den exemplarisch modifizierten Kfz-Griinzeiten kdénnen sowohl in der Morgenspitze in als
auch in der Nachmittagsspitze unter den Prognose-Verkehrsbelastungen ausreichende Ver-
kehrsqualitaten der Stufe D nachgewiesen werden.
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= Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird
in allen Verkehrsstromen / Signalgruppen unterschritten.

= In der sudlichen Zufahrt liegen die mittleren Wartezeiten trotz deutlicher Reduzierung der Grin-
zeiten unterhalb von 30 sec/Fz mit einer zumindest guten Verkehrsqualitat (Stufe B). Insofern
sind weitere Grunzeitreduzierungen maoglich, um sowohl die Verkehrsqualitédten zu erhdhen als
auch die Staulédngen in den Ubrigen Verkehrsstromen zu reduzieren.

= Im Lastfall Prognose sind die zusatzlichen Kfz-Frequenzen aus allen geplanten Nutzungen und
den Anderungen der umgebenden Infrastruktur beriicksichtigt (Gewerbe B-Plan Nr. 709/2,
Gewerbe Flurstiicke 241, 193, Gefahrenabwehrzentrum, Park-Ride-Parkplatz, Gewerbe ,Geis-
tinger Sand®). Sofern nicht alle dieser Planungsoptionen umgesetzt werden, ergeben sich wei-
tere Freirdume zur kiinftigen Signalisierung.

= Da die zugrunde gelegten Festzeitprogramme aus koordinierter verkehrsabhangiger Steuerung
resultieren wird empfohlen, die méglichen Auswirkungen der exemplarisch dargestellten Griin-
zeitverschiebungen an den Nachbarknoten der Koordinierung zu tberprufen.

= Aufgrund der verkehrsabhéangigen Steuerung sollte auch eine Absicherung der HBS-Rechen-
ergebnisse mit Hilfe einer Mikrosimulation in Betracht gezogen werden.

= Auch wenn eine im Grundsatz ausreichende Leistungsféahigkeit (auf Basis des Kriteriums der
mittleren Wartezeit) fur die Festzeitprogramme nachgewiesen werden kann, ergibt sich aus den
Simulationsergebnissen ggfs. eine Notwendigkeit zur baulichen Anpassung des Knotenpunktes
zur Gewabhrleistung ausreichender Stauraume.
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Bestehendes Signalprogramm

Modifiziertes Signalprogramm

Prognose SP3 Abendprogramm
eIt s Bz Kfz-Belas-| Mittlere Stau- |Qualitats-|Kfz-Belas-| Mittlere Stau- |Qualitats-
tung |Wartezeit| lange stufe tung |Wartezeit| lange stufe
[Kfz/h] | [seclFz] [m] [Kfz/h] | [sec/Fz] [m]
J> Signalgruppe K1 520 179,4 281 F 520 67,6 171 D
|-> Signalgruppe K1L 44 31,0 18 B 44 27,2 17 B
oJ Signalgruppe K1R 266 25,0 62 B 266 21,2 58 B
‘FO Signalgruppe K2M 674 3,2 60 A 674 6,9 85 A
j Signalgruppe K2L 256 15,4 50 A 256 25,7 61 B
- Signalgruppe K3 40 54,6 22 D 40 40,3 19 C
— Signaigruppe K3L | 195 | 9347 | 300 F 195 | 57,7 | 68 D
¥ Signalguppe K3R | 571 | 118 | 91 A 571 | 149 | 100 A
ot Signalgruppe K4M 160 | 597,6 | 216 F 160 52,5 61 D
v Signalgruppe K4L 128 | 2457 104 F 128 47,5 47 C

Tabelle 17:

KenngrolRen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt A 560 / Hauptstral3e L 121 / Im
Mittelfeld in der Nachmittagsspitze mit modifiziertem Signalprogramm
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7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

Im Rahmen des im Jahr 2022 anstehenden Bauleitplanverfahrens sollen in dem Gebiet ,Im Mittelfeld*
in Sankt Augustin Buisdorf Flachen der Wirtschaftsférderungsgesellschaft der Stadt (WFG) in einer
GréRenordnung von rund 10.000 gm fir die gewerbliche Nutzung entwickelt werden.

Idealerweise sollen hier ein bis zwei GroRRbetriebe im Bereich des verarbeitenden und/oder produ-
zierenden Gewerbes untergebracht werden. Weiterhin ist in dem 0dstlichen Bereich des Gebietes auf
einer Flache von rund 18.000 gm die Errichtung des Gefahrenabwehrzentrums (GAZ) des Rhein-Sieg-
Kreises vorgesehen. Die Planung des GAZ umfasst Geratewerkstéatten, Logistik- und Ausbil-
dungsbereiche sowohl fir den Brandschutz als auch den Rettungsdienst sowie einen Bereich fir das
Veterindr- und Lebensmitteliiberwachungsamt des Rhein-Sieg-Kreises. Zusatzlich soll die Option
eines im Stadtentwicklungskonzept vorgesehenen Haltepunktes an der Bahnlinie der S 12 Kaln-
Siegburg-Hennef-Au und eines damit einhergehenden Parkhauses (Park+Ride) innerhalb des
Geltungsbereiches beriicksichtigt werden.

Die ErschlieBung des zu entwickelnden Gebietes soll Uber den Verkehrsknotenpunkt ,A560 / L121 /
Im Mittelfeld“ und die Offnung der am Ende der StraRe ,Im Mittelfeld“ gelegenen Wendeanlage erfol-
gen. Uber den genannten Knotenpunkt wird aktuell der bestehenden Kunden- und Logistikverkehr der
ALDI-Filiale, des ALDI-Zentrallagers sowie der ansassigen Backerei- und Caféfiliale Voigt geregelt.
Der Stadt Sankt Augustin liegen Zahlen zur Verkehrsbelastung aus einer Betrachtung des Knoten-
punktes ,A560/L121/Im Mittelfeld® von Oktober 2020 vor. Zusatzlich soll eine weitere Verkehrs-
zéhlung aullerhalb der Ferien durchgefihrt werden. Dariiber hinaus ist die potentielle ErschlieRung
des Hennefer Gewerbegebietes ,Geistinger Sand“ Uber die Strale ,Im Mittelfeld” zu prifen. Die
Angaben Uber die vorhandene Verkehrsbelastung mit Bezug zum ,Geistinger Sand® sollen durch eine
Querschnittszéhlung im Bereich der bestehenden Unterfihrung der Autobahn A 3 mit differenzierter
Erfassung nach Leicht- und Schwerverkehr ermittelt werden.

Mit der beschriebenen Planung sowie der Erschliefung des Gebietes ,Geistinger Sand“ ist in Zukunft
mit einem deutlich erhdhten Verkehrsaufkommen zu rechnen. In diesem Zusammenhang soll ein Ver-
kehrsgutachten erarbeitet werden, welches die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ,A560 / unter-
sucht und Klarheit schafft, welche der zusétzlichen Verkehre (und in welchen Kombinationen) der
Knotenpunkt noch aufnehmen kann. Dabei sind das Gefahrenabwehrzentrum GAZ des Rhein-Sieg-
Kreises und die Gewerbebetriebe auf den Flachen der Wirtschaftsférderungsgesellschaft prioritar zu
betrachten.

Uber die genannten Planungsiiberlegungen hinaus ist zusétzlich eine gewerbliche Nutzung mit 9.500
gm auf den Flurstiicken 241 und 193, die in dem rechtskréftigen Bebauungsplan 709/1 als Gewerbe-
flache ausgewiesen sind, zu beriicksichtigen

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden von der Stadt Sankt Augustin die
Ergebnisse einer Verkehrszéhlung vom 27.0ktober 2020 fir den Knotenpunkt A 560 / Hauptstral3e
L 121 / Im Mittelfeld zur Verfligung gestellt. Dartber hinaus eine weitere Zéhlung an dem genannten
Knotenpunkt am Dienstag, den 23. November 2021 in den Zeitraumen zwischen 6.00 -10.00 Uhr und
15.00 - 19.00 Uhr Verkehrszahlungen durchgefihrt. AuRerdem wurden am Wirtschaftsweg unterhalb
der Autobahn A 3 am Autobahnkreuz Bonn/Siegburg am Dienstag, den 24. August 2021 Quer-
schnittszéhlungen im 24-Stunden-Zeitraum zwischen 0.00 und 24.00 Uhr durchgefihrt.
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Bei der Bewertung und Interpretation der Z&hlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-
Krise im Jahr 2020 zum Teil signifikante Einschréankungen und Veranderungen im Privat- und Arbeits-
leben aufgetreten sind, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeit-
punkt der Erhebungen vor Ort im Oktober 2020 und November 2021 waren zahlreiche Menschen
teilweise in Kurzarbeit oder im Homeoffice, die Schulen, Kindergarten und sonstige Bildungseinrich-
tungen waren noch nicht wieder im Vollbetrieb und auch Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtun-
gen waren zum Teil nur eingeschrankt gedtffnet. Dies wirkt sich auch auf den Personenverkehr in der
Stadt Sankt Augustin und in dem unmittelbar betroffenen Umfeld aus.

Nach den Auswertungen des Instituts der deutschen Wirtschaft machen beispielsweise Fahrten zum
Zwecke von Freizeitaktivititen und Erledigungen laut einer im Jahr 2017 durchgefiihrten Erhebung im
Auftrag des Verkehrsministeriums bereits etwa 32 Prozent des Pkw-Verkehrs in Deutschland aus.
Diese Fahrten sind durch die Corona-Krise beeintrachtigt. Ebenfalls eingeschrankt sind Fahrten zur
Arbeit (23 Prozent) und dienstliche Fahrten (19 Prozent). Damit war zum Zeitpunkt der Erhebung trotz
weitreichender Lockerungen ein Teil des Pkw-Verkehrs von den MaRhahmen gegen die Pandemie
betroffen.

Die Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Verdffentlichungen der Bundesanstalt fir Stralenwesen
von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet verdeutlichen, dass wahrend der Osterzeit im
Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der insgesamt starkste Rickgang an den 348 DZ/AMS
festgestellt wurde. Danach waren die Ruckgénge immer geringer ausgepragt und lagen im Zeitraum
Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.

Eine insgesamt riicklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Veroffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Zahlbereichen auf Bundesfern-
stralRen in NRW. Mit diesen Daten lassen sich die Veranderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwi-
schen den Jahren 2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-
Pandemie im Jahr 2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschrankung des
offentlichen und wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders gro3en Einschnitt in dieser Zeit ist das
bundesweite Kontaktverbot zu Beginn der 13.Kalenderwoche Ende Mérz zu nennen. Die Daten in der
Abbildung 3 zeigen, dass in dieser Woche sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr
massiv eingebrochen ist; das Minus belief sich bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf
knapp 60 Prozent. Im Durchschnitt der 13. bis 24. Kalenderwoche liegt der Rickgang bei den Lkws
bei 24 Prozent und bei den Pkws sogar bei 48 Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und
Angebotsschocks der Pandemie zu verzeichnen ist. Zu erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig
rucklaufige Tendenz bzw. umgekehrt ein standiges Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den vergan-
genen Wochen von Ende Mérz bis Anfang Juni 2020.

Die vorgenannten Daten und Veranderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und
FernstralBennetz. Innerhalb des Nahbereiches und somit fur kiirzere Wegstrecken sind coronabedingt
dariiber hinaus auch spirbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeichnen. So ist mit
Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, beispielsweise
meldeten die Berliner Verkehrsbetriebe einen Riickgang der Fahrgaste um 70 bis 75 Prozent, mit der
Folge, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrankt wurden. Bis Ende Juli/Anfang August
2020 konnte aber wieder ein Fahrgastaufkommen von durchschnittlich rd. 80% erreicht werden (ohne
Schillerverkehre). Ein Grofteil dieser friheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und
beglnstigt demnach in der Tendenz wiederum einen Anstieg der Kfz-Frequenzen. Gleichzeitig ist ein

-47 -



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld” Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten CbVI

spurbarer Anstieg im Radverkehr zu beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im
Alltags- und Berufsverkehr. Die Mobilitatsveranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige
Einfliusse gekennzeichnet.

Die im Homeoffice arbeitenden Beschéaftigten tragen insgesamt durchaus dazu bei, dass das Ver-
kehrsaufkommen im Pkw-Verkehr durch die Corona-Pandemie reduziert wird. Nach den Erfahrungs-
werten der Gutachten durch Gegenuberstellung eigener aktueller Z&hlungen mit Zahldaten vor der
Corona-Krise ist beispielsweise im Zeitraum Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu 30% weniger Kfz-Verkehr
und im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger Kfz-Verkehr aufgetreten.

Fir die Abschétzung der Verkehrsbelastungen im Lastfall Prognose-Null kénnen im Grundsatz gewis-
se Zufallsschwankungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Z&hlung
vor Ort erhobenen Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsveranderungen z.B. durch weiterhin stei-
gende Mobilitdt und Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden.
Durch die Berucksichtigung eines zuvor beschriebenen ,Corona-Faktors® kann durchaus davon aus-
gegangen werden, dass damit bereits ein gewisser Anteil allgemeiner Verkehrszunamen berlicksich-
tigt ist.

Im Hinblick auf allgemeine Veranderungen im Verkehrsgeschehen wird nach der Verkehrsverflech-
tungsprognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) im motorisierten Individualverkehr mit
einem Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5 auf 59,1 Mrd. um
4,6% ausgegangen. Verantwortlich fir die anhaltende Expansion ist neben der Erweiterung des Pkw-
Bestandes die zunehmende Freizeitmobilitéat, wobei der Pkw-Verkehr eine lberragende Rolle ein-
nimmt. Die Verkehrsleistung steigt aufgrund des Uberproportionalen Wachstums der langeren Fahrten
mit rund 10% starker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm (2030). Kritisch
betrachtet ist jedoch darauf hinzuweisen, dass der Freizeitverkehr in den ublichen Verkehrsspitzen an
Normalwerktagen eher von untergeordneter Bedeutung einzustufen ist.

Die regional unterschiedlichen Verkehrsentwicklungen héangen vor allem mit den jeweiligen Struktur-
daten (Demographie, Wirtschaft) sowie den raumlichen Verflechtungen und dem Verkehrsangebot
zusammen. Im Ergebnis ist in groBen Teil Sud- und Studwestdeutschlands, etwa entlang des Rheins
von Koéln bis Basel und in der Linie Frankfurt/Main - Stuttgart - Minchen, sowie in Norddeutschland,
etwa in der Linie Miunster - Hamburg, mit einem Wachstum des Verkehrsaufkommens zu rechnen.
Dagegen geht der Verkehr in den &stlichen Bundeslandern und den daran angrenzenden Gebieten
zurlick, mit einer deutlichen Ausnahme: dem Raum Berlin. Dort ist sogar von einem betrachtlichen
Wachstum auszugehen, das in der Héhe nur von demjenigen Wachstum im Raum Minchen / Ober-
bayern Ubertroffen wird.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003“ im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverbiinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchge-
fuhrt. Diese Ergebnisse (Mehr Autos — aber weniger Verkehr, Ahrens / LieRke, Wittwer, 2005) lassen
ebenfalls einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der
Motorisierungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrsverhalten fallen
geringer aus. Aufféllig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit
erstmals eine rucklaufige Tendenz aufweist. Hier kdnnten erste Auswirkungen der nach 1998 erhohten
Benzinpreise und der verdnderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die Bemuhungen der
Kommunen um attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fiir alle kénnten hier
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Fruchte tragen. Es wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demografischen Entwick-
lungen und einem stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des Autoverkehrs in
den Stadten sich nicht mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-Stadten (System
reprasentativer Verkehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher riicklaufige Entwicklungen zu
erwarten sind. Die Verknupfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit
den zu erwartenden Bevolkerungszahlen (demografische Entwicklung) lasst fir den stadtischen Quell-
und Binnenverkehr von Personen deutliche Rickgéange fur alle Verkehrsmittel erwarten!®

Nach der Verflechtungsprognose 2030 wéachst der Stralenguterfernverkehr beim Transportaufkom-
men von 3,1 Mrd. t im Jahr 2010 auf 3,6 Mrd. t im Jahr 2030 um 17%. Von dem gesamten absoluten
Wachstum des Giterverkehrs aller Verkehrstrdger um 654 Mio. t bzw. 230 Mrd. tkm entfallen 80%
(523 Mio. t) bzw. 74% (170 Mrd. tkm) auf den Stralenguterverkehr. Allerdings realisieren sowohl die
Schiene als auch das Binnenschiff zukiinftig ein deutlich starkeres Aufkommenswachstum als der
StralRenverkehr, so dass der Marktanteil der StraRe beim Aufkommen im Prognosezeitraum von
84,1% auf 83,5% sinkt.

Im Rahmen einer durchaus konservativen Betrachtung werden im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung die Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrs-
verflechtungsprognose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berlcksichtigt und in der Vorbelas-
tung bzw. im Lastfall Prognose-Null sowohl im Pkw-Verkehr als auch im Lkw-Verkehr eine Zunahme
um jeweils 10% gegenliber den Zahlwerten vom November 2021 angenommen. Mit diesem Ansatz
werden sowohl mdégliche coronabedingten Einflisse auf das Verkehrsgeschehen als auch allgemeine
Verkehrszunahmen z.B. durch steigende Motorisierung und/oder zunehmende Mobilitat abgedeckt.

Nach den Angaben des Auftraggebers sind im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung hinsichtlich
der zu erwartenden Zusatzverkehre folgende Entwicklungen zur beriicksichtigen:

= 10.000 gm gewerbliche Nutzung im Bereich des verarbeitenden und/oder produzierenden
Gewerbes

= 9.500 gm gewerbliche Nutzung auf den Flurstiicke 241 und 193, die in dem rechtskréftigen
Bebauungsplan 709/1 als Gewerbeflache ausgewiesen sind.

= 18.000 gm Gefahrenabwehrzentrum (Geratewerkstatten, Logistik- und Ausbildungsbereiche
sowohl fur den Brandschutz als auch den Rettungsdienst sowie einen Bereich fir das
Veterinar- und Lebensmitteliberwachungsamt des Rhein-Sieg-Kreises

= Parkhaus (Park-Ride) fUr einen vorgesehenen Haltepunkt an der Bahnlinie S 12 Kdln-
Siegburg-Hennef-Aus innerhalb des Geltungsbereiches

= ErschlieBung des Gewerbegebietes ,Geistinger Sand* Uber die Stralle ,Im Mittelfeld*
In der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den verschiedene Nutzungsbereichen ergeben sich auf

der Grundlage der zugrunde gelegten Berechnungsansatze und Annahmen in den mafRgeblich zu
betrachtenden Stundenintervallen an einem Normalwerktag folgende Zusatzverkehrsanteile:

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze:........ccccceeeieninnnee. 186 [29] Kfz/h................. 66 [26] Kfz/h
Nachmittagsspitze:...........c........ 41 [10] Kfz/h............... 149 [18] Kfz/h

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrunde gelegten PROGNOSE-Verkehrsbelastungen
ergeben sich durch die Uberlagerung der VORBELASTUNG (Zahlwerte vom 23. November 2021
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zuzuglich einer pauschalen Erhéhung um 10% fir mogliche coronabedingten Einflisse sowie allge-
meine Verkehrszunahmen um 10%) mit den ermittelten Zusatzverkehren der geplanten gewerblichen
Nutzungen und den Anderungen der umgebenden Infrastruktur. In den maRgeblich zu betrachtenden
Spitzenstunden eines Normalwerktages ergeben sich am Knotenpunkt A 560 / HauptstraBe L 121 / Im
Mittelfeld folgende Verkehrszunahmen.

VORBELASTUNG Neuverkehr PROGNOSE Zunahme
Morgenspitze 2.333 Kfz/h 252 Kfz/h 2.585 Kfz/h 10,8%
Nachmittagsspitze 2.664 Kfz/h 190 Kfz/h 2.854 Kfz/h 7,1%

Die Uberpriifung der Leistungsfiahigkeit erfolgt auf der Grundlage der Berechnungsverfahren nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir
StralRen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-gestitzten Rechenprogrammen der Techni-
schen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). Im
Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnungen ergeben sich folgende Bewertungen:

A 560 / HauptstraBe L 121 / Im Mittelfeld

Grundlage der Leistungsuberprifung sind die von der Stadt Sankt Augustin zur Verfigung gestellten
signaltechnischen Unterlagen. Der Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 / Im Mittelfeld wird dem-
nach verkehrsabhangig geschaltet. Durch die verkehrsabhange Steuerung und den sich daraus
ergebenden, stark streuenden Griinzeitverteilungen kann die Berechnung der Leistungsfahigkeit nicht
nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen
HBS durchgefiihrt werden kann.

Die Uberprifung der vorhabenbezogenen Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Knotenpunk-
tes A 560 / Hauptstral3e L 121 / Im Mittelfeld erfolgt zunéachst nach dem vereinfachten Verfahren zur
Berechnung signalgeregelter Knotenpunkte (AKF-Verfahren). Als Grundlage fir eine tberschlagige
Bewertung der Grundleistungsfahigkeit des Knotenpunktes und insbesondere in der Gegenuberstel-
lung der Lastfélle Vorbelastung und Prognose mit Vorhaben nach dem Uberschlagigen AKF-Verfahren
wird in beiden Spitzenstunden nach den von der Stadt Sankt Augustin zur Verfligung gestellten Unter-
lagen aus dem Morgen- und Abendprogramm SP1/SP3 jeweils eine Umlaufzeit von 110 Sekunden,
ein 2-Phasen-System und eine Summe der Zwischenzeiten von 12 sec zugrunde gelegt. Zur Berlck-
sichtigung eines entsprechenden Schwerverkehrsanteils am Knotenpunkt insgesamt wird ein relativ
ungunstiger Zeitbedarfswert von 2 Sekunden pro Fahrzeuge, d.h. eine Sattigungsverkehrsstarke von
1.800 Kfz/h in Ansatz gebracht. Die mogliche Grundleistungsfahigkeit Lk des Knotenpunktes A 560 /
Hauptstraf3e L 121 / Im Mittelfeld ergibt sich unter diesen Voraussetzungen wie folgt.

Lk =1.800/ 110 - (110 - 12) = 1.604 Kfz/h

In der Morgenspitze eines Normalwerktages ist der Knotenpunkt A 560 / HauptstraBe L 121 / Im Mit-
telfeld sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose durch eine insgesamt gute Verkehrsquali-
tat der Stufe B gekennzeichnet.

In der Nachmittagsspitze ergibt sich in beiden untersuchten Lastfallen eine befriedigende Verkehrs-
qualitat der Stufe C.

Durch die Zusatzverkehre der geplanten Nutzungen und den Anderungen der umgebenden Infrastruk-
tur ergeben sich zwar Auswirkungen auf die malRgebenden Verkehrsbelastungen und die Kapazitats-
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reserven. Die vorhabenbezogenen Zusatzverkehre wirken sich jedoch sowohl in der Morgenspitze als
auch in der Nachmittagsspitze nicht signifikant spirbar auf die Gesamtleistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitdt des Knotenpunktes aus.

Die rechnerischen Kapazitétsreserven liegen auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen in der
Morgenspitze bei mehr als 560 Kfz/h und in der Nachmittagsspitze bei mehr als 380 Kfz/h.

Fur den Knotenpunkt A 560 / Hauptstrale L 121 / Im Mittelfeld kann auf der Basis des AKF-
Verfahrens und in der Gegenlberstellung zur Vorbelastung eine grundsétzliche ausreichende
Leistungsfahigkeit aufgezeigt werden.

Fir eine differenzierte Bewertung werden zur Anwendung der Berechnungsverfahren des Handbuchs
fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS im vorliegenden Fall hilfsweise die Grunzeitein-
stellungen der koordinierten verkehrsabhangigen Steuerung aus dem Signalzeitenplan 01 (Morgen-
programm) und dem Signalzeitenplan 03 (Nachmittagsprogramm) mit einer Umlaufzeit von jeweils
110 Sekunden und einem 2-Phasen-System zugrunde gelegt. In der ersten Phase werden die beiden
Zufahrten HauptstraBe L 121 und in der zweiten Phase die beiden Zufahrt A 560 und Im Mittelfeld
freigegeben. Die Linksabbiegestrome in der nérdlichen Zufahrt HauptstraRe L 121, in der Abfahrt
A 560 und Im Mittelfeld werden bedingt vertraglich geschaltet und missen sich mit dem Gegenverkehr
durchsetzen. Fu3gangerstrome sind im Knotenpunkt nicht vorhanden.

Bestehendes Programm Morgenspitze

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in der Morgenspitze im Lastfall
Vorbelastung in den meisten Knotenzufahrten / Signalgruppen mit den zugrunde gelegten Griinzeiten
angemessene Verkehrsqualitaten gewdahrleistet werden kdnnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitét von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird in den
meisten Verkehrsstromen bzw. Signalgruppen unterschritten. Ausgenommen ist in der Vorbelastung
lediglich der Linksabbiegestrom in der westlichen Zufahrt A 560.

Bedingt durch die Zusatzverkehre der geplanten Entwicklungen im Umfeld werden sich die Ver-
kehrsbelastungen und somit auch die mittleren Wartezeiten in den betroffenen Verkehrsstrémen
zwangslaufig erhéhen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen filhren im Geradeausstrom der
westlichen Zufahrt A 560 und im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom der 6stlichen Zufahrt
Im Mittelfeld zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualitdt um jeweils eine Stufe gegenlber der
Vorbelastung (Verschlechterung von der Stufe D in die Stufe E).

Der Knotenpunkt A 560 / HauptstraBe L 121 / Im Mittelfeld ist mit den zugrunde gelegten Kfz-
Grunzeiten aus dem Morgenprogramm SP1 in der Vorbelastung nicht leistungsféhig und unter in der
Prognose werden sich die Leistungsengpasse auf zwei weitere Signalgruppen erweitern.

Bestehendes Programm Nachmittagsspitze

Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass in der Nachmittagsspitze im Lastfall Vorbelastung in den
meisten Knotenzufahrten / Signalgruppen mit den zugrunde gelegten Grinzeiten angemessene
Verkehrsqualitaten gewéhrleistet werden kénnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitéat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird meist
unterschritten. Ausgenommen sind in der Vorbelastung jedoch der Geradeausstrom in der nérdlichen
Zufahrt Hauptstral3e L 121 (Qualitatsstufe F), der Linksabbiegestrom in der westlichen Zufahrt A 560
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(Qualitatsstufe F) und der kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom in der 6stlichen Zufahrt Im
Mittelfeld (Qualitatsstufe E).

Bedingt durch die Zusatzverkehre der geplanten Entwicklungen im Umfeld werden sich die Ver-
kehrsbelastungen und somit auch die mittleren Wartezeiten in den betroffenen Verkehrsstromen
zwangslaufig erhdhen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen fiihren im Linksabbiegestrom der Ost-
lichen Zufahrt Im Mittelfeld zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat um zwei Stufen gegeniber
der Vorbelastung (Verschlechterung von der Stufe D in die Stufe F).

Der Knotenpunkt A 560 / Hauptstrale L 121 / Im Mittelfeld ist mit den zugrunde gelegten Kfz-
Griinzeiten aus dem Abendprogramm SP3 in der Vorbelastung nicht leistungsfahig und unter in der
Prognose werden sich die Leistungsengpasse auf eine weitere Signalgruppe ausdehnen.

Die Berechnungen verdeutlichen, dass in der Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze in der sid-
lichen Zufahrt Hauptstral3e L 121 nur geringe mittlere Wartezeiten unterhalb von 20 sec/Fz auftreten
und die Verkehrsqualitat unter den Prognose-Verkehrsbelastungen als sehr gut (Stufe A) berechnet
wird. Die zugrunde gelegten Kfz-Griinzeiten der Festzeitprogramme in dieser Zufahrt scheinen somit
groR3zligig bemessen zu sein. Es wird daher unterstellt, dass eine Reduzierung der Kfz-Griinzeiten in
der stdlichen Zufahrt Hauptstraf3e L 121 mdoglich ist. Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit in den
kritischen Verkehrsstromen mit keiner ausreichenden Verkehrsqualitat werden daher exemplarische
folgende Anpassungen der Festzeitprogramm in den Spitzenstunden zugrunde gelegt.

Modifiziertes Programm Morgenspitze

- Verlédngerung der Grinzeit im Geradeausstrom und im Linksabbiegestrom der westlichen
Zufahrt A 560 von derzeit 7 sec auf kiinftig 18 sec (+ 11 sec)

- Verlangerung der Griinzeit im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom und im Links-
abbiegestrom der dstlichen Zufahrt Im Mittelfeld von derzeit 7 sec auf kiinftig 18 sec (+ 11 sec)

- Reduzierung der Grinzeit im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom der sidlichen
Zufahrt HauptstralBe L 121 von derzeit 91 sec auf kiinftig 80 sec (- 11 sec)

- Reduzierung der Grinzeit im Linksabbiegestrom der stdlichen Zufahrt Hauptstrale L 121 von
derzeit 54 sec auf kiinftig 43 sec (- 11 sec)

L 121 / Im Mittelfeld mit modifiziertem Morgenprogramm

Modifiziertes Programm Nachmittagsspitze

- Verlangerung der Grinzeit im Geradeausstrom und im Linksabbiegestrom der westlichen
Zufahrt A 560 von derzeit 7 sec auf kiinftig 17 sec (+ 10 sec)

- Verlangerung der Grinzeit im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom und im Links-
abbiegestrom der dstlichen Zufahrt Im Mittelfeld von derzeit 7 sec auf kiinftig 17 sec (+ 10 sec)

- Verlangerung der Griinzeit im Geradeausstrom der nordlichen Zufahrt Hauptstral3e L 121 von
derzeit 28 sec auf kiinftig 33 sec (+ 5 sec)

- Reduzierung der Grinzeit im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom der sidlichen
Zufahrt HauptstralBe L 121 von derzeit 91 sec auf kiinftig 81 sec (- 10 sec)

- Reduzierung der Grinzeit im Linksabbiegestrom der siidlichen Zufahrt HauptstraRe L 121 von
derzeit 56 sec auf kiinftig 41 sec (- 15 sec)
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Mit den exemplarisch modifizierten Kfz-Griinzeiten kdnnen sowohl in der Morgenspitze in als auch in
der Nachmittagsspitze unter den Prognose-Verkehrsbelastungen ausreichende Verkehrsqualitéten
der Stufe D nachgewiesen werden.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird in
allen Verkehrsstrémen / Signalgruppen unterschritten.

In der sudlichen Zufahrt liegen die mittleren Wartezeiten trotz deutlicher Reduzierung der Griinzeiten
unterhalb von 30 sec/Fz mit einer zumindest guten Verkehrsqualitat (Stufe B). Insofern sind weitere
Grunzeitreduzierungen moglich, um sowohl die Verkehrsqualititen zu erhéhen als auch die
Stauléngen in den ubrigen Verkehrsstromen zu reduzieren.

Im Lastfall Prognose sind die zusatzlichen Kfz-Frequenzen aus allen geplanten Nutzungen und den
Anderungen der umgebenden Infrastruktur beriicksichtigt (Gewerbe B-Plan Nr. 709/2, Gewerbe Flur-
stiicke 241, 193, Gefahrenabwehrzentrum, Park-Ride-Parkplatz, Gewerbe ,Geistinger Sand®). Sofern
nicht alle dieser Planungsoptionen umgesetzt werden, ergeben sich weitere FreirAume zur kinftigen
Signalisierung.

Da die zugrunde gelegten Festzeitprogramme aus koordinierter verkehrsabhéngiger Steuerung resul-
tieren wird empfohlen, die moglichen Auswirkungen der in der vorliegenden Untersuchung exempla-
risch dargestellten Griinzeitverschiebungen an den Nachbarknoten der Koordinierung zu tUberprifen.

Aufgrund der verkehrsabhéngigen Steuerung sollte auch eine Absicherung der HBS-Rechen-
ergebnisse mit Hilfe einer Mikrosimulation in Betracht gezogen werden.

Auch wenn eine im Grundsatz ausreichende Leistungsfahigkeit (auf Basis des Kriteriums der mittleren
Wartezeit) fir die Festzeitprogramme nachgewiesen werden kann, ergibt sich aus den Simulations-
ergebnissen ggfs. eine Notwendigkeit zur baulichen Anpassung des Knotenpunktes zur Gewahrleis-
tung ausreichender Stauraume.

ambrosius b ke verkehr.infrastruktur

Boghum, 20. April 2022
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VERZEICHNIS DER ABKURZUNGEN

Absatz

Addition kritischer Fahrzeugstrome
Achslastmessstellen

Bundesautobahnen

Bundesanstalt fur Stral3en- und Verkehrswesen
Dauerzahistellen

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen
Fahrzeug

Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen
StraRenbahn Herne — Castrop-Rauxel GmbH
Kraftfahrzeug

Kraftfahrzeuge pro Stunde

Kilometer pro Stunde

Leistungsfahigkeit

Lastkraftwagen

Leichtverkehr

Mischfahrstreifen

Motorisierter Individualverkehr
Mobilitatskonzept

Nicht-motorisierter Individualverkehr
Nordrhein-Westfalen

Offentlicher Personennahverkehr
Qualitatsstufe

Personenkraftwagen

Sekunden

StraBenverkehrsordnung

Schwerverkehr

Zeitbedarfswert

Freigabezeit

Umlaufzeit

Technische Universitat

Zwischenzeit

Verkaufsflache

zum Beispiel

zum Teil
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Verkehrserhebung Sankt Augustin

L121/ A560 Nord / Im Mittelfeld

Zst.: 01
27.10.2020
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze
aupt'
BG(L121)
t‘\? o '(9‘\
- 20
3&’5’&’ Sog

Fz-Klassen Kfz

SV>3,5t

N Am 1 1052 46
Arm 2 176 46
Arm 3 1184 91
Arm 4 826 79
Zst.: 01 1619 131

Abbildung 1:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 / Im
Mittelfeld an einem Normalwerktag im Zeitraum 7.30 - 8.30 Uhr (Morgenspitze)
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 27. Oktober 2020
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Verkehrserhebung Sankt Augustin

L121/A560 Nord / Im Mittelfeld
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Abbildung 2:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 / Im

Mittelfeld an einem Normalwerktag im Zeitraum 14.00 - 15.00 Uhr (Mittagsspitze)

Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 27. Oktober 2020
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Verkehrserhebung Sankt Augustin

L121/ A560 Nord / Im Mittelfeld

Zst.: 01
27.10.2020
16:00 - 17:00 Uhr
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Arm 3 1422 43
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Abbildung 3:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 / Im
Mittelfeld an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr (Nachmittagsspitze)
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 27. Oktober 2020

Anhang 1



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,,Im Mittelfeld” Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten ®VI

Verkehrserhebung Sankt Augustin VE KASS

L121 / A560 Nord / Im Mittelfeld

Zst.: 01
27.10.2020
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 13846 573
Arm 2 3052 617
Arm 3 16425 1045
Arm 4 9609 789

Zst.: 01 21466 1512

Abbildung 4:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt A 560 / Hauptstra3e L 121 / Im
Mittelfeld an einem Normalwerktag im Zeitraum 0.00 - 24.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 27. Oktober 2020
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Verkehrserhebung Sankt Augustin

A560 / HauptstraRe L121 / Im Mittelfeld

Zst.: 01
23.11.2021
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze
Wy, Be“z
& Lo
88 2
“‘3"\; 693
&
&

8 2
b A
9 7,
@ "
>
-~
s &
& &
/ S ;
® §
el
2 D&
3 ‘\r&:&?
o ~
N o
#00% “?
%“’(
737

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
Arm 1 1271 50
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Abbildung 1:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 / Im
Mittelfeld an einem Normalwerktag im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 23. November 2021
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Verkehrserhebung Sankt Augustin

A560 / HauptstraBe L121 / Im Mittelfeld

Zst.: 01
23.11.2021
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
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Abbildung 2:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt A 560 / Hauptstrae L 121 / Im
Mittelfeld an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.45 - 16.45 Uhr (Nachmittagsspitze)
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 23. November 2021
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Verkehrserhebung Sankt Augustin \/5/6435‘7
A560 / HauptstraBe L121 / Im Mittelfeld
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Abbildung 3:
Mittelfeld an einem Normalwerktag im Zeitraum 6.00 - 10.00 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 23. November 2021

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 / Im
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Verkehrserhebung Sankt Augustin

A560 / HauptstraBe L121 / Im Mittelfeld

Zst.: 01
23.11.2021

15:00 - 19:00 Uhr
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Abbildung 4:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt A 560 / Hauptstra3e L 121 / Im
Mittelfeld an einem Normalwerktag im Zeitraum 15.00 - 19.00 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 23. November 2021
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Verkehrserhebung Sankt Augustin

Wirtschaftsweg unterhalb der A3 am Autobahnkreuz Bonn/Siegburg
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Zst.: 01 60 2 24

Abbildung 1:

ANALYSE-Verkehrsbhelastungen am Wirtschaftsweg unterhalb der A 3 am Autobahn-
kreuz Bonn/Siegburg an einem Normalwerktag im Zeitraum 10.30 - 11.30 Uhr
(Morgenspitze)

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 24. August 2021
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Verkehrserhebung Sankt Augustin

Wirtschaftsweg unterhalb der A3 am Autobahnkreuz Bonn/Siegburg

Fz-Klassen Kfz
Arm 2 55
Arm 4 55
Zst.: 01 55

A
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24.08.2021
10:45 - 11:45 Uhr
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Abbildung 2:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Wirtschaftsweg unterhalb der A 3 am Autobahn-

kreuz Bonn/Siegburg an einem Normalwerktag im Zeitraum 10.45 - 11.45 Uhr

(Mittagsspitze)
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 24. August 2021
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Wirtschaftsweg unterhalb der A3 am Autobahnkreuz Bonn/Siegburg

Zst.. 01
24.08.2021

14:15 - 15:15 Uhr
Abendspitze

@

@

Fz-Klassen Kfz FG

N Am 2 45 0
Arm 4 45 0
Zst.: 01 45 0

Rad
39
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Verkehrserhebung Sankt Augustin VE HKASS

Abbildung 3:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Wirtschaftsweg unterhalb der A 3 am Autobahn-
kreuz Bonn/Siegburg an einem Normalwerktag im Zeitraum 14.15 - 15.15 Uhr

(Nachmittagsspitze)
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 24. August 2021
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Verkehrserhebung Sankt Augustin VE AASS

Wirtschaftsweg unterhalb der A3 am Autobahnkreuz Bonn/Siegburg

Zst.: 01
24.08.2021

00:00 - 24:00 Uhr
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Arm 4 445 22 560
Zst.: 01 445 22 560

Abbildung 4:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Wirtschaftsweg unterhalb der A 3 am Autobahn-

kreuz Bonn/Siegburg an einem Normalwerktag im Zeitraum 0.00 - 24.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 24. August 2021
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Amt fiir Bevolkerungsschutz RH EI N SIEG
38.03 KREIS

23.02.2022

Herr Engstenberg
3647

Allgemeine Betriebs- und Nutzungsbeschreibung fiir das
Gefahrenabwehrzentrum des Rhein-Sieg-Kreises

Diese Allgemeine Betriebs- und Nutzungsbeschreibung basiert auf dem
Planungsstand Januar 2022.

Das Gefahrenabwehrzentrum soll folgende Nutzungsbereiche umfassen

e Ausbildungsbereiche fiir den Bevodlkerungsschutz (Feuerwehr und
Rettungsdienst)

Amt fiir Bevolkerungsschutz (inkls. der Kreisleitstelle)
Geratewerkstatten

Logistikbereiche

Stabsbereich (Einsatzleitung und Krisenstab)

Ausbildungsbereiche fiir den Bevélkerungsschutz {Feuerwehr und
Rettungsdienst)

Der Ausbildungsbereich soll drei Schulungsraume umfassen. In diesen Raumen
sollen die theoretischen Ausbildungen / Fortbildungen fiir den Bereich der
Feuerwehr und des Rettungsdienstes durchgeflihrt werden.

Im Brandiibungshaus sowie im AuBenbereich werden die praktischen
Ausbildungsabschnitte absolviert.

Die Schulungen/Seminare werden an Werktagen von 08.00 Uhr bis 22.00 Uhr
und sonntags von 08.00 bis 13.00 Uhr durchgefiihrt.

Amt fiir Bevélkerungsschutz
Das Amt flir Bevdlkerungsschutz umfasst aktuell die beiden Abteilungen

~Gefahrenabwehr, Rettungsdienst und Brandschutz — 38.1" und die
JKreisleitstelle - 38.2.

Gerdtewerkstétten

In den Geratewerkstatten findet die Wartung und Instandhaltung von
Einsatzgerdten (Atemschutzgeraten, Schlauchen sowie
Chemikalienschutzanziigen) der Feuerwehr statt.

Logistikbereich

Der Logistikbereich umfasst die Vorhaltung von Sonderfahrzeugen und -gerdten
zur Deckung des liberdrtlichen Bedarfes der kreisangehdrigen Kommunen sowie
die Unterbringung von Materialien fiir Feuerwehren, Rettungsdienst und den
Katastrophenschutz.

Abbildung 1la: Allgemeine Betriebs- und Nutzungsbeschreibung fiir das Gefahrenabwehrzentrum
(Quelle: Rhein-Sieg-Kreis)
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Stabsbereich

Der Stabsbereich fiir die Einsatzleitung sowie des Krisenstabes des Rhein-Sieg-
Kreises umfasst im Wesentlichen die bereits vorhandenen Schulungsbereiche in
synergetischer Nutzung. Die Einsatzleitung und Krisenstab werden nur im
Einsatzfall aktiviert und sind demnach zeitlich nicht einzugrenzen.

Strukturdaten

Anzahl der Arbeitsplatze 1041
davon Normalbetrieb 89
davon Schichtbetrieb 15

Anzahl der Ausbildungsplatze ..602

Anzahl der betrieblichen Fahrzeuge 12 - 153

Anzahl Besucherverkehr 104

Gez.

Engstenberg

! Auf der Basis des Raum-und Flichenprogramm mit Stand 21.02.2022.

2 Der Wert 60 wurde auf der Basis der aktuellen Aus- und FortbildungsmaRnahmen im Bereich Feuerwehr und
Rettungsdienst gemittelt. Dies vor dem Hintergrund, dass die Aus- und FortbildungsmaRnahmen im
Rettungsdienst — regelhaft — tagsiber stattfinden und Aus- und FortbildungsmaRnahmen im Bereich der
Feuerwehr in den Abendstunden, da es sich hier weitgehend um ehrenamtliche Krafte handelt.

3 Geschatzt.

4 Der Wert 10 basiert auf der Tatsache, dass es sich bei den cben genannten Nutzungsbereichen nicht um
klassische kunden- / blirgernahe Dienstleistungen handelt.

Abbildung 1b: Allgemeine Betriebs- und Nutzungsbeschreibung fiir das Gefahrenabwehrzentrum
(Quelle: Rhein-Sieg-Kreis)
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A 560 / HauptstraRe L 121 / Im Mittelfeld

Vorbelastung- Morgenspitze

HauptstraBe L 121

239 374 23

J1L

20
234 — & s ¢T— 43
Im Mittelfeld
Abfahrt A 560 29 — S 2
553 508
"1 ‘F) .
256 561

X =2.333 Kfz/h
HauptstraBe L 121

= ] | b b |
W T T
239 553 23 234 29 29 234 234
43 374 29 561 256 561 561 256
256 21 561 43 21 21 43 43
374 23 23 374
538 948 613 838 680 634 861 907
MaRgebende Verkehrsbelastung:....... 948 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung............ 1.604 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System

ty =110 sec, X t; =12 sec

LeiStUNgSIESEIVE:......ccvieeeieeeieeeeiiee e + 656 Kfz/h (+ 40,9 %)
BEWEItUNG: ....eveeeeiiiiee e Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe B)
Tabelle 1: Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knoten-

punkt A 560 / Hauptstrafle L 121 / Im Mittelfeld in der Morgenspitze fir den
Lastfall Vorbelastung

Anhang 5



Bebauungsplan

QovI

Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

A 560 / Hal

Prognose

uptstrafBe L 121/ Im Mittelfeld

- Morgenspitze

Abfahrt A 560

2 =2.585 Kfz/h

HauptstraBe L 121

239 374 69

J1L

40
234 J 43 QL 83
76 D 47 Im Mittelfeld
553

$
508
4-‘ Tb 146
256 654

HauptstraBe L 121

= ] | b b |
W T T
239 553 69 234 76 76 234 234
83 374 76 654 256 654 654 256
256 47 654 83 47 47 83 83
374 69 69 374
578 974 799 971 753 846 1.040 947
MaRgebende Verkehrsbelastung:....1.040 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung............ 1.604 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System

ty=110sec, X t; =12 sec

+ 564 Kfz/h (+ 35,2 %)

Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe B)

Tabelle 2:

Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knoten-
punkt A 560 / Hauptstrale L 121 / Im Mittelfeld in der Morgenspitze fur den
Lastfall Prognose

Anhang 5



Bebauungsplan

QovI

Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

A 560 / Hal

Vorbelastung- Nachmittagsspitze

uptstrafBe L 121/ Im Mittelfeld

Abfahrt A 560

2'=2.664 Kfz/h

HauptstraBe L 121

266 520 34

J1L

41
195 — & 20 ¢ T— 70
30 D Im Mittelfeld
571

$
597
"1 ‘F) ’
256 653

HauptstraBe L 121

= ] | b b |
W T T
266 571 34 195 30 30 195 195
70 520 30 653 256 653 34 256
256 69 653 70 69 69 653 70
520 34 70 520
592 1.160 717 918 875 786 952 1.041
MaRgebende Verkehrsbelastung:....1.160 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung............ 1.604 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System

ty=110sec, X t; =12 sec

+ 444 Kizlh (+ 27,7 %)

Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe C)

Tabelle 3:

Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knoten-
punkt A 560 / Hauptstrale L 121 / Im Mittelfeld in der Nachmittagsspitze fir den
Lastfall Vorbelastung

Anhang 5



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,,im Mittelfeld“ Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten ®VI

A 560 / HauptstraRe L 121 / Im Mittelfeld

Prognose- Nachmittagsspitze

HauptstraBe L 121

266 520 44

J1L

Im Mittelfeld
Abfahrt A 560 40 —P & 128

571 ﬂ 597

256 674

X =2.854 Kfz/h
HauptstraBe L 121

= | M| e e ]
R T T
266 571 44 195 40 40 195 195
160 520 40 674 256 674 44 256
256 128 674 160 128 128 674 160
520 44 160 520
682 1.219 758 1.029 944 886 1.073 1.131
MaRgebende Verkehrsbelastung:....1.219 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung............ 1.604 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System

ty=110sec, X t; =12 sec

LeiStUNgSIeSErVe: .....ccoovieeeeiiiiee e + 385 Kfz/h (+ 24,0 %)
BeWEIUNG: ..oee e Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe C)
Tabelle 4: Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knoten-

punkt A 560 / Hauptstrale L 121 / Im Mittelfeld in der Nachmittagsspitze fir den
Lastfall Prognose

Anhang 5
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,,Im Mittelfeld” Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten
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Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt A 560 / Hauptstral3e L 121 / Im

Mittelfeld

Abbildung 1:

- Signallageplan -

(Quelle: Stadt Sankt Augustin)
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,,Im Mittelfeld Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten ®VI

St. Augustin - Buisdorf 23342 4056 - L121N / A560 AS4 Auffahrt Bonn (BSMLOH4056)
Anderungshistorie
Version  Datum Ersteller  Anderungsgrund
1.l1x 27.03.2017 | Peters Neuberechnung 727, Anpassung vorhandene
Verkehrsabhéngige Planung ,

Allgemeine Erliuterungen

Aufgrund eines Geritetausches wurden die Zwischenzeiten geméB der aktuell giiltigen RILSA 2015 neu berechnet und
die vorhandene verkehrsabhéngige Steuerung angepasst.

Es sind 4 Programme in koordinierter verkehrsabhéngiger Steuerung und 1 Programm in verkehrsabhingiger
Einzelsteuerung vorgesehen:

SP1 tu= 110s  Morgenprogramm
SP2 tu= 85s Schwachlastprogramm
SP3 tu= 110s  Abendprogramm

SP4 tu=50s Nachtprogramm

SP5 tu= (85s) Einzelsteuerung

Weitere Erlduterungen sind der Bestandsplanung zu entnehmen.

Peters Sitraffic Office Version 1.1.1 24.03.2017 13:47:50
Copyright © Siemens AG All Rights Reserved  SIEMENS AG,RC-DE MO WEST EN Seite 2-1-
Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 / Im
Mittelfeld

- Signalprogramm-Zusammenstellung -
(Quelle: Stadt Sankt Augustin)
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,,Im Mittelfeld Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten ®VI

Laufzeit

LZ-ANLAGE

L121 / BAB A560

steNaLPLaN . 01

von 6.30 - 9.00 Unhr Mo.-Fr.

c =110 sek

PLANUNGSVERSION Okt . 1999

STGNALGRUPPE
Kfz 1 =1 V= =i
Kfz 2 EJ 24 38 39 =L

Kfz 2L = I L ——
Kfz 3 EégggggL/137

Kfz 4 25@/}37

vz BB
Signal Gelb
Dunkel Blinken

Griin Rot-Gelb

e

Rot Gelb

VERTEC GMBH Beratende Ingenieure 53757 St. Augustin GroBenbuschstr. 62 Telefon 330827 Telefax 343080

Abbildung 3:

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 / Im

Mittelfeld

- Signalzeitenplan 01 (Festzeitsteuerung Morgenspitze) -
(Quelle: Stadt Sankt Augustin)

Anhang 6



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,,Im Mittelfeld Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten ®VI

LZ-ANLAGE PLANUNGSVERSION Okt. 1999

L121 / BAB A560

Laufzeit von 14.30 - 19.30 Uhr  Mo.-Fr.

siNALPLAN 03 ¢ =110  sex

SIGNALGRUPPE

Kfz 1 33}134 — S;I/Ig

Kfz 2 : 141/1—1:2-H33 —

Kfz 2L‘ 1J/418 57M68 —
Kfz 3 19%25;L/131

Kfz 4 19l ;21-7 51

) By BH =: U
Signal Gelb Grin Rot-Gelb Rot Gelb
Dunkel Blinken

VERTEC GMBH Beratende Ingenieure 53757 St. Augustin GroBenbuschstr. 62 Telefon 330827 Telefax 343080

Abbildung 4: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt A 560 / HauptstraRe L 121 / Im
Mittelfeld

- Signalzeitenplan 03 (Festzeitsteuerung Nachmittagsspitze) -
(Quelle: Stadt Sankt Augustin)
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten QL)Vl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|B-Plan "Im Mitteld"
Stadt:| Sankt Augustin
Knotenpunkt:|A 560 / Hauptstrafie L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=] 12 |[s] fin=] 1,100 |[-] T=| 10 |
ifd. Bez. Qv [Guew+Bed Guewk | 9sv | G | SV | ke b R s tg Qs | temin | tFoonat Bemerkungen
N, [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]] [s] [s]
0 1@al@al@al e e @] O o] oy (12 [ (03 | (4 | (15 {16}
Phase 1
1 |K1 374 48] 374 0,0 3
2 |K1L 23 4,3 23 0,0 31]LA mit Durchsetzen
3 |KIR 239 46| 239 0,0 44
4 |K2M 561 561 0,0 1900 91| Mischfahrstreifen
5 |K2L 256 59| 256 0,0 54
6
7
Phase 2
8 |K3 29] 345 29 0,0 7
9 |K3L 234 1,3] 234 0,0 7{LA mit Durchsetzen
10 |K3R 553 99| 553 0,0 73
11 |K4M 43 43 0,0 1481 7| Mischfahrstreifen
12 |K4L 21] 38,1 21 0,0 7{LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Bestehendes Programm
Morgenspitze
Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA A 560 / HauptstraRe L 121 / Im Mittelfeld Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten (bVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
= Ausgangsdaten
Projekt: | B-Plan "Im Mitteld"
Stadt: | Sankt Augustin
Knotenpunkt:|A 560 / Hauptstrafie L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 12 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Quv  |QuewsBugd Quewk | Gsv Qkiz SV Gz b R 5 t 9s t min |t const Bemerkungen
N, [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]]  [%)] | [Kfz/h]]  [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]] [s] [s]
[0} aloglaleale [ ol 6 [ © [do[ gyl o] a8 [ e s {16}
Phase 1
1 [K1 374] 48] 374 0,0 31
2 |KiL 23] 43] 23 0,0 31|LA mit Durchsetzen
3_|KIR 239] 46| 239 0,0 44
4 |K2M 561 561 0,0 1900 91|Mischfahrstreifen
5 |K2L 256 59| 256 0,0 54
6
7
Phase 2
8 |K3 29| 345 29 0.0 7
9 |K3L 234 1.3] 234 0.0 7|LA mit Durchselzen
10 |K3R 553 99| 553 0.0 73]
11 |K4M 43 43 0.0 1481 7|Mischfahrstreifen
12 |K4L 21] 381 21 0.0 7| LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Bestehendes Programm
Morgenspitze
Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstrafie L 121 / Im Mittelfeld Anhang 7a



VI

1ebaiqgesyul] v  Joboiqgqesiyoay Vo  Jeluejsnespelss 49

Bestehendes Programm

Morgenspitze
Vorbelastung
Anhang 7a

6 €08/ g6 16Z'Y Y 87 L0 L L1€0 | #9e80 [ oese’o | 6851 | 0061 | S¥0'L 19S
{g1} {vi} €1} {zL} {L1} {01} {6} {8} {} {9} {c} {v} {} {z} {1}
[w] [ziy] [%] [zy] -] [s] [s] [s] [zl [-] [-] [zl | [uzpl [-] [U/ziv]
wl_ m_ms._z S ws_Z >W~U >>H m,.e__w 0.2__”_ mOZ (n_ X _20 E.wG >w“_, Pp
uajialsiyejyasipy
V1
ieel | €991 | s9L'z | 000°L | S20°L | 000°L | S.0°L 6LL'L | Ss¥600 | €S v
elol | 6z6L | 998°'L [ 000°L | 000°L [ 00O'L 000'L | Z¢€0°L [ ss06'0 | 905 49
{z1} {11} {o1} {6} {8} {1} {9} {s} {¥} {c} {z} {1}
] . [zl | luzpil | [s] [-] -] -] [-] [-] [-] [-] Uzl | uory
weg/zeg 35 Sh g 2 b 5 Yy 9 AS) e ip
swoJdjs|azulg
pns V1
agessidney 0’0 | oo'st Z'cl €5 vy
NZH 0'0 GZ'e L'y 80S 49
{eL} {z\} {LL} {01} {6} {8} {2} {o} {c} {t'} {c} {z} {1}
. . [uzp] | [u/zil [s] (%] [w] [w] (%) | [uzil | [u/zil | Tu/zss] | [uzisl | uzisdl | gory
wieg/zeg O mU mw S b | q >m ZMp ASh AW SNg+MYTH Ap
uaepsbuebsny
gl B :J9)9qIeag
sl 16 |[=3 azjdsuabioy Bunise|aqio | :piuyosqgensz
[slf OLtL |=" PIRYBMIN Wi / 12| T @gensidney / 095 Y|-pundusjouy
ugsnbny pjues|ipeis
«PIRJIPHIN Wi, uejd-g|:paloid

uayiaJisiyejydSiy

abejuejeubisiyoi] jiw pjunduajouy]

Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstrale L 121 / Im Mittelfeld



VI

JabBalqgesyul] v Jebaiggesiyoey Y  Jelyeisnespelss 49

Bestehendes Programm

Morgenspitze
Vorbelastung
Anhang 7a

0¢ Z08°C g6 8€9°L a ¢'19 | 821 | 2'ev | €820 | 22200 | e66€°0 | 801 18vL | vIEL 34
{G1} {vi} {c1} {z1} {11} {01} {6} {8} {2} {9} {s} {1 {c} {¢} {1}
[w] [z (%] [ziy] -] [s] [s] [s] [Z§y1] -] -] [zl | [u/zs) -] [4/zil
ml_ m_ms._z S m_zZ >wo >>u m.__.S« U_>>H me «u b4 EO S_.MU >mm zMp
uadjia}siyeyasiy
V1
621 08/1 | zzo'z | 000'L | S20°L | 000°L | SZ0°L Sy0'L | LSor'0 | oz v
6 zéclL | 282 | 000°L | 000°L | 000°L 000°) [ 8¥S'L [6veco| €z 49
{z1} {11} {oL} {6} {8} {1} {9} {c} {v} {} {z} {1}
. . Uzl | [uzpil (s] -] -] -] -] -] -] -] Uzl | oy
wag/zag
9] Sh mu NL. _.up muF w_uF n» >m» (=] ZMp
awgls|azuly
V1
PISyeNIN Wi 00 | 00°Sl 0°S 0z vd
M 00 cz'e | 609 €z 49
{e1} {Z1} {L1} {0L} {6} {8} {1} {o} {c} {} {c} {z} {1}
. , [zl | [u/zil [s] (%] [w] [w] (%] | [uzdl | [uzsil | Tuzs] | [uzl | [uzisdl | yory
wog/zog Q Sh mu S S | q AS ZMp ASh MWW SNG+My T Ap
uajepsbuebsny
[} o0L‘L |="4 -J1oyaqieag
sl 2 |=9% azjidsuabliopy Bunjsejaqiop |:muyosqelsz
[sl] otL |=M PIRseMIN Wi / Lg) T ogessidney / 096G Y| »unduajouy

unsnbny pjues|ipeis

PRI Wi, uejd-g|:aloid

uajial}sIyejyosiy

abejuejeubisiyair] pw Punduajouy

Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstrae L 121 / Im Mittelfeld



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

QOVI

Kr

kt mit Lichtsigr

Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr

Projakt:|B-Plan "lm Mitteld”
Stadt:|Sankt Augustin
Knotenpunkt:| A 560 / Haur e L 121/ Im Mittelfeld
Zaitabschnitt: | Vorbalastung Morgenspitze
Bearbaiter:
=] 110 |[s] f=| 1,100 |[4 T=[ 10 |
Ifd. Bez. Atz O te ts C X fa Nege Nus S Nys 5 fay L ty Qsv Bemerkungen
N [Kfzih] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfz/n]] [ [ [Kiz] | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} E{EJ 1{10} (11 | (12} | (13} | {14} | {15} | ({16} {17}
ase
1 K1 ar4]l 1917 1 a1 558] 0671 0,201] 1,382] 11.428] 85 17,147 1,043 107 43,1 [
2 [K1L 23 1925 1 31 560 0041) 0291] 0,024] 0528] 95 1,757] 1,039 il 281 B LA mit Durchsetzen
3 _|KIR 239 1920 1 44 786] 0,304] 0409] 0.251] 5180] 895 9,028) 1,041 56 231 B
4 |K2M 561 1900 91 91 1589] 0,353 0.836] 0317 4297 95 7,803 i 2,8 A Mischfahrstreifen
5 |K2L 256 1899 91 54 950] 0,270} 0,500f 0.211] 473 95 8410 1,083 53 16,7 A
6 95
7
Phase 2
8 |K3 29 1526 7 i 111]  0,261] 0,073] 0,200) 1,038 85 2,760] 1,311 22 54,7 D
9 |K3L 234 1977 ¥ T 144/ 1628] 0,073] 46,375| 53,525 95 65,898 1,012 400 1212,2 F LA mit Durchsetzen
10 _|K3R 553 1836 ¥ 73 1235| 0.448] 0673] 0484 8397 95 13,287 1,089 B7 9.8 A
11 |KaM 43 1481 7 It 108] 0399] 0.073] 0383 1638 895 3,802 W 615 D Mischfahrstraifen
12 |K4L 21 1489 ¥ 7 108] 0,184 0.073] 0,135 0.738] 85 2,192] 1,343 18 52,4 D LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:

gew. Mittelwert:|

Maximum:

| | 1212,2]

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstralte L 121 / Im Mittelfeld

Bestehendes Programm
Morgenspitze
Vorbelastung

Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt:|B-Plan "Im Mittelfeld”

Stadt:|Sankt Augustin

Knotenpunkt:JA 560 / Hauptstralte L 121 [ Im Mittelfeld

Zeitabschnitt:| Vorbelastung Morgenspitze

Bearbeiter:
fin= 1000 [ Nr[ 1 2 3 4
Bezeichnung KAL K3L K4L
Bemerkungen
Berechnungsfall 1 0 0
ty [s] {1} 110 110 110

Qv [Kfz/h] | {2}

QLiw+Bus [Kfth} {3}

Quenk | [Kfz/h] | {4}

Qs [Kfz/h] | {5}

au= | [Kizh) | {6} 23 234 21
La | sV %] | {7} 4,3 1,3 38,1
b m] | {8 3,25 3,25 3,25
I m [ (@] 1500 15,00 15,00
s [%] | {10} 0,0 0,0 0,0
Loa m] | {11}] 1300 50,0 30,0
t s | (12 31 7 7
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein
e | [Kfzh) | {14} 508 23 29
grs | [KfZ] | {15) 53 20 0
qy | Kaeeen [1 | (16}
Flgsgan [ |07 1 1 1
tegogen | [s] | {18} 91 7 7
tz 51 | (19| 100 8,0 6,0
e | [Kfzh] | {20} 23 234 21
fou [ | en] 1039 1,012 1,343
fo [ |22y 1,000 1,000 1,000
fr [ | @3] 1075 1,075 1,075
fs [1 | {29| 1000 1,000 1,000
LA f, [ | 5| 1,075 1,075 1,075
f, 1 | (6| 1,000 1,000 1,000
ta s] |@en] 2010 1,958 2,599
as | [Kfzh) | (28} 1791 1839 1385
teawen | [s] | {29} 41 7 7
troF is] | {30} 0 0 0
Gaogen | (KEZN] {{33112} 561 43 29
GV | Mogogen| (K2 {32.} 10,753 1,230 0,830
{32}
twogagen| (5] {{;;3} 30,38 2,47 1,65
C, | [Kfz/h] | {34} 521 134 101
35 10,62 4,53 5,35
v oe R
Go | iz {{3366*}} 657 1221 1242
Co | e {{;;}} 59 47 56
Cew | [KfZZh] | {38} 683 270 122
Cor | [Kfzih] | (39} 0 0 0
Cus | [Kfz/h] | {40} 521 134 101
X [1 @il 0044 1,750 0,208
LA | qsa | [Kfzh] | {423 1791 1839 1385
fa [1 |{43)| 029 0,073 0,073
Nee | [Kfz] | (44}| 0,026 51,270 0,148
tua 5] |@s| 280 51,0 48,0
tivi [s] | {46} 0,2 1380,1 53
tw s |{@n]| 282 14311 53,3
Qsv [1 | {48} B F D
Nuws | [Kfz] | {49}| 0,530 58,420 0,752
S (%] | {50} 95 95 95
Nuss | [Kfz] | (51}] 1,762 71,347 2,218
Ls m] | {62} 11 433 18

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstrafte L 121 / Im Mittelfeld

Qv

Bestehendes Programm
Morgenspitze
Vorbelastung

Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten (XDVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|B-Plan "Im Mitteld"
Stadt:|Sankt Augustin
Knotenpunkt:|A 560 / Hauptstrafte L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt: | Prognose Gesamt Morgenspitze
Bearbeiter:
T=| 12 |[s] fin=] 1,100 |[-] T=| 1,0 |
Ifd. Bez. Quy |Qukwssud Guawk | 9sv | Qe | SV Qkrz b R s tg 9s | trmin | tFcons Bemerkungen
NI, [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [(Kfz/h]] [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]] [s] [s]
{1} 2y | (3 | @ | 6 [ 6 | {7 | 8 | (9 | (0p | {11} | {12) | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 374 48] 374 0,0 31
2 |K1L 69] 116 69 0,0 31]LA mit Durchsetzen
3 |KIR 239 46| 239 0,0 44
4 |K2Mm 654 654 0.0 1855 91|Mischfahrstreifen
5 |K2L 256 59| 256 0,0 54
6
7
Phase 2
8 |K3 76| 224 76 0,0 7
9 |K3L 234 1.3 234 0,0 7|LA mit Durchsetzen
10 |K3R 553 99| 553 0,0 73
11 |Kam 83| a3 00 1450 7| Mischfahrsireifen
12 |K4L 47] 383 47 0.0 7|LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Bestehendes Programm
Morgenspitze
Prognose
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten &VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstidrken und Ermittlung der maBgebenden Stréme
Projekt:|B-Plan "Im Mitteld"
Stadt:|Sankt Augustin
Knotenpunkt:|A 560 / Hauptstralie L 121/ Im Mittelfeld
Zeijtabschnitt:|Prognose Gesamt Morgenspitze
Bearbeiter:
B =| 0,6537 |[]
Ifd. Bez. Qicsz fsy fu fa fo i fy ta Js Qere/0s | maig. Bemerkungen
N, [Kiz/h] | [] [l [] [] [] [] [s] | [Kfzh] | [] []
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {11} | {12} {13}
Phase 1
1 |K1 374] 1,043 1,000{ 1,000] 1,000[ 1,878 1917 0,1951
2 |KI1L 69] 1,104 1,000f 1,000f 1,000 1,988/ 1811| 0,0381 LA mit Durchsetzen
3 |KIR 239| 1,041 1,000{ 1,000f 1,000{ 1,875 1920] 0,1244
4 [K2M 654 1,000{ 1,000 1,000 1855| 0,3526 X |Mischfahrsireifen
5 |K2L 256 1,053 1,000{ 1,000f 1,000{ 1,896 1899 0,1348
6
7
Phase 2
8 |K3 76] 1,202 1,000f 1,000f 1,000f 2,163 1664 0,0457
9 [K3L 234 1,012 1,000f 1,000] 1,000f 1,821 1977] 0,1184 LA mit Durchsetzen
10 |K3R 553| 1,089 1,000f 1,000 1,000 1,960] 1836]| 0,3011 X
11 [KaMm 83 1,000{ 1,000] 1,000 1450] 0,0572 Mischfahrstreifen
12 |K4L 47] 1,345 1,000] 1,000] 1,000{ 2,420 1487| 0,0316 LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Bestehendes Programm
Morgenspitze
Prognose
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten ®V|

Knotenpunkt mit L gnalaniag
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Plan "Im Mitteld"
Stadt: | Sankt Augustin
Knotanpunkt:| A 560 / Hauptstralie L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt: | Prognose Gesamt Morgenspitze
Bearbaitar:
=] 110 |[s] fin=| 1,100 |[] T=| 10 [[h]
Ifd. Bez. Qkire as tr t c X fa Nge Nys S Myss fav Ls tw Qasv Bemarkungen
N, [Kiz/h] | [Kfzih) | [s] [s] | (Kfzh]] [} [ [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kfz] [ [m] [s] [l
{1} {2} 3} {4} {5} {6} {7} {8} {9 (o | Q@ | (12 ] (% | (14} | {15 | (16} {17}
Phase 1
1 K1 374 1917] o1 31 558| 0871 0,201 1,362 11,429] 95 17,147] 1,043 1UT| 431 C
2 |K1L 69 1811 91 31 527 0,131 0291] 0,084] 1,638] 95 3,803] 1,104 25 29,3 B LA mit Durchsetzen
3 _|KIR 239 1920 9 44 786| 0304 0409] 0251] 51801 85 9,029] 1,041 56 231 B
4 |K2M 654 1855| o1 91 1551| 0,422| 0,836 0432] 5482 95 9,442 i 3,3 A Mischfahrstreifen
5 |KaL 256 1899 91 54 950{ 0,270] 0500{ 0211} 4731 896 8,410] 1,053 53 16,7 A
6 95
=
Phase 2
8 |K 76]  1684] 7 7 121] 0.628] o0073] 1020 3277 85 6,338] 1,202 46] 799 E
9 |K3L 234 1977 7 7 144| 1,628{ 0,073 46,3?5| 53,525 5 65888) 1,012 400 1212,2[ F LA mit Durchsetzen
10 |K3R 553 1836 7 73 1235| 0,448| 0673] 0.484] 8397 5 13,297 1,089 87 98] A
11 |KamM 83 1450 7 7 105| 0,787 0,073] 2125) 46191 95 8,254 st 1227 E JMIsch{ahfstreifsn
12 |K4L 47 1487 T 7 108] 0,435( 0,073] 0446] 1,821 95 4,103] 1,345 33 63,7 D |LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase &
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:| 2585 _ | eoss| i
gew. Mittelwert: 8 { e LTh : | o557] Y B ], 2 130.8
Maximurm: s | 12 R 1.528)8 [ [ gzmmms| 12122 F

Bestehendes Programm
Morgenspitze
Prognose
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrédgliche Linksabbieger
Projekt:|B-Plan "Im Mittelfeld"

Stadt: | Sankt Augustin =
Knotenpunkt:|A 560 / Hauptstralte L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt: rProgr&ose Gesamt Morgenspitze

Bearbeiter:
fin=| 1,100 [ Nr. 1 2 3
Bezeichnung KiL K3L K4L
Bemerkungen
Berechnungsfall 1 0 0
ty [s] {1} 110 110 110
Ay [Kiz/h] | {2}
Quwsbus | [Kfz/] | {3}

Quewk | [Kf2/H] | {4}

Osv [Kfz/h] | {5}

Our: | [Kfz/h] | {6} 69 234 47
LA SV [%] {7} 11,6 1,3 38,3

b m] {8} 3,25 3,25 3.25
R m| {9} 15,00 15,00 15,00
S %] | {10} 0,0 0,0 0,0
Lia [m] | {11} 130,0 50,0 30,0
tr [s] {12} 3 7 %
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein

Ag [Kfz/h] | {14} 508 43 76

Ora [Kfz/h] | {15} 146 40 0
ov e [ 1 T006)

o | 1 [03] 1 1 1
tz qogan [s] {18} 91 T 7
tz [s] {19} 10,0 6,0 6,0
Owi: | [Kfz/h] | {20} 69 234 47
fav [ {21} 1,104 1,012 1,345
fi [ {22} 1,000 1,000 1,000
fr M [ e3a] 1075 1,075 1,075
f; G {24} 1,000 1,000 1,000
LA fi 8] {25} 1,075 1,075 1,075
fa 8] {26} 1,000 1,000 1,000
ta [s] {27} 2,137 1,958 2,602
Qs [Kfz/h] | {28} 1685 1839 1384
tr durch Is] | {29} 41 7 7
tr aF [s] {30} 0 0 0
Ggogen | [KF2IN] {{:11.}} 654 83 76
GV | Mygugen| [KF2) {{:;322‘}} 12,5635 2,375 2,174
fangagen Is] {{;;53} 38,21 4,88 4,45
Co [Kfz/h] | {34} 490 134 101
t, Is] {35} 2,79 2,12 2,55
{35%}

Go [Kfzlh] {{3?(?-}} 588 1164 1174

o (Kfz/h] {{:;i;'}} 14 21 25

Cpw | [Kfz/h] | {38} 642 270 122

Csr | [Kfz/h] | {39} 0 0 0

Cla | [Kfz/h] | {40} 490 134 101

X [] {41} 0,141 1,750 0,467
LA | gsis | [Kfz/h] | {42 1685 1839 1384
fa H {43} 0,291 0,073 0,073

Nge [Kfz] | {44} 0,092 51,270 0,510

twe [s] {45} 28,8 51,0 43,0

twr [s] {46} 07 13801 18,2

by [s] {47} 29,5 1431,1 67,2
QsV [ {48} B F D
Nys [Kfz] | {49} 1,650 58,420 1,889

S [%] | {50} 95 95 95
Nmss | [Kfz] | {51} 3,823 71,347 4,213

Ls ml | {52} 25 433 34
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten (.A\LDV|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |B-Plan "Im Mitteld"
Stadt: [Sankt Augustin e
Knotenpunkt: |A 560 / Hauptstrafte L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 12 |[s] fin =] 1,100 |[-] T=| 1,0 |In
Ifd. Bez. Qv |Gikw+aud Quewk | Gsv Qisz SV Qirz b R S 15 Qs temin | tF.conat Bemerkungen
NF. [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h)| [Kfz/h]| [Kfz/h) | [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]] [s] [s]
{1} 2 | @ [ @ | 5[ 6 | (7 | 8 | (8 [ (0] (11} | (12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 520 21 520 0.0 28
2 |KIL 34 0,0 34 0,0 28| LA mit Durchsetzen
3 |KIR 266 1.1 266 0,0 42
4 |K2M 653 653 0,0 1929 91|Mischfahrstreifen
5 |K2L 256 3,11 256 0,0 56
6
7
Phase 2
8 |K3 30 0,0 30 0,0 7
9 |K3L 195 Tl 195 0,0 7|LA mit Durchsetzen
10 |K3R 571 32| &M 0,0 69
11 |K4M 70 70 0,0 1725 7|Mischfahrstreifen
12 |K4L 69 2,9 69 0.0 7|LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Bestehendes Programm
Nachmittagsspitze
Vorbelastung
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten (bVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Séattigungsverkehrsstirken und Ermittlung der malgebenden Stréme
Projekt:|B-Plan "Im Mitteld"
Stadt:|Sankt Augustin
Knotenpunkt:|A 560 / Hauptstralte L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt:| Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,6322 |[]
Ifd. Bez. Qrcsz fsv fy fr fs fq f; ts gs | 9ke/ds | maig. Bemerkungen
Nr. [Kfzih] | [] [] [l [ [ [] (s] | [Kfz/h]| [] [l
{1} {2 {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} o) | {11} | {12} {13}
Phase 1
1 |K1 520] 1,019 1,000f 1,000{ 1,000] 1,834 1963| 0,2649
2 |K1L 34] 1,000 1,0000 1,000] 1,000{ 1,800 2000 0,0170 LA mit Durchsetzen
3 |K1R 266 1,010 1,000 1,000 1,000 1,818] 1980| 0,1343
4 |K2M 653 1,000{ 1,000{ 1,000 1929 0,3385 X |Mischfahrstreifen
5 |K2L 256| 1,028 1,000 1,000 1,000 1,850f 1946] 0,1316
6
7
Phase 2
8 |K3 30| 1,000 1,000 1,000f 1,000] 1,800 2000] 0,0150
9 |K3L 195 1,019 1,000 1,000f 1,000] 1,834 1963| 0,0993 LA mit Durchsetzen
10 [K3R 571] 1,029 1,000{ 1,000f 1,000] 1,852 1944| 0,2937 X
11 [K4M 70 1,000] 1,000] 1,000 1725) 0,0408 Mischfahrstreifen
12 |KAL 69] 1,026 1,000f 1,000 1,000] 1,847 1949| 0,0354 LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Bestehendes Programm
Nachmittagsspitze
Vorbelastung
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten CA\L)Vl

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniag
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|B-Plan "Im Mitteld"
Stadkt:|Sankt Augustin
Knotenpunkt:|A 560 / Hauptstrafie L 121/ Im Mittelfald
Zaitabschnitt:| Vorbelastung Nachmi pitze
Bearbeiter:
= 110 [[s] fn=| 1,100 |[] T=| 10 [
Ifd. Bez. (<% gs tr tr c % fa Nae MNyag S Nys e fay Lg tw Qsv Bemerkungen
Ne; [Kfzih] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kf/h] | [] [l [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kfz] [ [m) [s] [
{1} {2} 3} 4} {5} {6} {7} {8} ﬁ{:} 1{10} 1 {12y | {18 | 4 | (1S} | {18) {17}
ase
1 1K1 520] 1963 91 28 517] 1,005 0,264 19,962 35851] 85 45977 1,019 281] 1794| F
2 |KIL 34]  2000] 91 28 527| 0064] 0,264| 0038 0816] 85 2,344] 1,000 14 30,6] B |LA mit Durchselzen
3 _|KIR 266 1980 91 42 774] 0,344 0,391] 0,303] 6,022] 95 10172] 1,010 62 250 B
4 |K2M 853 1929] o 9 1613  0,405| 0.836) 0,401 5,337 95 5,243 e 31 A |Mischfahrstraifen
5 |KaL 256 1946 91 56 1008] 0,254 0,518] 0,194] 4,533 95 134 1,028 50 15,4 A
6 | 95
7 I
Phase 2
8 K3 30 2000 K 7 45| 0,206] 0073 0,146] 1.009f 85 2,708] 1,000 16 51,6] D
9 JK3L 185 1963 7 £y 43] 1,366 0,073| 27,871] 33.8208] 85 43,666] 1,019 267] 7538 F LA mit Durchsatzen
10 |K3R 571 1944 7 69 1237 0462| 0638 0514] 9497 95 14,708 1,028 91 11,8 A
11 |Kam 70 1725 7 i 125] 0,558] 0,073] 0,754] 2821 85 5,862 i 70,9 E Mischfahrstreifen
12 |K4L 68 1949 7 7 142] 0,487] 0073] 0,560 2587 @5 5,307 1,026 33 83,2 D |LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
28
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:| 2664 6233 4 ey Bl B et
gew. Mittelwert:[ 00 a 0,583 JINE. H =SS P I vErEaldaasnp-Sel]  101.9)
Maximum: & 1,366 D s 2% | #====¢| 7538 F

Bestehendes Programm
Nachmittagsspitze
Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstrafie L 121 / Im Mittelfeld Anhang 7c



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld” Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertragliche Linksabbieger

Projekt:[B-Plan "Im Mittelfeld"

Stadt:| Sankt Augustin

Knotenpunkt:[A 560 / Hauptstrafte L 121 / Im Mittelfeld

Zeitabschnitt: | Vorbelastung Nachmittagsspitzee

Bearbeiter:
fin=] 1,900 | Nef 2 3 4
Bezeichnung KiL K3L K4L
Bemerkungen
Berechnungsfall 1 0 0
ty [s] {1} 110 110 110

Qv [Kiz/h] | {2}

Quensaus | [KfZZN] | {3}

Quex | [Kfz/h] | {4}

Qsv [Kfz/h] | {5}

Ou= | [Kfz'h] | {6} 34 195 69
LA sV [%] {7} 0,0 2,1 2,9
b [m] {8} 3,25 3,25 3,25
R [m] {9} 15,00 15,00 15,00
s [%] | {10} 0,0 0,0 0,0
Lia [m] | {11}| 1300 50,0 30,0
te [s] {12} 28 7 7
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein
ds [Kfz/h] | {14} 597 29 30
Qra | [Kfz/h] | {15} 56 41 0
ov | e |11 [116)
Ngagan H |7 1 1 1
tF gagen [s] {18} 91 7 7
tz [s] {19} 10,0 6,0 6,0
Gz | [Kfz/h] | {20} 34 195 69
fay [] {21} 1,000 1,019 1,026
fo [ {22y 1,000 1,000 1,000
fa [ {23} 1,075 1,075 1,075
f; [-] {24} | 1,000 1,000 1,000
LA f, [ {25)| 1,075 1,076 1,075
f2 [ {26} | 1,000 1,000 1,000
ta [s] |{2n| 1935 1,972 1,986
gs | [Kfzhh] | {28} 1860 1826 1813
tr durch [s] {29} 38 7 7
tr.or [s] {30} 0 0 0
Ggegen | [KEIN] {{;‘I.}} 653 70 30
GV | Mygegen | [Kfz] {{;‘i}} 13,060 2,003 0,858
t i8] {33} | 3978 4,08 1,71
ab,gagen {33,}
Cy [Kfz/h] | {34} 490 133 132
35 0,00 2,92 5,29
v om R
Go (K] {{3‘3.::1} 589 1182 1240
C, (Kfz/h] {{:;3;}) 0 29 56
Cpy | [Kfz/h] | {38} 709 268 159
Cor | [Kfzih] | {39} 0 0 0
Cin | [Kfz/h] | {40} 490 133 132
X [-] {41} | 0,069 1,468 0,523
LA | qgsis | [Kfz/h] | {42) 1860 1826 1813
fa [l {43} | 0,264 0,073 0,073
Nge [Kfz] | {44} 0,041 32,597 0,652
tw o [s] {45} 30,4 51,0 49,2
twr [s] {46} 0,3 883,7 17,8
by [s] {47} 30,7 934,7 67,0
Qsv [ {48} B F D
Nus [Kfz] | {49}]| 0,821 38,556 2,684
S [%] | {50} 95 95 95
Nyss | [Kfz] | {61}| 2,352 49,057 5,455
Ls [m] | {52} 14 300 34

HBS-Berechnung LSA A 560 / HauptstralBe L 121 / Im Mittelfeld
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Bestehendes Programm
Nachmittagsspitze
Vorbelastung
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten CbVl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:| B-Plan "Im Mitteld"
Stadt:|Sankt Augustin
Knotenpunkt:| A 560 / Hauptstrae L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt: | Prognose Gesamt Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 12 |[s] fin=| 1,100 {[-] =l 1,0 |[h
Ifd. Bez. Oy |Giww+sud Guewk | Gsv Qirz SV Qicrz b R S tg s te.min | tF.const Bsmerkungen
N, [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]|  [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%)] [s] |[Kfz/h]] Is] [s]
{1} 20 | 3 | @ | {5 [ 8 | (7 | (8 | 9 | (A0} | {11} | {12) | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 [K1 520 21| 520 0,0 28
2 |K1L 44 45 44 0,0 28| LA mit Durchsetzen
3 |KIR 266 15 266 0,0 42
4 |K2ZM 674 674 0,0 1913 91|Mischfahrstreifen
5 |K2L 256 3.1 256 0,0 56
6
7
Phase 2
8 |K3 40 1,5 40 0,0 7
9 |K3L 195 21 195 0,0 7|LA mit Durchsetzen
10 |K3R 571 3,2] 8§71 0,0 69
11 |K4M 160 160 0,0 1732 7| Mischfahrstreifen
12 |K4L 128 7.0 128 0,0 7{LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Bestehendes Programm
Nachmittagsspitze
Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA A 560 / HauptstraBe L 121 / Im Mittelfeld Anhang 7d



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

QOVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maligebenden Strome

Projekt:|B-Plan "Im Mitteld"
Stadt:|Sankt Augustin
Knotenpunkt:|A 560 / Hauptstrafle L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt:|Prognose Gesamt Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,6460 |[-]
Ifd. Bez. Qicsz fsy fy fr fg fy fa ts Js Okrz/qs | malg. Bemerkungen
NF. [Kiz/h] | [ [ [] [ ] [ [s] [ [Kfzh]| [] [-]
{1) {2} {3} {4} {5) {6} {7} {8} {9} {10y | {11} {12} {13}
Phase
1 |K1 5201 1,019 1,000/ 1,000f 1,000] 1,834 1963| 0,2649
2 |KI1L 44| 1,041 1,000] 1,000{ 1,000 1,873 1922| 0,0229 LA mit Durchsetzen
3 |KIR 266 1,010 1,000, 1,000{ 1,000 1,818 1980| 0,1343
4 |K2Mm 674 1,000{ 1,000{ 1,000 1913| 0,3523 X |Mischfahrstreifen
5 |K2L 256 1,028 1,000{ 1,0000 1,000 1,850] 1946] 0,1316
6
7
Phase
8 |K3 40| 1,068 1,000f 1,000{ 1,000{ 1,922 1874| 0,0214
9 |K3L 195 1,019 1,000 1,000 1,000{ 1,834 1963 0,0993 LA mit Durchsetzen
10 |K3R 571 1,029 1,000] 1,000] 1,000] 1,852 1944| 0,2937 X
11 |K4M 160 1,000f 1,000{ 1,000 1732| 0,0924 Mischfahrstreifen
12 |K4L 128] 1,063 1,000, 1,000{ 1,000 1,913 1881 0,0680 LA mit Durchsetzen
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstrafie L 121 / Im Mittelfeld
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten QL)Vl

K punkt mit Lichtsignalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:| B-Plan "lm Mitteld"
Stadt; [Sankt Augustin
Knatenpunkt: | A 560 / Hauptstralta L 121 / Im Mittelfald
Zeitabschnitt:| Prognose Gesamt Nachmittagsspitze
Bearbeaiter:
=] 110 |[g] fa =] 1,100 ([ T=| 10 |
Ifd. Bez. Atz Qs tr te C % fa Nae Muys 5 Ny s fav Ls tw asv Bamerkungen
Nr, [Kizih] | [Kizh] | [s] [s] | (Kfzth] | [] [ [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kfz] 8l [m] | [s] [
{1} {2} {3} {4} (5} {6} {7} @}__P{E} 1{10} {11} {12} {13} {14} {15} {186} {17}
ase
1 K1 520 1963 91 28 517] 1,005 0.264] 195,962| 35851 95 45977 1,019 281 179.4 F
2 |KIL 44 1922 91 28 507| 0087| 0,264| 0053] 1,066 95 2,812] 1,041 18 30.9 B LA mit Durchsetzen
3 |KIR 266 1980 91 42 774) 0344 0391] 0,303] 6022 85 10,172 1,010 62 250 B
4 |K2ZM 674 1913 91 91 1600]  0.421 0.836] 0431 5,634] 95 9,649 R 3.2 A Mischfahrstreifen
5 |K2L 256 1946 2kl 56 1008) 0,254] 0,518] 0.194] 4,533 a5 8,134] 1,028 50 15,4 A
3]
T
Phase 2
8 |K3 40 1674 T ’f 136 0,294] 0,073 0,236 1,304 95 3,392] 1,068 22 54.8[ D
9 |K3L 195 1963 T 4 143| 1,366] 0,073 27.871] 33829 95 43,666] 1,019 267] 7538 E LA mit Durchsetzen
10 |K3R 571 1944 T 69 1237] 0462| 0636] 0,514 9497 45 14,709 1,029 91 11,8 A
11 |K4M 160 1732 T 7 126 1,270] 0,073 19.111] 24,000 95 32,285 kA 597,2 F__|Mischfahrstreifen
12 |K4L 128 1881 T 7 137] 0,8935] 0,073 5130 9,01 85 14,101 1,063 90| 1857 E LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 2854 i 6186 i i T ]
gaw. Mittelwert: | ; S T 06421 : ] A i ! B 1341 3
Maximum: ] i RIS 1,366 [ it |  7538] F

Bestehendes Programm
Nachmittagsspitze
Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstrae L 121 / Im Mittelfeld Anhang 7d



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt:|B-Plan "Im Mittelfeld"
Stadt: |Sankt Augustin
Knotenpunkt: A 560 / Hauptstrafte L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt:|Prognose Gesamt Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fio=| 1100 [ Nr| 1 2 3
Bezeichnung KL KL KdL
Bemerkungen
Berechnungsfall 1 0 0
ty [s] {1} 110 110 110
Quy [Kfz/h] | {2}
Quiwsnus | [KiZ/N] | {3}
Guewr | [Kfz/h] | {4}
Qsv | [Kfz/h] | {5}
Qi | [Kfz/h] | {6} 44 195 128
LA sV [%] {7} 4,5 21 7.0
b [m] {8) 325 3,25 3,25
R [m] {9} 15,00 15,00 15,00
5 [%] | {10} 0,0 0,0 0,0
Lia [m] | {11} 1300 50,0 30,0
te [s] {12} 28 7 7
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein
Qs [Kfz/h] | {14} 597 74 40
Qrs | [Kfz/h] | {15} 77 86 0
oy ewn | H [ 016}
Nogen | 1|7 1 1 1
trgogen | [s] | (18)] 91 7 7
tz [s] {19} 10,0 6,0 6,0
Qe | [Kfz/h] | {20} 44 195 128
fsy [ {21} 1,041 1,019 1,063
fy [] | {e2|{ 1000 1,000 1,000
fr [ ]3| 1075 1,075 1,075
Ty [ {24} 1,000 1,000 1,000
LA fy [ {25} 1.075 1,075 1,075
f; [ {26} 1,000 1,000 1,000
tg [s] {27} 2,013 1,972 2,057
gs [Kfz/h] | {28} 1788 1826 1750
tF durch [s] {29} 38 7 T
tF.aF [s] {30} 0 0 0
Ggugan | [KiZZH] {{;1.}} 674 160 40
OV | Mugogen| [Kf2) {{;322'}} 13,480 4,578 1,144
om0 [ | SR | 2
Cqy [Kfz/h] | {34} 471 133 127
t, [s] {35:} 0,00 0,00 4,70
{35%
Go Kfzih] {{::.}} 574 1062 1226
o (Kfz/h] g';}} 0 0 49
Cey | [Kfz/h] | {38} 681 268 154
Cer | [Kfz/h] | {39} 0 0 0
Cin | [Kfz/h] | {40} 471 133 127
X [ {41}| 0,093 1,468 1,006
LA | gsua | [Kfzh] | {42} 1788 1826 1750
fa [1 | 43| o264 0,073 0,073
Nge [Kfz) | {44}| 0,057 32,597 6,884
tw.s [s] {45} 30,6 51,0 51,0
tw.r [s] {46} 04 8837 194,7
tw [s] {47} 31,0 934,7 2457
Qsv [ {48} B F F
Nus [Kfz] | {49} 1,072 38,556 10,795
S [%] | {50} 95 95 95
MNis s [Kfz] | {51} 2,823 49,057 16,352
Ls [m] | {52} 18 300 104

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstralte L 121 / Im Mittelfeld
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Bestehendes Programm
Nachmittagsspitze
Vorbelastung
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld” Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|B-Plan "Im Mitteld"
Stadt: | Sankt Augustin
Knotenpunkt:|A 560 [ Hauptstrafte L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt: | Prognose Gesamt Morgenspitze
Bearbeiter: | modifiziertes Programm
T:=| 12 |[s] fin =] 1,100 |[-] T=| 1.0 [[n]
Ifd. Bez. Qv |9ukw+Bugd Quewr | Gsv | Gk SV kerz b R s ta Qs trmin | tF conat Bemerkungen
NI, [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| (%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2t [ @B | {4 | (53 | (6} | {7} | {8) { {9 [ €10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 374 48| 374 0,0 31
2 |KiL 69] 11.8] 69 0,0 31|LA mit Durchsetzen
3 |KIR 239 46| 239 0,0 55
4 |K2M 654 654 0,0 1855 80]Mischfahrstreifen
5 |K2L 256 59| 256 0,0 43
6
T
Phase 2
8 |K3 76] 224 76 0,0 18
9 |K3L 234 13| 234 0,0 18{LA mit Durchsetzen
10 |K3R 553 9,9] 553 0,0 73
11 |K4M 83 83 0,0 1450 18{Mischfahrstreifen
12 |K4L 47| 383 47 0,0 18{LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Modifiziertes Programm
Morgenspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstrae L 121 / Im Mittelfeld Anhang 8a



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsqutachten ®v|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maRgebenden Stréme
Projekt:|B-Plan "Im Mitteld"
Stadt:|Sankt Augustin
Knotenpunkt:|A 560 / Hauptstralie L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt:| Prognose Gesamt Morgenspitze
Bearbeiter:| modifiziertes Programm
B =| 0,6537 [[]
ifd. Bez. Qs fsv fy fr fs fy fa tg gs | Gke/0s | maRkg. Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [] [ [l [ [] [l [s] | [Kizh]| [] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6) {7} {8} {9 {10y [ (11} | {12} {13)
Phase 1
1 [K1 374] 1,043 1,000 1,000[ 1,000{ 1,878 1917| 0,1951
2 |KiL 69| 1,104 1,000f 1,000 1,000{ 1,988] 1811] 0,0381 LA mit Durchsetzen
3 |KIR 239 1,041 1,000 1,000{ 1,000{ 1,875] 1920| 0,1244
4 |K2M 654 1,000f 1,000{ 1,000 1855| 0,3526 X [Mischfahrstreifen
5 |Ka2L 256] 1,053 1,000 1,000{ 1,000 1,896] 1899| 0,1348
6
7
Phase 2
8 |K3 76| 1,202 1,000f 1,000{ 1,000 2163 1664 0,0457
9 |K3L 234 1,012 1,000f 1,000{ 1,000{ 1,821 1977| 0,1184 LA mit Durchsetzen
10 |K3R 553 1,089 1,000f 1,000{ 1,000{ 1,960 1836] 0,3011 X
11 |K4M 83 1,000f 1,000{ 1,000 1450| 0,0572 Mischfahrstreifen
12 |K4L 47 1,345 1,000f 1,000{ 1,000] 2420 1487| 0,0316 LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Modifiziertes Programm
Morgenspitze
Prognose
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Modifiziertes Programm

Morgenspitze
Prognose
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Bebautungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

QoVvI

Knotenpunkt mit Lichtsig

Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr

Prg]ekt: B-Plan "Im Mitteld”
Stadt: | Sankt Augustin
Knotenpunkt:| A 560 / Hauptstrafbe L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschniti:| Prognose Gesamt Morgenspitze
Bearbeitar:| modifiziertes Programm
tu=] 110 |ls] fa=| 1,100 |{[-] T=| 1.0 [
Ifd. Bez. Tz Qs tr te c X fu Mge MNuys S M s fau Ls tw Qsv Bemerkungen
L2 [Kfzih] | [Kfz/h] |  [s] [s] | [Kfzin]| [] [ [Kfz] | [Kfz] | [%] | [Kifz] [ [m] [s] G
{1} {2} (3} {4} {5} {6} {7} {E}__p{.:) 1{10} (0 ) (129 1 (s [ (14 | (15 | {16} {17}
ase
1 |K1 374 1917] 91 31 558| 0,671 0,291 1,362| 11,429] 95 17,147] 1,043 107 43,1 2]
2 |KiIL 69 1811] 91 3 527 0131 0,291] 0084 1638 95 3,803] 1,104 25 293 B |LA mit Durchsetzen
3 _|KiR 239]  1920] o1 55 978] 0,244] 0,509 0,184 4,27 5 7.776] 1,041 49] 158 A
4 |K2M 654| 1855| 91 80 1366] 0479] 0,736 0,555| 8,80: 5 13,678 ihidisiaiad 74] A |Mischiahrstreifen
5 |K2L 258 1899 91 43 760| 0,337] 0400 0,294] 571 85 9,763 1,053 62 24,3 B
6 95
7
Phase 2
8 |K 78] 1864 7 1 287] 0284 0173] 0204] 2217] €5 4,736] 1,202 34| 420 C
9 |K3L 234 1977] 7 1 341] 0685 0173] 1.445] 8155] 95 12,984 1.012 79 57,9 D LA mit Durchsetzen
10 |K3R 553 36 7 i 1235 0448)| 0673] 0484] 8397 95 13,297 1,089 87 9.8 A
11 |K4m 83 450 7 1 2501 0,331] 0173 0,285 2511 95 5,190 biiiiiiliiaig 44,0 € |Mischfahrstreifan
12 |K4L 47 487 7 1 257) 0183] 0,173 0.126I 1,353] 95 3.319| 1,345 27 40,6 [*] LA mit Durchsetzen
13
14 | 1
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:

gew. Mittelwert:|

Maximum:|

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstralte L 121 / Im Mittelfeld

Modifiziertes Programm
Morgenspitze
Prognose

Anhang 8a



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsqutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrégliche Linksabbieger

Projekt:[B-Pian "Im Mittelield”

Stadt;|Sankt Augustin

Knotenpunkt:|A 560 / Haupisirahe L 121 / Im Mittelfeld

Zeitabschnitt:| Prognose Gesamt Morgenspitze

Bearbeiter:|modifiziertes Programm

fo=] 1,100 | Nef 1 2 3 4
Bezeichnung KiL K3L K4L
Bemerkungen

Berechnungsfall 1 0 0

ty [s] {1} 110 110 110

Qv [Kfz/h] | {2}

OLkw+Bus [Kfz,l'h] {3}

Quenk | [Kiz/h] | {4}

Qsv [Kfz/h] | {5}

au: | [KizZ/h] | {6} 69 234 47
LA [ sV % | {7} 11,6 1,3 38,3
b [m {8} 3,25 3,25 3,25
R [m © | 15,00 15,00 15,00
s %] [ {10} 0.0 0,0 0,0
L ml | {113 1300 50,0 30,0
t: s | (12 31 18 18
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein
qs | Kz | (14} 508 43 76
Gra | [Kfzih] | {15} 146 40 0
Gy | Keesen [-] | {16}
Niegen [ 07 1 1 1
trgogen | [S] | {18) 80 18 18
t; sl | 9] 100 8,0 6,0
au: | [Kfz/h] | {20} 69 234 47
fayy Ho|en] 1,104 1,012 1,345
£ H| @2 1,000 1,000 1,000
fa B @3] 1075 1,075 1,075
f, [ | 24| 1,000 1,000 1,000
LA f, [ | 28| 1075 1,075 1,075
f; [1 |[{26}] 1,000 1,000 1,000
ta s1 | {n| 2137 1,958 2,602
gs | [Kizh) | {28} 1685 1839 1384
te duren [s] {29} 41 18 18
tr oF [s] | {30} 0 0 0
Qancen | [KEH] {{3311-}} 654 83 76
OV | Mygogen| [KE2 {{33223} 12,535 2,121 1,942
oo | 15 |H33L]_38.21 4,36 3,97
\gag {33*}
Co | [Kfzh] | {34}| 490 318 239
35 2,79 13,64 14,03
v om R
Go | [Kizh] {(33:.}} 588 1164 1174
Co | iz {{j.;}} 14 135 140
Cew | [Kfzh] | (38} 642 270 122
Cor | [Kfzih] | {39} 0 0 0
Cu. | [Kfz/n] | {40} 490 318 239
X [ @] 0,441 0,737 0,197
LA | qgses | [Kfzh] | (42)| 1685 1839 1384
fa M| 43| 0,291 0,173 0,173
Nge [Kfz] | {44}| 0,092 1,925 0,138
e [s] | {45} 288 43,1 39,0
twi [s] | {46} 0,7 21,8 2
tw s] |{n| 295 64,9 41,0
QsV 1|48 B D C
Nus | [Kfz] | (49}| 1650 8,702 1,368
S %] | {50} 95 95 95
Nuss | [Kfz] | (513] 3.823 13,691 3,345
Ls (m] | {52} 25 83 27

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstralte L 121 / Im Mittelfeld

bV

Modifiziertes Programm
Morgenspitze
Prognose
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten (bVl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | B-Plan "Im Mitteld"
Stadt: [Sankt Augustin
Knotenpunkt; |A 560 / Hauptstralte L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt: | Prognose Gesamt Nachmitlagsspitze
Bearbeiter: |modifiziertes Programm
Tz=| 12 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 1,0 |h)
Ifd. Bez. Qv |ukw+Bud Quiwk | Qsv Qkiz SV Qisz b R 5 ts gs trmin | rcanst Bemerkungen
N [Kfzih)| [Kfz/h] ] [Kfz/h) | [Kfz/h]| [Kfz/h]] (%] | [Kfz/h)]  [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1) 2 [ @ [ @ [ 6 [ 6 | @ | [ @ |00y [ ¢y | (2 | (19 [ (1ay | (15) {16}
Phase 1
1 [K1 520 21| 520 0,0 33|
2 |KiL 4] 45| 44 0,0 33[LA mit Durchsetzen
3 |KIR 266 11] 266 0,0 47
4 |K2M 674 674 0,0 1913 81| Mischfahrstreifen
5 |K2L 256 3,1] 256 0,0 41
6
7
Phase 2
8 |K3 40 .5 40 0,0 17
9 |K3L 195 2.1 195 0,0 17| LA mit Durchsetzen
10 |K3R 571 32| 571 0,0 64
11 |K4M 160 160 0.0 1732 17{Mischfahrstreifen
12 |K4L 128 7.0 128 0.0 17{LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Modifiziertes Programm
Nachmittagsspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA A 560 / HauptstraRe L 121 / Im Mittelfeld Anhang 8b



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten QL)Vl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maRgebenden Stréme
Projekt:|B-Plan "Im Mitteld"
Stadt:|Sankt Augustin
Knotenpunkt:[A 560 / Hauptstralie L 121 / Im Mittelfeld
Zeitabschnitt:|Prognose Gesamt Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|modifiziertes Programm
B =| 0,6460 |[]
Ifd. Hez: Qkiz fsy fy fr fs fy fa ty ds Qkr/9s | mahg. Bemerkungen
NI, [Kfz/h] | [] [ [ [ [] [] [s] [ [Kfzh]]| [] [
{1 {2} {3} {4) {5) {6) {7) {8} {9} {100 | {11} | {12} {13}
Phase 1
1 |Ki1 520] 1,019 1,000) 1,000 1,000] 1,834] 1963| 0,2649
2 |KIL 44| 1,041 1,000 1,000 1,000] 1,873] 1922| 0,0229 LA mit Durchsetzen
3 |KIR 266 1,010 1,000 1,000 1,000] 1,818] 1980| 0,1343
4 |K2Mm 674 1,000] 1,000{ 1,000 1913] 0,3523] X  |Mischfahrstreifen
5 |K2L 256 1,028 1,000 1,000 1,000] 1,850] 1946| 0,1316
6
T
Phase 2
8 |K3 40| 1,068 1,000] 1,000f 1,000f 1,922 1874] 0,0214
9 [K3L 195| 1,019 1,000 1,000 1,000] 1,834 1963| 0,0993 LA mit Durchsetzen
10 |K3R 571 1,029 1,000 1,000{ 1,000] 1,852] 1944| 0,2937 X
11 |K4M 160 1,000] 1,000{ 1,000 1732| 0,0924 Mischfahrstreifen
12 |K4L 128] 1,063 1,000 1,000{ 1,000 1,913 1881]| 0,0680 LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Modifiziertes Programm
Nachmittagsspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstrafe L 121 / Im Mittelfeld Anhang 8b
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Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

QoVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlag
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Plan "Im Mitteld"
Stadt:[Sankt Augustin
Knotenpunkt:|A 560 / Hauptstralie L 121 / Im Mittelfeld
Zaitabschnitt:| Prognose Gesamt Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|modifiziertes Programm
=] 110 |[g] fin =] 1,100 | T=| 1.0 |n
Ifd. Bez, etz ds te te C % fa Nge My B MNiss fay Ls tw asv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kiz/h] [s] [s] [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kiz] [%] [Kiz] [ [m] [s] []
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} 8 | Pi:} 1i10} {11} {12} {13} {14} {15} {186} (17}
ase
1 K1 520 1863 91 33 607] 0.857] 0308] 5372 20,306 95 27.927] 1,018 171 67,68 [#]
2 |KIL 44 1922 2k} 33 504] 0,074 0309] o0,044] 0995 95 2.682] 1,041 17, 27,1 B LA mit Durchsetzen
3 |KIR 266 1980 91 47 864 0,308 0,436 0,256] 5547 95 9,531 1,010 58 21,2 B
4 |K2M 674 1813 21 81 1426] 0,473] 0,745| 0540] 8,634 95 13,603 T 8,9 A |Mischfahrstreifen
5 |K2L 256 1946 21 41 743] 0,345 0,382 U.S{JEI 5,873 95 9,971 1‘02§i 61 257 B
6
7 | |
Phase 2
8 |K3 40 1874 7 17 307] 0130 0164 0084 1128 95 2,925 1.0§_BJ 19 403 cC
g8 |K3L 185 1963 T 17 3N 0,607 0,164 0,974 6,507 95 10,822] 1,018 G6 53=§] D LA mit Durchseizen
10 |K3R 571 1944 7 64 1140] 0497 0.591 0,601 10,707y 95 16,2401 1,029 100 14,9 A
11 |KdaMm 160 1732 T 17 283] 0565| 0.164) 0799] 5304 95 9,199 M 52,5/ D Mischfahrstredfen
12 |K4L 128 1881 T 17 308 0,41§| 0,164| 0418] 3928 95 7.279] 1,063 46 46,2 C LA mit Durchsetzen
13
14 |
Phase 3
15
16
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
28
30
Knotenpunkt
Summe:| 2854 6602 2 W i ] =54
gew, Mittelwert:]* 2 S 0,522 el N 30.00
Maximum: 0,857 ¥ L | == 67,6 o

Modifiziertes Programm
Nachmittagsspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA A 560 / HauptstraBe L 121 / Im Mittelfeld Anhang 8b



Bebauungsplan Nr. 709/2 ,Im Mittelfeld" Sankt Augustin-Buisdorf - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Projekt:|B-Plan "Im Mittelfeld”

Stadt:|Sankt Augustin

Knotenpunkt:|A 560 { Hauptstralte L 121 [ Im Mittelfeld

Zeitabschnitt:|Prognose Gesamt Nachmittagsspitze

Bearbeiter: | modifiziertes Programm

fio={ 1,100 | Nr| 1 2 3 4
Bezeichnung K1L K3L KaL
Bemerkungen

Berechnungsfall 1 0 0
ty [s] {1} 110 110 110

Qv [Kfz/h] | {2}

QLww+Bus [Kfz"lh] {3}

Quex | [Kiz/h] | {4}

Gsv | [Kfz/h] | {5}

Ak | [Kfzlh] | {6} 44 195 128
LA | sV %] | {7} 4.5 2.1 7.0
b m | {8} 3,25 3,25 3,25
R m | @ | 1500 15,00 15,00
S [%] | {10} 0.0 0,0 0,0
Lia [m] | {11}] 1300 50,0 30,0
te 51 | {12} 33 17 17
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein
qs | [Kfz/h] | {14} 597 74 40
Gra | [Kfzh] | {15} 77 86 i}
GV | Kesgen ] | {16}
Ngegen [-] {17} 1 1 1
tr gegen [s] | {18} 81 17 17
tz sl | (19| 100 8,0 6,0
Qe | [Kfz/h] | {20} 44 195 128
fou B en] 1,04 1,019 1,063
fi 1 |{22| 1,000 1,000 1,000
fr [ | {23| 1075 1,075 1,075
fs [ | {e4}| 1,000 1,000 1,000
LA fy [ | {25 | 1,075 1,075 1,075
f, ] | {e6y| 1,000 1,000 1,000
ta sl |{27}| 2013 1,972 2,057
gs | [Kfzh] | {28)| 1788 1826 1750
trawen | [s] | {29} 43 17 17
e ar [s] {30} 0 0 0
e {{;1}} 674 160 40
GV | Magogen| (K2 {{:22.}} 12,544 4133 1,033
tangegen | (5] {{3333}} 38,90 8,88 2,07
Co | [Kfzh) | {34} 553 209 286
35 4,10 8,12 14,93
v ow HEL
G | Kz {ga:z} 574 1062 1226
Co | ez {(:;}} 20 73 155
Cew | [Kfz/h] | (38} 681 268 154
Cer | [Kfz/h] | {39} 0 0 0
Cuy | [Kfz/h] | {40} 553 299 286
X [] | {41}] 0,080 0,653 0,447
LA | asia | [Kfzh] | {42} 1788 1826 1750
fa [ |43 o309 0,164 0,164
Nee | [Kfz) | (44| 0,048 1,212 0,478
twa ls] | @s| 269 431 41,5
twe [s] | {46} 0,3 14,6 6,0
ti 5] |@n| 272 57,7 47,5
Qsv 1| 48 B D [
Nus | [Kfz] | {49)y| 1,000 6,791 4,007
S %] | {50} 95 95 g5
Nuss | [Kfzl | {51} 2692 11,199 7,393
Ls m] | {52} 17 68 47

HBS-Berechnung LSA A 560 / Hauptstrate L 121 / Im Mittelfeld
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