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Beratungsfolge Sitzungstermin Behandlung
Ausschuss fur Mobilitat 27.09.2022 offentlich

Zu TOP 5 Umbauplanung Ortsdurchfahrt B 56

Der Ausschuss fur Mobilitat des Stadtrates beschliel3t folgende Rahmenvorgaben flur
die weitere Planung der B 56 Ortsdurchfahrt Sankt Augustin. Diese
Rahmenvorgaben sollen seitens des Planungsbiuros madglichst verwirklicht werden:

Beschlussvorschlag:

1. Radverkehr
a. Richtung Norden
i. Hammstralle bis Niederpleiser Strale: Fuhrung auf der
Fahrbahn, mdglichst mit Radfahrstreifen, sonst Schutzstreifen.
b. Richtung Sutden:
i. Niederpleiser Stral’e bis Sudstrale: Fuhrung auf der Fahrbahn,
madglichst mit Radfahrstreifen, sonst Schutzstreifen.
ii. Sludstrae bis Hammstral’e: Fuhrung in baulicher Abtrennung
von der Fahrbahn (Ein-Richtungs-Radweg)
c. Engstelle Niederpleiser Strale bis Meerstralle: Es sind verschiedene
Varianten zu vergleichen. Aufgrund der besonderen 6rtlichen Situation
kann von den 0.g. Zielvorgaben abgewichen werden.
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d. In Kreuzungsbereichen sollen Radfahrende komfortabel, moglichst
ohne Verschwenkungen o.a., gefuhrt werden. Abbiegebeziehungen
sind auch bei der Radverkehrsanlagenplanung zu berucksichtigen.

e. Mindestens in allen Kreuzungsbereichen und an allen Einmundungen
sind Radverkehrsanlagen rot zu markieren.

FuRverkehr: Angestrebt wird die Herstellung einer Breite von mindestens 2,50
m fUr die Fulverkehrsanlagen beiderseits der Fahrbahn. In Abwagung mit
weiteren Belangen (Radverkehrsfiihrung, Begrinung) kann diese Breite auf
bis zu 2,00 m reduziert werden. Punktuelle Unterschreitungen, z.B. fur
Baumbeete oder technische Anlagen, sind moglich, wenn die ortliche
Situation dies zulasst.

Parkstande: Fur die Planung soll der flieBende Verkehr im Fokus stehen.
Entlang der Fahrbahn sollen Parkstande nur dort geplant werden, wo die
besondere ortliche Situation sie unvermeidlich macht.

Begrunung: Bei der Umbauplanung ist das Ziel, Baumstandorte moglichst zu
erhalten bzw. wiederherzustellen. Fiir Baumstandorte ist dabei zu prifen, ob
sie ggf. mit Baumgittern ausgestattet werden konnen, um eine Vereinbarkeit
mit der Gehwegfuhrung zu erreichen. Neben Baumstandorten sind auch
Griunflachen, die z.B. mit Strauchern oder als Bluhstreifen bepflanzt werden
konnen, zu prufen, gerade auch im Hinblick auf Biodiversitat und Versickerung
(Stichwort: Schwammstadt, ggf. auch explizit mit Funktionsfahigkeit
Wasserruckhalt).

Korridorstudie: Die aus dem Ergebnis der zweiten Stufe der Korridorstudie
resultierenden Handlungsempfehlungen mussen, soweit diese einen Eingriff
in die Gestaltung der Kreuzungsbereiche der B56 erfordern, mdglichst im
Einklang mit den Zielsetzungen fur die B56 umgesetzt werden. Insbesondere
die Rad- und Fuldverkehrsfuhrungen dirfen nicht wesentlich in ihrer Funktion
beeintrachtigt werden. Die Planung ist so vorausschauend auszurichten, dass
Anpassungen aufgrund der Korridorstudie moglichst gering bleiben.
Grunderwerb: Ist flir eine Planung nach den o.g. Grundsatzen der
Grunderwerb erforderlich bzw. sinnvoll, insbesondere von
Grundstickseigentimern des offentlichen Bereichs (z.B.
Verkehrsunternehmen), sollen diesbezuglich zeitnah Gesprache
aufgenommen werden mit dem Ziel, den Erwerb zu ermdglichen.
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