STADT
SANKT AUGUSTIN

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich lade Sie zu der unten ndher bezeichneten Sitzung ein. Die Tagesordnung ist beigetlgt.

Zu Beginn der &ffentlichen Sitzung findet um 18:00 Uhr eine Einwohnerfragestunde statt.
GemiB § 14 a der Geschaitsordnung des Rates der Stadt Sankt Augustin miissen die An-
fragen zur Einwohnerfragestunde mindestens drei Tage vor der Ausschusssitzung schrift-
lich eingereicht werden. Sie missen kurz gefasst sein und eine kurze Beantwortung er-
moglichen. Dem Fragesteller / Der Fragestellerin wird das Recht eingeraumt, die schriftlich
eingereichte Frage auch miindlich verlesen zu kénnen. AuBerdem besteht das Recht je-
weils eine auch in Teilen aufgegliederte Zusatzfrage zu stellen, die in einem unmittelbaren
Zusammenhang mit der Hauptfrage stehen muss.

Sankt Augustin, den 14.04.2022

Mit freundiichen GriiBen ges. Blrgermeister
.w.,«-'“"“w‘:) /ﬂ

Thomfas Fatzold

Vorsitzender Dr. Max Leftterstorf

Hinweis zur Corong-Situation:

Wegen der hohen Infektionszahlen besteht weiterhin wahrend der gesamten Sitzung fiir
alle Teilnehmenden, auch am Platz, Maskenpflicht (mindestens eine medizinische Maske,
FFP2-Masken werden auf Nachfrage zur Verfligung gestelit).

8. Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat

Sitzungsort

Technisches Rathaus, Sitzungssaal 4.15, An der Post 19, 53757 Sankt Augustin

Datum . i Uhrzeit Tichb ] Uhrzeit
28.04.2022 Sponmien® 118:00 Uhr Sinehe | anschlieBend

EINLADUNG
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22/0175

22/0120

2210171

22/0176

Feststellung der Beschlussfihigkeit, der rechtzeitigen und
formgerechten Einladung, der fehlenden Mitglieder sowie An-
trige zur Tagesordnung ;

Seite: Berichterstatter: Vorsitzender

Verpflichtung sachkundiger Biirger
Seite: / Berichterstatter: Vorsitzender

Beschlussfassung iiber Einwendungen gegen die Nieder-
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Bericht iiber den Stand der Ausfithrung der in den &ffentli-
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Seite: & Berichterstatter: Dez. IV

Verkehrssituation im Zedernweg und Holzweg
Seite: /]"% Berichterstattern: Dez. IV

Verkehrsberuhigung und Verkehrssicherheit im Zedernweg und
Holzweg

CDU-Fraktion

Seite: (,5~ Berichterstatter: Dez. |

Mobilitdtskonzept
Seite: égf Berichterstatter; Dez. IV

Angebotsausbau Buslinien 508 und 527
Seite: ‘:}’5 Berichterstatter: Dez. IV

Umlaufsperren an Radverkehrsanlagen; Bericht der Verwal-
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-
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12 22/0178 E-Leihroller
Seite: /f/f %Berichterstatter: Dez. IV

13 Antrige der Fraktionen

Seite: Berichterstatter/in:

13.1.1 22/0068 Gesamtkonzept fiir eine Aufwertung des Siegtal-Weges im Stadt-
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SPD-Fraktion — Fraktion Biindnis90/Die Griinen — FDP-Fraktion

Seite: /f/f é Berichterstatter/in: Dez. IV

13.1.2 22/0122 Sicherheit des Verkehrs im Bereich der Zufahrten zum / Abfahrt
' vom "Adentes-Gelande” verbessern

Fraktion Aufbruch
Seite: 4/”?9 Berichterstatter: Dez. IV

13.1.3 22/0189 Markierung von Radverkehrsfihrungen
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14 Anfragen und Mitteilungen
Seite: Berichterstatter/in:
141 Anfragen

Berichterstaiter/in:

14.2 Mitteilungen
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 30.03.2022
Drucksache Nr.; 22/0174

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fiir Mobilitat 28.04.2022 offentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Verkehrssituation im Zedernweg und Holzweg

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss filr Mobilitat nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

Entsprechend der Auftrage des damaligen Umweit-, Planungs- und Verkehrsausschuss hat
die Verwaltung die Verkehrssituation im Holzweg und Zedernweg untersucht und die Aus-
fiihrung der Neubepflanzung im Zedernweg Uberpriift. Mit einem Blrgerbrief wurden die
Anwohnerinnen und Anwohner im Mai 2021 Uber die Ergebnisse informiert. In einer Birger-
informationsveranstaltung, die ,coronabedingt” erst am 09.12.2021 stattfinden konnte, wur-
den die Ergebnisse nochmals detailliert vorgestellt. Die anschlieRend vor Ort und per Vide-
ozuschaltung gesteliten Fragen wurden zur ausfUhrlichen schriftlichen Beantwortung notiert.

Das Dokument mit den ausfiihrlichen schriftlichen Antworten und Stellungnahmen der Ver-
waltung ist als Anlage dieser Vorlage angefugt. Ebenfalls angefiigt sind der Birgerbrief und
die Prasentation aus der Biirgerinformationsveranstaitung, die Bestandteil des Dokumentes
sind.

Unabhangig von dieser Vorlage geht das Dokument mit den dazugehdérigen Anlagen unmit-

telbar an die angemeldeten Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Birgerinformati-
onsveranstaitung (vor Ort und online) sowie an den hierfilr Ublichen ,Politikverteiler”.

ﬂ__./fgm



Seite 2 von Drucksachen Nr.: 22/10174

Die Ausfiihrungen der Stadtverwaltung zur Frage von Pollern (handbetrieben wie auch
fernbedient etc.) im Holzweg und im Zedernweg schlieen auch explizit die konkreten Vor-
schldge aus dem am 11. April eingegangenen Birgeranirag gemaR § 24 GO NRW ,Durch-
fahrtssperren im Zedernweg/Holzweg" ein. Dieser Antrag wird formell im Unterausschuss
fir Blrgerangelegenheiten im Juni thematisiert.

Dr. Max Leitterstorf

Die MaRnahme
IX] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen {(bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[] Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfligung.
[] Die Haushaltserméchtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[luber- oder auRerplanmaligem Aufwand ist erforderlich.

[_]uber- oder auRerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ ] Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berucksichtigt.
<] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen:

e Anlage 1- - Antworten/Stellungnahmen der Verwaltung
e Anlage 2 - Blrgerbrief

« Aniage 3 - Prasentation

By



6/10-UK Sankt Augustin, den 08.04.2022
Auskunft: Herr Kalle
Zi.o1.24 Tel.: (02241) 243-726

An
» angemeldete Teilnehmerinnen und Teilnehmer der u. a. Veranstaltung (im
Technischen Rathaus und per Videokonferenz)
o Verteiler ,Politik* |

Protokolinotizen
Biirgerinfo Bepflanzung/Verkehrssituation Holzweg/Zedernweg am 09.12.2021
und

Antworten/Stellungnahmen der Verwaltung

Der Technische Beigeordnete Rainer GleR begriiit die Anwesenden sowie die (ber
Zoom) Zugeschalteten. Nach einer kurzen Einflhrung tbergibt Herr Gle fur eine
PowerPoint-Prasentation an die Herren Kalle (Verkehrsplanung) und Kegel (Grln-
planung). Die mit einem Burgerinformationsbrief (Anlage) im Fruhjahr 2021 an die
Anwohnerinnen und Anwohner verteilten kompakten Informationen werden in der
Prasentation nochmals detailliert und aktualisiert dargestellt (Prasentation anliegend).

Die anschlieBenden Fragestellungen des Publikums wurden gesammelt, als Proto-
kollnotiz zusammengefasst und dem o. a. Verteiler zugestelit.

Nachfolgend sind die Fragesteliungen nochmals abgedruckt und die ausfiihriichen
schriftlichen Antworten/Steillungnahmen der Verwaltung den Fragen unmittelbar zu-

geordnet.

Hinweis: Adressangaben der Redner sind ausschlieRlich dann vermerkt, wenn sie

von diesen selber im Redebeitrag zur Eriduterung genannt wurden.
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1. Frage/AuBerung von: Herrn Henze:
Herr Henze legt dar, dass ihm zum Zeitpunkt seines Immobilienerwerbs 1982 eine
Planung mit abgebundenen Zedernweg vorgelegt worden sei. Eine Burgerinitiative
habe schlieRlich die verkehrsberuhigte Gestaltung sowie die Beschilderung des Ze-
dernweg mit Z 260 plus Z 1020-30 StVO erreicht.
Laut Angabe von Herrn Henze sind auf dem Zedemweg 60 % des Autoverkehrs
Durchgangsverkehr zwischen Eibenweg und Hennefer Stralke, 30 % Verkehr zum
Pleiser Dreieck und 10 % ,Anlieger”.
Herr Henze duRert, gemafl StVO durfe der Zedernweg nicht wie beschildert befahren
werden.
Er fordert als ,Blrgerantrag‘ Malnahmen zur nachhaltigen Unterbindung von Durch-
gangsverkehr.
Bezlglich der Zahlungen bittet Herr Henze um information, ob diese wéahrend des
Corona-Lockdown erfolgt ist. Eine entsprechende Uberprifung hat die Verwaltung
zugesagt.
Er machte versenkbare Poller (wg. Feuerwehr) als Netzsperre und eine Ausweisung
der (nicht benutzungspflichtigen) Radwege als Gehweg, ,Radfahrer frei* (Z 239 plus
Z 1022-10 StVO).

Antwort/Stellungnahme der Verwaltung (schriftlich):
« Die nach Angaben von Herrn Henze 1982 vorgelegte und vom heutigen Zu-

stand abweichende Planung kann nicht mehr Grundlage der heutigen Be-
trachtung sein: Planung unterliegt einem standigem Wandel in Anpassung an
aktuelle Verhilinisse. Samtliche zwischenzeitlichen Anderungen sind im vor-
gegebenen rechtlichen Rahmen erfoigt. Ein Rechtsanspruch auf dauerhaft
unverdnderten Fortbestand eines bestimmten Planungszustandes besteht
nicht.

o Der Zedernweg darf wie beschildert auch befahren werden. Die jeweils als ei-
ne zusammenhingende Einheit beschilderten ,Anlieger frei“-Bereiche sind im
Vortrag wie auch im Birgerbrief vom Friihjahr 2021 dargestellt worden. Sie
sind im Strafenraum eindeutig und widerspruchsfrei beschildert.

« Das von Herrn Henze genannte und im Nachgang zur Veranstaltung von ihm
prazise benannte Prézedenzverfahren des Bundesverwaltungsgerichtes zur

Thematik wurde wie zugesagt vom Rechtsdienst der Stadt Sankt Augustin
sorgfaltig geprift. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass die vor dem BVerwG
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verhandelte Situation sich so grundiegend von der Situation im Bereich Ze-
dernweg unterscheidet, dass keinerlei Ubertragbarkeit gegeben ist. Die voll-
standige, ausfuhrliche Bewertung durch den Rechtsdienst findet sich am Ende
dieses Dokuments.

Dem Wunsch nach weiteren MaBnahmen zur Unterbindung von Durchgangs-
verkehr kann tber die bestehende Beschilderung hinaus nicht entsprochen
werden: Die in Frage kommenden MaBnahmen (Netzsperre, Einbahnstrallen-
regelungen) mussten aus den im Brgerbrief und im Vortrag genannten Grin-
den verworfen werden (vgl. anliegende Prasentation).

Die Messung/Zahiung fand im Zeitraum 28.09.2020 - 05.10.2020 statt (,24/7").
Damit liegt sie auBerhalb des JLockdown" in einem Zeitraum mit verhaltnis-
maRig geringen ,Coronabeschrankungen®. Der Tag der Deutschen Einheit fiel
2020 auf einen Samstag und durfte damit keine relevante Auswirkung auf das
Gesamtergebnis der Messung haben.

Eine Abbindung des Zedernweges mittels fernbedienbarer, versenkbarer Pol-
ler wird von der Feuerwehr ebenso grundsatziich abgelehnt, wie eine Abbin-
dung mittels herausnehmbarer Pfosten: Auch solche fernbedienbaren Poller
verursachen Zeitverluste, die die Einhaltung des gesetzlichen Schuizziels ge-
fahrden. Erfahrungen zeigen, dass solche technisch aufwandige Aniagen
recht anfallig fur Stérungen sind, wodurch im Ernstfall u. U. Menschenleben
gefahrdet werden konnen. Hinzu kommt ein erheblicher logistischer Aufwand,
da mindestens samtliche Fahrzeuge der Wehren Niederpleis und Mulldorf mit
regeimafig auf ihre Funktionsfahigkeit zu prifenden Fernbedienungen ausge-
stattet werden mussten; fir eventuelle Unterstitzung bei groferen Branden
auch die weiterer Wehren.

Eine Beschilderung der Radwege als Gehwege, _Radfahrer frei" (Z 239 mit
Z 1022-10 StVO) ist nicht méglich: Die seit langem bestehenden, baulich von
Fahrbahn und Gehweg deutiich getrennten Radwege sind nicht als benut-
zungspflichtig beschildert. Damit besteht fur den Radverkehr bereits die
Wahimdglichkeit zwischen Fahrbahn und Radweg. Eine Beschilderung der
Radwege als Gehwege, ,Radfahrer frei* widerspricht der baulich eindeutigen
Gestaltung als Radwege und muss daher im Sinne einer eindeutigen und
nachvoliziehbaren Verkehrsregelung sowie wegen des Verbotes der Uberbe-

schilderung unterbleiben.
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2. Frage/AuBerung von: Herrn Wittkop:
Herr Wittkop berichtet von Anfeindungen durch Autofahrer, die meinen, ihn auf die

(nicht benutzungspflichtigen) Radwege verweisen zu missen.

Er méchte Kontrollen des Durchfahrtverbots.

Weiterhin erwartet Herr Wittkop bei Einfuhrung der Taktverdichtung der Stadtbahn
eine Verlagerung von Verkehren der B 56 in Wohngebiete.

Er sieht das Problem in der Verkehrskonzentration zu bestimmten Zeiten; Durch-
schnittswerte seinen nicht aussagekraftig.

Antwort/ Stellungnahme der Verwaltung (schriftlich):
. Kontrollen des Durchfahrtverbotes dirfen nur von der Polizei durchgefthrt

werden, da es sich um flieBenden Verkehr handelt. Die Stadt ist nur fur den
ruhenden Verkehr zustandig. Die Verwaltung wird entsprechende Kontroilen
bei der Polizei anregen.

« Verkehrliche Auswirkungen der geplanten Taktverdichtung der Stadtbahn im
Korridor Stadtbahn/B 56 wurden mit der Korridorstudie Stadtbahn 66" unter-
sucht. Verkehrsverlagerungen in Wohngebiete sind im Ergebnis nicht zu be-
fiurchten. Dies ist auch leicht nachvoliziehbar, da der Einfluss auf den motori-
sierten Individualverkehr im Wesentlichen aus haufigeren Schrankenschlie-
Rungen resultiert. Ausweichen in Wohngebiete bringt Autofahrern hierbei er-
kennbar keine Vorteile. Dies gilt insbesondere auch, weil die Stadtbahnque-
rung den Verkehr in Ost-West-Richtung hemmt, Zedernweg und Holzweg aber
in Nord-Sud-Richtung verlaufen.

« Die automatischen Verkehrszahlungen erfassen sowohl die Gesamt- und
Durchschnittswerte, wie auch die Spitzenstundenwerte. Alle Zahlen liegen
deutlich innerhalb der blichen Werte fiir HaupterschlieBungsstralien.

3. Frage/Auferung von: Herrn Beutel:
Herr Beute! bittet um Erlauterung, welche ,Anlieger* mit der bestehenden Beschilde-

rung zugelassen sind.

Er bittet um Verkehrszahlen fur den Holzweg. Diese méchte er ins Verhalinis zu den
erschiossenen Einwohnerzahlen gesetzt haben.

Weiterhin méchte er den Einbau von Fahrbahnschwellen wie auf der Niederpleiser
Strafe (Westabschnitt).

-5
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Auf der Fahrbahn des Holzweg soll das Verkehrszeichen Tempo 30-Zone
(Z 274.1 StVO) markiert werden.

Antwort/ Stellungnahme der Verwaltung {schriftlich):

Anlieger im Sinne des Zusatzschildes Anlieger frei“ (Zusatzzeichen
1020-30 StVO) sind alle, die ihr Ziel in dem entsprechend ausgewiesenen Be-
reich haben. Das sind insbesondere Bewohner und ihre Besucher/Lieferanten,
in Gebieten mit weiteren Nutzungen als Wohnen auch die Besu-
cher/Nutzer/Beschéftigten dieser Einrichtungen etc. (keine abschliefende
Darstellung). Kein Anlieger ist, wer das Gebiet ohne Zwischenhait durchféhrt
oder nur zum Zwecke des Parkens (mit Ziel auBerhalb des Gebietes) einfahrt.
Die jeweils zusammenhéngenden Gebiete sind in der kartographischen Dar-
stellung in Birgerbrief wie Vortrag in jeweils einer Farbe dargestellt. Alle in ei-
nem Gebiet gelegenen Ziele diirfen von jeder Zufahrt in das Gebiet aus ange-
steuert werden. Das Durchfahren eines dieser Gebiete um ein dahinterliegen-
des Gebiet zu erreichen ist nicht zulassig.

Vom 10.02.2022 bis 17.02.2022 wurde der der Verkehr im Holzweg nérdlich
und stidlich der Einmiindung Sandstrae gezahlt (in Hohe Haus-Nr. 64 und
132). Es wurden taglich rund 1.200 Kfz gezahit, ein Zehntel davon (rund 120
Kfz) in der Spitzenstunde (gegen 16 Uhr). Mit nur rund einem Auto je Minute
und Fahrtrichtung in der Spitzenstunde ist die Verkehrsbelastung also recht
gering. Die Zahlen beiderseits der EinmUndung Sandstrale unterscheiden
sich dabei nur geringflgig. Die ,Abklrzung’ Wehrfeldstrale-Holzweg-
Sandstraie-Bonner Strake wird offensichtlich nicht in messbarem Umfang
genutzt.

Die Verkehrsmengen auf dem Holzweg kénnen nicht direkt ins Verhalinis zu
den Einwohnerzahlen gesetzt werden, da einerseits Uber die beiden Abschnit-
te nordlich und stidlich der Wehrfeldstrale jeweils zahlreiche andere Stralen
angebunden sind, die im selben zusammenhangenden ,Anlieger frei®-Bereich
liegen und andererseits auch Uber andere Strafen in diese beiden Gebiete
eingefahren werden kann und darf (siehe Kartendarsteilung in anliegender
Prasentation).

Folgende Gesamteinwohnerzahlen wurden fir beiden Bereiche ermittelt (je-

weils alle Einwohner des zusammenhangenden Gebietes insgesamt):
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Bereich nérdiicher Holzweg: 983 Einwohner
Bereich stdlicher Holzweg: 1179 Einwohner

« Die vor vielen Jahren im westlichen Abschnitt der Niederpleiser Stralle an be-
sonders schutzbedurftigen Nutzungen (Kita-Eingang und ,Zebrastreifen”) ein-
gebauten, sehr steilen Fahrbahnschwellen sollten laut damaliger Planungs-
vorgabe nur 6 bis 8 cm Hehendifferenz bekommen, wurden aber steiler einge-
baut. Daher erfolgte spater zur besseren Befahrbarkeit eine Nachbesserung
mit einer Asphaltangleichung. In der Niederpleiser Strafte wurden die Schwel-
len wie auch anderswo im Stadtgebiet aufgrund der Gberhéhten Fahrge-
schwindigkeiten und der ansonsten fehlenden baulichen Gestaltung einer
Tempo 30-Zone eingebaut. Diese Situation ist nicht mit dem Zedernweg ver-
gleichbar, da hier etliche Eahrbahnverschwenkungen und optisch wirksame
Wechsel im Fahrbanhnbelag vorhanden sind. Im Ergebnis bestehen auch keine
Probleme hinsichtlich der Geschwindigkeit: Die V85 (Geschwindigkeit, die von
85 % der Fahrzeuge nicht berschritten wird) als anerkanntes MaB fir die
Einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen liegt mit 32,8 km/h nur mini-
mal Uber den zulassigen 30 km/h (Messung Herbst 2020). Unfalle mit der Ur-
sache ,Geschwindigkeit' wurden nicht festgestelit. Durch die vorgenannten
Schwellen wiirde aber der Radverkehr im Wortsinne unangemessen hart ge-
troffen, obwoh! er nicht das Problem ist, so dass deren Einsatz hier nicht in
Betracht kommt. Anders gestaltete Schwelien waren im Zedernweg technisch
méglich.

« Da keine Erkenntnisse zu verkehrsgefahrdenden Situationen oder Verkehrs-
unfallen vorliegen, bestehen seitens der Anordnungsbehérde grundsatzlich
Bedenken gegen die Markierung des Verkehrszeichens ,Tempo 30-Zone"
(Z 274.1 StVO) auf der Fahrbahn. Die V85 von 32,8 km/h lasst ebenfalls kein
Erfordernis fur eine solche Markierung erkennen, die nicht inflationdr erfolgen

soll.

4. Frage/AuBerung von: Frau Bootz:
Frau Bootz regt an, den Holzweg als Fahrradstrale auszuweisen und damit flr den

Radverkehr eine Parallele zur B 56 zu schaffen.
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Antwort/ Stellungnahme der Verwaltung (schriftlich):

Grundsatzlich sind FahrradstraBen (Zeichen 244 StVO) ein hochwertiges
Element zur Radverkehrsfuhrung auf Hauptachsen des Radverkehrs. So sind
sie beispielsweise im beschlossenen Radverkehrskonzept von 2017 fur die
Radverkehrsfiihrung auf den Straflen im Zuge der (unmittelbar) stadtbahnpa-
rallelen Radroute vorgesehen. Formale Voraussetzungen fiir die Einrichtung
einer FahrradstraRe sind im Wesentlichen einen hohe Netzbedeutung fur den
Radverkehr und eine vorhandene bzw. zu erwartende hohe Radverkehrsdich-
te. Beides ist im Zuge des Holzweg aufgrund fehlender Einbindung im Rad-
verkehrsnetz nicht gegeben. Erschwerend kommt die Erfahrung hinzu, dass
neben gréReren Radverkehrsmengen auch eine entsprechende Gestaltung
der FahrradstraBe erforderlich ist, um die nétige Akzeptanz seitens des Auto-
verkehrs zu erreichen. Hierfiir wére eine erhebliche bauliche Umgestaltung
des Holzweg erforderlich. Aus diesen Griinden ist der Holzweg fur eine Aus-
weisung als Fahrradstrale nicht geeignet. Ergénzend ist darauf hinzuweisen,
dass derzeit eine Planung zur kompletten, insbesondere fahrradfreundlichen

Umgestaitung des innerdrtlichen Teiles der B 56 lauft.

5. Frage/AuBerung von: Herrn Stocker, Zedernweg 135:
Herr Stécker verweist darauf, dass der Zedernweg urspringlich eine geschlossene

Stralle gewesen sei.

Er sagt, dass der Zedernweg von ,umliegenden Anwohnern® zum Parken genutzi

werde und mochte die Einrichtung von Bewohnerparken.

Weiterhin fordert er eine provisorische SchlieBung des Zedernweg.

Antwort/ Stellungnahme der Verwaltung (schriftlich);

Auch von vorherein als durchgehend geplante StraBen in Neubaugebieten
sind teilweise jahrelang im unfertigen Zustand noch ,geschlossen”. Ein beson-
ders deutliches Beispiel ist etwa Am Engelsgraben, wo die durchgehende Be-
fahrbarkeit erst Jahrzehnte nach Bau des nérdlichen und des sldlichen Teil-
abschnitts hergestellt wurde. Der urspringliche geschlossene Zustand des
Zedernweg war keine von heute abweichende Planung, sondern ein unfertiger
Zwischenstand, der mit Herstellung der durchgehenden Befahrbarkeit in den

endguitigen Zustand versetzt wurde.
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e Aufgrund der Entfernungen zu anderen Straften ist es eher unwahrscheinlich,
dass der Zedernweg von Bewohnern anderer Stralen in nennenswertem Um-
fang zum Parken genutzt wird. Bewohnerparken wirde hier voraussichtlich
keine wesentlichen Anderungen bringen, da es nicht méglich ist, die einzelnen
Zonen beim Bewohnerparken entsprechend kleinteilig zu gestalten. Weiterhin
ist darauf hinzuweisen, dass Bewohnerparken auch mit Einschrénkungen fur
die Besucher der in den entsprechenden Gebieten wohnenden Menschen
verbunden ist. Unabhangig von der aktuellen Situation im Zedernweg ist mit-
tel- bis langfristig mindestens in den dicht besiedelten Stadtteilen eine Park-
raumbewirtschaftung (einschlieRlich Bewohnerparken) zu erwarten.

e Eine ,SchlieBung” des Zedernweg ist weder Jprovisorisch” noch dauerhaft

mdglich. Die Griinde sind unter Nr. 1 ausfuhrlich dargelegt (siehe dort).

6. FraquAuBerunq von: Herrn Schmitz-Porten (Holzweg, 3. StichstraBe):

Herr Schmitz-Porten weist darauf hin, dass Anderungen der Verkehrsregelung immer

auch Auswirkungen auf andere Anwohner haben, die dann starker vom Verkehr be-
troffen werden. Insbesondere benennt er Umwegfahrten als Problem bei der Verlage-
rung von Verkehr in andere Straflen.

Er méchte statt einer Verlagerung von Verkehren auf andere Straflen in. Wohngebie-
ten eine ,Unattraktivitat” fur Durchgangsverkehr herstellen, z. B. durch den Bau von
Fahrbahnschwellen wie im Westabschnitt der Niederpleiser Stral3e.

Antwort/ Stellungnahme der Verwaltung (schriftlich):
e Die Verwaltung teilt die Auffassung von Herrn Schmitz-Porten, dass die von

einigen Menschen in ihrem unmittelbaren Wohnumfeld geforderten Verlage-
rungen von Verkehren eine entsprechenden Mehrbelastung von anderen
Menschen bewirken und darlber hinaus durch die entstehenden Umwegfahr-
ten auch insgesamt zu einer htheren Belastung flhren.

« Die geforderte Herstellung von ,Unattraktivitat® far Durchgangsverkehre stofit
im Bereich Zedernweg/Holzweg an ihre Grenzen: Mit den vorhandenen bzw.
geplanten VerkehrsberuhigungsmaBnahmen sind die sinnvollen Maglichkeiten
weitestgehend ausgeschopft. Weitergehende Mafinahmen kollidieren mit den
Anforderungen an die Befahrbarkeit insbesondere fiir gréfdere Rettungs- und
Versorgungsfahrzeuge (Feuerwehr, Mullabfuhr, Mébelwagen etc.) und fuhren
teilweise auch zu Belastungen der unmittelbaren Anwohner (Erschitterungen
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an Schwellen, Larmbelastung durch Beschleunigung nach ,bremsenden” Ele-
menten etc.). Der Einbau von Schwellen nach dem Vorbild der Schwellen im
Westabschnitt der Niederpleiser StraRe kommt aus den unter Nr. 3 genannten

Griinden hier nicht in Betracht.

7. Frage/AuBerung von: Herrn Henze:
Herr Henze fuhrt an, dass 90 % der Wohngebiete im Sackgassenprinzip angelegt

seien, der Zedemweg jedoch nicht und fragt, was man mit dem Zedernweg vorge-
habt habe.

Er machte technische Losungen fiir mit den Anforderungen der Feuerwehr vertragli-
che Absperrmaflinahmen.

Weiterhin fordert er Manahmen gegen ,hohe Geschwindigkeiten®.

AuRerdem fordert Herr Henze eine elektronische Uberwachung gegen Durchgangs-
verkehre und fiihrt aus, dass eine ,Ahndung mdglich" sei.

Herr Henze wiinscht einen Vortrag in den Gremien.

Antwort/ Stellungnahme der Verwaltung (schriftlich):
« Die ErschlieBungssysteme der einzelnen Wohngebiete sind entsprechend des

Umfeldes und der zum Zeitpunkt der Planung geltenden anerkannten Regeln
der Technik gestaltet worden. In der urspriinglichen Planung (ca. Ende 60er,
Anfang 70er Jahre) war eine leistungsfahige Verkehrsstralle vorgesehen im
StraRenzug Am Engelsgraben-Eibenweg-Zedernweg-Am Thomaskreuzchen-
Am Kreuzeck. Dies erklart z. B. auch die im heutigen Netz entbehrlichen Rad-
wege im Zedernweg und Am Thomaskreuzchen. Ein halbes Jahrhundert spéa-
ter stellt die aktuelle Netzgestaltung das Ergebnis von Anpassungen an jiinge-
re Erkenntnisse und einen Wandel in der Verkehrspolitik dar.

o Unter Nr. 1 ist erlautert, warum auch mit technischen Losungen” keine fur die
Feuerwehr akzeptable Sperrung des Zedernweg moglich ist.

« Unter Nr. 3 ist dargelegt, dass bei einer V85 von 32,8 km/h und ohne Unfalte
mit der Ursache ,Geschwindigkeit* kein relevantes Problem mit ,jhohen Ge-
schwindigkeiten“ zu erkennen ist.

« Unter Nr. 2 ist dargelegt, dass Mainahmen gegen Durchgangsverkehre hicht
in der Zustandigkeit der Stadt liegen, die nur RegelverstéBe im ruhenden Ver-
kehr ahnden darf. Die Errichtung und der Betrieb von aufwéndigen elektroni-

schen Anlagen zur rechtssicheren Ahndung von Durchgangsverkehren sind

-10 -
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bei einer gemessenen Spitzenstundenbelastung von unter 200 Kfz nicht ver-
haltnismagig.
« Die Sache wird am 28.04.2022 im Ausschuss far Mobilitat behandeit.

8. Frage/AuRerung {iber Zoom:
Es wird der Wunsch geauRert, die aufgrund zu geringer Grofe nicht wieder mit Bau-

men bepflanzbaren aber zur Verkehrsberuhigung erhaltenen Baumscheiben nicht
wie geplant mit Wiesenblumen zu bepflanzen, sondern mit anderthalb Meter hohen
Buschen.

Provokationen durch andere Autofahrer (die offenkundig schneller fahren woilen),
werden beanstandet.

Die zum Schutz vor verbotswidrig auf dem Gehweg fahrenden Autos in einem Teil-
abschnitt radwegseitig auf dem Gehweg angeordneten Poller sollen fahrbahnseitig
auf den Radweg versetzt werden.

Die freie Rechtsabbiegefahrbahn von der Hennefer StraRe (L 143) in den Zedernweg
wird unter Sicherheitsaspekten kritisch gesehen.

Antwort/ Stellungnahme der Verwaltung (schriftlich):
 Eine Bepflanzung von Baumscheiben mit anderthalo Meter hohen Biischen

kommt aus Grinden der Verkehrssicherheit nicht in Betracht: Im Gegensatz
zu den schmalen Baumstammen stellen Busche ein Sichthindernis dar. Gute
Sichtbeziehungen sind insbesondere zur Pravention von Kinderunfallen un-
verzichtbar. Langjahrige Erfahrungen haben gezeigt, dass die Sicherstellung
guter Sichtbeziehungen die wichtigste MaBnahme zur Verhitung von Ver-
kehrsunfallen mit Kindern ist. Weiterhin wird aus Griinden der Unterhaltung
eine einheitliche Bepflanzung angestrebt. Dies ist erforderlich, um die Pfieg-
barkeit der stadtischen Grunflachen durch den Bauhof gewahrleisten zu kon-
nen.

« Die Ahndung von Provokationen durch Autofahrer betrifft den flieRenden Ver-
kehr und ist daher ausschiieBliche Sache der Polizei. Fur die Stadt bestehen
hier keine Handlungsmaglichkeiten.

« Die angesprochenen Poller zwischen Radweg und FuBweg befinden sich in
einem Abschnitt, in dem der Bordstein wegen der dichten Folge von Grund-
stiickszufahrten durchgehend abgesenkt ist. Aufgrund von Beschwerden uber

Autofahrer, die den Flachbord missbrauchen, um z. B. bei Gegenverkehr an
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Engstelien ohne Warten auf Gehweg und Radweg weiterzufahren, wurden
diese Poller gesetzt. Die Anordnung zwischen Radweg und Gehweg ist zwei-
fellos firr den angestrebten Schutzzweck nur teilweise wirksam. Die geforderte
Versetzung zur Fahrbahn hin ist aber nicht méglich: Die anerkannten Regeln
der Technik schreiben fur Einbauten wie Poller auch unter beengten Verhalt-
nissen einen lichten Abstand von mindestens 30 cm zur Fahrbahn vor. Hinzu
kommt noch der Durchmesser der Poller, so dass die Versetzung einen Ein-
bau von gefahrlichen Hindernissen auf einem ohnehin sehr schmalen Radweg
bedeuten wiirde. Dieser ist aber ungeachtet der Tatsache, dass er nicht be-
nutzungspflichtig ist, zwingend in verkehrssicherem Zustand zu unterhalten.

e Grundsatzlich sind freie Rechtsabbiegefahrbahnen insbesondere fur Fulgan-
ger und Radfahrer unter Sicherheitsaspekten eher problematisch. Allerdings
gibt es an dieser Stelle keinerlei Unfallauffalligkeiten. Offensichtlich ist den
bestens ortskundigen einbiegenden Anliegern die Situation hinreichend be-
wusst, so dass sie sich angemessen verhalten. Da es sich um eine Aulierorts-
kreuzung einer Landesstraie (L 143) handelt, liegt die Zustandigkeit bei Stra-
Ren.NRW,

9. Frage/AuBerung von: Frau Linstaedt (Zedernweg 148-152):
Frau Linstaedt regt eine Bepflanzung der Baumscheiben an (gemeint ist offenkundig

eine Unterbepflanzung).
Sie beanstandet zu hohe Geschwindigkeiten, fordert Handeln des Ordnungsamtes

und schlagt monatliche Geschwindigkeitskonirollen vor.

Antwort/ Stellungnahme der Verwaitung (schriftlich):
e Gemail des durch die Politik im Rahmen des Umwelt-, Planungs- und Ver-

kehrsausschusses im Jahr 2016 beschlossenen Baumstandortsanierungskon-
zeptes werden die sanierten bzw. neu hergesteliten Baumbeete mit einer spe-
ziell an dem Verkehr ausgesetzte Fliachen angepassten Wildblumenmischung
eingesat. Neben einer Steigerung der biologischen Vielfalt kann so eine ver-
besserte Pflegbarkeit durch das stadtische Bauhofpersonal erreicht werden.

« Die Beanstandung von zu hohen Geschwindigkeiten entspricht nicht den Mes-
sergebnissen: Die V85 (Geschwindigkeit, die von 85 % der Fahrzeuge nicht

Uberschritten wird) als anerkanntes Maf fur die Einhaltung von Geschwindig-

-12 -
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keitsbegrenzungen liegt mit 32,8 km/h nur minimal (ber den zuldssigen
30 km/h (Messung Herbst 2020).

e Das Ordnungsamt darf nur informative Geschwindigkeitsmessungen vorneh-
men. Geschwindigkeitskontrollen zum Zwecke der Ahndung sind — wie aile
Kontrollen des flieRenden Verkehrs — ausschiieRlich Sache der Polizei. Die
Stadt wird den Vorschlag monatlicher Geschwindigkeitskontrollen an die Poli-
zei weiterleiten. Angesichts der Datenlage (V85 nur knapp Uber Limit; keine
Unfalle mit Ursache ,Geschwindigkeit®) ist allerdings realistischerweise nur mit
einer niedrigen Priorisierung bei der Polizei zu rechnen, die ihre Kontrolien
insbesondere auf Stellen mit Unfallhdufungen durch tberhdhte Geschwindig-

keiten fokussiert.

10.Frage/AuBerung von: Herrn Heyroth (Zedernweq 21):
Herr Heyroth méchte eine Vergréferung der Baumscheiben tiber den Radweg.

Weiterhin wiinscht er sich eine Emeuerung der Bepflanzung der Kiibel im Holzweg.

Antwort/ Stellungnahme der Verwaltung (schriftlich):
. Wie bereits zu Nr. 1 ausgefuhri, handelt es sich bei den Radwegen im Ze-

dernweg um nicht benutzungspflichtige Radwege. Diese unterliegen aber
dennoch derselben Verkehrssicherungspflicht wie benutzungspflichtige Rad-
wege. Der Einbau von Hindernissen wie Baumscheiben kommt daher nicht in
Betracht.

« Die Moglichkeiten zur Bepflanzung der Kubel im Holzweg werden zeitnah
durch die Verwaltung geprift. Schwierigkeiten bereiten hiet insbesondere die
schiechte Wasserverfigbarkeit sowie die anschliekende Pflege der Bepflan-

zung.

Schiusswort von Herrn Glef
Herr GleR bedankt sich bei den anwesenden wie auch per Videokonferenz zuge-

schalteten Birgerinnen und Burgern flr die Diskussion und skizziert das weitere
Vorgehen:

» Es wird eine stichwortartige Protokolinotiz erstellt, die insbesondere die ge-

stellten Fragen und eingebrachten Vorschlage enthéit. Die Fragen werden von

der Verwaltung schriftlich beantwortet.



-13 -

> Herr GleR mdchte mit sogenannten ,Berliner Kissen® (aus Kunststoff, &hnlich
Tiefgaragenausfahrt unterhalb Mewasseret Zion-Bricke) Malnahmen gegen
Spitzengeschwindigkeiten ergreifen.

» Die Aussage von Herm Henze, gemafl StVO sei die Befahrung des Zedern-
weg entsprechend Beschilderung rechtswidrig, wird vom Rechtsamt der Stadt

gepriuft.

Anhang:

Auswertung des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts vom 15.02.2000 (3 C 14.99) fiir
die Beschilderungssituation im Zedernweg

Priifauftrag:
Der Anlieger des Zedernwegs Herr Henze begriindet die Unzulédssigkeit der Verkehrssituation

im Bereich Zedernweg (Beschilderung mit Verkehrszeichen ,,Verbot fiir KFZ*, Z 260 StVO
und Zusatzschild ,,Anlieger frei“, Z 1020-30 StVO) mit einem Urteil des Bundesverwaltungs-
gerichts (BVerw(Q3), Zeichen 3 C 14.99.

Es stellt sich nunmehr die Frage, ob die im oben angefiihrten Urteil genannten Feststellungen
Auswirkungen auf die RechtmiBigkeit der verkehrsplanerischen Entscheidung und verkehrs-
rechtlichen Anordnung der Stadt Sankt Augustin im Gebiet Zedernweg/Holzweg/Pleiser
Dreieck hat.

Die Kliger des zugrunde liegenden Rechtsstreits sind Anlieger der Alpgaustralile und der
StraBe Am Bannholz im bayerischen Kurort O. Sie begehren die Verpflichtung der Stralen-
verkehrsbehorde des Beklagten zur Bescheidung ihrer Antrige, zum Schutz namentlich vor
Verkehrslirm geeignete stralenverkehrsrechtliche MaBnahmen zu ergreifen. Im allgemeinen
ortlichen Sprachgebrauch, den auch der Beklagte teilt, bilden die beiden Straflen zusammen
mit weiteren die sogenannte "kleine Ostumgehung". Beginnend an der Einmiindung der Zu-
bringerstraBe fiir den von aufBerorts kommenden Verkehr (Sonthofener Strafle) fithrt diese
zum Ortskern, wo sich Anziehungspunkte fiir touristischen Verkehr befinden, namentlich die
"Nebelhornbahn" ihren Ausgang nimmt.

In den Jahren 1991/1992 ist ein grundlegend neues Verkehrskonzept fiir das am Rande des
iiberdrtlichen Strabennetzes gelegene O. ("Autofreies O.") beschlossen und umgesetzt wor-
den. Dabei wurde vor allem die NebelhornstraBe fiir den Kraftfahrzeugverkehr gesperrt, wel-

che frither die Hauptlast des zum Ortsinnern strebenden Verkehrs zu tragen hatte; des Weite-

- 14 -
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ren wurden Auffangparkplitze am Ortsrand geschaffen, von welchen aus die Nutzung 6ffent-
licher Verkehrsmitte! angeboten wird; ferner wurde das innerértliche Parkplatzangebot redu-
ziert; schlieflich wurden an simtlichen Zufahrtsstrafen in den Ort Verkehrszeichen 260 StVO
(Verbot fiir Kraftfahrzeuge) mit Zusatz "Anlieger frei" (Z 1020-30 StVO) aufgestellt, um den
gesamten Ortsbereich als "Anliegerbereich" auszuweisen. Zugleich wurden Hinweisschilder
auf innerorts gelegene Parkplitze sowie touristische Attraktionen wie die Nebelhornbahn am
Beginn der "Ostumgehung" angebracht.

Das BVerwG hegt erhebliche Bedenken gegen das Anliegerkonzept des Beklagten. Der Sache
nach sei eine unzulissige Anliegerzonenanordnung erfolgt. Jedenfalls lasse sich mit einem
Verkehrsverbot mit Anliegerprivileg nicht vereinbaren darauf hinzuwirken, dass eine Vielzahl
einzelner Fahrzeugbewegungen zu einem Strom zusammengefasst wird, um ein bestimmtes
Ziel iiber eine solche Anliegerstrafie zu erreichen.

Fraglich ist nunmehr, wie sich die Feststellungen aus diesem Urteil auswirken kénnen.

Die Vorschrift des § 45 Abs. 1 Satz2 Nr. 3 StVO ermdglicht den StraBenverkehrsbehdrden,
die Benutzung bestimmter StraBen oder Straflenstrecken zum Schutz der Wohnbevélkerung
vor Larm und Abgasen zu beschriinken oder zu verbicten und den Verkehr umzuleiten (vgl.
hierzu zuletzt Usteil vom 15. April 1999 BVerwG 3 C 25.98 BVerwG 109, 29|32 ff.]
m. w. N.).

Nach stindiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ermdglicht und gewéhrt sie
Schutz vor Verkehrsldrm nicht erst dann, wenn dieser einen bestimmten Schallpegel ber-
schreitet; es gentigt vielmehr, dass der Larm Beeinfrichtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als
ortsiiblich hingenommen und damit zugemutet werden muss.

Bei der Priifung, welcher Verkehrslirmschutz im Einzelfall rechtlich zuldssig und geboten ist,
ist auf die gebietsbezogene Schutzwiirdigkeit und Schutzbediirfligkeit sowie auf das Vorhan-
densein bzw. Fehlen einer bereits gegebenen Lirmvorbelastung abzustellen.

MaBgeblich kiénnen dabei auch andere Besonderheiten des Einzelfalles sein. Als eine solche
Besonderheit ist es im Urteil vom 4. Juni 1986 BVerwG 7 C 76.84 (BVerwG 74, 234 [239])
beurteilt worden, dass eine OrtserschlieBungsstraflle entgegen ihrer eigentlichen Funktion zu-
nehmend vom tberdrtlichen Verkehr als sogenannter Schleichweg in Anspruch genommen
wurde und damit Lirmbelistigungen ausgeldst worden sind, die von den Anliegern reiner

WohnstraBen fiblicherweise nicht hingenommen werden miissen.
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Mafgebliches Entscheidungskriterium des BVerw(, den Rechtsstreit wieder an das erken-
nende Gericht zur Entscheidung zurlick zu verweisen, ist der Umstand, dass das Straflenver-
kehrskonzept letztendlich nicht mit den getroffenen Anordnungen {ibereinstimmit,

Der zugrundeliegende Sachverhalt ist nicht annihernd mit der Situation in Sankt Augustin
vergleichbar. Zum einen gibt es in Sankt Augustin keinen vergleichbaren Anreiz, die Anlie-
gerstraBen zu durchfahren wie im Fall der Gemeinde O, in der eine stark frequentierte Touris-
tenattraktion (Nebethornbahn) erreicht werden soll.

7um anderen ist auch eine Vergleichbarkeit der Verkehrssituation nicht gegeben, so ist die
Rede von einer ,,Ostumgehung®, was - auch ohne konkret Pline des zu beurteilenden Falles
zu kennen - darauf schlieBen ldsst, dass es sich bei dem Straflen um solche handeln wird, die
ein Fahrzeugaufkommen von deutlich mehr als 200 Kraftfahrzeugen in der Spitzenstunde
(wie im Zedernweg) aufweisen. Sowohl der Zedernweg als auch der Holzweg gehdten in die
Kategorie ,,Wohnstrale mit einer Verkehrsstirke unter 400 Kfz/h* (es wurden nie mehr als
200 Kfz/h im Holzweg oder Zedernweg gezéhlt). Der klagerische Vortrag in der Entschei-
dung des BVerwG hingegen benennt Verkehrsbewegungen von bis zu 10.000 Fahrzeugen pro
Tag (Zedernweg: weniger als 2.000 Kfz je Tag).

Aber auch aus den Ausfithrungen zum Begriff der Anliegerstrafie in dem zitierten Urteil l&sst
sich keine Argumentation herleiten, welche die straBenverkehrsrechtliche Entscheidung der
Stadt Sankt Augustin rechtswidrig erscheinen lassen konnte.

Das StraBenverkehrsrecht definiert den Anlieger ebenso wenig wie den Anwohner (vgl. hier-
7u Urteil vom 28. Mai 1998 BVerwG 3 C 11.97 Buchholz 442. 151 § 45 StVO Nr. 37) nicht
(vgl. BGH, Beschluss vom 9. Juli 1965 4 S{R 191/65 BGHSt 20, 242 [243]; BayObLG, Be-
schluss vom 8. Oktober 1980 2 Ob OWi327/80 VRS 60 [1981], 152; OLG Zweibriicken,
Beschluss vom 5. Mai 1989 1 8s73/89 NJW 1989, 2483 f). Der erkennende Senat des
BVerw( teilt die in den vorgenannten Entscheidungen ausdriicklich oder sinngemél vertrete-
ne Auffassung, dass insoweit maBgeblich der allgemeine Sprachgebrauch sein muss.

Schon schwieriger zu beurteilen ist die Frage, ob auch die im Abgabenrecht geldufigen "Hin-
terlieger” Anlieger im hier maBgeblichen Sinne sind. Der Senat des BVerw(G folgt der
Rechtsauffassung, wonach angrenzende oder einmiindende StraBen noch zum Anliegerbereich
gehdren kdnnen.

Insbesondere konnen solche Verkehrsteilnehmer Anlieger einer fiir den Verkehr gesperrten
StraBe sein, welche sie befahren (miissen), um direkt (unmittelbar) zu der Stralle zu gelangen,
an der sie anliegen oder in welcher der Verkehr mit einem Anlieger im vorbezeichneten Sinne

erfolgen soll.

- 16 -
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Insoweit bleibt festzuhalten, dass sich aus dem zitierten Urteil des BVerwG keine bindenden

Feststellungen fiir den vorliegenden Sachverhalt ergeben.

Anlagen: Prasentation
Birgerbrief

— 3{:} -



Das Baudezernat der Stadt Sankt Augustin informiert
iiber die Verkehrssituation und die Bepflanzung im Zedernweg

Liebe Anwohnerinnen und Anwchner vom Zedernweg und Holzweg,

nach Anwohnereingaben wurde die Verwaltung vom stidtischen Umwelt-, Planungs- und
Verkehrsausschuss in den lahren 2019 und 2020 beauftragt, die Verkehrssituation im
Holzweg und Zedernweg zu untersuchen sowie die Ausfuhrung der Neubepflanzung des
Zedernwegs zu Uberprifen. Dabei sollten die Fragestellungen Durchgangsverkehr, Geschwin-
digkeit sowie Lage und Art der Bepflanzung geklart werden. Mit diesem Blrgerbrief mochte
ich Sie (iber die Ergebnisse der Priifung informieren.

Zur Verkehrssituation:

Die Hauptachsen vom Zedernweg und Holzweg sind als sogenannte Haupterschiieffungs-
" strafen gewidmet und dienen dementsprechend als Durchfahrt fdr das gesamte mit ,Verbot
fiir Kraftfahrzeuge” plus ,Anlieger frei“ (Zeichen 260 plus Zeichen 1020-30 5tV0) beschil-
derte Gebiet (jeweils eine Farbe im Plan ,Gebietsabgrenzung Zufahrtbeschrinkung”).
Lediglich die abgehenden Stichwege sind als Anliegerstrafien gewidmet (siehe Plan
L, Widmung”

Plan: Gebietsabgrenzung Zufahrtbeschrinkung

Seite 1von 4



HauptersehlieRungstrale
Anliagerstrafte

it Fochberesch 23001

Plan: Widmung

Die Verkehrsbelastung sowohl im Zedernweg als auch im Holzweg hat in den letzten Jahr-
zehnten nicht zugenommen. Vorliegende Zahlungen zeigen seit 1997 keine Steigerungen des
Verkehrsaufkommens, das im Ubrigen mit den erschiossenen Einwohnerzahlen korrespon-
diert, so dass ein relevanter Durchgangsverkehrsanteil ausgeschlossen werden kann. Eine
aktuelle Verkehrszdhlung und Geschwindigkeitsmessung im Zedernweg {iber einen Zeitraum
von einer Woche ergab durchschnittlich 1783 Kfz/Tag. Die sogenannte V85" {Geschwin-
digkeit, die von 85 % der Kraftfahrzeuge nicht Uberschritten wird) als anerkanntes Mal fiir
die Einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen betrégt 32,8 km/h. Diese Ergebnisse las-
sen aus fachlicher Sicht keinen Handlungsbedarf erkennen. Nach den aktuellen ,Richtlinien
fir die Anlage von StadtstraRen - RAST 06" sind der Zedernweg und der Holzweg in die
Kategorie ,Wohnstrale mit einer Verkehrsstérke unter 400 Kfz/h" (es wurden nie mehr als
200 Kfz/h im Holzweg oder Zedernweg gezdahlt) einzustufen.

Im Rahmen der Beauftragung durch die Politik wurden MafRnahmen mit folgendem Ergebnis
auf ihre Umsetzbarkeit untersucht:

EinbahnstraBenregelungen: Aufgrund der Gebietsstruktur [dsst sich keine zufriedenstellen-
de Regelung finden, die nicht zu unangemessenen Umwegen und Mehrbelastung anderer
StraBen fiihren wirde.

Seite 2 von 4
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Durchfahrtssperren: An mehreren stellen vom Holzweg und Zedernweg waren grundsétzlich
Sperrungen moglich. Allerdings wire die Erreichbarkeit durch die Feuerwehr innerhalb der
vorgeschriebenen Zeiten nicht mehr gegeben, so dass diese Mbglichkeit ausscheidet.
Dartiber hinaus bestinden teilweise keine Wendemaoglichkeiten flr groRere Fahrzeuge und
es entstitnden teils groere Umwege.

Zusitzliche Verkehrsbheruhigungsma@nahmen: Holzweg und Zedernweg sind bereits mit
diversen VerkehrsberuhigungsmaRnahmen ausgeriistet. Teilweise ist hei verschwenkter
Fahrbahn die Sicht auf den Gegenverkehr behindert. 7usitzliche MaRnahmen im Hinblick auf
die gefahrenen Geschwindigkeiten und die Unfalilage sind nicht erforderlich.

Bepflanzung im Zedernweg: Ende 2019 wurden im Zedernweg 20 Rebinien gefalit. Nach
einem Schadensfall im Mérz, bei dem ein bis dahin als vital geltender Baum auf die Strale
stirzte, rickten die Bdume im Zedernweg verstirkt in den Fokus der stidtischen Baum-
kontrolleure. Nun sollen neue Baume gepflanzt werden.

Seinerzeit zu klein dimensionierte Baumbeete sowie wiederholte Abgrabungen im Wurzel-
pereich aufgrund von Kanal- oder Leitungsarbeiten waren der Grund fur die schwindende
Vitalitit der Biume. Aufgrund dessen wurde eine grundiegende Uberarbeitung des Pflanz-
konzeptes vorgenommen, um eine zukunftsfihige Bepflanzung des Zedernweges zu reali-
sieren.

Sehr geehrte Damen und Herren,

im August 2020 wurden Sie als Anwohner des Zedernwegs Uber den aktuellen Planungsstand
informiert. Im Zuge der Riickmeldungen wurde seitens der Stadtverwaltung versucht, den
Wiinschen und Anmerkungen der Anwohnerschaft Rechnung zu tragen und diese in die
Planung einflieBen zu lassen. Aufgrund von Bedenken hinsichtlich der Méglichkeit einer
erhéhten Pollenbelastung durch die Pflanzung der geplanten Purpur-Erlen wurde von dieser
Baumart Abstand genommen. Gepflanzt wird nun die schmalkronige Mehibeere (Sorbus
intermedia ,Brouwers’). Diese werden seit Ende Februar gepflanzt.

Der zweite Abschnitt wird voraussichtlich im Herbst diesen Jahres begonnen. Bedenken
hinsichtlich der in Teilen gednderten straRenfihrung im zweiten Bauabschnitt wurde seitens
der Stadtverwaltung nachgegangen. Das Baumbeet in Hohe der Hausnummer 51-51a bleibt
erhalten, wie in der Sitzung des stidtischen Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschusses im
September 2020 bereits mitgeteilt. Inwieweit auch die Baumscheiben zwischen den Haus-
nummern 53 und 59 erhalten bleiben kénnen, wird im Rahmen der Ausfihrungsplanung
geprift.

Wie Sie bereits sehen konnten, wurden die ersten Baumscheiben schon errichtet. Aber
nattirlich steht auch die Verkehrssituation im Fokus.
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Mit diesem Infobrief sollen Sie als Anwohnerinnen und Anwohner die Moglichkeit erhalten,
sich grundsatzlich zu suRern bzw. Anregungen und Bedenken vorzubringen. Bzgl. der
Errichtung der Baumscheiben ist im Biiro fiir Natur- und Umweltschutz Herr Philipp Kegel Ihr
Ansprechpartner (Tel. 243-442 oder phiiépn.kege%@saﬁktaugustin.de). Wegen der Verkehrs-
situation kénnen Sie sich im Fachdienst Planung und Liegenschaften an Herrn Ulrich Kalle
wenden (Tel. 243-726; uirich kalle@sankt-augustin.de).

I1m weiteren Fortlauf werden wir Ihre vorgebrachten Einwendungen wiirdigen, Es ist dariiber
hinaus beabsichtigt, die politischen Gremien der Stadt Sankt Augustin zu informieren und zu
einem Zeitpunkt, zu dem wir im Hinblick auf die derzeitige Covid19-Pandemie gefahrios
Veranstaltungen durchflihren kdnnen, eine BUrgerinformationsveransta!tung stattfinden zu
lassen.

Sankt Augustin, im Mai 2021

N

Rainer Glef?
Technischer Beigeordneter
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Erstelit: Werner Henze, Zedernweg 125, 53757 Sankt Algustin € RoutenDurchgangsverkehr  [EEED Absperrung
— — Abgrenzung Wohngebiat
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Birgergemeinschaft Holzwan/7adermweg 11.04.2022
}in 53757 Sarikt Augustin

An den Birgermeister der Stadt Sankt Augustin
Herrn Max Leitterstorf '

Brgerantrag gem. §24 GO NRW; Durchfahrissperren im‘*ZederhwengOIzweg:
Sehr geehrter Herr Leltterstorf, |

Holzweg und Zedernweg verlaufen parallef zur B56-und werden in der realen Welt
von Autofahrertinnen als Durchgangs/Umgehungsstrafie genutzt. Zuglesich sorgen
diese StraBenverbindungen fir entsprechenden Nord/Std Verkehr in den

Ortskernen.

Als betroffene Anwohner.der beiden Strapen beantragen wir mit anliegendem
Burgerantrag Durchfahrtssperren zur Unterbindung des Durchgangs- und
Umgehungsverkehrs in den beiden Strafben. '

Wir bekraftigen diesen Antrag mit einer langeren Unterschriftentiste. Die Mehrheit.der
unmittelbar betroffenen Anwohner von Holzweg und Zedernweg unterstutzen den
Blrgerantrag mit ihrer Unterschrift.

Wir-bittén dem Blrgerantrag zu entsprechen. _

Mit freundlichen.Grlifen

Anlagen: Btirgerantrag und Unterschriftenliste

B



i Bilrgerantrag der Anwchnergemeinschaft Holzweg/Zedernweg!

A

s ,\Aﬁf“ﬁ!ﬁ&.)- i

Taglich nutzen 1500 Fahrzeuge (von 1900 IKFZ/Tag) den Zedernweg rechtwidrlg als
Durchgangs- und UmgéhungsstraBe; im Holzweg érgeben sich vergleichbare Zahlen,

Anwohner*innen des Holzweges'und des Zedernweges beantragen die Unterbindung des
Umgebungs- und Durchgangsverkehrs In hrer AnwohnerstraBe, Da dig Durchsetzung der
vorhandenen Verkehrsregelungen nicht zu erwarten ist soll dies durch eine Sperrung der'
béiden straRen erfolgen an der am besten geelgheten Stelle, Ein Anwohnervorschlag.st:

» Fiir den Holzweg: Sperrung an der Ecke Holzweg/Sandstrale.

¥ Fiirden Zedernweg: S_perr-ung:an-d.er—'Ecke1;Zédernweg/P§e_i_ser‘Dreieck.

% Die Belange der Rettungsdienste und Fahrradfabrer-sind bel der Art der Sperrung zu
berticksichtigen. ‘

Wir bitten Ort und Art der Sperrung mit den Blirger*innen abzustimmen.
7ur Bewertung der Auswirkungen kann diese MiaRnahme zunichst auch befristet wetrden,

Begrﬁndung;

Holzweg und Zedernweg fihren durch ein reines Wohngebi'eﬁt'.rsie verlaufen paraliel zur B56
(Abstand ca. 400 Meter) und verbinden die Ottskerne Mlidorf und Augustin Ort (teliwelse
Niederplels). Die Stadtverwaltung und die politischen Vertreter wollten seinerzelt hierin
sankt Augustin modellhaft ein vorbildliches Quartier mit hoher Wohnqualitat schaffen und
dort mithin auch nur so viel Verkehr wie nétig zulassen. Es wurde ein Durchfahrtverbot

und eine 30er Zone zum Schutz der Anwohner.eingerichtet, dies aber nicht konsequent
umgesetzt, '

~ Selt Jahren werden die straenverkehrsrechtlichen Regelungeh von sehr vielen Fahrzeug-
lenker*innen missachtet, deren Einhaltung wird trotz wiederholter Klagen hicht durchge-
setzt, Die Existenz dleser Joffenen” Straenverbindungen flhrt dabeizy folgenden
unhaltbaren Funktionen:

Abschnittsweise Umfahrung der B56 ohnhe Anwohner/Anliegerstatus.

Balastung der Ortskerne mit unndtigem Nord/std Verkehr:

Auswelchroute flr den tiberreglonalen Verkehr bel Stdrungen auf der 856,
pelastung der Ahwohner*innen mit unzulissigem Umgehungs-/ Durchgangsverkehr

in erheblichem Umfang,

Y vV VWY

Die Unterbindung des Umgehungs-und Durchgangsverkehrs ist offenbar nur noch durch
alne SchileBung des Holzweges und des Zedernweges 2u erreichen, Dieser Verkehr wird
dann aus dem-Wohngebiet auf-die daftir zustindige Bundesstrale verlagert, dartgehdrter
auch hin. Dieser Grundsatz wird bekraftigt durch das ansonsten umfassend. umgesetzte
Sackgassenprinzip in den umliegenden Wohngebieten (z. B. dle Sperrung des Wohngebietes

Am Thomaskreuzehen ...

Wir bitten dem Antrag zu'entsprechen und diesen umzusetzen,

Seite 1 Text Biirgerantrag g 16 M3rz 2022
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Verteiler: Vorsitzende(r), |, I1l, I\(, BRB, FB f, FB6,FB7
Federfiihrung: FB 1

Termin f. Stellungnahme: 08.64.2022

erledigt am: 14.03.2022 vB |

Antrag

‘Datum: 14.03.2022
Drucksachen-Nr.: 22/0132

Beratungsfolge . Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fur Mobilitét 28.04.2022 ‘Gffentlich / Entscheidung
Betreff

Verkehrsberuhigung und Verkehrssicherheit im Zedernweg und Holzweg

Beschlussvorschiag:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, die Einrichtung von ‘Durchfahrtssperren im Zederh-
weg und Holzweg zu prifen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Installation zusatzlicher verkehrsberuhigender
Malnahmen (z.B. Bremsschwellen) zu prifen.

3. Um sowohl den bestméglichen Standort von Durchfahrtssperren abzuwdégen, als
auch die damit einhergehenden Auswirkungen auf den Verkehrsfluss und die Er-
reichbarkeit des Wohngebiets mit Einsatz- und Versorgungsfahrzeugen zu gewahr-
leisten, soll ein externes Gutachten beauftragt werden, das in einer der nachsten
Ausschusssitzungen sowie im Anschluss den Anwohnerinnen und Anwohnern vor-
gestellt wird. ' , ‘

Sachverhalt / Begriindung:

Bereits seit vielen Jahren wird versuchi, die Verkehrssituatién im Zedemweg und Hblzweg
fiir die Anwohnerinnen und Anwohner zu verbessern. Im Mai 2021 teilte die Verwaltung in

bS5
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einem Biirgerbrief den aktuelien Sachstand bezuglich der Verkehrssituation und der Be-
pflanzung mit. Demnach sind beide StraRen als HaupterschlieBungsstraBen fur die als
StichstraRen davon abgehenden Wohngebiete gewidmet und flr den Durchgangsverkehr
_nicht zugelassen (Durchfahrtsverbot fiir Kraftfahrzeuge, nur Anlieger (!) frei, VZ 260/1020-
30). Aufgrund der parallelen Fuhrung zur Bonner Strafle (B56), werden beide Stralen re-
geimaRig als ,Schleichweg® genutzt. Dieser Durchgangsverkehr wird von den Anwohnerin-
nen und Anwohnern immer starker als Beldstigung und als mit der hohen Wohnqualitat des
Quartiers unvertraglich wahrgenommen. Vielmehr solite nur so viel Verkehr wie méglich
zugelassen werden, wie es auch der straRenverkehrsrechtlichen Beschilderung (Aniieger
frei) entspricht. ‘

In ihrem Biirgerbrief hat die Verwaltung bereits mégliche MaBnahmen, wie eine Einbahn-
straRenregelung, Durchfahrtssperren oder zusétzliche Verkehrsberuhigungsmalnahmen
angesprochen. ‘ ‘

Die CDU-Fraktion spricht sich daflr aus, mit einem externen Gutachten zu prifen, ob der
Zedernweg und der Holzweg mit Durchfahrissperren abgetrennt werden kénnen, um den
Durchgangsverkehr durch bauliche MaBnahmen zu verhindern. Dabei sollen auch die Aus-
wirkungen auf die Anwohnerinnen und Anwohner, den Verkehrsfluss und die Erreichbarkeit
* des Wohngebiets mit Einsatzfahrzeugen von Rettungsdiensten, Feuerwehr und Polizei so-
wie mit Versorgungsfahrzeugen wie Mullfahrzeugen und Mdbelwagen betrachtet werden.
Bautechnisch kann eine Durchfahrtssperre zum Beispiel als elektrisch absenkbarer Poller
ausgefiihrt werden, die Rettungsdiensten die ungehinderte Durchfahrt erméglichen (siehe
Foto). AuRerdem soll das Gutachten einen sinnvollen, bestméglichen Standort einer Durch-
fahrtssperre vorschlagen (z.B. vor dem Hintergrund erforderlicher Wendemd&glichkeiten).

gez. Claudia Feld-Wielpltz gez. Dirk Beutel, sB gez. René Puffe
gez. Benedikt Bungarten gez. Florian Schliefer gez. Sascha Lienesch
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauocrdnung

- Sitzungsvorlage

Datum: 30.03.2022
Drucksache Nr.: 22/0179

. Beratungsfolge Sitzungstermin | Behandiung
Ausschuss fur Mobilitat 28.04.2022 offentlich / Entscheidung
Betreff

Mobilitdtskonzept

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Mobilitat stimmt der dargelegten Vorgehensweise zu und beauftragt die
Verwaltung mit externer Unterstiitzung ein Mobilitatskonzept fur die Stadt Sankt Augustin zu
erstellen. Die dafiir benétigten Finanzmitte! sollen in den Haushalten 2023 und 2024 einge-
plant werden.

Sachverhalt / Begriindung:

Im Jahr 2008 wurde zuletzt ein Verkehrsentwicklungsplan (VEP) fir die Stadt Sankt Augus-

tin erarbeitet. Wahrend sich ein VEP auf die verkehrstechnischen Aspekte konzentriert, wird -
im geplanten Mobilitatskonzept (MK) stéarker auf Mobilitatsmanagement eingegangen. Ins-
besondere die Férderung nachhaltiger, vernetzter Mobilitat soll fokussiert betrachtet und die
Ergebnisse des VEP auf die aktuellen Anforderungen zur Unterstitzung der Verkehrswende
und zu klimaschonenden MaRnahmen bewertet werden. So sollen auf kurzen und inner- -
stadtischen Distanzen der motorisierte Individualverkehr (MIV) verstérkt durch Rad- und
Fulverkehr sowie dem OPNV substituiert werden und Sharing-Angebote (Auto, Fahtrad, E-
Roller, etc.) eine immer bedeutsamere Rolle in der Abwicklung der alltaglichen Wege spie-
len. Hierauf ist die Fokussierung des Mobiiitétskonzeptes deutlich starker auszurichten.

Daher soll nun im Mobilitatskonzept auch die Herangehensweise des Sustainable Urban
Mobility Plan® (SUMP) zur Planung und Koordination der stadtwelten Mobilitat angewendet
werden.

Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP):
Der SUMP ist ein strategischer Plan und ein MaBnahmenplan, we!cher auf gangigen, in Eu-
ropa Ublichen Planungspraktiken der Verkehrsentwicklungsplanung aufbaut. Er berticksich-
tigt insbesondere die Integrations-, Beteiligungs- und Evaluierungsprinzipien, weiche die
. gegenwiartigen und kinftigen MobilitatsbedUrfnisse der Menschen beriicksichtigen sowie

A
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helfen sollen, die Lebensqualitat in Stadt und Umland zu verbessern. Stadtmobll;tatsplane
bauen auf berelts bestehenden Planungsdokumenten auf und erweltern diese.

Das Mobilitatskonzept soll sich als ein fortlaufend aktualisierendes Weillbuch, also als eine
Sammiung von (Teil-) Konzepten, Daten, Analysen und Mafinahmen zum Vorgehen im Be-
reich Verkehr und Mobilitat, verstehen. Es soll ein lebendiges Werk kreiert werden, welches
es zulassen soll, bereits wahrend der Erstellung an Projekten zu arbeiten. Eine Aktualisie-
rung soll in . regeiméRigen Abstanden, individuell auf die Arbeitspakete (Umsetzung von
MaRnahmen, Datenerhebung, Analysen, etc.) abgestimmt, erfolgen.

Teile dieses Weibuchs sind in der Vergangenheit bereits erarbeitet worden und sollen die
Basis des Konzepts darstellen.

Vorliegende bzw. in Bearbeltung befindliche Konzepte Stadt Sankt Augustin
Die bereits bestehenden Planungsdokumente werden hier aufgelistet. Diese fungieren als
- Basis der zukinftigen Arbeit.

- Stadtentwicklungskonzept 2025 (2006)

- Verkehrsentwicklungsplan Sankt Augustin (2008)

- Radverkehrskonzept fiir Sankt Augustin (2017)

- Mobilitat in Deutschland — Rhein-Sieg-Kreis (2008/2017)

- Machbarkeitsstudie ,RadPendlerRouten im Rechtsrheinischen® (2019)

- Sankt Augustin - Flachenpotenzial fur eine Angebotserweiterung des Radparkens an

offentlichen Einrichtungen und 6rilichen Geschéatftsstrallen (2019)
- Klimaschutzteilkonzept - Kl|mawandelfoIgenanpassung der Stadt Sankt Augustin
- {2021)
- Offentliches Fahrradverlelhsystem im Rhein-Sieg-Kreis (2020/21)
- Rhein-Sieg-Kreis: Kreisweites Mobilstationenfeinkonzept (Start 2020)

Andere im Verlauf aufgefilhrte Teilprojekte sind jingst angestoen worden oder befinden
sich bereits in Umsetzung und stelien weitere, mit der Basis zu verkniipfende Inhalte dar:

- Stellplatzsatzung fir die Stadt Sankt Augustin -

- Parkraumkonzept

- Korridorstudie zur Stadtbahn 66

- Fahrplan BMM

- Ladeinfrastrukturkonzept (Stadtwerke Sankt Augustin)
- Offene Mobilitatsinfrastruktur (OMI)

- Mobility Intelligence as a Service (MIAAS)

In Abbildung 1 zusammenfassend dargestellt soll die Basis aber nicht als starres Konstrukt
verstanden werden, sondern vielmehr als eine Momentaufnahme. Auf das hier dargeste]!te
Grundlagenwissen soll zukiinftig aufgebaut werden.

- 69~
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Abbildung 1 Entwurf Methodik Mobilitdtskonzept

Fur eine zusatzliche Datengrundlage kénnte zusatzlich zum Mobiiitétskoniept eine Haus-
haltsbefragung durchgefihrt werden. Hierzu wird seitens der Verwaltung ein Vorschlag er-
arbeitet und dem Mobilitdtsausschuss vorgelegt.

Der Arbeitsauftrag beinhaltet ebenso eine Prozessentwicklung zur standardisierten Bearbei-
tung bzw. Umisetzung der im Mobilitatskonzept (Katalog) hinterlegten Mainahmen. ‘
Eine Gesamtstrategie sowie ein Leitbild sollen formuliert werden, an denen sich das zukunf-
tige Handeln im Bereich Verkehr und Mobilitat orientiert. :

Umsetzung/Finanzierung -
Die Stadt Sankt Augustin méchte ein stadtweites, wie vorausgehend beschriebenes, Mobili-
tatskonzepts erarbeiten.

Aufgrund des hohen Arbeitsaufwandes ist dies nicht alleine durch die Mitarbeitenden der
Stadtverwaltung realisierbar, weshalb ein externes Fachbiro den Erarbeitungsprozess be-
gleiten soll. Zudem kénnen externe Fachbiiros Erfahrungen aus bereits erstellten Mobili-
tatskonzepten und anderen Kommunen in die Erstellung einbringen.

Im Haushalt 2023 wurden bereits Gelder in Hohe von 85.000 Euro fur die Erstellung eines
Mobilitatskonzeptes hinterlegt. ‘ _

Fur das Mobilitatskonzept kann ein Férderantrag beim Land Nordrhein-Westfalen gestellt
-werden. Der Fordersatz betragt bis zu 80 Prozent der zuwendungsfahigen Ausgaben, je-
doch belduft sich der Hichstbetrag pro Konzept auf einen Euro pro Einwohner im Konzept-
gebiet (aufgerundet auf volle 1.000er). _ ‘
Im Haushaltsplan 2023 sind bislang 85.000 Euro Ausgaben und 56.000 Euro Einnahmen
durch die Forderung (aufgrund der Einwohnerzahl) vorgesehen.- '

- 1o~
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Die-bislang vorgesehenen Gelder werden moglichehrveise nicht'fuf die externe Begleitung
ausreichen. Zur Ausschusssitzung am 28.04. 2022 wird eine Tischvorlage mit einer Kosten-
schatzung eingebracht.

Regionaler Kontext

Mobilitat haért nicht an der Stadtgrenze auf. Daher pflegt die Stadt Sankt Augustin einen re-
gen interkommunalen Austausch mit den Mobilitdtsmanager*innen der Nachbarkommunen
und dem Rhein-Sieg-Kreis. Bei der Konzeptionellen Planung sollen demnach nicht nur die
Planungen, Konzepte und Antrage Sankt Augustins sondern auch zukinftige Planungen zur
Mobiiitﬁt tiber die Stadtgrenze hinaus Beriicksichtigung finden.

Vorgehensweise

Die Verwaltung wird nach Beschluss des Mobilitatsausschusses zur Aufstellung eines Mobi-
litatskonzeptes mit externer Begleitung einen Férderantrag ber die Férderrichtlinie ,Fdrde-
rung der Vemetzten Mobilitat und des Mobilitdtsmanagements” (FERi-MM) einreichen. Zu-
dem soll in diesem Jahr ein Ausschreibungsverfahren zur Auswahl eines geeigneten Fach-
biros durchgefiihrt werden, sodass im Jahr 2023 mit der Erarbeitung des Mobilitatskonzep-
tes begonnen werden kann.

Hinsichtlich einer optionalen Haushaltsbefragung wird seitens der Verwaltung ein Vorschlag
erarbeitet und dem Mobilitdtsausschuss zur Entscheidung vorgelegt.

A

" Dr. Max Leitt?rstorf

S~
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Die Mafinahme
[1 hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaitsneutral
<] hat finanzielle Auswirkungen .

~ Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €. .

[ ] Mittel stehen hierfiir im Teiiergebnisplén / Teilfinanzplan zur Verfiigung.
1 Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[_]uber- oder auRerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.

[ Juber- oder auRerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).

Zur Finanzierung wurden bereits € veranschiagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ ] Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berticksichtigt.
Xl Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion. -

g



STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordhung

Sitzungsvorlage

Datum: 30.03.2022
Drucksache Nr.: 22/0175

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fuir Mobilitat 28.04.2022 6ffentlich / Entscheidung
Betreff

Angebotsausbau Buslinien 508 und 527

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Mobilitat beschlieRt die Weiterentwicklung des Busverkehrs in Sankt
Augustin und unterstiitzt die vorgeschlagenen MalBnahmen des Aufgabentragers Rhein-
Sieg-Kreis.

Sachverhalt / Begriindung:

Der Ausschuss fir Planung und Verkehr des Rhein-Sieg-Kreises hat die Kreisverwaltung
am 01.03.2021 beauftragt, eine Fiinfjahresstrategie zum Ausbau des OPNV zu erar-
beiten und daraus resultierende MaRnahmen sukzessive umzusetzen. Ein bereits
identifizierter Handlungsschwerpunkt betrifft die Buslinien 508 und 527. Beide Linien sind
gemal Nahverkehrsplan (NVP) dem Primérnetz im verdichteten Raum zugeordnet und
zeichnen sich im kreisweiten Vergleich durch eine sehr hohe Fahrgastnachfrage aus (ca.
3.800 bzw. 4.200 Fahrgsste pro Normalwerktag). Jedoch sind die im NVP festgelegten
Bedienungsstandards bislang nicht realisiert. Diese sehen in Abstimmung mit den Ange-
boten im S-Bahn- und Stadtbahnnetz Mo-Sa tagstber mindestens einen 20-Minuten-Takt
und in den Schwachverkehrszeiten (samstagmorgens, sonntags und abends an allen
Tagen ab ca. 20:30 Uhr) mindestens einen 30-Minuten-Takt vor. Bei hoher Nachfrage sind
dariber hinausgehend 10-Minuten-Takte zumindest in den Hauptverkehrszeiten anzu-
streben. Die derzeit auf den beiden Linien gefahrenen Takte sind nicht kompatibel mit dem
Stadtbahn- und S-Bahn-Netz, weswegen bislang keine systematischen Anschiisse mit dem
Schienenverkehr hergestellt werden kénnen.

Im Rahmen der politischen Beratung zur Korridorstudie Stadtbahnlinie 66 ist eine
Verbesserung des zubringenden Busverkehrs thematisiert worden (vgl. Antworten auf
Fragen zur Korridorstudie, Ausschuss fiir Mobilitédt vom 14.09.2021). Genannt wurden hier
ebenfalls die Linien 508 und 527 sowie auBerdem die Linie 529 (Hennef - Sankt Augustin -
Bonn). Der Rhein-Sieg-Kreis hat die Prufung entsprechender Malnahmen zugesagt. Die
beiden Linien 508 und 527 stehen hier kurzfristig aufgrund des bestehenden Fahrgastauf-

13-
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kommens einerseits sowie der Handlungserfordernisse gemaR Nahverkehrsplan anderer-
seits im Vordergrund (siehe oben). Veranderungen auf der Linie 529 stehen dagegen unter
dem Vorbehalt einer Beschlussfassung auch des benachbarten OPNV-Aufgabentrigers
Stadt Bonn. In diesem Zusammenhang werden mégliche Manahmen auf dieser Linie vom
Rhein-Sieg-Kreis in die kontinuierliche interlokale Abstimmung eingebracht.

Die Linie 508 besitzt erhebliche Relevanz zur Anbindung des Entwicklungsgebietes Butter-
berg. GemaR Erlauterungsbericht ,Stddtebaulicher Entwurf fiir den Wissenschafts- und
Griinderpark’ soll der Takt der Linie 508 spatestens dann verdichtet werden, wenn das
Plangebiet mit den ersten Nutzungen belegt wird. Diese Anforderung wird vom Rhein-Sieg-
Kreis als OPNV-Aufgabentrager ausdriicklich unterstiitzt (Stellungnahme des Rhein-Sieg-
Kreises vom 17.09.2021 zur 17. Anderung des Flachennutzungsplanes und Bebauungs-
plans Nr. 112 ,Wissenschafts- und Griinderpark” im Rahmen der Beteiligung gem.
§ 4 Abs. 1 BauGB).

Der Rhein-Sieg-Kreis plant vor diesen Hintergrunden auf den beiden Linien 508 und 527 die
nachfolgend geschilderten MaBnahmen, mit denen nach Erfahrung aus &hnlichen Projekten
(z. B. 2019 eingerichtete neue Linie 540 Sankt Augustin - Bonn) die Aktivierung erheblicher
zusétzlicher Fahrgastpotenziale fiir den OPNV zu erwarten ist.

Linie 508 Spich — Troisdorf - Sankt Augustin:
- Taktverdichtung Mo-Fr Betriebsbeginn bis ca. 20:30 Uhr von 30°- auf 20"-Takt
- Taktverdichtung Samstag ca. 10:30 bis 20:30 Uhr von 30°- auf 20°-Takt
- Taktverdichtung Sonntag und Abendverkehr von 60'- auf 30°-Tak

Linie 527 Siegburg — Buisdorf - Hennef:

Taktverdichtung Mo-Fr in den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags von
15 auf 10-Takt, damit Anschluss u. a. von Buisdorf an alle Fahrten der S-Bahn-
Linien $12/19 von/nach Kdin sowie der Stadtbahnlinie 66 von/nach Bonn

- Taktverdichtung Mo-Fr in den Nebenverkehrszeiten bis ca. 20:30 Uhr von 30'- auf
20'-Takt

- Taktverdichtung Samstag ca. 10:30 bis 20:30 Uhr von 30'- auf 20-Takt

- Taktverdichtung Abendverkehr von 60'- auf 30°-Takt

- Einfuhrung von stiindlichen Nachtfahrten am Wochenende; damit erstmalige An-
bindung von Buisdorf im Nachtverkehr

Weitere Hinweise:

- Sonntags besteht auf der Linie 527 bereits ein 30'-Takt entsprechend der Rahmen-
vorgaben des NVP, weswegen fur diese Verkehrszeit keine Taktverdichtung vorge-
sehen ist.

- Beziglich der Linie 508 sollte aus Sicht des Aufgabentrégers zur Realisierung des
Wissenschafts- und Griinderparks perspektivisch eine weitere Verdichtung auf 10'-
Takt in den Hauptverkehrszeiten gepriift werden, um den Standort im Berufsverkehr
noch besser an das Stadtbahn- und S-Bahn-Netz anbinden zu kénnen.

- Die Harmonisierung der Takte mit dem Schienenverkehr (S-Bahn und Stadtbahn)
wird mit den o. g. MaRBnahmen vollumféanglich erreicht.

- Aus Siegburg, Hennef und Troisdorf liegen bereits zustimmende Beschllsse vor.

- Auf Grundlage der Beschlisse in den betroffenen Stadten soll die endglitige
Beschlussfassung im Ausschuss fiir Planung und Verkehr des Rhein-Sieg-Kreis in
dessen Sitzung am 24.05.2022 erfolgen, womit die entsprechenden Fahr-
plananderungen eingeleitet werden kdnnen.

- Das verbesserte Angebot soll dann zum nachsten Fahrplanwechsel am 11.12.2022

starten.
A
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Finanzielle Auswirkungen:

Fur die Stadt Sankt Augustin wiirden nach Realisierung der MaRnahmen eine zusatzliche
OPNV-Fahrleistung von etwa 85.000 km/a und damit zusétzliche Kosten Uber die OPNV-
Umlage von etwa 82.000 €/a (Preisstand 2021) entstehen.

Dr. Max Leitterstorf

Die MaRnahme
[] hat keine finanzielien Auswirkungen / ist haushaltsneutral
I hat finanzielle Auswirkungen (siehe oben)

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[[] mittel stehen hierfur im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.
[] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ Juber- oder auRerplanméfigem Aufwand ist erforderlich.

[ luber- oder auRerplanméaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfalien € auf das laufende Haushaltsjahr.

[] Beider Maknahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
~] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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Finanzielle Auswirkungen:

Fur die Stadt Sankt Augustin wlrden nach Realisierung der Maflnahmen eine zuséatzliche
OPNV-Fahrleistung von etwa 85.000 km/a und damit zusétzliche Kosten Uber die OPNV-
Umlage von etwa 82.000 €/a (Preisstand 2021) entstehen.

In Vertretung

D

Rainer Glef
Technischer Beigeordneter /Zf' e ds '/ / Z?/y

Die Ma3nahme
[ 1 hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
X hat finanzielle Auswirkungen (siehe oben)

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen} beziffert/beziffern sich
auf €.

[ 1 Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfligung.
[ 1 Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ luber- oder auRerplanméRigem Aufwand ist erforderlich.

[ luber- oder auRerplanméRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschiagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[] Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
X Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Yo —



STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 1 / Fachbereich 1 - Ordnung

Sitzungsvorlage

‘Datum: 09.03.2022
Drucksache Nr.: 22/0120

Beratungsfolge ‘ o Sitzungstermin Beh'and!ung-

Ausschuss fir Mobilitat 28.04.2022 éffentlich / Kenntnisnahme.
Betreff

Umlaufsperren an Ra‘dverkehrsanlageﬁ; Bericht der Verwaltung
Beschiussvorschiag:

Der Aqsschuss nimmt den Bericht der Vehmattung zur Kenntnis.

Sac_hverhéltl Begriindung:

In seiner Sitzung am 16.03.21 hat der Ausschuss beschlossen:

,Der Mobilitatsausschuss des Rates der Stadt Sankt Augustin beauftragt die Verwaitung mit
der Prifung (z. B. im Rahmen der Radverkehrsschau) aller Umlaufsperren sowie Pfos-

ten/Poller und sonstiger Einbauten auf Ful- und Radwegeverbindungen im Stadtgebiet:

1. In jedem Einzelfall hat eine Abwégung zu erfolgen, ob das mit der Errichtung der Um-
laufsperre bzw. des Hindernisses angestrebte Ziel durch andere MaRnahmen (z. B.

Beschilderung, Markierung, bauliche Veranderung etc.) erreicht werden kann.

2. Unvermeidliche Umlaufsperren bzw. Poller/Pfosten etc. werden in jedem Fall so aus-
gelegt, dass sie auch von Fahrrddern mit Anhdngern und Lastenrddern gut passiert
werden kénnen, ohne Absteigen zu miissen. Zudem ist die S:chtbarkett zu prifen

und ggf. zu verbessern (Reflektlon)

3. Die Verwaltung informiert den Mobilitatsausschuss ber das Ergebms der Prufungen

und legt dar, bis wann die Ergebnisse umgesetzt werden kdnnen.”

_Fa-
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Eine Ubersicht zu der im Zuge der zugesagten bislang erfolgten sukzessiven Erfassung der
Umilaufsperren/Pfosten/Poller kénnen den dieser Vorlage beigefiigten Anlagen entnommen
werden. Im Rahmen der AuBendiensttatigkeiten erfolgt eine laufende weitere Ermittlung und
Ergdnzung der Liste. Hinweise aus der Bevdlkerung und Politik werden ebenfalls aufge-
nommen. - -

Ab dem 01.04.2022 ist die vakante Stelle im Verkehrssachgebiet des FB 1 wieder besetzt.

Im Rahmen der bestehenden personellen Ressourcen in den Fachbereichen 1, 6 und 7 so-
wie unter Berticksichtigung der dariiber hinaus bestehenden, zum Teil im. Rahmen der Mit-
telstandsorientieren Kommunalverwaltung” mit Fristen versehenen Aufgaben, wird nun eine
Prifung der bestehenden und ggf. noch darliber hinaus ermittelten Umlaufsper-
ren/Pfosten/Poller erfolgen. Wie bereits zugesagt, werden aus Sicht der StraRenverkehrs-
behérde/Nerkehrsplanung/StraBenbaulasttrager nicht mehr erforderliche Sperranlagen
weggenommen. Sofern diese noch aus Griinden der Verkehrssicherheit erforderlich sind,
erfolgt — soweit erforderlich — ein Umbau mit Anpassung an den aktuellen Stand der Tech-
nik.

- Zum Stand der Umsetzung wird die Verwaltung Mitte 2023 erneut berichten. .

Dr. Max Leitterstorf
Blrgermeister

e
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Die MaRnahme
[] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
X hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €. N '

Mittel stehen im Budget des FB 7 zur Verfiigung.
[ ] Die Haushaltserméchtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ Juber- oder aulerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.

[ Jaber- oder auerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; 'insgesémt sind - € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[] Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
X Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen:

- UmEaufsperren-lSperrpfostenbestand im Stadtgebiet



Umlau.fsgerren-lsperrpf__ostenbéstand im Stadtgebiet

Strafle Sperrpfosten/Umlaufsperre]  Anzahl Bemerkung
Am Paddenofen neben Nr. 15 . Sperrpfosten 1 ]
Hangweg hinter Nr, 87 - |Sperpfosten 1
Karl-Hennecke-Strafte 14, Weg zum Park |Sperrpfosten 1
Rautenstauchstralie 41, Weg zum Park Spermpfosten 1
Rautenstauchstrafie 47, Weg aus dem Parlil Umlaufsperre 2
Rautenstrachstraie, Durchgang Spielplatz |Umldufsperre 2
Schiolistrale - [Umilaufsperre 2
SchicBstralle 15 [|Umlaufsperre 2




UmIaufspérren-lSperrpfostenbestan_d im Stadtgebiet

" StraBe SperrpfostenfUmlaufsperre  Anzahl  Bemerkung

Markusstrafte 30 Umlaufsperre o2
Frankfurter Strafle gegeniiber von Nr, 76 Sperrpfosten mehrere

Rosenweq gegeniiber von Nr, 162 Umlaufsperre 1
Fuliradweg von Johann-Gérgen-Stralle Richtung Rosenwe{Umlaufsperre 1
Frankfurterstrale/Marktstralle Umlaufsperre 2
Briickenstralle, Baum Héhe Schule Sperrpfosten 2
Alleesstrafie, Kreisverkehr Buisdorf Sperrpfosten 2
Buisdorfer Strale, Nahe der Fullgéngerbriicke Sperrpfosten 2




Umlaufsperren-/Sperrpfostenbestand im Stadtgebiet

Stralle Sperrpfosten/Umlaufsperre| Anzahi Bemerkung

Tharinger Aliee gegeniiber von Husarenstrafte 6]Umlaufsperre 2
Jenastrafle neben Nr. 20 : Umlaufsperre - 2
Tharinger Allee gegeniiber von Husarenstralle 8]Umlaufsperre 2
Tharinger Allee Parkanlage Sperrpfosten 1
Groltenbuschstralie Nr.161  |Sperrpfosten 1
Groflenbuschstralle 117 : Sperrpfosten 2
Groltenbuschstrale ggi. Nr. 107 Sperrpfosten 2i
4

Groflenbuschstraile verbindungsweg zu Nr. 1A [Sperrpfosten




_Uml'aufsgerren—lSQerrgfostenbestand im Stadtgebiet

Strafie Sperrpfosten/Umlaufsperre|{ Anzahl Bemerkung

DB Baustelle an den Siegauen 2 mai Umlaufsperre 4
.. |Nahkauf Umlaufsperre 3
" IKirchstrale, Durchgang Spielplatz Umlaufsperre 2
An der alten Kirche 6 Umiaufsperre 1
Jahnstrafie 50 , Umlaufsperre 1
Stichweg von der MartinstraRe zur Siegstrale [Umlaufsperre 2
Von-Galen-Stralle gegeniiber Daimler Stralle  |Umlaufsperre 2
im Rebhuhnfeld Nr. 81 ] Sperrpfosten 3
Im Rebhuhnfeld Nr. 67 Sperrpfosten 3
Im Rebhuhnfeld Nr. 70 Sperrpfosten 4
Fasanenweg Nr, 58 Sperrpfosten 3
Fasanenweg Ecke im Rebhuhnfeld - |Sperrpfosien 4

Bahnhofstralle Ecke Johann+Quadt Straf’e Nr.(Sperrpfosten 3|1 fehlt
Maria-Montessori-Stralle neben Spielplatz Nr. O Sperrpfosten i
Kathe-Kollwitz-Stralle Nr. 57 Sperrpfosten 1
Lichweg Nr. 62-40 Sperrpfosten 1
Lichweg neben Nr. 26 _ |Sperpfosten 2
Michelstrale neben Nr. 3B Sperrpfosten - 3
Michelstralte nNr. 26 Sperrpfosten 1
Alter Kirchweg Ecke Berta-von-Suttner-Str. - Sperrpfosten 5
Elsa-Brandstrom-Stralie Nr. 2 ' Sperrpfosten 2
El!sa-Brandstrom-Stralte Nr. 17 Sperrpfosten 2
Rubenstrale Nr.4 Sperrpfosten 2
Theodor-Heuss-StraRe Nr. 22 Sperrpfosten -4
Henri-Durani-Strafle Nr, 38 Sperrpfosten 4
Henri-Durant-Strale Nr.50 Sperrpfosten 3

- {Theodor-Heuss-Strale Nr. 22 Sperrpfosten 113 fehlen

-§57




UmIaufsperren-lSperrpfosténbestand im Stadtgebiet

Stralle Sperrpfosten/Umlaufsperre Anzah] Bemerkung
Ankerstrale 8 ‘ Umlaufsperre 1 :
WellenstraBe 5 Umlaufsperre 2
Alte Bonner Stralle, Weg zur Bonner Stralie Sperrpfosten 2
Marienburgstrafie 19 - Umiaufsperre 2
Bonner Strafte 98 zur Marienburgstralle Sperrpfosten 1
Wehrfeldsirale OGS Sankt Martin Sperrpfosten 2




Umlaufsperren-/Sperrpfostenbestand im Stadtgebiet

Strafe Sperrpfosten/Umlaufsperre| Anzahl Bemerkung
Fliederweg am Spielplatz Umlaufsperre _ ' 2
Pleistalstrale Niederpleiser Miihle Sperrpfosten : ' 2]
Am Kirchberg, Weg zur AB-FuBgangerbriicke|Sperrpfosten ' 1
Friedhofstrae neben Kindergarten =~ - Sperrpfosien 1




Umlaufsgerren-ls errpfostenbestand im Stadgg_blet

" Strale ‘ Sperrpfosten/Umlaufsperre “Anzahl Bemerkung
Sudstrale Richtung Markiplatte [Umlaufsperre 2
Skaterpark : Umlaufsperre 2
Husarenstralle Ecke Klosterstralie|Beides 3
Bahn Ort, Ecke Klosterstrale Umlaufsperre 2




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle; DEZ |V / Dezernat IV

Sitzungsvorlage

Datum: 28.03.2022
Drucksache Nr.: 22/0171

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fur Mobilitat 28.04.2022 sffentlich / Entscheidung
Betreff

Umsetzung von Bordsteinabsenkungen in Sankt Augustin

Beschlussvorschiag:

1.) Der Mobilitatsausschuss der Stadt Sankt Augustin beschlieft, das Konzept zur Ab-
senkung der Bordsteine in Sankt Augustin umzusetzen.

2.) Fur die Jahre 2022 — 2025 stehen jahrlich Mittel in Hohe von 50.000,00 EUR (insge-
samt 200.000,00 EUR) zur Verfugung. Zur gesamten Umsetzung des Konzeptes
sind z. Zt. weitere Mittel in Héhe von 345.000,00 EUR erforderlich. Der Mobilitats-
ausschuss beauftragt die Verwaltung, die zusétzlichen benétigten Mittel im Zuge der
Aufsteliung des Entwurfs der Haushaltssatzung fur das Haushaltsjahr 2023 und die
Jahre der Finanzplanung entsprechend anzumelden.

Sachverhait / Begriindung:

Die Umsetzung von Bordsteinabsenkungen ist ein wichtiges Mittel zur Erhaltung einer barri-
erefreien Lebens- und Arbeitsumgebung. Aufgrund der immer stérker werdenden Alterung
der Gesellschaft ist gerade die Erméglichung der barrierefreien Bewegung im direkten
Wohnumfeld ein sehr wichtiger Baustein fir die gerechte Teilhabe in der Stadt von morgen.

Im Haushaltsentwurf 2018/2019 haben die Fraktionen Bindnis 90/Die Griinen und die SPD
einen Anderungsantrag fiir ein Sonderprogramm ,Bordsteinabsenkungen” zur Verbesse-
rung der Barrierefreiheit im Bestand, insbesondere fir dltere Menschen mit Rollatoren, ge-
stellt, der einstimmig angenommen wurde.

Aufgrund des bestehenden Personalmangels konnte zuerst kein Konzept fur die Umsetzung

der Bordsteinabsenkungen verarbeitet werden. Dies ist aber erfordertich, um ein ,Wind-
hundrennen” bei der Reihenfolge der umzusetzenden MaRnahmen zu vermeiden. Nichts-

_93+-
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destotrotz wurden bei Neuplanungen von StraRen immer die Barrierefreiheitskriterien um-
fanglich bertcksichtigt.

Seit 2019 wurden erste Ideen und Vorgehensweisen zu den Nullabsenkungen in einer klei-
neren Arbeitsgruppe diskutiert. 2020 wurde eine AG konzipiert, die aus Vertretern der
Stadtverwaltung (FB 7 mitsamt dem Bauhof, FB 6- Verkehrsplanung und Stabsstelle Barrie-
refreie Stadt und Sonderprojekte) sowie Vertretern der Betroffenen (Ehrenamtliche Behin-
dertenbeauftragte der Stadt Sankt Augustin, dem Fachbeiratsvorsitzender des RSK, Blin-
den- und Sehbehindertenverein Bonn/Rhein-Sieg e. V. sowie einem auf den Rollstuhl an-
gewiesenen Vertreter der Deutschen Gesellschaft fur Osteogenesis Imperfecta Betroffene
e.V.) bestand. In dieser AG wurden bestehende Ausbaustandards der Stadt Sankt Augustin
diskutiert und modifiziert.

2021 konnte von der Stabsstelle barrierefreie Stadt und Sonderprojekte eine Studentin als
Praktikantin gewonnen werden, die die ersten Begehungen der Ortsteile aufgrund vorher
gemeinsam erarbeiteter festgelegter Kriterien vorgenommen hat. Die weiteren Begehungen
und Analysen sind jetzt in einem Konzept zusammengefasst worden. Dieses wurde am
02.02.2022 den Ortsvorsteherinnen und Ortsvorstehern der Ortsteile in einer Videokonfe-
renz prasentiert und diskutiert. Ziel war es, die Uberlegungen der Stadtverwaltung mit den
Kenntnissen der Ortsvorsteherinnen und Ortsvorsteher abzugleichen und die Bordsteinab-
senkungen zu priorisieren. Somit existiert jetzt ein in sich stimmiges Konzept zur weiteren
Vorgehensweise bei der Umsetzung der Bordsteinabsenkungen in Sankt Augustin, das jetzt
im Mobilitatsausschuss vorgestellt wird.

Da insgesamt festgestellt wurde, dass um die 109 Bordsteinabsenkungen durchgefthrt
werden mussen, um die wichtigsten Wegeverbindungen barrierefrei umzubauen, steht jetzt
schon fest, dass die zur Verfigung gestellten Mittel in Hohe von 200.000,00 EUR nicht aus-
kdmmlich sein werden. Insgesamt missen mindestens weitere 345.000,000 EUR fur die
KomplettmaRnahme zur Verfugung stehen. Hierbei wurden die Absenkungen, die infolge
der Umsetzung des aktuellen Stralen und Wegekonzeptes (Stand 10/2020) gebaut wer-
den, bereits beriicksichtigt. Mit den zur Verfligung stehenden Mitteln kénnen ca. 40 Bord-
steinabsenkungen (Kalkulation Stand Ende 2021) durchgefiihrt werden. Soliten weitere Mit-
tel fir die Umsetzung des gesamten Konzeptes zur Verfiigung gestellt werden, wird das
Konzept in Ganze ca. 2033 umgesetzt sein. Damit kédnnten weitere 69 Bordsteinabsenkun-
gen durchgefiihrt werden.

Abhangig vom Jahresvertragspartner, der die Bordsteinabsenkungen durchfiihrt, kdnnte die
Umsetzung des Konzeptes beschleunigt werden. Nach heutiger Einschatzung ist eine Ver-
dopplung der Anzahl der Bordsteinabsenkungen im Jahr méglich, so dass mit einer Fertig-
stellung 2026/2027 zu rechnen wére. Hierzu missten der Ansatz der Haushaltsmittel je
Jahr auf 100.000,00 EUR verdoppelt werden.

Dr. Max Leitterstorf
Birgermeister
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Die Mallnahme
[] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
X hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan nach Genehmigung des
Haushaltes unter Produkt 12-01-01- zur Verfagung.

[ ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[Juber- oder auRerplanmaigem Aufwand ist erforderlich.
[ luber- oder auRerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).

Zur Finanzierung wurden bereits 200.000,00 € veranschlagt; insgesamt sind 345.000,00 €
bereit zu stellen. Davon entfallen 50.000,00 € auf das laufende Haushaltsjahr.

X Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[ ] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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STADT SANKT AUGUSTIN
. DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 30.03.2022
Drucksache Nr.: 22/0176

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fir Mobilitat : 28.04.2022 offentlich. / Kenntnisnahme
Betreff

Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Moblt;tat nimmt den Sachstandsbericht zu Fahrradabstellanlagen an
éffentlichen Einrichtungen zur Kenntnis

Sachverhalt / Begriindung:

Die Verwaitung wird die Umsetzung der Fahrradabstellanlagen in diesem Sommer begin-
nen. Hierflr wurde eine Prioritatenliste (siehe unten) erstelit, die sich an der voraussicht-
lichen Nutzungsintensitét orientiert. Die vorbereitenden Arbeiten flr die Detailplanung laufen
aktuell. Fur die Erstellung der Detailplanung ist eine Ortsbesichtigung mit genauer Standort-
festlegung unabdingbar. Nach Erstellung eines Leistungsverzeichnisses im Sommer soll
noch in diesem Jahr mit dem Einbau der Stander begonnen werden.

Ubers:chtsplan
Den Ubersichtsplan finden Sie als Anlage dieser Vorlage. Die darin nummerierten Standorte
finden Sie in der Prioritdtenliste wieder.

— JoF -



Seite 2 von Drucksachen Nr.: 22/0176

Prioritatenliste:

Nr  |Ortstel Gff. Einrichtung Bastand Stﬁnder‘BestamtlgePEanEe Kapazitit Stinder-Neu Arzahl Prioritdt
: {Steliplitze) {neruj

1 Hangelar Sporiplatz 0 ivorderradhalter 43 Anlehnbiigel| 13 3

2,1 |Hangelar Haus-der Nachbarschaft {Vi) - 20 Anlehnbigel| 10 2

2.2 |Mapgedar Haus der Nachbarschaft {v2) - - 0 Anlehnblgel] 10 2

3 Hangelar Kélastr, diverse | Varderradbalter) 52 Anlehnbiigel] 26 1

4 Birlinghoven  [Sportpletz "~ 15 |vorderradhalter 20 Gabelhalter 20 3

5 Birlinghoven  |Haus Lauterbach 8 |vorderradhaiter 20 Aniehnbigel| 10 2

B Niederpleis  |Sporiplatz 49 |vorderradhaiter 40 Antehnbigel [ 20 3

7 Buisdorf Sportpiatz 10 Orion-Bligel | i) Orion-Biigel o 3

& Buisdorf Haus Buisdorf 25 |vorderradhaiter 20 Aniehnbigel] 10 2

5 palldorf Haus Malidorf 12 | Anlehnbigel 2 Anjehnbigel] 11 2

10.1 |Mﬁildorf Mehrzweackhalle Mitldorf {1} & |Vorderradhaiter 0 Anjehnbiigel] 5 2

10.2 [Muildorf Mehrzweckhalle MOHdorf [2) - - 12 Gabelhalter 12 2

M1 |meindort Sportplatz 25 |Vorderradhaiter 30 Gabelhalter 40 3

121 |Menden Sportplaty (1) 40 |Verderradhaiter 39 Gabelhalter 39 3

12.2 |Menden Sportplatz (2 - - 1 Anlehnbigel| 5 3

13 |Menden Haus Menden - - 12 Anjehnbigel| 6 z

14  |Menden Burgstrafie 17 ivorderradhaiter 30 Anlebnbigel| 15 1

15.1 |Menden Sportplatz 2 40" vorderrsdhalter 25 Gabethaiter | 35 3

15.2 iMenden Spoctpla ~ - Anlehnbigel| 10 3

167 | shnkt Aliguting Freibad 5207 ] Vorderrsdhalter | Gakiethattar: i 340 S Zurickgestelit

17  |Sanic Augustin |Sporiplats 32 |vordersadhalter Gabelhalter a4 3

ﬁs Sankt Augustin [Technisches Rathaus divarse |Vorderradhalter| 20 Gabelhalter 15 1

Freibad

Die fur den Standort Freibad geplanten Fahrradabstellaniagen sollen zunachst zurlickge-
stelit werden. Aufgrund der geplanten Erstellung des Baderkonzeptes ist unklar an welchem
genauen Standort die Fahrradabstellanlagen sinnvoll eingebaut werden sollen. Die Planung
und Umsetzung dieser Fahrradabstelianiagen wird zu gegebener Zeit wieder aufgenom-

-Dr. Max Leittérstorf

_Ao¥ -



Seite 3 von Drucksachen Nr.; 22/0176 .

Die Malinahme

[ ] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral

X hat finanzielle Auswirkungen

Die Gesamtausgaben belaufen sich auf 227.740 EUR 100,00 %. Davon zuwendungsfihige

Gesamtausgaben sind 196.336 EUR (86,20 %). Die Férderquote betragt 70%, weshalb ins-
gesamt eine Gesamtzuwendung von 137.400 EUR bewilligt wurde.

Im Haushaltsplan sind die Eigenmittel unter dem Kostenpunkt 12-0101-0790001 und der
Investitionsnummer 07376 eingeplant.

[] Mittel stehen hierfar im Teilergebnisplan / Teilfi‘nan‘zplan zur Verfligung.
[ ] Die Haushaliserméchtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ luber- oder auRerplanméaBigem Aufwand ist erforderlich.

[ luber- oder auRerplanmalkigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind - € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[7] Bei der Manahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berticksichtigt.
Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen:

- Ubersichtsplan Fahrradabsté![an[agen

—~ Ao~



Stadt Sankt Augustin

Radparken

Standorte Abstelianlagen

Stand
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Stadtverkshi] Stadiverkehrsplanung




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 30.03.2022
Drucksache Nr.: 22/0177

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Ausschuss fir Mobilitat 28.04.2022 t')ffentiich / Kenntnisnahme
Betreff

RSVG-Bike Fahrradverieihsystem

Beschlussvorschlag'

Der Ausschuss fir Mobilitat mmmt den Sachstandsbericht zum Fahrradmletsystem Zur
Kenntnis

Sachverhalt / Begriindung:

Die Stadt Sankt Augustin ist zum 01.10.2020 gemeinsam mit Siegburg, Niederkassel und
Hennef mit dem Fahrradmietsystem gestartet. Inzwischen umfasst das RSVG-
Leihradsystem alle rechtsrheinischen Kommunen. ' ’

Die Kosten fiir das System werden ab 2021 Uiber die OPNV-Umilage anteilig getragen. Im
Spatsommer dieses Jahres wird das System bezlglich der Anzahl der Fahrrader und (phy-
sischen) Stationen seinen (voriaufigen) Endzustand erreichen. In Sankt Augustin ist die ur-
spriinglich geplante Ausbaustufe bereits erreicht.

Standorte der Leihrader
In Sankt Augustin sind. aktuell 75 Rader verteilt auf 16 Standorte, in folgender Verteltung
vorhanden:

Soll-Rad-

Standort ~ |Zahl
‘Birlinghovener Str. Park-

streifen 4
Markiplatz 4
Haltestelle Linie 66 6
GroRenbuschstrale 3

Auf dem Niederberg 3
Hangelar Ost (P+R) 5]

_ M-



Seite 2 von Drucksachen Nr.: 22/0177

Menden Bf.

Menden Markt

Haltestelle Linie 66
Niederpleiser Stralle
Jakob- FuBhoIler-PIatz
Jasminweg

Mobilstation

-‘Hochschule

Kloster
Goethestrafle/Uhlandstralie

RO | DI~ || [RIW®

Weitere (virtuelle) Standorte

An der Rathausallee wird bis zum 02.05. 2022 ein Mobilpunkt errichtet, an dem eine zusétz-
liche Leihradstation und eine Abstellflache fur E-Leihroller eingerichtet werden. An dieser in
unmittelbarer Nahe der beiden Rathiuser befindlichen Stelle kdnnen kinftig die dort arbei-
tenden Personen auf Leih-Fahrrader (und E-Leihrolier) zugreifen und Mitarbeitende der
Stadtverwaltung ihre dienstlichen Fahrtwege damit zurlicklegen (siehe dazu auch Vorlage
22/0178 E-Leihroller). ’ ‘

Ab Mai sollen zudem weitere, sogenannte ,virtuelle Stationen” das Stationsnetz erweitern
und die Abdeckung mit Stationen in Sankt Augustin (und im gesamten rechtsrheinischen
Rhein-Sieg-Kreis) verbessern. Diese virtuellen Stationen sind nur digital iber die Nextbike-
App einsehbar und werden zunachst nicht physisch in der Ortlichkeit markiert. Die Verwal-
tung stimmt diesbezliglich Standorte mit dem Betreiber Nextbike ab. Dort kénnen Ausleihen
- sowohl beendet, als auch begonnen werden. Vom Betreiber werden jedoch keine Leihfahr-
rader dort ausgebracht Erweisen sich virtuelle Stationen als stark frequentiert, kdnnen die-
se im Nachgang zu einer Soll-Radstation umgewandelt und vor Ort physisch markiert und
beschildert werden.

Wann und wo die virtuelien Statlonen errichtet werden befindet S|ch noch in der Abstim-
mung zwischen Stadtverwaltung, Betreiber Nextbike sowie der Elekirische Bahnen der
Stadt Bonn und des Rhein-Sieg-Kreises -SSB-, da gegebenenfalls auf deren Flachen zu-
riickgegriffen werden soll. Sobald die Stationen festgelegt sind, wird die Politik Giber ein
Schreiben an die Fraktionen dariiber informiert.

Vandalismus '

In den vergangenen Wochen und Monaten ist es leider immer wieder zu Vorféllen von Van-
dalismus gekommen, bei denen Leihfahrrader demoliert wurden. Die Stadtverwaltung be-
findet sich im Austausch mit dem Betreiber, um diesem Problem entgegenzuwirken. Beim
Betreiber nextbike wird das Thema auf héchster Ebene priorisiert. Es wurde z.B. kiirzlich
ein noch starkerer Schlossschutz entwickelt, der das Schloss komplett ummantelt und bei
jeglicher Art von Vandalismus halt. Diese Schidsser werden ab aktuell in hoher Stilckzahi
produziert. Der Rhein-Sieg-Kreis ist (gemeinsam mit K8In) das erste Gebiet, das mit diesen
Schldssern beliefert wird.

- /{/[;];w/
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Nutzungszahlen ,
Vereinbarungsgemal muss zunachst die Kreispolitik informiert werden, ehe Nutzungszah—
len an die Kommunen weitergegeben werden. Seitens des Rhein-Sieg-Kreises werden im
Spatsommer im Planungs- und Verkehrsausschuss aktuelle Zahlen zur Nutzung des Sys-
tems vorgestelit.

Dr. Max Leitterstorf

Die Malknahme
DX hat keine finanziellen Auswirkungen / tst haushaitsneutral
[] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf: €.

] Mittel stehen hierfur im Teilergebnispian / Teilfinanzplan zur Verfligung.
[ 1 Die Héushaitsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ ]uber- oder auRerplanmaBigem Aufwand ist erforderlich. -
[ Juber- oder auBerplanméRigen Auszahiungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ 1 Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berticksichtigt.
X Die Manahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER -
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 30.03.2022
Drucksache Nr.: 22/0178

Beratungsfolge - Sitzungstermin  Behandlung

Ausschuss fir Mobilitat 28.04.2022 offentlich / Kenntn_isnahme
Betreff

E-Leihroiler

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Mobilitat nimmt den Sachstandsbericht zum Pilotprojekt E-Leihroller zur
Kenntnis.

- Sachverhalt / Begriindung:

Das E-Leihroller Pilotprojekt 14uft inzwischen seit 6 Monaten, sodass die Haifte des Projekt-
zeitraumes erreicht ist. Um einen Uberblick iber die bisherigen Erfahrungen zu geben, wer-
den folgend einige Daten flir den Zeitraum 01.10.2021-31.03.2022 aufgefiihrt:

- 84.756 Kilometer Fahristrecke

- 47.400 Ausleihen

- Durchschnittlich 258 E-Leihroller im Stadtgebiet (maxlmal 300 eriaubt)

- 1,04 Fahrten pro Roller/Tag

- 2,83 Kilometer je Roller/Tag

- Durchschnittliche Leihdauer circa 7 Minuten

- Durchschnittlich 1,58 Kilometer je Leihvorgang

- Durchschnittlich 68 Ausbringungsorte

- ' 121 gemeldete Problemfalle, davon 82 mal falsches Parken/AbsteIlen

- Bislang 0 Unféalle im Zusammenhang mit E-Rollern gemeldet

Dienstliche Nutzung

Fur die Monate Mai-Juli wird im Zuge des PstotprOJektes den Mitarbeitenden der Stadt Sankt
Augustin erméglicht, die Leihroller fur dienstliche Fahrten zu nutzen. Die Teilnahme an
diesem Pilotprojekt ist freiwillig. Um Mitarbeitenden im Zentrum den Zugang zu erleichtern,
wird an der Rathausallee ein Mobilpunkt eingerichtet, der von den regelméfig Anbietern mit
E-Leihrollern bestiickt wird. Mitarbeitender der Nebenstelien kénnen auf die im ganzen
Stadtgebiet verteilt vorhandenen E-Leihroller in der Nahe ihres Dienstortes frei zugreifen.
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Absteliﬂachen

In den kommenden Monaten des Pilotprojektes soll auch die Nutzung von Abstellflachen fiir
E-Leihroller getestet werden. Eine erste Abstellfliche wird an der Rathausallee physisch
markiert. Weitere Abstellflichen sollen zunidchst als sogenannte ,virtuelle Stationen®
lediglich in den Apps der Anbieter angezeigt werden. Hierfiir geeignete Standorte werden
seitens der Stadtverwaltung geprift. Wann und wo die virtuellen Stationen errichtet werden
" befindet sich noch in der Abstimmung zwischen Stadtverwaltung, den Betreibern sowie der
Elektrische Bahnen der Stadt Bonn und des Rhein-Sieg-Kreises -SSB-, da gegebenenfalls
. auf deren Flachen zuriickgegriffen werden soll. Sobald die Stationen festgelegt sind, wird
die Politik (lber ein Schreiben an die Fraktionen dariiber informiert.

Auswertung/Beschluss

In der ndchsten Sitzung des Mobilitdtsausschusses soll ausfihriich ber die Ergebnisse der
Pilotprojektes berichtet und {iber eine magliche Fortfiihrung im Regelbetrieb entschieden
‘werden. Die Verwaltung wird hierfilr in Abstimmung mit dem Zukunftsnetz Mobilitdt NRW
einen Vorschiag hinsichtlich der bestehenden Méglichkeiten (Sondernutzungssatzung,
Konzessmnsvergabe 0.4) und der dann vorherrschenden rechilichen Einordnung
erarbeiten.

iz

Dr. Max Leit/ rstorf

Die MalRnahme
X ‘hat keine finanziellen Auswwkungen / ist haushaltsneutral
(1 hat finanzielle Auswirkungen -

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[ ] Mittel stehen hierfur im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan o aur Verflugung.
[ ] Die Haushaltserméachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[[Juber- oder auRerplanméaiigem Aufwand ist erforderlich.

[luber- oder auRerplanmafigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitiqnen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfalien € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ ] Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berticksichtigt.
IX] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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Sankt Augustin

FRAKTIONEN IM RAT DER STADT SANKT AUGUSTIN

Ihr/e Gesprachspartner/in: Marc Knille, Martin Metz, Stefanie Jung

Verteiler: Vorsitzende(r), 1, lil, IV, BRB, FB 6, BNU
,'Federfﬁhrung: FB 6 -

Termin f. Stellungnahme: 02.02.2022

erledigt am: 25.01.2022 vB

Antrag

Datum: ‘ 25.01.2022

Drucksachen-Nr.: 22/0068
Beratungsfolge Sitzungstermin . ~ Behandlung
‘Ausschuss far Mobilitat 09.02.2022 : offentlich

Gesamtkonzept fiir eine Aufwertung des Siegtal-Weges im Stadtgebiet Sankt
Augustin

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, in Absprache mit der Bezirksregierung Kéln (als
zustandige Stelle fir die Gewasserunterhaltung und aktuell abschnittsweise
Eigentimerin des Siegtal-Weges) und dem Rhein-Sieg-Kreis (als Untere
Naturschutzbehérde, zustandige Stelle far Landschaftsplanung und
Forderantragsteller fiir den Siegtal-Weg die Erarbeitung eines langfristig angelegten
Gesamtkonzeptes anzustolRen.

Im Vorgriff auf das Konzept sollen durch die Beteiligten die Abschnitte des Siegtal-
Weges identifiziert werden, die auf jeden Fall in dieser Lage so erhalten bleiben und
im Rahmen einer Férderung zeitnah saniert werden sollen.

Hingegen. sollen Abschnitte, wo alternative Wegefihrungen aus Grinden des

Komforts fur die Nutzenden und/oder Naturschutzgrinden méglich erscheinen,
zunachst nicht saniert werden und hier sollen Alternativen verfolgt werden.
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.Bei den Prifungen. und dem anschlieRenden Konzept sollen alle absehbaren
MaRnahmen in dem Bereich einbezogen werden.

in den Erarbeitungsprozess sollen auch die Landwirte, Naturschutzverbande und der -
ADFC einbezogen werden.

Sachverhalt / Begriundung: '

Die Bezirksregierung Koln, derzeit Eigentimerin von 4 km- Slegtai Radweg im
Stadtgebiet Sankt Augustin, will diese Wege-Abschnitte an die Stadt Sankt Augustin
Ubertragen, weil die Bezirksregierung diese Wege nicht mehr fur die
Gewasserunterhaltung bendtige. Es handelt sich formal-rechtlich derzeit nur um
Gewasserunterhaltungs-Wege und nicht um FuBR-/Radwege (wie sie faktisch genutzt
werden). Im Zuge der Ubertragung auf die Stadt sollen die Wege — sowohi die
derzeit schon stadtischen wie auch die noch zur Bezirksregierung gehdérenden — in
Abschnitten saniert werden. Flr die Sanierungsmalnahmen wurde ein Fdrderantrag
beim Bund gestelit.

Das Vorhaben wurde im Ausschuss fir Mobllltat am 21.09.2021 vorgestellt und
diskutiert (DS-Nr. 21/0381).

Wie der Rheln Sieg-Kreis per Pressemitteilung am 06 01.2022 mitteilte, wurde der
Férderantrag beim Bund allerdings abgelehnt.

Fur die Antragsteller steht auler Frage, dass der Siegtal-Weg aufgrund seiner hohen
Bedeutung fiir FuBganger*innen und Radfahrende dauerhaft erhalten und sogar
aufgewertet werden muss. '

Die im Beschlussvorschlag genannten Rahmenbedingungen zeigen, dass ein
langfristig angelegtes Gesamtkonzept sinnvoll ist. Derzeit -bzw. in den nédchsten
Jahren passiert in dem Bereich des Siegtal Weges zu viel bzw. es gibt zu viele
Anderungsmogilchkelten die Bedenken wegen einer- pauschalen Sanierung des
bestehenden Weges in allen Abschnitten aufkommen lassen kénnen:

o Evtl. Optimierungen fir die NUtZenden (Radfahrende, Fulgdnger‘innen)
durch angepasste komfortabiere Wegeflhrungen

« Vorteile fur den Naturschutz durch Veranderungen der Wegeflihrung, wo

~ es okologisch sinnvoll und fur die Nutzungen nicht zu sehr einschrénkend

ist, sowie kompensatorische MaBnahmen in der Siegaue (z.B.
Entsiegelung an anderer Stelle) ;

¢ Berlicksichtigung der absehbaren Wege-Rickverlegung wegen
Renaturierung der Sieg im Bereich Meindorf/Menden

« Planungen fir den Neubau der A 59 — Briicke tber die Sieg inklusive
notwendiger BaustraBen und Anschluss fur einen geforderten Radweg an
der Briicke. =

« Vorhandene Baustraen fur die S$13-Baumafinahme und ihr Umgang mit
ihnen (Rickbau, teilweiser Erhalt?)
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Fortsetzung Beschiussvorlage : _ | Seite: 3

« Neubau der Radwege-Briicke Uiber die Sieg paralie[ zur Elsenbahnstrecke
inkl. notwendiger Baustrallen

« Eventuelle Verbreiterung der A 560 zwischen AD Sankt Augustin West und
AS Siegburg inklusive notwendige Baustral3en

¢ Anbindung an Siegbricke der B56 gem. im Mobilititsausschuss
- beschlossenem Birgerantrag des ADFC i

» Neubau der Melanbogen-Briicke inklusive notwendige Baustraflen

e Eventueller Bau einer Radwegebriicke (iber ‘die Sieg parallel zur‘
Stadtbahnstrecke -

Alles in allem sollte ein Gesamtkonzept erarbeitet werden. Im Vorlauf dazu kann
durch eine Grobprifung identifiziert, welche Abschnitte auf jeden Fall so verbleiben
werden. Diese kénnen dann direkt im Rahmen einer Férderung saniert werden (und
unterliegen dann einer Foérderbindung). Die Abschnitte, wo sich bereits jetzt
Zusammenhénge zu anderen Malnahmen oder Optimierungsméglichkeiten zeigen,
sollen vorerst nicht saniert werden, hier gibt es dann auch keine Férderbindung. Die
Optimierungen kdénnen dann sukzesswe in ordentlichen Verfahren umgesetzt
werden.

Das Konzept muss aus Sicht der Antragsteller nicht notwendigerweise durch die

Stadt erarbeitet werden, sondern kann auch durch den Rhein-Sieg-Kreis oder im
Rahmen einer gemeinschaftlichen Beauftragung Externer umgesetzt werden.

gez. ' _ .
- Marc Knillle Martin Metz Stefanie Jung
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SANKTAUGUSTIN FreieWahler

Ihr/e Gesprachspartner/in: W. Kéhier, E. Heikaus

Veﬁéiler: Vorsitzencfe(r), LILIV,BRB,FB1,FB7,FB 6|
Federfilhrung: FB 6 |

Termin f, Stellungnahme: 08.04.2022

erledigt am: 09.03.2022 vB

Antrag

Datum: 09.03.2022
Drucksachen-Nr.: 22/0122

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fiir Mobilitat - 28.04.2022 offentlich / Entscheidung

Sicherheit des Verkehrs im Bereich der Zufahrten zum / Abfahrt vom "Adentes-
Gelande” verbessern :

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverwaltung als Strafenverkehrsbehérde wird gebeten zu prifen, ob und ggf. mit
welchen Mitteln die Zu- und Abfahrt zum Bereich des B-Planes 607/8 ("An der alten Heer-
straRe" - hier als "Adentes-Gelande" bezeichnet) so verandert werden kann, dass ein héhe-
res MaR an Sicherheit fur Verkehrsteilnehmer erzielt wird.

Erlauterung: ;

Das in Rede stehende Areal ist sowohi von der Alte Heerstraﬁe her als auch von der
Hauptstrale/Hennefer Strale zu erreichen bzw. ist iber diese Straflen zu verlassen, und
zwar wie folgt:

« Zufahrt1: Von der Alte Heerstral&e aus Fahrtrichtung Pleiser Dreieck kommend per

Linksabbiegespur - aus der Gegenrichtung rechts abbiegend von der Normalspur

« Zufahrt 2: Von Hauptstrale aus Fahrtrichtung Ort rechts abbiegend

« Ausfahrt 1: In die Alte Heerstralle nach rechts abbiegend

» Ausfahrt 2: Auf HauptstralBe nach rechts abbiegend

- M3~
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Ausdricklich nicht vorgesehen ist ein Einfahren in das Geldnde aus Fahrtrichtung Nieder-
pleis per Linksabbiegen; gleichwohl wird diese nicht zuldssige Variante fur den schnellen
Zugang zum Adentes Gelande oft und gern benutzt. Da die Stelle, an der die Hauptstra-
Re/Hennefer Strale fiir dieses Abbiege-Mandver genutzt wird, von Niederpleis her gesehen
in einem Rechts-Kurvenbereich liegt, wird von den diese Zufahrt—Optlon nutzenden Kfz das
Gelande praktisch so befahren, als ob das Abbiegen eine Geradeaus-Fahrt wéare und die
Geradeaus-Fahrt eine Abbiegespur wire. Mit entsprechend unangemessen erscheinender
Geschwindigkeit wird in das Gelande hineingefahren. Dadurch entstehen geféhrliche Ver-
kehrssituationen sowohl fr den nachfolgenden als auch den entgegenkommenden Ver-
kehr.

AuBerdem in die Betrachtungen einzubeziehen: Der Adentes Kfz-Parkplatz ist zwar als Pri-
vatgeldnde und die Ein-/Ausfahrt von der Alte HeerstraBe her als Sackgasse ausgewiesen,
aber der Privatparkplatz ist gegen die Sackgasse nicht physisch versperrt, so dass eine
Durchfahrtméglichkeit Alte Heerstralle - Hauptstraﬂse und umgekehrt de facto 'gege‘ben ist..

Es solite u. E. geprift werden, ob durch entsprechende Beschllderung oder / und durch
Fahrbahn-Markierung auf der Hauptstrale (durchgezogene wei3e Linie) die unzuldssigen
Einfahr-Mandver unterbunden werden kénnen. Ebenso sollte; die Méglichkeit der Durchfah-
rung des Geléndes mit geeigneten Malnahmen unterbunden, werden.

, QéZ‘. W, Kéhler gez. E. Heikaus



Sankt Augustin

FRAKTIONEN IM RAT DER STADT SANKT AUGUSTIN

Ihr/e Gesprachspartner/in: Sascha Bésch, Martin Metz, Karl-l—i’_einz Schitze

3
:

Verteiler: Vorsitzende(r), l,‘ i, IV, BRB, FB 6, FB 1, FB 7
Federfiihrung: FB 1

7 Termin f. Stellungnahme: 22.04.2022

erledigt am: 05.04.2022 vB

Antrag

Datum: o 05.04.2022

Drucksachen-Nr.:. - 22/0189

Beratungsfoige _ Sitzungsfermin Behaindlung
‘Ausschuss fiir Mobilitat 28.04.2022 ffentiich
Betreff

Markierung von Radverkehrsfilthrungen
Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, zur Gewahrleistung der Sicherheit im Strallenverkehr
- wo méglich sukzessive - alle Radverkehrsfiihrungen (Schutzstreifen, Radfahr-
streifen, Rad-/Gehwege) an Querungen, Kreuzungen, Kreisverkehren,
Einmiindungen, Uberleitungen auf die Fahrbahn sowie Aufstellflaichen vor Licht-
signalanlagen deutlich farblich zu markieren. Dieser Grundsatz soll zuklnftig bei
MaRnahmen der Stralenunterhaltung und -planung beriicksichtigt werden. Fir ein
Sofortprogramm abseits von sowieso geplanten MaBnahmen soli die Verwaltung die
notwendlgen Aufwendungen ermitteln.

Dort, wo die Stadt Sankt Augustin nicht zustdndig ist, wird sie gebeten diese Biite an
den Rhein-Sieg-Kreis bzw. den Landesbetrieb Stralen NRW welterzuielten

Sachverhalt / Begriindung:

Im Stadtgebiet kreuzen viele Radverkehrsfihrungen Zufahrten zu Parkplatzen. Dort
und an den Einmindungen von Stral3en sowie in vielen Kreuzungssituationen haben
Radfahrer*innen in der Regel Vorfahrt. Gekennzeichnet ist die Vorfahrt durch
entsprechende Verkehrsschilder und zum Teil durch Piktogramme auf der Fahrbahn.
In einigen Fillen ist der querende Radweg auch farblich gekennzeichnet. Trotzdem
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Fortsetzung Beschlussvorlage o Seite: 2

kommt es an vielen Stellen immer wieder zu Beinahe-Unféllen und/oder zu Unfélien
durch Missachtung der Vorfahrt durch andere Verkehrsteilnehmer*innen. Ebenso
entstehen Probleme durch rechtsabbiegende Fahrzeuge. Die Gefahrdung ist
insbesondere dort gegeben, wo lediglich ein Piktogramm oder ein Verkehrsschild
vorhanden ist oder wo Markierungen verblasst oder abgefahren sind. Farbliche
Markierungen generieren deutlich mehr Aufmerksamkeit. Daher sollten solche :
Markierungen tberall dort aufgebracht werden, wo Radfahrende Vorfahrt haben bzw.
an gefahrlichen Stellen wie Uberleitungen auf die Fahrbahn'sowie in Kreuzungs-
bereichen. '

Sascha Bésch Martin Metz Karl-Heifnz Schiitze

Negativ-Beispiel: Alte HeerstraRe/Bonner Stralke
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Sankt Augustin

' FRAKTIONEN IM RAT DER STADT SANKT AUGUSTIN

lhr/e Gespréachspartner/in: Sascha Basch, Martin Metz, Karl-Heinz Schiitze -

\
Verteiler: Vorsitzende(r), |, Ill, IV, BRB, FB 7, FB 6, FB 1
Federfithrung: FB 7

Termin f. Stellungnahme: 22.04.2022

erledigt am: 05.04.2022 vB

Antrag

Datum: | . 05.04.2022

Drucksachen-Nr.: 22/0190 _

Bera‘tungsfolge , Sitzungstermin Behandlung
Ausschuss fiir Mobilitat , 28.04.2022 sffentlich
Betreff

Verkehrssicherheit; hier: Befestigung von FuBwegen

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, den Zustand des Verbindungswegs zwischen der
StraRe Auf den Urden und der Kéinstrafie in Hangelar durch geeignete Malinahmen
zu verbessem.

Sachverhalt / Begriindung:

Zwischen der StraBe Auf den Urden und der KdinstraRRe (links der Hausnummer 232
miindend) befindet sich eine ca. 60 m lange fuBldufige Verbindung. Dieser Weg
befindet sich im Eigentum der Stadt und wird von den Bewohnern der umliegenden
Straflen haufig frequentiert. Bei nasser Witterung ist der Weg schlecht passierbar, -
rutschig und damit unfalltrachtig. Zur Gewshrleistung der Verkehrssicherheit soll der
derzeit unbefestigte, rund 60 m lange Weg in einen sichereren Zustand versetzt
werden, z:B. {iber eine wassergebundene Decke. Solite die Mallnahme aus den fiir
2022 zur Verflgung stehenden Mitteln nicht realisierbar sein, so soll zunéchst eine
provisorische Lésung (Ausbesserung mit Split/Schotter) die Sicherheit verbessern.

A"
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Sascha Basch Martin Metz

Karl-Heinz Schitze

ALY -



Seite 4 der Tagesordnung zur Sitzung am 28.04.2022

Nicht 6ffentlicher Teil

1

5.1

52

Feststellung der Beschlussfihigkeit, der rechtzeitigen und
formgerechten Einladung, der fehlenden Mitglieder sowie An-
trige zur Tagesordnung

Seite: / Berichterstatter/in:

Beschlussfassung liber Einwendungen gegen die Nieder-
schrift der nicht 8ffentlichen Sitzung vom 09.02.2022

Seite: / Berichterstattet/in:
Bericht tiber den Stand der Ausfithrung der in der nicht 6f-
fentlichen Sitzung am 09.02.2022 gefassten Beschliisse
Seite: Berichterstatter/in: | "ﬂ\}j
A2 Dez 1

Antriage der Fraktionen
Seite: S Berichterstatter/in:

Anfragen und Mitteilungen

Seite: .~ Berichterstatter/in:

Anfragen

Berichterstatter/in:

Mitteilungen

Berichterstatter/in:
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