ANLAGEN

Anlage 4

Dokumentation Befragung Betriebe und Vereine,
BKR Aachen, 2015



Stadt Sankt Augustin — Rahmenplan Verkehrslandeplatz Hangelar

Interview Flugsportvereine VLP Hangelar, 9.4.2015

Interviewtermin mit den Vorstanden der FGH (Fliegergemeinschaft Hangelar) und 2 der gré3ten
Flugsportvereine am VLP Hangelar

Teilnehmer: Dirk Wittkamp (FGH), Christian Ueberschaer (FGH / IG Motorsportflieger e.V.), Dr.
David Reek (Kélner Club fir Luftfahrt), Bernhard Riib (aeroclub — Segelflugsport), Christoph
Kipper (BKR)

Ort, Zeit: TantTinchen, VLP Hangelar, 17:30-20:00 Uhr inkl. Filhrung Hangars/Vereinslokale

Gesprédchsnotiz:

Zu Beginn des Gesprachs ubergibt Herr Wittkamp den Anwesenden das gemeinsame
Positionspapier, das die FGH zum Werkstattverfahren in 2013 erstellt hatte und das die Position
der Vereine zusammenfasst.

Flugsportvereine VLP Hangelar

Insgesamt gibt es ca. 12 Flugsportvereine vor Ort. Der gréfte Motorflugsportverein ist der
Kolner Club, mit 150 Mitgliedern. Der aeroclub e.V. ist mit 300 Mitgliedern der gréfite
Segelflugsportverein am Platz. Ca. die Halfte der Mitglieder sind jeweils aktive Flieger.
Insgesamt gibt die FGH an, dass sie die Interessensvertretung fir 1.000 Piloten am VLP
wahrnimmt. Sie ist mit 2% Anteilseigner am VLP / Flughafengesellschaft.

Die Vereine sind in der Regel Eigentiimer 1 oder mehrerer Fluggeréte, die von den Mitgliedern
aufgrund einer Warteliste geflogen werden. Jugendarbeit wird vom Segelflugsport betrieben.
Die Lizenz kann ab 14 Jahren begonnen werden und da Segelflug ein Teamsport ist und mit 5
€/Start und 15c¢t./ Flugmin. auch fir Jugendliche bezahlbar, ist er fur die Jugendarbeit gut
geeignet und erhalt regen Zuspruch.

Zum 100jahrigen Jubilaum hatten die Flugsportvereine in 2012 eine GroRveranstaltung
durchgefiihrt. Dies erfordert jedoch einen so grof3en organisatorischen Aufwand, dass von einer
Wiederholung einer Veranstaltung dieser Gré3enordnung in jedem Fall abgesehen wird.

Vorhandene, von den Vereinen genutzte Infrastruktur

Die Vereine haben meist Vereinsheime auf dem Gelénde, und zwar ausschliefilich in fliegenden
improvisierten Bauten / Containern, damit die Einrichtungen bei anderweitiger Verwendung der
Flachen durch die BIMA rasch wieder geraumt werden kénnen. Manche Vereine teilen sich ein
Vereinsheim. Vieles wurde am Platz ohne Genehmigung gebaut. Heute ist das so nicht mehr
mdglich.

Wasserversorgung / Kanalisation besteht in Richtung Osten lediglich bis ca. zum
Gewerbebetrieb LTB Dirk Bende GmbH. Daher wurde fir die im Osten gelegenen Hangars eine
Versickerungsmulde fiir Niederschlagswasser angelegt. Es besteht keine StralRenbeleuchtung
auf dem Gelénde, auch nicht entlang der Richthofenstr., was bemangelt wird.

Die Verstauung der Vereinsflugzeuge in den Hangars erfolgt je nach Art des Hangars in
unterschiedlichen Systemen: Verschachtelung von Tief- und Hochdeckern, Karusselsystem,
Einzel-Boxen. Die Verschachtelung ist arbeitsintensiv beim Aus- und Einhallen. Das 'Karussell'
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ist in dieser Hinsicht einfacher zu handhaben, allerdings aufwandiger in der Herstellung und in
der Flache platzraubend.

Der aeroclub hat vor wenigen Jahren 2 neue Hallen am &stlichen Ende des VLP mit Mitteln der
Sportférderung gebaut, sodass dieser heute noch so viel Platz zur Verfiigung hat, dass eine
Halle fir nicht-demontierte Flugzeuge frei bleibt. Trotzdem ist der aeroclub an einem Kauf
weiterer Flachen interessiert, dies wird allerdings von der BIMA abgelehnt.

Daneben werden vom VLP aus Ultralights geflogen, die zum Teil ebenfalls demontiert und in
Héngern verstaut werden kénnen. 6-7 dieser Hanger stehen auf einer Freiflache stdlich /
schrag gegentber der Tragschrauberschule (neben dem Hangarneubau).

Die beiden langlichen in Nord-Sud-Richtung ausgerichteten Hangarhallen im Osten beinhalten
Einzelboxen mit ca. 500€ Mietpreis pro Box/Monat, die von privaten Flugzeugeigentiimern
genutzt werden. Die Hallen sind nach Meinung der Anwesenden stark sanierungsbedurftig
(hoher Asbestanteil, Sturmschaden) und im Eigentum der Flughafengesellschaft, die damit gute
Einnahmen generieren kann und diese vermutlich daher nicht verandern will.

Bedarf der Vereine

Die Motorsportflugvereine sind gezwungen ca. 20-30 Flugzeuge dauerhaft auf dem Flugfeld zu
parken, da nicht ausreichend Hangarplatze fiir alle Motorflugzeuge vorhanden sind. Es besteht
eine entsprechende Warteliste fir die Hangars. Die Segelflugsportvereine haben kein
Platzproblem, da Sie bei ihren Fluggeréate in wenigen Arbeitsschritten die Fligel abnehmen und
die Flugzeuge in Hangern verstaut werden kénnen.

Die Vereine bendétigen neben dem Platz zur Unterbringung der Fluggerate, Raume flr
Verwaltung (Buiro), Schulung (Flugschulung erfolgt durch Vereine und kommerzielle Anbieter)
und Versammlungen / Tagung. Derzeit hat jeder Verein sein eigenes Vereinsheim, mit eigenen
Infrastrukturen. Das Tant Tinchen kann fir vereinstibergreifende Treffen gebucht werden.

Fur die Jugendarbeit der Segelflugvereine wird kein spezielles Raumangebot benétigt
(Anmerk.: nach Aussagen von Herrn Rib. Im gemeinsamen Positionspapier zum
Werkstattverfahren wird allerdings fir eine Jugendbegegnungsstétte geworben). Die
Jugendlichen sind von morgens 9 bis abends drauen und fliegen bzw. helfen im Team beim
Starten und Bedienen von Winde und Schleppseil.

Es fehlt eine Restauration vor Ort, die auch attraktiv fur Anwohner / Ausfligler ware, als
Naherholungsgebiet fur die Burger. Hier bestiinde auch Potential das Verhéltnis mit den
Anwohnern zu verbessern.

Um den VLP fur auswartige Flieger interessanter zu machen, ware neben weiteren Angeboten
wie Fahrradverleih, PKW-Vermietung, eine verniinftige Nahverkehrsanbindung und eine
Unterkunft am Platz notwendig. Es fehlt eine Basisunterkunft fur extern anfliegende Piloten, in
der sie ihre Sachen unterbringen kénnen, Duschen und ggf. tbernachten. Andere VLPs
verfuigen Uber solche Angebote (Bsp. Koblenz).

Reparaturen an den Maschinen werden zum Teil durch értliche Firmen (Werften) vorgenommen
(Abhangigkeit flughafenaffines Gewerbe). Kleinere Reparaturen werden auch selbst
durchgefiihrt. Eigene Werkstatten haben die Vereine nicht.
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Entwicklungsoptionen

Den Anwesenden ist bewusst, dass es nur wenige Spielrdume zur Verbesserung der Situation
am VLP gibt.

Ein gemeinsames Vereinsheim, in dem Schulungs-, Tagungs- und Sanitérraume geteilt werden
konnten, moglichst mit gastronomischem Angebot, hatte 6konomische Vorteile und kénnte den
Vereinen qualitativ hdherwertige Rdume bieten. Allerdings sollte jeder Verein seine eigenen
Buroraume haben kénnen, damit Konflikte vermieden werden. Durch die Neuordnung kénnten
kleinere jetzt von den Vereinen genutzte Flachen fiir neue Nutzungen frei werden (Potential
freiwerdender Flachen vermutlich gering). Als Standort wéare der heutige Platz des Tant Tinchen
ideal.

Die den Anwesenden vorliegende Information der ULB ist, dass eine Bebauung des 40m-
Streifens stdlich der Richthofenstr. aus Naturschutzgriinden nicht durchzusetzen ist. Neue
Hangarhallen an dieser Stelle / im Bereich der Richthofenstr. waren fir Motorflugzeuge
aufgrund des schmalen vorhandenen StralRenraums nicht erreichbar bzw. dieser musste
umgebaut werden (Spannweiten 8-14 m) Auflerdem gédbe es ein Sicherheitsproblem
(Eigenfahrt von Motorflugzeugen nur im zugangsbeschréankten Bereich erlaubt. Ausnahmen
bestehen fur Betriebe wie LTB Dirk Bende, der Flugzeuge restauriert: hier wird in der Regel
lediglich alle paar Jahre mal ein Flugzeug an- bzw. abtransportiert.) Ggf. wére dieser 40m-
Streifen jedoch fir flughafenaffines Gewerbe interessant, wenn eine Bebauung méglich wére.

Der freie asphaltierte Bereich zwischen den langlichen Hangars mit Einzelboxe kénnte
theoretisch optimiert und neu organisiert werden. Ansonsten besteht kaum Raum fur neue
Hangars.

Flugbetrieb und Larm

Start- und Landungen der Motorflugzeuge erfolgen in einem Verhaltnis von ca. 70 internen zu
30 externen Piloten. Segelflugzeuge sind in der Regel an die Infrastuktur vor Ort gebunden (0%
'externe Landungen’).

Anwohnerbeschwerden kommen in der Regel nicht aus Hangelar sondern aus Geislar und
Niederberg. Hangelar liegt quasi im Zentrum der Platzrunde und ist daher weniger von Fluglarm
betroffen. Die Hangelarer haben traditionell einen guten Bezug zum Flugplatz. Die
Beschwerden tauchen erst in den letzten 10 Jahren gehauft auf, vermutlich als Resultat der
immer naher heranriickenden Wohnbebauung. Der Flugbetrieb ist zeitlich eingeschrankt und es
erfolgen Selbstbeschrankungen zur Wahrung eines guten Verhaltnisses mit der Nachbarschaft.

Die Befurchtung der Anwohner/Politik ist, dass ein Ausbau des VLP mit Hotel etc. zu einer
Zunahme der Anfliige des VLP von extern fihren wirden, halten die Anwesenden fur
Uiberzogen, da Sankt Augustin kein in touristischer Hinsicht attraktives Flugziel ist, sodass der
Anstieg vermutlich gering ausfallen wirde.

Hintergrundinformationen zur Infrastruktur und Geschichte des VLP

Das Gebiet war zu Beginn Truppentbungsplatz, spater dann Flugplatz, im 2. WK Fliegerhorst
der Luftwaffe. Die gesamte Flache des VLP ist im 2. Weltkrieg bombardiert worden. Der
Kampfmittelraumdienst vermutet erhebliche und verstreute Munitionsreste auf dem Gelénde
(offenbar einer der Griinde, warum das Gebiet bei der Wahl des Standorts fur den Papstbesuch
in 2005 nicht weiter verfolgt wurde).
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Der desolate Zustand der maroden RichthofenstralRe liegt darin begriindet, dass BIMA und
Stadt sich nicht Giber einen Verkauf einigen kénnen. Derzeitiger Eigentimer ist die BIMA, die
nur wenig in den Unterhalt investiert.

Exkurs Gyrokopter

Die Anzahl der Gyrokopter ist mittlerweile gedeckelt, sodass keine Neuanschaffungen erlaubt
sind und fir vorhandene defekte Fluggerate kein Ersatz beschafft werden darf. Die Anzahl
durfte mit der Zeit also sinken. Gyrokopter werden von professionellen Gyrokopter-Schulungen
am Platz betrieben. Es bestand Uneinigkeit darliber, ob die Interessensvertretung ebenfalls
Uber die FGH erfolgt.

gez. Kupper, 15.4.2015

BirR 15.04.2015
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Befragung ortsanséssiger Betriebe mit Erweiterungsbedarf
Fragebogen ausgefiillt durch WMT Maintenance, Hr. Kai Welbhoff, 28.4.2015

Aktualisierung und Konkretisierung der im Marz 2012 durch die Stadt Sankt Augustin
durchgefuihrten Befragung der am Verkehrslandeplatz Hangelar ansassigen Firmen hinsichtlich
des Flachenbedarfs:

1. Ist der in der Umfrage 2012 angegebene Erweiterungsbedarf noch aktuell? Gibt es
weiterfuhrende Uberlegungen bzw. neue Entwicklungen, die in der Rahmenplanung
bereits bertcksichtigt werden kénnen?

Ja, unveréndert wiirden wir gerne ein gréBeres Grundstiick haben.

2. Fur welche Nutzung(en) wird die Erweiterungsflache benétigt (Werkstatt, Produktion,
Lagerflache, Burordume, Stellplatze...), mdglichst mit Gberschldglicher Angabe der
jeweils heutigen und zukiinftig benétigten Nutzflachen?

Von allem ein bisschen. Wir méchten mehr Platz fiir Lager, fiir Maschinen, und Personalstérke
kénnte auch aufgestockt werden. IST 400gm -> Soll 800gm

3. Wie stellt sich der heutige Stellplatzbedarf dar (Mitarbeiter, Kunden,...)? Inwiefern wird
dieser sich mit der Erweiterung veréandern?

Die Stellpldtze sind fiir uns aktuell noch ausreichend, wir sind auch mit als erstes Morgens am
Flugplatz!

4. Falls méglich: Bitte beziffern Sie den zukinftigen Flachenbedarf Giberschléglich unter
Berlicksichtigung folgender Uberlegungen:
e Wie groB ist die mindestens benétigte GesamtgrundstiicksgréRe (fir Gebaude,
Freiflachen, Parkplatz)?
e Inwiefern ist eine mehrgeschossige Bebauung mdglich?
e Wie grof ist die mindestens benétigte Geschossflache aller Geschosse?
e Wie groB ist die mindestens benétigte Grundflache fur Gebaude?

IST 400gm -> Soll 800-1000gm
=474 28.4.2015
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Mehrgeschossig wére dann nicht von Néten
1
600gm

5. Inwiefern lasst sich der zukinftige Flachenbedarf (ggf. anteilig) auf dem heutigen
Betriebsgrundstiick realisieren? Wieviel (zusétzliche) Grundstiicksflache wird benétigt?

Nicht méglich, Parzellen sind nicht zu Kaufen (BIMA), das versuchen wir seit 15 Jahren ohne
Erfolg...wir sind ja leider nicht der ADAC

6. Wird optional ein Umzug innerhalb des Standorts VLP Hangelar in Betracht gezogen?
Welche Anforderungen bestehen an einen neuen Standort (bspw. Zugénglichkeit des
Flugfelds, Nahe zum Flugfeld, Grundstiicksgréfe usw.)?

Definitiv!

Wir benétigen nur Strassenzugang da wir von Paketdiensten beliefert werden — wir arbeiten
nicht direkt an Luftfahrzeugen, nur an deren ausgebauten Teilen.

7. Welchen Zeithorizont sehen Sie fir den Erweiterungsbedarf?

Minus 15 Jahre

8. Welche Anforderungen bestehen an einen Gastronomie- und / oder Hotelbetrieb vor
Ort?

Nice to have

9. Welche weiteren Bedarfe / Anforderungen / Verbesserungsvorschldge bestehen fir das
Gewerbegebiet / den Standort seitens des Betriebs (zusétzlich zu den Angaben aus der
Umfrage aus 2012)7?

2R 28.4.2015
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10. Gibt es ihrerseits weitere Fragen oder Hinweise?

nein

ExR 28.4.2015
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Befragung ortsanséssiger Betriebe mit Erweiterungshedarf

ADAC | HEMS-Academy
Telefoninterview am 20.05.2015

Gespréachspartner: Hr. Hiitsch (Geschéftsfihrer ALT / HEMS), Hr. Nétzold (Facility
Management)

Aktualisierung und Konkretisierung der im Méarz 2012 durch die Stadt Sankt Augustin
durchgefuhrten Befragung der am Verkehrslandeplatz Hangelar ansassigen Firmen hinsichtlich
des Flachenbedarfs:

1. lIst der in der Umfrage 2012 angegebene Erweiterungsbedarf noch aktuell? Gibt es
weiterfuhrende Uberlegungen bzw. neue Entwicklungen, die in der Rahmenplanung bereits
berticksichtigt werden kénnen?

Antwort: Ja, Realisierung auf eigenem Grundstiick. Fiir ALT und HEMS voraussichtlich
in einem Gebdude, entweder angegliedert an heutigen ALT-Bau oder an HEMS-
Gebéude (mit Idee der Verlagerung der StralBe nach Norden)

2. Fur welche Nutzung(en) wird die Erweiterungsflaiche benétigt (Werkstatt, Produktion,
Lagerflache, Birordume, Stellplétze...), méglichst mit tiberschléglicher Angabe der jeweils
heutigen und zukiinftig benétigten Nutzflachen?

Antwort:

e Biro und Lager (ALT)
e 3. Flugsimulator (Hems-Academy)
e ggf. Kantine

3. Wie stellt sich der heutige Stellplatzbedarf dar (Mitarbeiter, Kunden,...)? Inwiefern wird
dieser sich mit der Erweiterung verédndern?

e
—J1AN

Antwort: Derzeit verfiigen beide Betriebe (iber eigene Stellplétze vor bzw. hinter den
Gebduden, die den Stellplatzbedarf zum Teil abdecken. Die O&ffentlichen Stellplatze
werden ebenfalls tagsiiber genutzt (Tant'tinchen / nérdlich der HEMS).

Die ALT verfiigt aktuell iiber 100-115 Mitarbeiter. Diese fahren in der Mehrzahl mit dem
PKW an. Ca. 10-15% benutzen Fahrrad oder OPNV. Zum Teil wird in
Fahrgemeinschaften gefahren, sodass derzeit Stellpldtze fir 50-60 PKWs bendtigt
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werden. In Zukunft wird sich dieser Bedarf nur geringfiigig erhbhen, da die Erweiterung
der ALT im Wesentlichen Lagerfldchen betrifft — ggf. zusétzliche 10 Mitarbeiter.

Die HEMS-Academy verfiigt zurzeit tiber 8 Mitarbeiter. Taglich sind ca. 20 Kunden im
Haus, an den Wochenenden finden héufig die medizinischen Kurse statt. Die HEMS-
Academy verfiigt seit kurzem (ber einen eigenen Kunde-Parkplatz sidlich des
Gebdudes mit ca. 25 Stellpldtzen. Die Erweiterung der HEMS-Academy wird
voraussichtlich zu einem Kundenzuwachs um ca. 25% fiihren (5-7 Pers. mehr / Tag).
Der zusétzliche Simulator bedingt die Einstellung eines zusétzlichen Mitarbeiters.

4. Falls méglich: Bitte beziffern Sie den zukinftigen Flachenbedarf Uberschléglich unter
Beriicksichtigung folgender Uberlegungen:
e Wie groB ist die mindestens benétigte Gesamtgrundstiicksgrée (fir Gebaude,
Freiflachen, Parkplatz)?
e Inwiefern ist eine mehrgeschossige Bebauung méglich?
e Wie groB ist die mindestens benétigte Geschossflache aller Geschosse?
e Wie grof ist die mindestens benétigte Grundflache fiir Gebaude?

Antwort:

o Biiro und Lager (ALT) / 3. Flugsimulator (Hems-Academy): ca. 400m? Grundfiédche
fiir ein 2-geschossiges Gebdude mit ca. 1.000 m? Nutzfldche (im Wesentlichen fiir
Lager und Biiro)

e ggf. Kantine im OG mit Dachterrasse

5. Inwiefern lasst sich der zukinftige Flachenbedarf (ggf. anteilig) auf dem heutigen
Betriebsgrundstiick realisieren? Wieviel (zusatzliche) Grundstiicksflache wird benétigt?

Antwort:
Lé&sst sich im kompletten Umfang auf eigenem Grundstiick realisieren.

6. Wird optional ein Umzug innerhalb des Standorts VLP Hangelar in Betracht gezogen?
Welche Anforderungen bestehen an einen neuen Standort (bspw. Zugénglichkeit des
Flugfelds, Nahe zum Flugfeld, Grundstiicksgrée usw.)?

Antwort:
nicht zutreffend
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7. Welchen Zeithorizont sehen Sie fur den Erweiterungsbedarf?

Antwort:
Eine Realisierung der Erweiterung ist fiir 2016 geplant.

In Kiirze findet ein betriebsinterner Workshop statt, in dem die genauen Flachenbedarfe
weiter konkretisiert werden sollen. Im Anschluss soll ein Architekt beauftragt werden, der
Vorschléage fiir die bauliche Umsetzung erarbeiten soll.

8. Welche Anforderungen bestehen an einen Gastronomie- und / oder Hotelbetrieb vor Ort?

Antwort:
Generell fehlt ein Restaurant mit Terrasse auf dem Gelande.

Derzeit wird dberlegt selbst eine Kantine im eigenen Gebéude (OG, mit Terrasse?) zu
realisieren, ggf. mit externem Betreiber und Zugénglichkeit fir Publikumsverkehr.

Fur den Hotelbetrieb wiirde durch die HEMS-Academy ein Bedarf fir 1.000-1.500
Ubernachtungen pro Jahr generiert. In der Woche wére Bedarf fir ca. 6
Ubernachtungsgéste, an den Wochenenden fiir 10 Géste.

9. Welche weiteren Bedarfe / Anforderungen / Verbesserungsvorschldge bestehen fur das

Gewerbegebiet / den Standort seitens des Betriebs (zusétzlich zu den Angaben aus der
Umfrage aus 2012)?

Antwort:

Die Anbindung Gber die Richthofenstral3e ist stark verbesserungswiirdig. Mitarbeiter,
Kunden und teilweise Tieflader mit Hubschraubern miissen aufgrund der schlechten
Anbindung die Tempo-30-Zone in Hangelar passieren. Anbindung lber die S-Bahn-
Station als Stichstral3e wére ggf. eine Alternative?

10. Gibt es ihrerseits weitere Fragen oder Hinweise?

Antwort:

e Zum Thema L&rm wurde in den vergangenen Jahren seitens des ALT viel
Aufklarungsarbeit geleistet. Die zwischenzeitlich aufgetauchten Beschwerden
seitens der Anwohner sind seit dem wieder abgeebbt.

gez. Klipper, BKR Aachen

B 20.5.2015 3
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Befragung ortsansassiger Betriebe mit Erweiterungsbedarf

eingearbeitet sind die Antworten / Angaben der Fa.
AIR LLOYD Deutsche Helicopter Flugservice GmbH
Richthofenstr. 124, 53757 St. Augustin

Aktualisierung und Konkretisierung der im Marz 2012 durch die Stadt Sankt Augustin
durchgefiihrten Befragung der am Verkehrslandeplatz Hangelar ansassigen Firmen hinsichtlich
des Flachenbedarfs:

1. Ist der in der Umfrage 2012 angegebene Erweiterungsbedarf noch aktuell? Gibt es
weiterfiihrende Uberlegungen bzw. neue Entwicklungen, die in der Rahmenplanung
bereits bertcksichtigt werden kénnen?

Unser Bedarf ist nach wie vor vorhanden. Im Zuge unserer Bemihungen zum Erwerb der
Flachen haben wir unseren Bedarf naher beschrieben. Dabei legen wir Wert darauf, dass es
sich bei unserer Sanierung / Modernisierung um MalRnahmen handelt, die eine Erweiterung
unserer Tatigkeiten im Bereich Schulung (Theorie) und Verkauf ermdéglichen soll. Derzeit sind
unsere Rdume neben der energetischen Situation schlichtweg auch von der Flache her
unzureichend und nicht mehr auf Héhe der Kundenerwartungen (Media, E Learning etc.).

2. Fur welche Nutzung(en) wird die Erweiterungsflaiche benétigt (Werkstatt, Produktion,
Lagerflache, Burordume, Stellplatze...), méglichst mit Uberschlaglicher Angabe der
jeweils heutigen und zukinftig benétigten Nutzflachen?

Unsere Nutzflache wird sich gegenilber der derzeit angemieteten Flache nicht unterscheiden.
Derzeit betragt die angemietet Flache etwa 3.000 gm bebaute Flache (Gebaude) und eine
weiter Flachennutzung von ca. 2.000 gm (Vorfeld, Abstellflachen etc.) gem. Mietvertrag von
1994. Zusatzlich sollen Flachen / Raume fir eine Ausstellung von Verkaufsobjekten
(Hubschrauber) geschaffen, ein Lager und angemessene Schulungs- und Blrordume entstehen
(siehe Anlage zu diesem Schreiben).

3. Wie stellt sich der heutige Stellplatzbedarf dar (Mitarbeiter, Kunden,...)? Inwiefern wird
dieser sich mit der Erweiterung veréandern?

Bei der Stellplatzflache verstehen wir Parkplatze fur Mitarbeiter und Kunden. Hier ist gem.
unserem Konzept vorgesehen, die Parkplatze auf dem derzeitigen Grundstiick zu integrieren.
Eine MaRnahme wird es sein, einen Teil des Erdgeschosses auf der Stralenseite als
Parkflache unterhalb der 1. Etage auszubilden. Somit sind von uns keine weiteren Flachen fir
unseren Bedarf notwendig. Jedoch - mit Hinweis auf Punkt 4., letzter Satz - sind auch andere
_ Gestaltungsansétze denkbar, die wiederum zu zusatzlichem Flachenbedarf filhren.

Exr 01.07.2015 1
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4. Falls moglich: Bitte beziffern Sie den zukiinftigen Flachenbedarf tberschlaglich unter
Beriicksichtigung folgender Uberlegungen:

o Inwiefern ware vor dem Hintergrund der Uberlegung einer weitestgehenden
Reduktion der benétigten Grundflache und dem Anstreben einer kompakten
Bauweise, eine mehrgeschossige Bebauung méglich? Wieviel Nutzflache kénnte
in einem OG untergebracht werden?

o Wie groB ist die mindestens benétigte Geschossflache aller Geschosse?

e Wie groB ist die mindestens benétigte Grundflache fir Gebaude?

e Wie groR ist die mindestens benétigte GesamtgrundstiicksgroRe (flir Gebaude,
Freiflachen, Parkplatz)?

Eine Reduktion der Grundflache ist fir uns nicht umsetzbar, da die von uns eingesetzten
Hubschrauber aufgrund der Rotorblattzahl und Rotordurchmesser einen erheblichen
Stellflachenbedarf haben. Darliber hinaus ist auch schon im Hinblick auf die zu erwartenden
Veréanderungen der Genehmigungsbehérde fur Luftfahrzeuge im Arbeitsfug und den daraus
sich ggf. resultierenden Wandel der Flotte eine Stellflichenerweiterung, bei gleicher Anzahl der
Hubschrauber absehbar.

Die bendétigten Geschossflachen ergeben sich aus unserer urspriinglichen Planung, die der
Baubehdorde vorliegt. Die mindestens benétigten Grundstiicksflaichen ergeben sich aus dem der
der Stadtverwaltung St. Augustin und der BIMA vorliegendem Bauvoranfrage bzw. Kaufgesuch,
das diesem Fragebogen beigefugt ist.

Von einer Uberarbeitung bzw. Aktualisierung unserer Planung wurde aufgrund des nicht
absehbaren Zeitraums, die die Entwicklung der Bauleitplanung und die Verhandlung mit dem
Grundstiickseigentiimer noch in Anspruch nehmen bisher Abstand genommen.

Eine Auslagerung der Parkplatze auf der direkt gegenlber der momentan angepachteten
Flache ware denkbar. Insofern kénnt hier ein zusatzlicher Flachenbedarf in Betracht kommen.

5. Inwiefern lasst sich der zukinftige Flachenbedarf (ggf. anteilig) auf dem heutigen
Betriebsgrundstiick realisieren? Wie viel (zusatzliche) Grundsticksflache wird benétigt?

Siehe unter Pkt. 4 letzter Satz

6. Wird optional ein Umzug innerhalb des Standorts VLP Hangelar in Betracht gezogen?
Welche Anforderungen bestehen an einen neuen Standort (bspw. Zugénglichkeit des
Flugfelds, Nahe zum Flugfeld, Grundstiicksgréf3e usw.)?

Nein

7. Welchen Zeithorizont sehen Sie fir den Erweiterungsbedarf?

Sofort bzw. ohne weiteren Aufschub
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8. Welche Anforderungen bestehen an einen Gastronomie- und / oder Hotelbetrieb vor
Ort?

Diese Unterstitzung ware hilfreich, da wir zum Einen der Belegschaft an dieser Stelle am
Standort nichts anbieten kénnen (Mittagstisch etc.) und zum Anderen natiirlich unsere Gaste,
Kunden und auswartigen Mitarbeiter teils Fahrdienste etc. in Anspruche nehmen mussen, weil
direkt am Flugplatz keine Ubernachtung méglich ist. Eine Gastronomie fiir unsere Kunden und
Geschaftspartner wiirde mit Sicherheit auch von uns genutzt werden.

9. Welche weiteren Bedarfe / Anforderungen / Verbesserungsvorschlége bestehen fir das
Gewerbegebiet / den Standort seitens des Betriebs (zusatzlich zu den Angaben aus der
Umfrage aus 2012)?

Den Ausfiihrungen aus 2012 ist erst einmal nichts hinzuzuftigen.
10. Gibt es ihrerseits weitere Fragen oder Hinweise?

Wir wirden eine offene Diskussion/Vortrag vor dem mit der Rahmenplanung verantwortlichen
Ausschuss beflrworten.
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Gespréachsnotiz
Telefonat mit Herrn Scheiwe, Péchter des Tant Tinchen, VLP Hangelar, Tel. 02203 966220

Heutige Situation Tant Tinchen

Herr Scheiwe pachtet das Tant Tinchen von der BIMA. Scheiwe verpachtet das Tant Tinchen
seinerseits an einen Betreiber. Derzeit ist er nicht besonders gliicklich mit dem aktuellen
Betreiber, der Pachtvertrag lauft daher Ende des Jahres aus. Er beabsichtigt jedoch eine
Weiterverpachtung, solange keine andere Lésung in Aussicht ist.

Das Tant Tinchen wird heute nicht mehr als Clubheim genutzt. Frither war es mal ausschlieBlich
Clubheim fiir die Flugsportvereine, die allerdings damals keine externe Kundschaft zugelassen
haben. Herr Scheiwe vermutet, dass bei vielen bis heute noch nicht bekannt ist, dass das Tant
Tinchen heute fiir alle Besucher offen ist. Daher vermutet Herr Scheiwe, ist der
Terrassenbetrieb teilweise noch tiberschaubar. Angeboten wird hauptsachlich Kuchen und
Kaffee, es gibt aber auch Versammlungsraume im Gebéude, die gebucht werden kénnen.

Die heutige Bausubstanz ist ein Holzbau aus den 70er Jahren. Die Fenster wurden vor Jahren
mal erneuert (Doppelverglasung). Ein Neubau ware bei einer Erweiterung des Betriebs
unumganglich, insbesondere bei Realisierung eines Hotels. Der heutige Bau bietet nur eine
kleine Kuiche, die eigentlich nicht fir einen Restaurantbetrieb geeignet ist. Das gastronomische
Angebot ist heute entsprechend eingeschrénkt. Der Betreiber versucht trotzdem den Betrieben
einen kleinen Mittagstisch anzubieten.

Das Grundstiick des Tant Tinchen ist ca. 1.000 m? gro. Der Spielplatz und der kleine Parkplatz
vor dem Tant Tinchen gehéren nicht zur Pachtflache. Spielplatz, kleines Waldchen und
Stellplatze sind seines Erachtens stadtisch (?).

Entwicklungsoptionen

Herr Scheiwe hat Interesse an einem Kauf der Liegenschaft von der BIMA und es gab bereits
mehrere Gespréche dazu. Die BIMA verweist allerdings auf den Rahmenplan und méchte
diesen erst abwarten.

Wenn die Besitzverhaltnisse mit der BIMA geklart wiirden, kénnte Herr Scheiwe sich einen
Neubau mit Restaurant- und Hotelbetrieb vorstellen. An einem Hotel besteht seinen
Informationen zu Folge sowohl seitens der értlichen Betriebe als auch seitens der BuPol
Interesse. Welche GroéRenordnung ein méglicher Hotelbetrieb haben kénnte, will Herr Scheiwe
erst prufen, wenn Aussichten auf Klarung der Grundstiickverhéltnisse bestehen.

Im Falle eines Neubaus, kénnte dieser im Prinzip auch an anderer Stelle erfolgen.
Ausschlaggeben ist, dass die Terrasse eine gute Sicht auf den Flugbetrieb bietet, um fir
Ausflugler interessant zu sein. Heute verdeckt bereits das Gebaude des ALT teilweise die Sicht.
Wenn die ALT wie mal geplant war erweitern wirde, ware die Sicht auf dne Flugplatz bereits
am jetzigen Standort sehr eingeschrénkt. Auch der benachbarte stédtische Spielplatz tragt
heute wesentlich zur Attraktivitat des Tant Tinchen als Ausflugsziel bei. Der Spielplatz ist von
der Terrasse aus zuganglich.

gez. Kupper, 27.3.2015
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