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BRB-vB 10.11.2021
Unterfiihrung Narzissenweg

Anfrage CDU, Drucksachen Nr. 21/0474

Beratungsfolge Sitzungstermin Behandlung
Ausschuss fur Mobilitat 11.11.2021 offentlich

Sehr geehrte Damen und Herren,
hiermit beantworte ich die o0.a. Anfrage wie folgt:

Frage 1:
Wann muss spatestens eine Entscheidung bezlglich der Unterfihrung Narzissenweg erfolgen?

Antwort:

Aufgrund des maroden Zustandes des Brickenbauwerkes der Unterfiihrung Narzissenweg ist
die Verkehrssicherheit zur Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes bis max. 2023 anzunehmen.
Eine Entscheidung ist daher zum jetzigen Zeitpunkt zu treffen. Dabei ist zu bedenken, dass die
weitere Beauftragung eines planenden Ingenieurblros sowie die Erstellung und Abstimmung
der Planungsunterlagen noch einige Monate in Anspruch nehmen wird. Hinzu kommt, dass der
Sperrpausenbedarf mindestens 1 Jahr vorher bei der SSB GmbH anzumelden ist. Eine weitere
zeitliche Verzdgerung ist aus Sicht der Verwaltung nicht hinnehmbar.

Frage 2:

Laut Beantwortung der Verwaltung anlasslich der Einwohnerfrage kann das Bauwerk bis max.
2023 fur den Bahnbetrieb aufrechterhalten werden. Falls die Politik sich flrr eine Sanierung oder
einen Neubau entscheidet. Muss dann der Streckenabschnitt der S66 stillgelegt werden? Wir
bitten hier nochmals um eine detaillierte Darstellung ALLER Kosten der jeweiligen Varianten,
incl. Umbauten im Bereich der Gehwege im Abschnitt der Mendener StralRe (K 2) und dem Be-
reich am Lindenhof, sowie dem dann notwendigen Schienen - Ausweichverkehrs.
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Antwort:

Die bei einer weiteren Verschlechterung des baulichen Zustandes der Unterfihrung notwendi-
gen Malnahmen sind dann abhangig von dem Schadensbild mit dem Briickenprifer abzustim-
men. Eine konkrete Aussage ist daher derzeit nicht mdglich.

Die zum heutigen Zeitpunkt zu bestimmenden Kosten einschl. Kosten fur den Schienenersatz-
verkehr sind in der synoptischen Darstellung aufgefiihrt. Eine genauere Kostenberechnung er-
folgt mit der weiteren konkreten Ausarbeitung einer Planung fir eine der Varianten. Ebenso sind
bauliche MalRnahmen zur Verbreiterungen von Gehwegen im Bereich der Strallen Am Linden-
hof und Mendener Strale dann zu planen und die Kosten auf dieser Grundlage zu ermitteln.
Eine Verbreiterung dieser Gehwege ist aus Sicht der Verwaltung grundsatzlich schon zur Ver-
besserung der Verkehrssituation von Fuligangern sowie aus Grinden der Barrierefreiheit gebo-
ten.

Frage 3:

Wurde seitens der Verwaltung die Variante - einer Unterfihrung im Kurvenradius und mit auf-
steigender Rampe — geprift? Unsere Recherche hat ergeben, dass in verschiedenen Stadten
hierzu Baumalnahmen umgesetzt wurden. (Fotos anbei). Hierbei ware eine Barrierefreiheit
gegeben und somit die Mdglichkeit der Férderung in diesem Bereich gegeben.

Antwort:

Die notwendige Bauldnge zur Einrichtung barrieregerechter Rampenneigungen ist aufgrund der
beengten Ortlichkeit nicht gegeben. Hinzu kommt, dass eine neue Unterflinrung bauwerksbe-
dingt 40 bis 50 cm tiefer zu legen ist, so dass gemal} der Machbarkeitsstudie von zusatzlichen 3
Treppenstufen ausgegangen wird.

Frage 4:
Die im Schreiben der Burger Eberhard & Dorothee Royeck aufgeflihrte Variante eines Lifts bit-
ten wir in diesem Zusammenhang ebenfalls zu prifen.

Antwort:

Die Kosten eines Aufzuges wurden die Baukosten einer Unterfihrung zusatzlich zum Brucken-
neubau deutlich erhéhen und zudem erhebliche spatere Wartungs- und Unterhaltungskosten
nach sich ziehen.

Frage 5:
In dem Schreiben der Elektrischen Bahnen der Stadt Bonn und des Rhein Sieg Kreises — SSB
GmbH vom 13.10.2021 bestatigen diese den Eheleuten Royeck:

Wir kénnen lhnen nach Riicksprache mit unserem Infrastrukturbereich mitteilen, dass das Bau-
werk fiir das Uberqueren der Bahn standsicher und ungeféhrlich ist. Ein uns vorliegendes ex-
ternes Gutachten bestétigt dieses. Aufgrund des Risikos von herabfallenden instabilen Betontei-
len im Bereich der FuBBgéngerunterfiihrung und der seitlichen Randbereich, bleibt der Durch-
gang fir zu Ful3 gehende weiterhin gesperrt. Die mal3geblichen Tragwerkselemente weisen
keine Beschadigungen auf und die Verkehrssicherheit fiir den Bahnverkehr ist weiterhin ge-
wébhrleistet.

Wurde z.B. eine Betonsanierung oder bauliche Alternativen gepruft, wenn ja bitten wir darum
uns die entsprechenden Unterlagen zur Verfigung zu stellen.

Antwort:

Die seitens der Verwaltung anfanglich vorgesehene Sanierung des Bauwerkes scheidet auf-
grund des Ergebnisses der durchgeflhrten betontechnologischen Untersuchung aus wirtschaft-
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lichen Gesichtspunkten aus. Bauliche Alternativen, wie z.B. eine langere Rampenausbildung
oder Uberflihrung des Gleiskorpers scheiden aufgrund der beengten ortlichen Verhaltnisse aus.

Frage 6:

In K&In wird auch eine barrierefreie Querung gebaut. Anbei der link
https://www.stadt-koeln.de/politik-und-verwaltung/presse/mitteilungen/23906/index.html
Ist es nicht auch fur Sankt Augustin moglich?

Antwort:

Beim Kolner Beispiel wird die Luxemburger Stralle mit Strallenbahnschienen im Stralenraum
gequert, d.h. ein unabhangiger Gleiskorper ist dort nicht vorhanden. Die MalRhahme ist somit
nicht vergleichbar.

Frage 7:
Hat die Stadtverwaltung im Zuge der Taktverdichtung und zur Aufrechterhaltung der Unterfih-
rung zwecks finanzieller Unterstiitzung beim Kreis angefragt?

Antwort:
Derartige Mallnahmen liegen nach Auffassung des RSK grundsatzlich in der Verantwortung des
Baulasttragers.

Mit freundlichen GrifRen
/o

Dr. Max Leitterstorf
Blrgermeister
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