STADT _
SANKT AUGUSTIN

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich lade Sie zu der unten naher bezeichneten Sitzung ein. Die Tagesordnung ist beigefugt.

Zu Beginn der 6ffentlichen Sitzung findet um 18:00 Uhr eine Einwohnerfragestunde statt. Gemanl § 14 a der
Geschéftsordnung des Rates der Stadt Sankt Augustin mlssen die Anfragen zur Einwohnerfragestunde
mindestens drei Tage vor der Ausschusssitzung schriftlich eingereicht werden. Sie missen kurz gefasst sein
und eine kurze Beantwortung ermdéglichen. Dem Fragesteller / Der Fragestellerin wird das Recht eingerdumt,
die schrifflich eingereichte Frage auch mindlich verlesen zu ké&nnen. Aullerdem besteht das Recht jeweils
eine auch in Teilen aufgegliederte Zusatzfrage zu stellen, die in einem unmittelbaren Zusammenhang mit der
Hauptfrage stehen muss. :

Sankt Augustin, den 28.10.2021

Mit fr(e/wdﬁﬁﬁ

Thomas Patzold Dr. Max Lejtterstorf
Vorsitzender

riilen ges. Blrgermeister -

Hinweis zur Corona-Situation:

Bei kemmunalen Gremiensitzungen als Veranstaltungen i.S.d. CoronaSchVO unierliegen alle Teilnehmenden unabhén-
gig vom 7-Tage-inzidenzwert derin § 4 Abs. 2 8. 1 CoronaSchVO formulierten Teilnahmevoraussetzung einer nachge-
wiesenen Immunisierunyg oder Testung. Falls die befreffenden Personen nicht immunisiert, also geimplt oder genesen
sind, fuhrt dies zu der Verpflichtung vor der Teilnahme an Sitzungen, einen Nachweis (ber ein negatives Testergebnis
zu erbringen, Gem. der am 08,10.2021 in Kraft getrefenen Fassung der CoronaSchVO kann das Testerfordernis fir die
Nichtimmunisierfen bei Sitzungen kommunaler Gremien durch einen gemeinsamen beaufsichtiglen Selbsttest erfililt
werden,

5. Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitét
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Seite: g}? Berichterstatter/in: Dez. IV

RichthofenstraBe in Hangelar; hier: Ubertragung der Straenbau-
last vom Bund auf die Stadt Sankt Augustin

SPD-Fraktion, Fraktion Blindnis90/Die Griinen, FDP-Fraktion

Seite: 54 Berichterstatter/in: Dez. IV

Verkehrswidriges Parken von LKW auf der Stralle "Im Mittelfeid",
Sankt Augustin-Buisdorf

CDU-Fraktion

Seite: {gmg—Berichterstatter/in: Dez. |

Anfragen und Mitteilungen

Seite: Berichterstatter/in:

Anfragen

Berichterstatter/in:

Mitteilungen

Berichterstatter/in:




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER

Bericht liber die Beschlussausfiihrung
des

Sitzung vom 14.09.2021

Offentlicher Teil

21/0333 Korridorstudie Stadtbahnlinie 66 - Fragen und Diskussion

Der TOP wurde in die Sitzung am 11.11.2021 vertagt und wird unter
der neuen DS-Nr. 21/0452 beraten

21/0335 Finanzielle Férderung fir BaumaRBnahmen FuBgidngerunterfiihrung
Narzissenweg

Der TOP wurde in die Sitzung am 11.11.2021 vertagt und wird unter
der neuen DS-Nr. 21/0449 beraten




ADFC Rann/RkeinRisg

An den

Rat der Stadt Sankt Augustin
z. H. Herrn Blrgermeister
Markt 1

Boni/Rhsin-8leg

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club
Kreisverband Bonn/Rhein-Sieg .V,

Verkehrspoiitischer Sprecher fiir dén
rechisrheinischen Rhein-Sieg-Kreis

Laurentiusstrafie 25
53859 Niederkassel

Tel. 02 281455413
Mobil: 01 52 | 319 349 55

53757 Sankt Augustin

verkehrsplanung-rsk-rr@adfc-bonn.de
www.adfe-bonn.de

Niederkassel, 06.06.2021
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Sehr geehrter Herr Leittersdorf,

Im Namen des ADFC-Kreisverbaiids Bonn Rhein-Sieg bitte ich Um hiermit
die Behandlung des nachfolgenden Antrags nach § 24 (1) GemO NRW,
einen sinngeméfen Antrag stellen wir auch an den Rat der Stadt Siegburg:

Es wird festgestellt, dass die im Zuge der B56 (iber die Sieg fﬁh?ende
Briicke soll filr den Radverkehr praktisch nicht nutzbar ist, obwoh! dies fir
den Radverkehr dringend erforderlich wére. Um diesen Zustand zu d@ndern,
wird die Stadfverwaltung beauftragt,

- sich hierzu mit der Stadt Siegburg sowie mit Straen. NRW iiber die
Zusténdigkeifen abzustimmen und ‘

- auf der Basis dieser Abstimmung mit diesen Betemgten ein Projekt
auf den Weg zu bringen, welches das Ziel hat, die Nutzbarkeit dieser
Brilcke fiir den Radverkehr herzustellen. :

Beariindung: }‘
Der Radverkehr zwischen den Stédten Siegburg und Sankt Augustan ist

derzeit gezwungen, die Bonner Strale zu nutzen, um die zwischen beiden
Stadten liegende Sieg zu Uberqueren, Diese Fithrung des Radverkehrs ist
allerdings nicht unproblematisch, da i
- die Radverkehrsanlagen auf der Briicke Bonner Strafe
unterdimensioniert sind,
- Je nach Fahrziel die Bonner Strae in Siegburg-Zange uberquert
werden muss und 1
- diese Route durch die Autobahn-Anschlussstelle Sankt ugustm
fahrt, wo insbesondere freilaufende Abbiegespuren die Sicherheit
des Radverkehrs gefahrden. '
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Brucke der B56 {iber die Sieg. Die fur den Radverkehrnutzbamu machende Strecke ist blau
dargestellt zwischen Isaac-Burger-Stralie im Norden und Marie:Curie-Stral3e im Stiden,

Daneben gibt es derzeit zwei weitere Briicken, namlich im Osten die Bricke der Frankfurter Strafte
sowie im Westen die Briicke im Zuge der B56. Die Briicke Gber die B56 ist allerdings darzeft fir
den Radverkehr praktisch nicht nutzbar, obwohl sie elne direkte Verbindung der westlichen
Stadtteile beider Stadte darstellen wiirde (insbesondere der Gewerbegebiete Zange und Menden)
und auch fir Radfahrende mit dem Fahrtzielen im Osten von Troisdorf interessant ware {auch zur
Umgehung der fir dén Radverkehr ebenfalls problematischen Melanbogenbrucke)

Auf der B56-Briicke selbst Ist ein Geh-Radweg vorhanden, dessen Zustand in Ordnung ist.
Problematisch sind aber |

- durch Wurzelaufbriiche sehr stark beschadigte und fur den Radverkehr eigentlich zu steile
Rampen auf beiden Seiten der Briicke, :

- auf Siegburger Seite besteht zwischen Brickenrampe und Isaac-Blrger-StralRe lediglich
ein Trampelpfad, der mit dem Fahirrad insbesondere bei|{Nasse nicht sicher nutzbar ist;
ghnliches gilt auch fir eine alternative Wegfithrung durch die Kleingartenkelonie.

- auf Sankt Augustiner Seite weist der entlang B56 und A560 weiterfihrende Weg bis zur
Unterfithrung Marie-Curie-Strae erhebliche Schiaden auf; glelches gilt fur die Anbindung
an den Siegradweg.

[m Ergebnis ist die Route, obwohi auf der Brilcke selbst ein Geh-Radweg besteht, derzeit praktisch
nicht nutzbar, obwohl hier ein verkehrlicher Bedarf besteht, die i*i{oute insbesondere als Alternative

zur Briicke Bonner Strale in Frage kommt und die Route den Vorteﬂ einer weitgehend konflikt-
freien Verkehrsfilhrung aufweist.

Aus diessen Griinden sollte die Nutzbarkeit der Briicke fiir den R?dverkehr sc schnell wie méglich
hergestellt werden, Dies bedeutet den Bau eines befestigten Weges auf Siegburger Seite, die
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Beseitigung der Schéden auf Sankt Augustiner Seite sowie die Samerung der Brlickenrampen,
wobei hier auch geprift werden sollte, ob die Steigung der Rampen reduZIert werden kann. Auch
eine Durchfiihrung des Wegs in Siegburg bis an die 332 %oi[te erwoger werden.

Dazu ist zunachst die Zusténdigkeit der Baulasttrager (Stadte Siegburg und Sankt Augustin sowie
der Bund als Baulastirager der B56 und AB60) zu kidren, um sodann dieses Projekt gemeinsam
anzugehen. Soweit sich die Strecke in der Baulast der Kommutien befindet, sollten die zur
Verfiigung stehenden Topfe des Bundes und des Landes zur F nanzierung genutzt werden,

Mit freundlichen GriilRen

ADFC Bonn/Rhein-Sieg :
Verkehrspolitischer Sprecher fiir den rechtsrheinischen Rhein- Sfeg -Kreis

Die Rampe auf Siegburger Seite welst sehr
starke Schéden auf und ist ziemlich stell,

- Auch auf der Sankt

- Augustiner Seite gibt es
.- erhebliche Schéden.an
: den Wegen.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 1 / Fachbereich 1 -~ Ordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 30.09.2021
Drucksache Nr.: 2110428

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fur Mobilitat 11.11.2021 ffentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Konzept gegen Geschwindigkeitsiiberschreitungen in verkehrsberuhigten Bereichen

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung;

In der Sitzung des Ausschusses vom 17.06.21 wurde die Verwaltung beauftragt, ein Kon-
zept gegen GeschwindigkeitsUberschreitungen in verkehrsberuhigten Bereichen zu erstel-
len {Drucksachen-Nr. 21/0187).

Die Uberschreitung der zuldssigen Hdéchstgeschwindigkeit in verkehrsberuhigten Bereichen
(die gangige Rechtsprechung legt eine maximal zuldssige Hochstgeschwindigkeit von bis
zu 10 km/h fest) ist eine Uber die Stadtgrenzen hinaus bestehende Problematik. Zurlicklie-
gend durchgefiihrte verdeckte Geschwindigkeitsmessungen, die in solchen Bereichen auch
laufend erfolgen, haben regelmalig eine V85 (Geschwindigkeit, die von 85 % der Verkehrs-
teilnehmer nicht Gberschritten wird) von 20 - 30 km/h zum Ergebnis.

Dabei ist festzuhalten, dass es sich bei verkehrsberuhigten Bereichen nicht um Durch-
fahrtsstraflen handelt. Diese Bereiche werden regelmaflig nur von den dort wohnenden An-
liegern, deren Besuchern und Lieferfahrzeugen befahren. Das Verkehrsaufkommen ist ge-
ring; auch in den Spitzenzeiten fahren dort nur wenige Fahrzeuge standlich.

Beispielhaft die Ergebnisse einiger zurtickliegend in 2020 und 2021 erfolgter Messungen:

* Am Scherenstiick, Verkehrsbelastung durchschnittlich 5 Fahrzeuge/Stunde, festge-
stellte V85 = 26,4 km/h

» Am Apfelbdumchen, Verkehrsbelastung durchschnittlich 13 Fahrzeuge/Stunde, fest-
gestellte V85 = 23,8 km/h
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« Im Rebhuhnfeld, Verkehrsbelastung durchschnittlich 8 Fahrzeuge/Stunde, festge-
stellte V85 = 22 5 km/h

e Steinkaule, Verkehrsbelastung durchschnittlich 6 Fahrzeuge/Stunde, festgestellte
V85 = 26,9 km/h

» Rostocker StraRe, Verkehrsbelastung durchschnittlich 5 Fahrzeuge/Stunde, festge-
stellte V85 = 25,8 km/h

« RethelstraBe, Verkehrsbelastung durchschnittlich 8 Fahrzeuge/Stunde, festgestellte
V85 = 25,9 km/h

Wie bereits im Rahmen der Anfragenbeantwortung (Drucksachen-Nr. 21/0151) dargestelit,
fuhrt die Polizei als insoweit zustdndige Behdrde in verkehrsberuhigten Bereichen regelma-
Rig keine Geschwindigkeitskontrollen durch, da

1. die Ortlichkeiten in vielen Féllen nicht die Voraussefzungen einer ,Lasermessung” (z. B.
Bebauung, Anhalteméglichkeiten) erfiillen,

2. Messstellen der Polizei mit Radar an enge Voraussefzungen gebunden sind (z. B. aus-
gewiesene ,gepriifte/ausgewiesene” Messstrecken, Unfallentwickiung, Beschwerdeauf-
kommen, baulfiche VYoraussetzungen).

Im Zusténdigkeitsbereich der Kreispolizeibeh6rde Rhein-Sieg-Kreis wurden in den letzten
fiinf Jahren 32 Verkehrsunfalle in verkehrsberuhigten Bereichen aufgenommen. Bei 19 Ver-
kehrsunfallen wurden Menschen verletzt. Die Ursache unangepasste Geschwindigkeit wur-
de in einem Fall verzeichnet.

Die einzuhaltenden Voraussetzungen an Geschwindigkeitskontrollen gelten gleichermalien
auch fur das StraRenverkehrsamt des Rhein-Sieg-Kreises, das ebenfalls berechtigt ist, sol-
che Kontrollen verzunehmen.

Die sich aus der StraBenverkehrsordnung ergebenden Mdglichkeiten zur Einwirkung auf die
Verkehrsteilnehmer sind mit der bestehenden Beschilderung des Verkehrszeichens 325
regelmaBig erschopft.

Vorgehen der Verwaltung/Konzeption:

Um Geschwindigkeitsiiberschreitungen in verkehrsberuhigten Bereichen zu begegnen, be-
steht bereits seit geraumer Zeit das im Zuge der vorgenannten Anfragenbeantwortung dar-
gestellte Verfahren.

Nach Abstimmung der beteiligten Fachbereiche der Verwaltung (FB 1, FB 6, FB 7) wurde
dieses mehrstufige Verfahren nochmals verfeinert und stellt nunmehr die konzeptionelle
Handlungsgrundlage bei festgesteliten Geschwindigkeitstiberschreitungen dar:

1. Bei bekannt werdenden Erkenntnissen zu Geschwindigkeitsuiberschreitungen erfolgt
- - an geeigneter Stelle eine verdeckte Geschwindigkeitsmessung flr die Dauer von
einer Woche (auBerhalb der Schulferien zu schnee- und eisfreier Zeit).

2. Bei festgestellter iberhdhter Geschwindigkeit erfolgt zur Sensibilisierung der Fahren-
den die Aufstellung eines Display-Gerétes, welches eine Uberhthte Geschwindigkeit
optisch anzeigt.

3. Im Anschluss erfolgt erneut eine verdeckte Geschwindigkeitsermittiung um festzu-
stellen ob sich eine Verhaltensverédnderung eingestelit hat.
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4. Bei anhaltend Uberh&hter Geschwindigkeit erfolgt ein Ortstermin mit den Anwohnen-
den und der Verwaltung (FB 1, FB 6, FB 7), um Uber die Ergebnisse der Messungen
zu berichten und (ber mégliche Ein- und Umbauten im Stralenraum zu informieren.
Hierbei soll auch das Meinungsbild der Anwohnenden eingehoit werden.

5. Die Verwaltung prift, unter Einbeziehung der Ergebnisse des Ortstermins, welche
MaRnahme geeignet ist die Geschwindigkeiten zumindest punktuell zu reduzieren
Dabei sind die MaRBnahmen zwingend auf die értlichen Gegebenheiten abzustimmen
und die Wirkung ggf. zu evaluieren. FB 7 plant die MaBnahme und setzt sie um.

Es kénnen exemplarisch folgende Maflnahmen durchgefihrt werden:

¢ Markierungsarbeiten z. B. alternierendes Parken zum gezielten Lenken des Ver-
kehrs. Die Verwendung von Blumenkibeln im StraBenraum erfolgt aufgrund des
erhdhten Unterhaltungsaufwandes nur in Ausnahmefalien.

e Anlegen von Pflanzscheiben zur Einengung der Fahrbahn oder gezieltes Lenken
des Verkehrs.

+ FEinbauten im StralRenraum, wie Aufpflasterungen, Berliner Kissen oder Schwel-
len zur Erhéhung der Aufmerksamkeit und punktuellen Reduzierung der Ge-
schwindigkeit.

Bei allen MalRnahmen mussen die Ortlichkeiten bei der Planung berticksichtigt wer-
den. Neben Grundstiickszufahrten sind je nach MaRnahme auch die Entwasse-
rungssituation und die Versorgungsleitungen zu berlcksichtigen. Dariber hinaus ist
die Befahrbarkeit durch Rettungsfahrzeuge sowie Entsorgungsfahrzeuge sicherzu-
stellen, wodurch die Wirkung begrenzt sein kann. Auch dirfen die MaBnahmen nicht
zur Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer (z. B. Fahrradfahrende) fuhren.

Bei Strallen mit Linienbusverkehr und regelméaBig zu erwartendem Rettungswagen
(z. B. im Bereich von Krankenhausern und Altenheimen) kommen Aufpflasterungen,
Berliner Kissen oder Fahrbahnschwellen in der Regel nicht zur Anwendung.

Optional wird zusétzlich das Aufbringen einer Fahrbahnmarkierung mit Wiederholung
des Verkehrszeichens 325 an geeigneten Stellen in einfacher Ausfihrung geprift.
Sollte sich eine solche MaRnahme nach entsprechender Evaluation als wirkungsvoll
bestatigen, erfolgt eine Ertiichtigung in Form einer aufwéandigen Markierung in Kalt-
plastik (sofern technisch moglich). Eine dauerhafte Aufbringung auf Pflaster ist in der
Regel nicht méglich.

Sollten auch die MaRnahmen zu 5. nicht zu einer Geschwindigkeitsreduzierung beitra-
gen, kommt - soweit stralRenbautechnisch moglich - nur eine vollstdndige Umplanung
des betreffenden Bereichs in Frage. Da die Umsetzung derartiger MaRnahmen einen
verstarkten Ressourceneinsatz der Verwaltung (Personal, Finanzen) und regelmaRig ei-
ne Anliegerbeitragspflicht auslést, erfolgt in diesen Fallen zunéchst eine Information an
den Ausschuss.

Informationsschreiben an die Anlieger zu den Verkehrsregeln in einem verkehrsberuhig-

ten Bereich erfolgen seit geraumer Zeit nicht mehr und sind auch kunftig nicht mehr be-
absichtigt. Gleiches gilt fur Anschreiben an die einschlagig bekannten Lieferdienste. Es

ﬂ/{f}"‘”
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hat sich herausgestellt, dass Aufwand und Nutzen in keinem Verhéltnis zueinander ste-
hen.

Die Verwaltung weist darauf hin, dass es wegen der in verkehrsberuhigten Bereichen zu
gewdhrleistenden Durchfahrt von Rettungs- und Entsorgungsfahrzeugen durch die Di-
mensionierung/Anordnung der hierfir erforderlichen Fahrbahnflachen, insbesondere
Kurvenradien, baulich nie auszuschlieRen ist, dass gerade mit kleineren Kraftfahrzeu-
gen, auch Fahrradern, schneller als zuldssig gefahren werden kann.

Die vorbeschriebene Handlungsgrundlage wird analog auch bei festgestellten Ge-
schwindigkeitstiberschreitungen in Tempo-30-Zonen angewendet.

In Vertretung

Technischer Beigeordneter

Die MaRnahme
[ ] hat keine finanziellen Auswirkungen/ist haushaltsneutral
X hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand/Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

X Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan/Teilfinanzplan des Dez. IV zur Verfigung bzw.
mussen evil. Uber-/auerplanmaiig bereitgestellt werden.

[1 Die Haushaltserméachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ Juber- oder auRerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.

[ Juber- oder auRerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bet Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

D4 Bei der MalRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berticksichtigt.
[l Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Diensistelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 08.10.2021
Drucksache Nr.: 21/0448

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss flr Mobilitat 11.11.2021 Offentlich / Kennthisnahme
Betreff

Sachstandsbericht Fahrradstralfen

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Mobilitat nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

In seiner Sitzung am 12.07.2017 hat der damals zustandige Umwelt-, Planungs- und Ver-
kehrsausschuss das Radverkehrskonzept fir Sankt Augustin beschlossen. Das Radver-
kehrskonzept beinhaltet die Schaffung von FahrradstralRen auf wichtigen Hauptachsen des
Radverkehrs. Zu nennen sind hier insbesondere im Zuge der stadtbahnparallelen Trasse
Gottfried-Keller-Stralle, Dornierstralke, Albert-Sonntag-Strale und Bachstralle (westlich der
Richthofenstrafe).

Erfahrungen aus dem In- und Ausland (nicht zuletzt auch aus der Nachbarstadt Bonn mit
ihren zahlreichen Fahrradstralen) haben gezeigt, dass einfache Umbeschilderungen ohne
oder mit nur wenigen Begieitmallnahmen (z. B. Fahrbahnpiktogramme) in aller Regel ins-
besondere durch den Autoverkehr nicht akzeptiert werden. Unangemessenes und rechts-
widriges Verhalten von Autofahrern gegeniber dem Radverkehr kommt haufig vor, so dass
diese FahrradstraBen ihre gewlinschte Wirkung als prioritdre und Schutz bietende Haupt-
achsen des Radverkehrs regeimafig nicht erflllen kénnen.

Erfolgreiche Vorbilder insbesondere aus den Niederlanden, aber auch aus deutschen Stad-
ten zeigen hingegen, dass sorgfiltig gestaltete FahrradstraBen gut funktionierende Be-
standteile hochwertiger Radverkehrshauptachsen sein kénnen, ohne dass darunter die Er-
schlieBungsfunktion fiir die Anlieger leidet; vielfach fiihren sie sogar zur Wohnumfeldver-
besserung.

~ A2
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Basierend auf diesen Erkenntnissen erfolgt die Planung der Fahrradstrallen in Sankt Au-
gustin. Die Dornierstralle, die aufgrund ihres abgéngigen Gesamtzustandes alsbald einer
grundhaften Erneuerung unterzogen wird, erhélt dabei als erste Straflle eine Gestaltung fiir
eine FahrradstraRe. Da die Dornierstral’e als Vorbild fir die einheitliche Gestaltung auch
der Ubrigen anstehenden FahrradstraRen dienen soll, erfoigt die Planung dieser ersten
FahrradstraRe mit besonders groBer Sorgfalt. Insbesondere gilt es, die Gestaltung und
technische Umsetzung (einschlielllich Beriicksichtigung des ruhenden Kfz-Verkehr) so aus-
zuwahlen, dass die anderen Fahrradstralen auch bei anderen Ausgangsvoraussetzungen
(z. B. keine grundhafte Erneuerung nétig etc.) gleichartig ausgestattet werden kdnnen, ohne
dass dadurch ein unverhélinismaBiger Aufwand entsteht. Weiterhin ist eine leichte Unter-
haltbarkeit sicherzustellen.

Die Planung fir die Darnierstralle ist weit fortgeschritten. Gleichwohl sind vor einer Prasen-
tation noch einige, insbesondere technische Fragen zu klaren. Dies ist auch vor dem darge-
legten Erfordernis der aligemeinen Anwendbarkeit zu sehen. Die Planung Dornierstralie
wird zu gegebener Zeit vorgestelit. Die weiteren Fahrradstral’en werden dann schrittweise
mit den gewonnen Erfahrungen umgesetzt.

IN\Vertretung
s g
echnisc geordneter

Die Mafinahme
hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
L] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen {(bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[ 1 Mittel stehen hierfur im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfligung.
[ ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[Juber- oder auerplanmaBigem Aufwand ist erforderlich.

[ ltber- oder auBerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr,

< Bei der Manahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berlicksichtigt.
[ ] Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 12.10.2021
Drucksache Nr.: 21/0452

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fir Mobilitét 11.11.2021 tffentlich / Enischeidung
Betreff

Abstimmung der Inhalte des Ergénzungsauftrags zur "Korridorstudie Linie 66™

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Mobilitdt beauftragt die Verwaltung, gemeinsam mit dem Rhein-Sieg-
Kreis eine Aufiragserweiterung zur ,Korridorstudie Linie 66 Sankt Augustin® mif den nach-
folgend dargestellten Inhalten zu beauitragen.

Sachverhalt / Begriindung:

In der Sondersitzung des Ausschuss fiir Mobilitat zur ,Korridorstudie Linie 66 Sankt Augus-
fin“ am 14.09.2021 haben die Ausschussmitglieder weitergehenden Untersuchungsbedarf
21 verschiedenen Aspekten der Studie angemeldet. Die Verwaltung hat auf Grundlage der
Protokollnotizen die Untersuchungswiinsche zu einem Arbeitsprogramm zusammengefasst,
das als Auftragserweiterung zur Korridorstudie Linie 66 Sankt Augustin® beauftragt werden
soll.

Arbeitsprogramm (stichwortartiq):

Layout:

Prognosejahr: 2030

Der Untersuchungsraum wird flir die Auftragserweiterung auf den Korridor von der Mende-
ner StraBe (K 2) bis zur Husarenstraf3e ausgeweitet. Der besondere Fokus wird auf die Op-
timierung der Bahniibergénge mit den korrespondierenden Knoten gelegt.

YA
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Vergleichsszenarien:

1. Unverénderter Stadtbahnfahrplan und unveranderie Infrastruktur (= Nullfall/Ohnefall)

2. Taktverdichtung bei unverénderter Infrastruktur

3. Takiverdichtung mit empfohlenem Umbau Kreuzung B 56/Arnold-Janssen-Straf3e
(Relation Menden=>Siegburg ausschlieBlich tber Ost-West-Spange; zweistreifiges
Linksabbiegen Hangelar=>Menden)

4. Takiverdichtung mit vollstandiger SchlieBung des Bahnibergangs Arnold-Janssen-
StraRe fiir den motorisierten Individualverkehr (als Vergleich zur Beurteilung eines
Szenarios mit maximaler Nutzung der Ost-West-Spange)

Prufaufgaben:

e Aufzeigen von Optimierungsmdglichkeiten durch geénderte Signalsteuerungen an
den vor BahnUbergingen liegenden Knotenpunkten (insbes. B 56/Arnold-Janssen-
StraBe; hier u. a.: Weiterfihrung des Programmablaufs nach SchrankenschlieBung
ab Programmabbruch statt Neustart).

» Vertiefte Priifung von Optimierungsmaglichkeiten an allen Bahniibergéngen von der
Husarenstrafe bis zur K 2.

Untersuchunagstiefe:

Auf der Grundlage der Untersuchungsergebnisse mlssen Handlungsempfehlungen abge-
leitet und begriindet werden. Diese bilden die Basis fir die Entscheidungen {iber das weite-
re Vorgehen.

Sonstiges:

Um die Belange der von den Planungen betroffenen Organisationen direkt zu beriicksichti-
gen, sollen der Landesbetrieb StraBen NRW und die SWBV bzw. die SSB einbezogen wer-
den.

Kosten:

Die Kosten fiir die ergénzenden Untersuchungen sind derzeit nicht bezifferbar und werden
nach Beschluss (mit eventuellen Anderungen am Arbeitsprogramm) genauer ermittelt. In-
soweit stellt der angegebene Kostenanteil der Stadt Sankt Augustin in HOhe von
25.000 Euro nur eine sehr grobe Schatzung dar, die vom tatsachiichen Wert u. U. erheblich
abweichen kann. In jedem Fall werden die Kosten die noch verfiigbaren Mittel im Verkehrs-
planungsetat Ubersteigen. Es wird geprift, ob ggf. in deckungsféhigen Budgets noch aus-
reichende Haushaltsmittel verfligbar sind, wodurch mdglicherweise die unten angegebene
Notwendigkeit der UberplanmaBigen Mittelbereitstellung entfallen kann.

In Vertretung

atne

echnisct igeordneter
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Die MaBnahme
[ ] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushalisneutral
X hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf 25.000 £€.

[ 1 Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzptan zur Verflgung.
Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
Diiber- oder auBerplanmaBigem Aufwand ist erforderlich.
[ luber- oder auBerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

<] Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[ ] Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inkfusion.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 7 / Fachbereich 7 - Tiefbau

Sitzungsvorlage

Datum: 08.10.2021
Drucksache Nr.: 21/0449

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fir Maobilitat 11.11.2021 offentlich / Entscheidung -
Betreff

Synoptische  Darstellung zur Machbarkeitsstudie = FuBgangerunterfithrung
Narzissenweg

Beschlussvorschlag:

Gemadl3 dem Ergebnis der synoptischen Darstellung zur Machbarkeitsstudie FuRgangerun-
terfithrung Narzissenweg wird der Variante ¢ - SchlieBung und Riickbau (Verflllung) der
Unterfilhrung zugestimmt.

Sachverhalt / Begriindung:

Das Ergebnis der Machbarkeitsstudie zur FulRgangerunterfithrung Narzissenweg wurde am
17.06.2021 unter Drucksache Nr.: 21/0251 in der Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat
vorgestellt. Die Verwaltung hatte vorgeschlagen, der Variante ¢ - SchlieBung und Rickbau
{Verflllung) der Unterfiihrung zuzustimmen. Seitens des Ausschusses wurde eine Ent-
scheidung allerdings nicht getroffen. Dabei wurde festgelegt, dass bis zur Sitzung am
11.11.2021 eine weitere Ausarbeitung zur Machbarkeitsstudie erfolgen soll. Es wurde ver-
einbart, dass die Verwaltung eine synoptische Darstellung der unterschiedlichen Hand-
lungsmdglichkeiten bzw. der Kosten und Konsequenzen erarbeitet und das Ergebnis in der
Sitzung am 11.11.2021 vorstellt, so dass eine Beschlussfassung erfolgen kann.

Diese Ausarbeitung liegt zwischenzeitlich vor und ist der Sitzungsvorlage als Anlage beige-
fugt.

Die Baukosten fur einen Ersatzneubau gemal Variante a der Machbarkeitsstudie in Héhe
von rund 3,1 Mio. € brutto sind im Vergleich zu den Baukosten gem. Variante ¢ mit einer
SchlieBung und Riickbau (Verfillung) in Héhe von 0,6 Mio. € brutto hier nochmal ausfiihr-
lich dargelegt worden.

AP
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Die Héhe der Baukosten nach der Machbarkeitsstudie wird in den aktualisierten Kostendar-
stellungen jeweils um die Einsatze des Schienenersatzverkehrs in der Bauzeit ergdnzt. Die-
se werden mit einer Héhe von 120.000 €\Woche angesetzt.

Weiterhin ist erldutert worden, dass sich gegeniiber der in der Machbarkeitsstudie vorge-
schlagenen Bauweise fiir einen Ersatzneubau keine kostengiinstigere alternative Bauweise
ergibt. Bei einem Ersatzneubau bestehen allerdings deutliche Baurisiken in Bezug auf die
knappen Sperrzeiten fir den Bahnbetrieb sowie der sehr beengten ortlichen Verhaltnisse.
Es stehen nur in geringem Umfang Baustelleneinrichtungsflichen im Umfeld der Baustelle
zur Verfligung und die notwendige bauzeitliche Inanspruchnahme von Gartenland aus den
Wohngrundstlicken der Anlieger steht in Frage. Somit sind weitere Kosten bei einem Er-
satzneubau nicht auszuschlieRen. Langere Sperrpausen (bis zu 2 Wochen) sind nach Aus-
sage von SWB ausschlielllich in den jeweiligen Schulferien mdglich. Daher wird erforder-
lich, dass die Malinahme demenisprechend zeitlich gestreckt wird. Der Sperrpausenbedarf
ist mindestens 1 Jahr vorher anzumelden.

Es wird eine Bauzeit bei einem Ersatzneubau von mindestens 10 Monaten bendtigt.

Bei einer SchlieBung mit Rickbau (Verfiillung) der Unterfiihrung liegen die Baukosten und
Bauzeiten sowie Baurisiken dagegen deutlich niedriger.

in der Sitzung vom 14.09.2021 hat die Verwaltung schon erldutert, dass samtliche Baukos-
ten aufgrund einer Vertragsvereinbarung aus dem Jahre 1972 mit den Elektrischen Bahnen
der Stadt Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis bei der Stadt liegen.

Die finanziellen Férdermdglichkeiten wurden dem Ausschuss flir Mobilitdt mit der Sitzungs-
vorlage Drucksache Nr.: 21/0335 TOP , Finanzielle Férderung fir BaumaRnahmen Fuf3-
gangerunterfuhrung Narzissenweg" schon mitgeteilt.

In dieser Sitzungsvorlage wurde auch dargelegt, dass firr einen ebenerdigen Ubergang eine
Genehmigung nicht absehbar ist. Da die EU-Narzissenweg gemal § 15 - 6 Stratenbahn-
Bau- und Betriebsordnung (BOStrab) als unabhéngiger Bahnkd&rper ausgebildet ist, gilt das
Eisenbahnkreuzungsgesetz, das wiederum unter § 3 Kreuzungen besagt:

Kreuzungen sind

1. zu beseitigen oder

2. durch Baumafinahmen, die den Verkehr an der Kreuzung vermindern, zu entlasten
oder

3. durch den Bau von Uberfihrungen, durch die Einrichtung technischer Sicherungen, ins-
besondere von Schranken oder Lichtsignalen, durch die Herstelfung von Sichtfldchen
an Bahnubergéngen, die nicht technisch gesichert sind, oder in sonstiger Weise zu én-
dern.

Eine sehr wesentliche Aussage ist hier zudem durch die SWB getroffen worden:

,Da sich die Gestaltung und Ausbildung der Bahntrassen nun wiederum am héchstmégli-
chen Sicherheitsniveau orientiert und eine Streckenausbhildung mdglichst ohne hindern-
de/stérende Elemente erfolgen soll, ergibt sich aus diesem Umstand die oberste MalRgabe
der Beseitigung von Kreuzungen.

Sofern eine Uber-/oder Unterfiihrung bereits existiert kann diese nicht durch einen ebener-
digen Uberweg ersetzt werden, da zum einen das Sicherheitsniveau geringer ist und zum
anderen der Betrieb und die Geschwindigkeit dessen negativ beeinflusst werden. *

-
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Die Verwaltung schldgt daher vor, dem Ergebnis der Machbarkeitsstudie zur FuRgéngerun-
terfihrung Narzissenweg und der weiteren synoptischen Darstellung zu folgen und der Va-
riante c - SchlieBung und Riickbau (Aufflllung) der Unterfilhrung sowie Herstellung eines
neuen Bahndamms — zuzustimmen.

Ih Vertretung

aner GIg
echnischer/Beigeordneter

Die MaBnahme
[ ] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
B4 hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand zum Rickbau der Unterfiihrung beziffert sich auf 600.000 € zzgl. In-
genieurleistungen, Vermessung etc. von 100.000 €.

P Mittel stehen hierfur im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan unter SAN07-0081 in Hohe von
201.000 € (Sanierung Bauwerk EU Narzissenweg) teilweise zur Verfiigung.

DJ Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus.
Die bendtigten Mittel werden im Rahmen des Haushaltes 2022 angemeldet.

{J Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlage

Ausarbeitung
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Vorhaben: EU Narzissenweg -

. Kostenschitzung.
Stand Oktober 2021

P <hiiRlart

00003

00001 .

00001
00001
00001
00001
00001
00001

00001
00001

00001

01 Grundstiick

Flicheninanspruchnahme/ dingliche Sicherung

02 Herrichten und Erschliefen inkl. Kabelsicherung

03 Bauwerk
01
02
03
04
05
06

07
08

Rickbau/Abbruch

Entsorgung

Erdarbeiten und Hinterfiillungen
Behelfe

Ausstattung

Oberbau

Sonstige Malinahmen - Baustelleneinrichtung (15%) .

Sicherungsposten (1,5%)

05 AuBenanlagen/Grundstiicke Dritter

01

Landschaftshau

Baukoéten Erneuerung EJ

10.000 €

35,000 €

60.000 €
35.000 €
45.000 €
15.000 €
45.000 €
110.000 €

57.000 €
5.700 €

70.000 €

487.700 €
24.385 €

99999
99999

Unvorhergesehenes {5%)

06 Planungskosteh (20%)
07 Schienenersatzverkehr- 4 Wochen (Angebot SWB)

. 97.540.€
437,780 €

‘Register: Zusammenfassung_Kostenschatzung

U:\KBI\17489 - EU Narzissenweg\DAT\Kostenschétzung\erflillung\EQ Narzissenweg_Kostenschétzung_Variante ¢ VerftiG@jtas! von 10
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Vorhahen: E‘U Narzissenweg - Kostenschﬁfzung ‘ S crhiiRlarie
' Stand Oktober 2021

00003 01 Grundstiick  Flicheninanspruchnahme/ dingliche Sicherung 25.000 €
00001 02 Herrichten und Erschliefen inkl. Kabelsicherung 35.000 €
‘03 Bauwerk : ‘
00001 01 Rickbau/Abbruch 120.000 €
00001 02 Entsorgung ) 55.000 €
00001 03 Erdarbeiten und Hinterflillungen 65.000 €
00001 04 Verbauten‘ und Behelfe (Hilfsbriicken) - 750.000 €
00001 - 05 Wasserhaliungsmafinahmen 10.000 €
00001 - . 08 Grindung ) 220,000 €
00001 07 Rahmen 300.000 €
00001 08 Abdichtung, Einbauteile und Ausstattung 65.000 €
00001 09 Ausbau und Oberflichen 40.000 €
00001 ‘ 10 Entwésserungsanlagen 20.000 €
00001 11 Oberbau ‘ ‘ 110.000 €
00001 . 12 Sonstige Malnahmen - Baustelleneinrichtung {15%) 270.750 €
00001 13 Sicherungsposten {1,5%) © 27.075€
05 AuBenanlagen/Grundstiicke Dritter
00001 01 Landschaftshau : 50.000 €
Baukosten Erneuerung EU : 2.162.825 €

Unvorhergesehenes (5%) - 108141 €

99999 06 Planungskosten (20%) - 432.565 € |
09999 07 Schienenersatzverkehr - 6 Wochen (Angebot SWB) 660.430 £

3.363.961€

_Gesamtsumme Erneuerung EU (netto)

Register: Zusammenfassung_Kostenschétzung

O\KBIN7489 - EU Narzissenweg\DAT\Kostenschétzung\Ersatzneubau\E{ Narzissenweg_Kostenschatzung_Variante a Erfeit@banrs 14

WE/"\“
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 7 / Fachbereich 7 - Tiefbau

Sitzungsvoriage

Datum: 20.10.2021
Drucksache Nr.: 21/0471

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fur Mobilitat 11.11.2021 offentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Sachstand S$13, Baufortschritt und Zeitplan

Beschlussvorschlag:

Der vorgestellte Sachstandsbericht zu dem Bauvorhaben der Deutschen Bahn zum Ausbau
der S 13-Bahnstrecke wird zur Kennthis genommen.

Sachverhalt / Begrindung:

Uber die Errichtung einer neuen Bahnstrecke der Linie S 13 will die Deutsche Bahn den
offentlichen Personennahverkehr zwischen Bonn und Kéin/Bonn Flughafen verbessern.

In der 13 km langen Strecke befindet sich auch eine Ausbaustrecke in Sanki Augustin. Sei-
tens der DB Netz AG werden im Rahmen der Erweiterung der S 13 Linie diverse bauliche
MaBnahmen im Sankt Augustiner Stadtgebiet vorgesehen, die inzwischen bereits in Bau
oder schon fertiggestelit sind.

Der Sachstand der einzelnen Bauaktivitdaten im Bereich von Menden und Meindorf bleibt fir
folgende BaumaBnahmen, seit der letzten Berichterstattung im Ausschuss fiir Mobilitat am
17.06.2021, unveréndert und die Zeitplane sehen wie folgt aus:

1. Neubau einer Eisenbahniiberflihrung Ober die Sieg zwischen Troisdorf und Menden:
Fertigstellung der Briicke ist fiir voraussichtlich 2022 vorgesehen.

2. StraBeniberiiihrung (SU) BAB 560
Vorbereitende Arbeiten sind flir Ende 2022 geplant, der Beginn der Bauausfiihrung fur
voraussichtlich Mitte 2023.

3. StraBenlberfuhrung Auf der Mirz (SU Mirz)

Fir November 2021 sind Stopfarbeiten am Gleis vorgesehen, der Abschluss der Ar-
beiten flir den StraBenbau sind fiir das 1. Quartal 2022 geplant.

iy,
Pl
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4.  Eisenbahniberfihrung Auf der Mirz (EU Mirz) )
Die StraBenendausbauarbeiten sind nach der Freigabe der SU Mirz vorgesehen

5. Streckenausbau
Bauzeitliche Verschwenkung auf zuklnftige S-Bahntrasse und Bau der Schallschutz-
wande ist fir 2024 ff. vorgesehen.

6. StraBeniiberfihrung (SU) A 59:

Einschub des Brlickenbauwerks ist fiir die Sommerferien 2023 geplant.

Aktualisierungen im Sachstand gibt es flr folgende BaumaBnahmen:

7. Eisenbahnlberfihrung (EU) Meindorfer StraBe
Die Bauaktivitaten dauern mit ihren Restarbeiten bis Ende 2021 an. Hierbei werden
die Gehwege und der Fahrradschutzstreifen wiederhergestelit, ein Héhenbegrenzer
wird aufgestellt und der Vorplatz wird angelegt.

8. Haltepunkt Sankt Augustin-Menden

niVertretung

‘ziechnisc er

Am Haltepunkt Sankt Augustin-Menden wird gepriift, ob fiir die DB-Kunden provisori-
sche Wetterschutze mit Banken aus Holz vorgesehen werden kénnen. Zudem werden
aus akustischen Grinden Schallschutzwande auf der Westseite zur A 59 geplant, der
Bau der Schallschutzwénde ist flir 2024 geplant.

i%eordneter

Die MaBnahme

hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[ ] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €

[] Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.
[] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ liber- oder auBerplanmaBigem Aufwand ist erforderlich.

[ liber- oder auBerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushalisjahr.

DJ Bei der MaBnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berlicksichtigt.
[ ] Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inkiusion.

Y~




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadiplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 22.10.2021
Drucksache Nr.: 21/0475

Beratungsfoige Sitzungstermin  Behandiung
Ausschuss fiir Mobilitat 11.11.2021 offentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Bericht: Einrichtung einer zusétzlichen Bushaliestelle in Hangelar an der B 56

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Mobilitat nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

Der seinerzeit zustandige Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss hat in seiner Sitzung
am 29.01.2019 die Verwaltung beauftragt, die Einrichtung einer Bushaltestelle fir die Linien
529 und 635 auf der B 56 im Bereich der Kreuzung Heckenweg zu priifen (DS-Nr. 19/0037).

Das Prifergebnis ist:

o Die Einrichtung einer Bushaltestelle an der B 56 im Bereich Heckenweg wird vom
OPNV-Aufgabentriger (Rhein-Sieg-Kreis) negativ beurteilt: Die zu erwartende Nut-
zerzah! ist relativ gering, da es nur um die Verbindung eines kleinen Teils von Han-
gelar mit Piitzchen geht. Richtung Bonn stellt die deutlich schnellere Stadtbahnli-
nie 66 mit ihrem 10-Minuten-Takt (demnéchst plus Linie 67 = 5-Minuten-Takt) eine
weitaus hbherwertige Verbindung dar. Eine zuséizliche Haltestelle mit geringem
Fahrgastpotenzial wiirde die sehr langlaufende Linie 529 hingegen negativ beein-
flussen.

¢ Die Errichtung einer Bushaitestelle auf freier Strecke einer BundesstraBe wird seitens
StraBen.NRW negativ bewertet. In jedem Falle kdme nur eine Busbucht in Frage. Die
Errichtung von Busbuchten ist an dieser Stelie sehr aufwéndig: Durch die AuB3erorts-
lage mit entsprechendem Geschwindigkeitsniveau bendtigen die Busbuchten sehr
lange Ein- und Ausfédelungsbereiche. Hierdurch ergeben sich groe Umbauflachen
mit entsprechendem Kostenaufwand. In grober Abschatzung ist mit Kosten in einer
GroBenordnung von mindestens 100.000 Euro je Richtungshaltestelle zu rechnen;
insgesamt also mindestens 200.000 Euro. Gemessen an den eher kleinen zu erwar-
tenden Nutzerzahlen erscheinen diese Kosten grob unverhalinismasig.
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e Die erforderlichen Flachen befinden sich nur zum kleineren Teil im Eigentum der
Stadt Sankt Augustin; entsprechender Grunderwerb wére erforderlich. In Fahririch-
tung Sankt Augustin ware dar(ber hinaus eine erhebliche Verschiebung des Ful3-
und Radweges erforderlich.

o Die Alternative einer Bushaltestelle im weiteren Verlauf der B 56 in Richtung Bonn
bis zur Holzlarer StraBBe ist aufgrund der geringen zur Verfligung stehenden Lange
und wegen des unmittelbaren AnstoBens an die Einmiindung Heckenweg mindes-
tens auBerst problematisch. Das hier ebenfalls umzubauende Bankett ist bereits
Bonner Stadtgebiet. Die Gegenrichtungshaltestelle befdnde sich bereits vollstindig
auf Bonner Stadtgebiet und somit nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt Sankt
Augustin. Soweit erkennbar wére hier die notwendige Verschwenkung des FuB- und
Radweges noch problematischer, da offenkundig ein Riickgriff auf private Gartenfla-
che nétig wére.

1]

Insgesamt stehen Aufwand und méglicher Nutzen einer zusétzlichen Bushaltestelle auf der
B 56 im Bereich Heckenweg in keinem vertretbaren Verhélinis.

In Vertretung

e g

echnisc eordneter

Die MaBnahme
hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[ ] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahiungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[] Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.
['] Die Haushaitsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[iber- oder auBerplanmaBigem Aufwand ist erforderlich.
[ liber- oder auBerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschiagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltisjahr.

[] Beider MaBnahme wurden inkiusionsrelevante Aspekie beriicksichtigt.
Die Maf3nahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.




Werner Miller sB

Verteiler: Vorsitzende(r}, I, lll, iV, BRB, FBE 1, FB 7, FB 8
Federfithrung: FB 1

Termin f. Stellungnahme: 22.10.2021

erledigt am: 30.09.2021 vB

Antrag

Datum: 30.09.2021
Drucksachen-Nr.: 21/0391

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fur Mobilitat 11.11.2021 6ffentlich / Entscheidung
Betreff

Antrag auf Anbringung von Warnschildern und StraBenmarkierungen auf der
SiegstraBe in Menden auf Hohe des Feuerwehrgeratehauses

Beschlussvorschlag:

1. Die Verwaltung wird beauftragt in Absprache mit der Leitung der Feuerwehr und der
Einheit Menden lichttechnische Signale / Warnschilder und StraRenmarkierungen auf
der Siegstralte in Menden auf Héhe der Ausfahrt des Feuerwehrgerdtehauses anzu-
bringen.

2. Die Verwaltung wird gebeten mit der Kreispolizeibehdrde Rhein-Sieg Kontakt aufzu-
nehmen, um darauf hinzuwirken, dass die Schulkinder des Schulzentrums Menden
im Rahmen der verkehrstechnischen Erziehung besonders fir die Situation der Feu-
erwehreinfahrt auf ihrem Schulweg sensibilisiert und geschult werden.

Sachverhalt / Begriindung:
Um die Feuerwehrleute im Einsatz sowie die Siegstraie nutzenden Fuligdnger, Rad- und

Autofahrer besser vor einer etwaigen Kollision zu schiitzen, sollen lichttechnische Signale /
Warnschilder und StraRenmarkierungen angebracht werden, die auf die Ausfahrt eines
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Feuerwehrgerdtehauses hinweisen. Dies soll auf eine noch beissere Unfallverhiitung zielen
und mithin der Hebung der Sicherheit sowohl der Einsatzkréfte bei der Nutzung von Son-
derrechten als auch der Blrger dienen.

Insbesondere in dem direkten Umfeld von den Mendener Schulen halten wir dies fir ange-
zeigt, denn die Ausfahrt der Feuerwehr kreuzt den direkten Schulweg vieler Kinder.

Dr. Nico Schmied Guido Bonerath Karl-Heinz Baumanns, sB

Werner Muller, sB
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SANKT AUGUSTIN Freie Wahler

lhrfe Gesprachspartner/in: Wolfgang Kéhler, Edmund Heikaus

Verteiler; Vorsitzende(r), |, ll{, IV, BRBE, FB 6, FB 1
Federfiihrung: FB 6

Termin f. Stellungnahme: 29.10.2021

erledigt am: 11.10.2021 vB

Antrag

Datum: 11.10.2021
Drucksachen-Nr.: 21/0450

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fir Mobilitat 11.11.2021 offentlich / Entscheidung

Ampel-Schaltung L 121 / Im Mittelfeld / A 560-Abfahrt aus Fahrtrichtung Hennef

Beschlussvorschlag:

Die oben bezeichnete LSA soll dergestalt nachgeriistet und eftsprechend umprogrammiert
werden, dass fiir aus Hennef / Buisdorf kommende Fahrzeuge die Linksabbieger-Spur in
die Stralle Im Mittelfeld eine eigenen Griinphase eingerichtet wird.

Die Verwaliung soll mit dem Landesbetrieb StralRen NRW entéprechend verhandeln.

Begriindung:

Von Niederpleis her kommende Fahrzeuge werden mit einer eigenen Griinphase der LSA
auf die A 560 gefihrt. Von Buisdorf kommende Fahrzeuge haben zwar eine gesonderte
Linksabbieger-Spur zur Verfugung, aber keine das Linksabbiegen (ins Mittelfeld) erleich-
ternde Griinphase. Stattdessen sind sie auf die Griinphase des Geradeaus-Verkehrs ange-
wiesen, was oft mit langen Wartezeiten verbunden ist. Zudem ist das Linksabbiegen flr die-
se Fahrzeuge durchaus als gefahrvoll zu werten, weil die L 121 an diese Stelle einen leich-
ten Bogen beschreibt und der Verkehr auf der aus Niederpleis kommenden Geradeausspur

!
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durch die an der LSA auf der Abbiegespur zur A 560 auf ihre Griinphase wartenden Fahr-
zeuge verdeckt wird.

Eine hier beantragte gesonderte Griinphase kénnte mit der Grinphase fiir den Abbieger auf
die A 560 parallel geschaitet werden.

gez. Wolfgang Kéhler gez. Edmund Heikaus
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Sankt Augustin

FRAKTIONEN IM RAT DER STADT SANKT AUGUSTIN

Ihr/fe Gesprachspartner/in: Marc Kniille, Martin Metz, Stefanie Jung, Sascha Bésch, Karl-
Heinz Schitze, Thomas Patzold

Verteiler: Vorsitzende(r), |, Ill, 1V, BRB, FB 6, FB 7, RD

Federfiihrung: FB 7

Termin f. Stellungnahme: 08.11.2021

erledigt am: 20.10.2021/BG

Antrag

Datum: 20.10.2021

Drucksachen-Nr.: 21/0469

Beratungsfolge Sitzungstermin Behandlung
Ausschuss fiir Mobilitét 11.11.2021 dffentlich
Betreff

Richthofenstrafle in Hangelar;
hier: Ubertragung der StraRenbaulast vom Bund auf die Stadt Sankt Augustin

Beschlussvorschlag: ‘

Der Burgermeister der Stadt Sankt Augustin wird personlich beauftragt Kontakt mit
dem Vorstand der Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben (BImA) aufzunehmen mit
dem Ziel, unter angemessenen Terminsetzungen einen zlgigen Abschluss der in
Rede stehenden Verwaltungsvereinbarung zu erzielen und die Sanierung der
Richthofenstrafie schnellstméglich anzugehen. Sofern sich bei der ersten
Kontaktaufnahme mit der BImA die bereits bekannten Schwierigkeiten fortsetzen und
eine proaktive und an angemessenen Fristsetzungen orientierte Mitwirkung der BImA
nicht zweifelsfrei erkennbar ist, wird der Blirgermeister sodann beauftragt, mit der
entsprechenden Rechts- und Fachaufsicht, dem Bundesministerium der Finanzen,
entsprechende Gesprache zu flhren.

Der Mobilitdtsausschuss wird vom Biirgermeister Uber den Vorsitzenden fortlaufend

uber den Stand der Angelegenheit informiert, mindestens aber in jeder Sitzung des
Ausschusses erfolgt ein Bericht des Bilirgermeisters hierzu.
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Fortsetzung Beschlussvorlage Seite: 2

Sachverhalt / Begriindung:

Die Verwaltung hat im Mobilitdtsausschuss am 21.09.2021 die Anfrage der SPD zum
Umsetzungsstand der Verhandlungen mit der BImA in der Angelegenheit
Richthofenstrale beantwortet.

Demnach hat die BImA den Entwurf einer Verwaltungsvereinbarung gemal einer
Absprache vom 8. September 2020 zu erstellen. Die Verwaltung hat in
unterschiedlichen Abstéanden per Email oder Telefonat nach dem Sachstand gefragt.
Neben verschiedenen Telefonaten stammen die letzten schriftlichen Nachfragen per
Email vom 14. September, 31. August, 23. August und 28. Juni dieses Jahres.

Eine Fortfilhrung dieses Vorgehens in Form einer regelmaRigen Sachstandsanfrage
erscheint vor dem Hintergrund der bisherigen Erfahrungen nicht weiter zielfihrend.
Die Umstande lassen eine ernsthafte und vor allem zeitlich angemessene
Behandlung des Themas durch die BImA nicht mehr erwarten.

Die laut Verwaltung bisher getéatigten Einlassungen der BImA, der Entwurf befande
sich noch in Bearbeitung und nach einer hausinternen Abstimmung sollen
anschlieBend Gespréache mit der Stadtverwaltung gefilhrt werden, erscheint aus
Sicht der Antragsteiler nicht ausreichend und ldsst keine zeitnahe Losung erwarten.
Die antragstellenden Fraktionen halten eine Eskalation auf der Ebene der
Behdrdenleitungen flir angemessen und auch geboten.

gez. Marc Knille

gez. Martin Metz

gez. Stefanie Jung

gez. Sascha Basch
gez. Karl-Heinz Schiitze
gez. Thomas Pétzold
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thr/e Gespréchspaekr/m: Bérnhard Maller

Verteiler: Vorsitzende(r), |, lll, IV, BRB, FB 1, FB 7
Federfiihrung: FB 1
Termin f. Stellungnahme: 08.11.2021.

erledigt am: 26.10.2021/BG

- | | Antrag
Datum: 25.10.2021 : : =

Drucksachen-Nr.: 21/0476

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fir Mobilitat 11.11.2021 Offentlich / Entscheidung
Betreff

Verkehrswidriges Parken von LKW auf der StraRe “Im Mittelfeld", Sankt Augustin-
 Buisdorf

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, die bestehende Wirksamkeit der Verkehrszeichen; hier: -Zeichen
Nr. 283 der StVO (Haltverbot)- unter dem Grundsatz der gesetziich bestehenden Sichtbarkeit zu
Uberprifen und ggf. einen Austausch auch in mogllcher vergrdlierter Ausfuhrung zu dberprifen und
vorzunehmen,

Weiter wird angeregt, die Einhaltung der Vorschyrift durch den ordnungswidrig abgestellten ruhenden
LKW Verkehr durch den Ordnungsau&end;enst héufiger zu Gberwachen und bei festgestellten Ver-
stofien zu ahnden.

‘Sachverhalt/ Begriindung:

Nach Hinwels einés Blrgers auf das verbotswidrige Abstellen von Lkw -sogenannté Trailer mit Sat-
telzugmaschinen- im Bereich der Strae Im Mittelfeld in Héhe des Aldi Zentrallagers, dem teilweise
beobachteten Verrichten von Notdurften der Lkw-Fiihrer am Strafienrand und deren lagerndem und
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wohnahnlichem Aufenthalt in den Lkw ergab eine Uberpriifung der Strale vor Ort, dass die beider-
seits der Fahrbahn bestehenden o.a. 12 Verkehrszeichen durch starke Verwitterung und durch teil-
weisen Bewuchs der Stralenbaumkronen in der Wahrnehmung verdeckt und die Erkennbarkeit
durch die Verkehrsteilnehmer beeintrachtigt sind.

Ob es sich bei den Lkw um Lieferfahrzeuge im Wartezustand und |m Zusammenhang mit den vor
dem Aldi-Lager bestehenden Grof3parkfiachen handelt oder ob es sich um Fahrzeuge handeln
kann, die wegen der angespannten Situation von fehlenden Stellflachen entlang der Autobahnen
Ausweichfldchen suchen bzw. gesucht haben, wie es bereits in einem Antrag in den Strafien Lang-
strae und Am Kirchenberg in Niederpleis in &hnlicher Form festgestellt und durch geeignete
Sperrma[?snahmen verhindert werden konnte, kann nicht eindeutig beurteilt werden.

Méglicherweise ist auch hier ein Grund fir das Verrichten von Notdurften im freien Geldnde zu ver-
muten, da am Zentrallager entsprechende Moblltoﬂetten und ein Aufenthaltsraum fiir die LKW-
Fihrer bestehen sollen,

Aktuell wurden am 22. und 23.10.2021 zwischen den beiden Einfahrten zum Aldi-GroRlager -aus
Richtung Ost- gesehen acht Lkw hintereinander parkend festgestelit. Dabei befand 5|ch auch ein
abgestellter Trailer (Auﬂleger) chne Zugmaschine,

Obwohl hinter der zweiten Einfahrt zum Aldi-Lager -aus der Gegentichtung gesehen- ein Verbot der
Durchfahrt fiir Lkw besteht, lassen die Reifenabriebspuren und die Beschadigungen an den Bord-
steinen in dem am Ende der Strale Im Mittelfeld bestehenden Wendekreis erkennen, dass die Lkw
dort gewendet und im Anschluss den festgesteliten Abstellort aufgesucht haben.

Das hat zur Folge, dass die Fahrbahn in diesem Abschnitt auf einer E_éinge von ca. 100 Metern nur
mit einem Fahrstreifen nutzbar ist und wegen einer langgezogenen Rechtskurve und den abgestell-
ten Lkw eine Sichtbehinderung besteht, die eine Einsicht auf den Gegenverkehr erschweren bzw.
nicht maglich erscheinen lassen.

Hier sei auf die Vorhaltung des Geldndes der StraRe Im Mittelfeld und ggf. auch die Flache des Aldi-
Zentrallagers im Sinne des Rettungsgesetzes - § 7 Abs. 3 RettG - als Bereitstellungsraum fir Ret-
tungskrafte bei Grolschadenslagen undf/oder dem Einsatzkonzept MANY (Massenanfall von Ver-
letzten) hingewiesen. '

Bei einer wie beschriebenen Beeintrachtigung der Fahrbahn durch die verkehrswidrig abgestellten
Lkw ist ein reibungsloser Gegenverkehr durch eintreffende und bei nicht auszuschlieBender und
gleichzeitig dringlicher Erfordernis von Einsatzkréften mit deren Ein's_atzfahrzeugen zur Entsendung
an die GroBschadensstelle nicht méglich und schafft zu der erfahrungsgemal bestehenden Stress-
‘ sﬁuatson eine weltere Steigerung mit einer nicht kalkulierbaren Folge bei der Bewaltigung des Ein-
satzes.

Diese Situation kann jederzeit eintreten und daher besteht ein erhéhtes Erfordernis zur UberprUfung
auch unter der ggf. bestehenden Beiziehung der Begriindung zur Anordnung der bestehenden Halt-
vérbote, :

gez. Sascha Lienesch . ‘gez. René Puffe

gez. Eldach-Christian Herfeldt gez. Bernhard Muller
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