STADT
SANKT AUGUSTIN

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich lade Sie zu der unten ndher bezeichneten Sitzung ein. Die Tagesordnung ist beigefligt.

Zu Beginn der offentlichen Sitzung findet um 18:00 Uhr eine Einwohnerfragestunde statt. GemaR § 14 a der Ge-
schaftsordnung des Rates der Stadt Sankt Augustin mlssen die Anfragen zur Einwohnerfragestunde mindestens drei
Tage vor der Ausschusssitzung schriftlich eingereicht werden. Sie missen kurz gefasst sein und eine kurze Beantwaor-
tung erméglichen. Dem Fragesteller / Der Fragestellerin wird das Recht eingerdumt, die schriftlich eingereichte Frage
auch mindlich verlesen zu kénnen. AuBerdem besteht das Recht jeweils eine auch in Teilen aufgegliederte Zusatzfra-
ge zu stellen, die in einem unmittelbaren Zusammenhang mit der Hauptfrage stehe’g muss.

Sankt Augustin, den 09.09.2021

Mit freundﬂl_i_g_hjiﬁrﬂﬁen ges, Blrgermeister

-~
Thomas Péatzold Dr. Max Leitferstorf
Vorsitzender

Hinweis zur Corona-Situation:

Trotz des Ansteckungsrisikos erfolgt hiermit nach kritischer Abwégung eine Einladung zu einer Gremiensitzung in Pré-
senz. Politik und Verwaltung unternehmen grofie Anstrengungen, um das Infektionsrisiko zu minimieren. Wir bitten
alle teilnehmenden Personen, die Regelungen insbesondere zu Abstédnden und FFP2-Masken zu beachten. Entscheidend
fiir das Ansteckungsrisiko ist eine Reduktion der Personenzahl. Alle Personen werden gebeten, vor einer méglichen
Teilnahme das Infektionsrisiko in ihre Uberlegungen aufzunehmen. Mit Inkrafttreten der Coronaschutzverordnung am
20. August 2021 gelten keine Sonderregelungen mehr fiir Sitzungen von kommunalen Gremien. Das fiihrt dozu, dass
bei einer Inzidenz von dber 35 die sogenannte 3-G-Regel {genesen, geimpft, getestet) angewandt wird, Falls die betref-
fenden Personen nicht immunisiert, also geimpft oder genesen sind, fiihrt dies zu der Verpflichtung vor der Teilnahme
an Sitzungen, einen negativen Nachwels tiber efnen Test zu erbringen.

04. Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER

Bericht Uber die Beschlussausfi’ihrung
des

Sitzung vom 17.06.2021

Offentlicher Teil

21/0245

21/0189

21/0252

21/0038

21/0137

21/0118

Bestellung einer Schriftfiihrerin fiir die Sitzung des Ausschusses
fiir Mobilitit am 17.06.2021

Der Beschluss wurde in der Sitzung am 17.06.2021 ausgefihrt.

Alternierendes Parken in der StraRe "In der Holle" in Sankt Augus-
tin-Birlinghoven

Die Anwohner wurden zu der vorgesehenen Planung informiert. Die
 Rickmeldefrist ist am 31.08.21 abgelaufen. Die Auswertung der Rick-
meldungen ist noch nicht abgeschlossen.

Vorstellung der StraBenplanung UhlandstraRe im Stadtteil Ort

Die Terminierung fur die Blrgerinformation ist noch nicht erfolgt. Sie
erfolgt in Abhangigkeit der epidemischen Lage.

Poller in der BurgstraBBe in Menden
cDU

Die Zustandigkeit der Planung liegt bei FB 6.
Die Umsetzung erfolgt durch den FB 7.
Sobald die Planung erfolgt ist, wird FB 7 die Umsetzung veranlassen.

Antrag zu TOP 13.1.3 Ausschuss fiir Mobilitat 16.03.2021 "Poller in
der Burgstrale in Menden” (CDU-Antrag); Ersatz Parkpldtze durch
Radabstellanlage und Verlangerung Sperrfliche

Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, SPD-Fraktion, FDP-Fraktion
Die Zustandigkeit der Planung liegt bei FB 6.

Die Umsetzung erfolgt durch den FB 7.
Sobald die Planung erfolgt ist, wird FB 7 die Umsetzung veranlassen.

Antrag SpielstraBe Am Muhlengraben
Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, SPD-Fraktion, FDP-Fraktion
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21/0187

21/0264

Die Abstimmungsgespriche zwischen FB 1 und FB 7 fir eine mdgliche
Umsetzung stehen noch aus.

Konzept gegen Geschwindigkeitsiiberschreitungen in verkehrsbe-
ruhigten Bereichen

SPD-FDP-Griine Fraktion

Hinsichtlich der Umsetzung erfolgen derzeit Absprachen zwischen den
Fachbereichen 1 und 7.

A59-Briicke mit Rad-/FuBweg ,

SPD Fraktion, BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, FDP Fraktion

Es wird beschlussgemal verfahren.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 24,08.2021
Drucksache Nr.: 21/0367

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fir Mobilitat offentlich / Entscheidung
Betreff

Pilotprojekt zur Einfithrung von E-Leihrollern in Sankt Augustin

Beschlussvorschiag:

Der Mobilititsausschuss stimmt der dargelegten Vorgehensweise zu und beschlieBt die
Durchfiihrung des Pilotprojektes.

Sachverhalt / Begriindung:

In den vergangenen Wochen haben insgesamt flnf E-Leihroller-Anbieter ihr Interesse be-
kundet, in Sankt Augustin E-Leihrolier auszubringen. Zunachst wurden mit den Anbietern
jeweils einzeln Gesprache hierzu geflhrt. Die Anbieter haben im Zuge dessen Karten ihres
gewlinschten Bediengebietes eingereicht, wobei eine starke Konzentration auf den Zent-
rumsbereich (also Milldorf, Ort, Niederpleis und Hangelar) festgestellt wurde. Der Stadt-
verwaltung ist jedoch daran gelegen, das gesamte (bebaute) Stadtgebiet mit einem ent-
sprechenden Angebot zu versehen, sollte es eingeflihrt werden. Nach hausinterner Prifung
wurden folgende Rahmenbedingungen ausgearbeitet:

Sollte ein Angebot geschaffen werden, wird zunachst ein 1-jahriger Pilotbetrieb durchge-
filhrt und mit jedem Anbieter jeweils eine Kooperationsvereinbarung abgeschlossen. Diese
Vereinbarung wird Teil einer Sondernutzungsertaubnis, die durch den Fachbereich 1 Ord-
nung erteilt wird. Im Rahmen des 1-jahrigen Probebetriebes werden keine Gebilhren erho-
ben. Innerhalb der Kooperationsvereinbarung werden zahlreiche Regeln formuliert, die die
Anbieter einhalten missen. Diese Regeln wurden den Anbietern in einem gemeinsamen

Gesprach vorgestelt.




Seite 2 von Drucksachen Nr.: 21/0367

Die Kooperationsvereinbarung wurde zusammen mit den Kommunen Hennef, Lohmar,
Siegburg und Troisdorf erarbeitet und die Inhalte mit dem Zukunftsnetz Mobilitait NRW ab-
gestimmt, welches auch bei der Durchflihrung des Anbieter-Gespréches unterstiizt hat. Die
in der Vereinbarung getroffenen Regeln basieren auf zahlreichen Gesprachen und Erfah-
rungen anderer Kommunen und dem Experten tlr Mikromobilitat des Zukunftsnetzes Mobili-
tat NRW.

Die zentralen Regeln (Muss-Kriterien) werden folgend dargestellt:

« Die Anzahl der auszubringenden E-Leihroller wird auf 150 E-Leihroller je Anbieter
und insgesamt 300 E-Leihroller beschrankt, was (aufgerundet) einer Anzahl von ei-
nem E-Leihrolier je 200 Einwohner entspricht;

« Die Ausbringungsorte der E-Leihroller werden streng reglementiert und missen fest-
gelegten Kriterien entsprechen (keine Behinderung des flieBenden Verkehrs; freie
Gehwagbreite von mindestens 1,60 m; Freihaltung von Gehweghinterkanten und tak-
tilen Elementen; 5 m Mindestabstand zu Bushaltestellen; max. flinf E-Leihroller je
Standort und mind. 50 m zum nachsten Standort [Ausnahme Mobilstationen};

« in von der Stadt definierten No-Parking-Bereiche (Gewasser, Parks, Friedhofe u. a.)
ist ein Ausleihe-Ende technisch zu unterbinden;,

« Einhaltung von Qualitatsstandards hinsichtlich Wartung & Setvice (max. 24 h Reakti-
onszeit bel Umverieilung aufgrund von fehlerhaftem Abstellen; Umverteilung bei
Nicht-Nutzung nach vier Tagen; zusatzliche No-Parking-Bereiche bei Veranstaltun-
gen ermdglichen; 24/7 Service-Nummer Erreichbarkeit, Protokoll von Problembehe-
bungen wird an Stadt versandt);

e Ubernahme der Bergung bzw. Bergungskosten, soliten E-Leihroller unsachgeman in
Gewdisser oder Parks geworfen werden;

« Wahrnehmung regelmaBiger Austauschtermine zwischen Stadtverwaltung und An-
bieter;

e Weitergabe von anonymisierten Informationsinhalten, wenn Anregungen oder Be-
schwerden von Blrger/innen an den Anbieter gesandt werden;

e« Bereiistellung anonymisierten Mobilitéts-Daten im Dateiformat Mobility Data Specifi-
cation (mds);

 Einhaltung von Qualitatsstandards hinsichtlich Nachhaltigkeit (AusschlieBlich regene-
rativen Strom fir E-Leihroller nutzen; Umverteilung erfolgt mit emissionsarmen Fahr-
zeugen, regelmaBiger Bericht Uber die Fortschritte hinsichtlich Nachhaltigkeit);

« nur festangesteilte Personen mit Mindestlohn werden beschéftigt.

Zusatzlich missen die Anbieter sich dazu verpflichten, zu Beginn des Pilotprojektes gine
Informations-Kampagne durchzufiihren, um die Nutzer/innen fir die sachgemaie Nutzung
der E-Leihroller zu sensibilisieren. Hierfiir soll eine gemeinsame Veranstaltung der beiden
Anbieter und der Stadtverwaltung durchgefihrt werden, die den Beginn des Pilotprojektes
darstellen soll.
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Die MaBnahme
hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

] Mittel stehen hierf(r im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.
[[] Die Haushaltserméchtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[luber- oder auBerplanmaBigem Aufwand ist erforderlich.
[luber- oder auBerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ Bei der MaRnahme wurden inkiusionsrelevante Aspekie berlicksichtigt.
> Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen

- Kooperationsvereinbarung
- Karte Bediengebiet
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Die Stadtverwalfung beflrwortet zudem folgende Punkte, welche bei der Auswahl der An-
bieter positiv berlicksichtigt wurden (Kann-Kriterien):

¢ Integration der E-Leihroller in das OPNV-Netz bzw. in das Netz des Verkehrsverbun-
des Rhein-Sieg (VRS). Nutzende sollten, verglsichbar wie beim RSVG-Leihrad, bei
Abnahme eines OPNV-Tickets im Abonnement Verglnstigungen bzw. Freiminuten-
kontingente erhalten. Dies wirde auBerdem zu einer gesteigerten Akzeptanz bei den
Blrgern flhren;

« Angebot von Sondertarifen, wie bspw. einem Unternehmenstarif mit geringeren Minu-
tenpreisen oder Wegfall der Entsperrgebiihr, fir regional anséssige Arbeitgeber. Die
Konditionen sollten zwischen dem Arbeitgeber und dem Anbieter eigenstandig aus-
gehandelt werden. Grundsétzlich wird jedoch angeregt, allen regionalen Arbeitge-
bern einen einheitlichen Unternehmenstarif anzubieten;

« die Wartung der E-Leihroller erfolgt in regionalen Werkstatten;,

o die Umverteilung erfolgt emissionsfrei;

e Einsetzung von E-Leihrollern mit Wechselakkusystem, um den Umverteilungsauf-
wand zu reduzieren.

Den Anbietern wurde im Nachgang des gemeinsamen Gesprachstermins eine Frist ge-
wéhrt, um eine Rickmeldung bezlglich der Kriterienerflllung einzureichen. Alle Anbieter
sind dieser Forderung fristgerecht nachgekommen. AnschlieBend wurden die Rickmeldun-
gen anhand einer Bewertungsmatrix ausgewertet. Nach Einschatzung der Verwaltung ha-
ben lediglich zwei Anbieter (Lime und Tier) die Erfiliung aller Muss- als auch Kann-Kriterien
ab Start des Pilotprojektes zugesagt, weshalb diese Anbieter ausgewéhlt worden sind. An-
schlieBend haben diese beiden Anbieter (Lime und Tier) die beigefligte Kooperationsver-
einbarung (Anlage 1) unterzeichnet und méchten ihr Angebot kurzfristig im Bediengebiet
von Sankt Augustin (Anlage 2) ausbringen. Der oben beschriebene Sachverhalt wurde auch
zur Beratung bereits dem Verwaltungsvorstand vorgelegt, der einstimmig zugestimmt hat.
Aus den o. g. Griinden empfiehlt die Verwaltung die Vergabe der Sondernutzungserlaubnis
und die Durchfiihrung des Pilotprojektes mit den beiden Anbietern Lime und Tier.

Der Start des Pilotprojektes soll im Oktober 2021 erfolgen.

@Veﬂretung




Kooperationsvereinbarung

zwischen
der Stadt Sankt Augustin,
vertreten durch den Blrgermeister
Markt 1, 53757 Sankt Augustin

im Folgenden Stadt genannt und

Yoxxx GmbH
Anschrift

im Folgenden Anbieter genannt.

1. Anlass/ Pridambel

Der Anbieter méchte ein Elektroroller-Sharingsystem im Stadtgebiet Sankt Augustin
betreiben. Fur das Abstellen der Elektroroller (hier: kurz E-Leihroller genannt) soll der
sffentliche Verkehrsraum im Rahmen des Free-Floating (siehe unter ,Ausbringung und
weitergehende Regelungen zum Leihangebot”) genutzt werden.

Es wird erwartet, dass der Anbieter durch stetige Weiterentwicklung zugunsten der
Qualitat und Sicherheit den éffentlichen Anforderungen an das Leihangebot gerecht
wird. Das Leihangebot kann erst eine echte alltagliche Mobilitatsalternative darstellen,
wenn sich dies in den Tarifmodelien widerspiegelt.

Die Stadt Sankt Augustin steht dem Angebot von E-Leihrollern durch den Anbieter als
weiteren Baustein der Mobilitét im Stadtgebiet offen gegeniiber. Der Anbieter wirkt un-
terstiitzend daran mit, dass sein Angebot als Baustein der vielfaltigen Mobilitdtsange-
bote in der Stadt entwickelt und integriert wird. Gegenseitige Riicksichtnahme ist dabei
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die Grundlage jeder Nutzung. Die Bedurfnisse und Anforderungen anderer Verkehrs-
teilnehmer und Nutzer sind zu beachten und zu respektieren.

Vor diesem Hintergrund willigt der Anbieter dieser Kooperationsvereinbarung zu, um
sowohl die Verkehrssicherheit, ein geordnetes Stadtbild als auch die 6ffentiiche Ak-
zeptanz und Wahrnehmung gegentber Mikromobilitdtsformen zu gewahrleisten. Aus
diesem Grund wird zwischen Stadt und Anbieter (PARTEIEN) diese Vereinbarung ge-
schlossen. Anderungen sind jederzeit in gegenseitiger Absprache maéglich.

Eine wichtige Voraussetzung fur den Erfolg des Sharing-Modells und seiner bedarfs-
und nachfrageorientierten Angebote ist der regelmaRige, transparente und datenge-
triebene Austausch zwischen Stadtverwaltung und dem Anbieter. Die nachfolgenden
Regelungen gelten fiir die Nutzung des Sharing-Systems fir Elektrokleinstfahrzeuge
und kdnnen auf Basis der fortlaufenden Erfahrungen im verfrauensvollen Austausch
gaf. angepasst werden.

Anlassiich diverser Anfragen von E-Leihroller-Anbietern haben sich die Kommunen
Hennef, Lohmar, Sankt Augustin, Siegburg und Troisdorf entschiossen eine gemein-
same Kooperationsvereinbarung auf den Weg zu bringen, die zwischen der jeweiligen
Kommune und dem jeweiligen Anbieter geschlossen wird. Diese Kooperationsverein-
barung stellt das Ergebnis des interkommunalen Austauschs dar und dient den Stad-
ten und Anbietern als Grundlage flr die zu vereinbarenden Inhalte.

2. Dauer/ Giiftigkeit
Diese Vereinbarung wird zunéchst fiir 12 Monate abgeschlossen und erlangt erst dann
Giiltigkeit, wenn die entsprechende Sondernutzungserlaubnis zugegangen ist. Das

Projekt wird als Pilot angesehen und entsprechend kommuniziert.

3. Ausbringung und weitergehende Regelungen zum Leihangebot

a. Das Aufstellen erfolgt nach den Regeln der StVO und entsprechenden Regelwer-
ken und Hinweisen, insbesondere auch bezliglich der Barrierefreiheit.

b. Kommune und Anbieter versténdigen sich Uiber die zunédchst auszubringende An-
zahl von 150 E-Leihroltern je Anbieter und insgesamt 300 E-L.eihroller (entspricht
aufgerundet 1 E-Leihrolier je 200 Einwohner). Diese Obergrenze darf durch den
Anbieter ohne das Einvernehmen der Stadt nicht Gberschritten werden. Eine Vari-
anz aufgrund des natiirlichen Verkehrsflusses wird dem Anbieter eingerdumt. Zur
Einhaltung dieses Prozesses stellt der Anbieter der Stadtverwaltung auf seine Kos-
ten ein Real-Time-Dashboard zur Verfligung, damit diese sich transparent und zu
jeder Zeit einen Uberblick der Flottengréfe in den Zonen verschaffen kann.

-3-
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c. Zwischen der Stadt und dem Anbieter wurde eine Karte abgestimmt, aus der sich
das Nutzungsgebiet im Stadtgebiet ergibt. Diese wird als Anlage 1 zu dieser Ko-
operationsvereinbarung genommen und ist Bestandteil der Vereinbarung. Ande-
rungen kdnnen im gemeinsamen Einvernehmen jederzeit, bspw. auch temporar bei

grofRen Veranstaltungen, vorgenommen werden.

Das Nutzungsgebiet (siehe Anlage 1) soll das gesamte (bebaute) Stadtgebiet umfas-

sen und ergibt sich aus den folgenden Zonen, die sich auch Uberlagern kénnen:

Zone 1: Keine Ausbringung von E-Leihrollern (Verbotszone)
Zone 2: Ausbringung auf Basis der gemeinsamen Abstimmung
Zone 3: Besondere Abstellfiachen

In Zone 1 befindliche E-Leihroller sind innerhalb von 24 Stunden in Zone 2 oder 3
umzuverteilen oder zu entfernen.

Das Ausbringen der E-Leihroller durch den Anbieter in stadtebaulich sensiblen Berei-
chen sowie in Griin- und Parkanlagen, auf Flachen vor und von sozialen Einrichtun-
gen, in Grinstreifen, im StraBenbegleitgrin, vor Rampen von S-Bahnzugangen, in Ein-
fahrten, an Eingdngen, an Rettungswegen, auf Entfluchtungsflachen, vor und inner-
halb der Querungsstellen des &ffentlichen Stra3enraumes, in éffentlichen Fahrradab-
stellanlagen, auf Gehweghinterkanten ,innere Leitlinie” und taktilen Elementen, wie
Blindenleitsystemen, sowie in Schutzgebieten jeglicher Art, insbesondere Natur- und
Landschaftsschutzgebieten, ist nicht erlaubt. Eine Anpassung dieser ,Verbotszonen®
ist im Bedarfsfall auch nachtréaglich jederzeit moglich und kann einseitig durch die Stadt
festgelegt, verandert, erweitert oder zurlickgenommen werden.

In Zone 2 ist das Abstellen durch den Nutzer grundsatzlich frei moglich, auler sie wird
durch eine Verbotszonen (Zone 1) Uberlagert.

Die Zone 3 kennzeichnet Bereiche, in denen das Abstellen von E-Leihrollern explizit
gewtiinscht ist. Sind Mobilstationen vorhanden, so solf in Zusammenarbeit mit dem Be-
treiber abgestimmt werden, dass dort Relokationsstandorte fir E-Leihroller hinterlegt
werden.

d. Die E-Leihroller werden Oberwiegend auf Gehwegen des &ffentlichen Stralien-
raums aufgestellt. Die E-Leihroller stehen dabei frei und ohne an Installationen in
der StraRe angeschlossen zu werden (z.B. Laternen, 0.4.). Es werden keine bauli-
chen oder markierungstechnischen MaRRnahmen vom Anbieter vorgenommen.
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Falls diese flur notwendig erachtet werden sollten, ist dies abzustimmen und die
MaRnahme muss vorab von der Stadt genehmigt werden.

. Eine freie Gehwegbreite von mindestens 1,60 m im Lichten ist bei der Ausbringung
stets einzuhalten. Zu Bushaltestellen ist ein Mindestabstand von 5 m einzuhalten.
Bei Ausbringung oder Umverteilung diirfen maximal 5 E-Leihroller an einem Stand-
ort vorhanden sein. Es ist ein Umkreis von mindestens 50 m zum néachsten Stand-
ort einzuhaiten. Ausnahmen stellen Bahnhofe und Mobilstationen dar. Bei Bahnhé-
fen, Mobilstationen und anderen wichtigen Hotspot ist eine Vor-Ort Begehung/Ab-
stimmung mit der Stadt notwendig. An diesen Standorten sind ggf. mehrere Aus-
bringungsorte vorzusehen und es kann entsprechend von der Umkreisregelung ab-
gewichen werden. Dies ist aber mit der Stadt vorher abzustimmen.

Die E-Leihroller haben so zu stehen, dass der flieBende Verkehr (auch Fulgénger
sowie Rollstuhl- und Rollator-Nutzerinnen und Kinderwagen sowie anderweitig mo-
bilitdtseingeschréankte Menschen) nicht behindert wird. Gehweghinterkanten (,in-
here Leitlinie“) und taktile Elemente (z.B. Blindenleitsysteme) sind freizuhalten, um
Sehbeeintrachtigen die ungehinderte Mobilitdt zu ermdglichen.

. Fahrzeuge, die so abgestellt sind, dass dies nicht den gesetzlichen Vorhaben und
den Vorgaben dieser Selbstverpflichtungserkiarung entspricht, werden vom Anbie-
ter am selben Tag umverteilt bzw. entfernt.

. Im Falle von Verkehrsbeeintrachtigungen behalt sich die Stadt vor, falsch geparkte
E-Leihrofler mit Bugeldern zu belegen. im Sinne einer partnerschaftlichen Bezie-
hung sollte jedoch immer angestrebt werden solche Parkprobleme bilateral mit dem
Anbieter zu klaren.

Sofern ein Fahrzeug an einem Ort nicht genutzt wird bzw. nicht betriebsbereit (ins-
besondere leerer Akku) ist, wird das Fahrzeug spatestens am vierten Tag der Nicht-
nutzung versetzt oder aus dem 6éffentlichen Raum entfernt.

Die Stadt behilt sich vor, bei Abweichungen von der skizzierten Verfahrensweise
die Genehmigungspflicht festzustellen und vom Anbieter entsprechende Beantra-
gungen zu verlangen.

. Bei Veranstaltungen hat der Anbieter nach Aufforderung der Verwaltung bzw. Po-
lizei und Feuerwehr zusétzliche Bereiche temporar freizuhalten.

Das Unternehmen muss den reibungslosen Ablauf des Verleihsystems gewéhrleis-
ten und die entsprechende Qualitat erhalten

. Der Anbieter wird angehalten, GPS und Geofencing Technologien zu nutzen, um
eine moglichst exakte Visualisierung der virtuellen Ausbringstationen, der Parkfla-
chenmarkierungen und Parkverbotszonen innerhalb der App zu realisieren und die
Einhaltung dieser Vorgaben seitens der Rollerverteilerinnen und -nutzerinnen
durchzusetzen. Die Stadtverwaltung kann das o.a. Free-Floating-Modell fimitieren,
sofern eine gewisse Parkplatzdichte fiir E-Scooter erreicht ist.

. Der Anbieter hat seine Kundinnen mindestens vor erstmaligem Fahrtbeginn Uber
die wesentlichen strallenverkehrsrechtlichen Regelungen zur Nutzung von E-Leih-
rollern im Stralenverkehr zu informieren. Inshesondere ist auf das Verbot des Be-
fahrens von Gehwegen und FulRgéngerzonenh, das Verbot der Mitnahme von Per-
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sonen und auf die geltenden Vorschriften bezliglich des Fahrens unter Alkoholein-
fluss hinzuweisen. Eine regelmaRige Aufklarung der Rechte und Pflichten der Kun-
dinnen ist wiinschenswert. Ebenso ist es wiinschenswert, wenn neben der Aufkla-
rungsarbeit auch Sanktionen flr nicht konformes Fahr- und Parkverhalten tariflich
eingebunden werden kann. Die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs darf durch
die Teilnahme der E-Leihroller nicht beeintréchtigt werden.

. Der Anbieter verpflichtet sich dazu, zu Beginn des Pilotbetriebes (in Kooperation
mit der Stadt und ggf. weiteren Anbietern) eine entsprechende Informations-Kam-
pagne durchzuflihren, die insbesondere explizit auf die Einhaltung der Verkehrsre-
geln hinweist. Der Anbieter wird dabei seine Nutzerinnen anhalten, Schutzhelme
zu tragen, die Verkehrsregeln zu beachten, hicht unter Alkoholeinfluss zu fahren
und auf andere Verkehrsteilnehmerinnen Riicksicht zu nehmen.

. Jede nutzende Person hat sich so zu verhalten, dass keine anderen Verkehrsteil-
nehmer geschadigt oder gefahrdet werden (vgl. §1 StVO).

. Beendigung der Ausleihe durch den Kunden/ des Leihangebotes

. Die Beendigung der Ausleihe ist nur in den reguldren — oder temporar angepassten
- Zonen 2 und 3 moglich. Dieses wird den Kunden in der App farblich angezeigt.

. Der Anbieter wird organisatorische und technisch zuldssige Mallnahmen ergreifen,
um den Kundlnnen Anreize flir das ordnungsgemae Abstellen zu bieten.

. Der Anbieter wird den KundInnen bei der Riickgabe darauf hinweisen, dass der E-
Leihroller so abgesteilt werden muss, dass mindestens die 1,5-fache L&nge des E-
Leihrollers als Gehwegbreite verbleibt.

. In einer Karte werden Gebiets- und Abstellverbotszonen filr E-Leihroller festgelegt,
in denen die Beendigung eines Leihvorgangs grundséatzlich nicht erlaubt ist (No-
Parking-Zones). Die Karte ist Bestandteil der Vereinbarung.

. Nutzerlnnen, die einen Leihvorgang dennoch in einem solchen Bereich beenden
wollen, werden anbieterseitig durch technische Maftnahmen an der Abmeldung
mittels Geo-Fencing gehindert.

Der Anbieter stelit sicher, dass dies den Kundlnnen in geeigneter Weise kommu-
niziert wird und unternimmt wenn nétig weitere Schritte, um die Eihhaltung dieser
Vorgaben sicherzustellen Dabei wird vom Anbieter auf geeignete organisatori-
sche und zuldssige technische MaRnahmen, wie bspw. GPS und Geofencing
Technologien, zurtickgegriffen. Dies gilt auch fiir die moglichst exakte Visualisie-
rung der virtuellen Ausbringstationen, der Abstellflachen und Parkverbotszonen in
der App.

. Soliten E-Leihroller in Parkanlagen oder Gew&ssern unsachgemal abgestellt
bzw. in diese hineingeworfen worden sein, verpflichtet sich der Anbieter diese
sachgemaf zu bergen bzw. fiir die Bergungskosten aufzukommen. Um dies még-
lichst zu verhindern sind Parkverbotszonen sowohl um ruhende und stehende
Gewasser von mindestens 30 Meter Puffer vorzusehen sowie samtliche Griinan-
lagen mit in die Verbotszone (Zone 1) einzubeziehen.
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5. Technische Vorgaben der E-Leihroller, Wartung und Sicherheit

Der Anbieter ist Betreiber des Elektrotretroller-Vermietsystems. |hm obliegt es, seine
E-Leihroller in einem verkehrssicheren Zustand zu halten. Die vom Anbieter angebo-
tenen E-Leihroller sind fiir den éffentlichen StraRenraum zugelassen und enisprechen
den gesetzlichen Anforderungen und Normen. Der Anbieter wird die angebotenen E-
Leihroller regelmafig hinsichtlich der Verkehrssicherheit und des Gesamtzustandes,
insbesondere Brand- und Umweltschutz, Uberpriifen und im Bedarfsfalle Wartungen
oder einen Austausch vornehmen. Er wird nicht verkehrssichere oder anderweitig ge-
fahrliche E-Leihroller unverziiglich aus dem Verkehr nehmen. Sie miissen zu jedem
Zeitpunkt verkehrssicher sein. Der Anbieter wird die E-Leihroller mit der vorgeschrie-
benen Versicherung gemaR Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) betreiben
und mit den entsprechenden Versicherungskennzeichen versehen.

6. Service des Anbieters und Feedbackprozess

a. Um im Falle von Behinderungen durch die E-Leihroller schneli reagieren zu kén-
hen, verdffentlicht der Anbieter eine 24/7 durch die Biirgerinnen erreichbare nutz-
bare Servicenummer und steht auch der Stadtverwaltung Sankt Augustin 24/7 fir
Rickmeldungen zur Verflgung.

b. Der Anbieter benennt einen direkten Ansprechpartner fir die Stadt und die Poli-
zei, dessen Erreichbarkeit iiber Telefon und E-Mail 24/7 gesichert ist und der An-
fragen binnen 24 Stunden zu beantworten hat. Der Ansprechpartner des Anbie-
ters wird offen kommuniziert, sodass die zustandigen stadtischen Mitarbeiterin-
nen nicht in den Feedbackprozess involviert sind.

c. Die Stadt Gbernimmt keinerlei Serviceangebote und leitet alle Anfragen an den
Anbieter weiter.

d. Beschwerden liber abgestellte E-Leihroller, sowohl seitens Birgerlnnen als auch
der Stadt, sind binnen 24 Stunden durch den Anbieter zu prifen und gegebenen-
falls MalRnahmen zu ergreifen. Erfolgt dies nicht, werden die E-Leihroller auf Kos-
ten des Anbieters entfernt.

e. Der Anbieter protokoliert die Behebung mit einer entsprechenden Mitteilung an
den Beschwerdefihrer Stadt inklusive eines ,Nachher-Fotos®.

f. Der Service ist in deutscher Sprache sicherzustellen.

g. Der Anbieter verpflichtet sich an regelmaiigen Terminen, an denen alle zu dem
Zeitpunkt im Stadtgebiet vorhandenen Anbieter eingeladen werden, zum Erfah-
rungsaustausch und der Weiterentwickiung der vorstehenden Regelungen teilzu-
nehmen.

7. Nachhaltigkeit

Der Anbieter setzt sich im Rahmen der Beschaffung der Fahrzeuge sowie im Rahmen
der Reparatur und Wartung fiir eine lange Lebensdauer der E-Leihroller ein.
Reparatur und Wartung solite regional, mdglichst im Stadigebiet in dem das Angebot
eingebracht wird, stattfinden.

-7-
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Das Aufladen der E-Leihroller soll mit Strom aus regenerativen Quellen erfolgen.

Die Umverteilung und Ausbringung der E-Leihroller muss mit lokal emissionsfreien
Fahrzeugen erfolgen.

Der Anbieter ist bestrebt stetig an der Nachhaltigkeit und Langlebigkeit von E-Leihrol-
ler-Modellen zu arbeiten und ein Wechselakkusystem einzusetzen.

Der Anbieter verpflichtet sich, die Stadiverwaltung regeimafig (mindestens einmal im
Quartal) tber die Fortschritte der Nachhaltigkeitsbestrebungen zu informieren.

8. Qualitdtssicherung

Die Stadt macht darauf aufmerksam, dass fir Anwendungen im Stadtgebiet die Vor-
gaben der Delegierten EU Verordnung Nr. 2017/1926 ,Bereitstellung EU- weiter mul-
timodaler Reiseinformationsdienste” zu erfillen sind und entsprechende Daten zum
Verkehrsangebot auf den nationalen Zugangspunkt bereit zu stellen sind. Der Stadt
soll zu diesen Informationen freier Zugang und unbeschrankte Verwendungsrechte
eingerdumt werden.

Zur Qualitatssicherung werden der Stadt unentgeltlich mindestens einmal im Quartal
folgende Daten zur Verfliigung gestelit:

- Anzahl der angebotenen Fahrzeuge (tageweise, Durchschnitt pro Tag, insge-

samt eingesetzte Fahrzeuge)

- Gesamtanzahl! aller Fahrten

- zuriickgelegte Gesamtkilometer

- Anzahl Fahrten pro Fahrzeug pro Tag

- Anzahl zurlickgelegte Kilometer pro Fahrzeug pro Tag

- durchschnittliche Fahrdauer pro Fahrzeug pro Tag

- durchschnittliche Fahrdauer und -strecke pro Leihvorgang

- Anzahl und Ortlichkeiten der Ausbringstandorte (Karte)

- Standorte, mit den meisten bzw. wenigsten Leihvorgadngen

- Standorte, an denen der Leihvorgang am héaufigsten beendet wurde

- Anzahl von Sachbeschadigungen

- Anzahl von erfassten Unfallen
Die Bereitstellung erfolgt in einem abzustimmenden Dateiformat, Uber den Standard

,Mobility Data Specification” (mds), ggf. ergénzt um weitere Formate. Die Anbieter
streben an, der Stadt Sankt Augustin die Moglichkeit zu geben, selbststandig die unter
Punkt 8 aufgelisteten Daten abzurufen. Ein direkter Zugang zum Backend der App/
der Software ist wiinschenswert um bspw. bei Veranstaltungen im &ffentlichen Raum
das Abstellen in bestimmten Zonen zeitweise zu unterbinden. Solange der Datenaus-
tausch per MDS auf kommunaler Seite nicht in Anspruch genommen werden kann,

stellen die Anbieter einen regelmaRigen Datenbericht (mind. 1 Mal pro Monat) im CSV-
-8-
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Format bereit. Der Datenbericht kann von der Stadt auch bei Bedarf angefordert wer-
den.

Die Anzahl der angebotenen Fahrzeuge wird zu Beginn des Leihgeschaftes sowie bei
jeder Anderung im laufenden Betrieb mitgeteilt.

Die Daten dienen verwaltungsintern zur fortlaufenden Abstimmung und Optimierung
der Leihangebote. Alle Daten werden in anonymisierter Form gemag der DSGVO zur
Verfiigung gestellt, eine Verdffentlichung der Punkte erfolgt nur nach Rilicksprache mit
dem Anbieter.

Zur Qualitatssicherung des Leihangebotes und zur Optimierung zuktnftiger Verkehrs-
planung und ordnungsrechtlicher Entscheidungen, behalt sich die Stadt vor, zukUnftig
Evaluationen durchzufiihren. Diese dienen dazu, durch die Erkenntnisse aus dem Nut-
zerverhalten Riickschliisse auf das aktuelle und zukiinftige Nutzerlnnenverhalten zu
ziehen. Der Anbieter erklart sich zu einer aktiven Mitarbeit, wie bspw. Nutzerlnnenbe-
fragung, bereit.

Um die Qualitat des Angebots zu gewshrleisten wird der Anbieter insbesondere im
operativen Bereich (u.a. Lager, Ausbringung, Aufladen) ausschlielich von festange-
stellten Mitarbeiterlnnen unterstitzt und verzichtet somit auf ein Geschéaftsmodell mit
Leiharbeiterinnen und Ad-hoc Aushilfskraften (sogenannten Juicer).

Die angesteliten Personen werden vom Anbieter nach dem derzeit gitigen Mindest-
lohn entlohnt.

9. Kundenservice

Den Kunden werden, die fur ihn relevanten, oben genannten Vorgaben vor Vertrags-
abschluss mitgeteilt und diese milssen diesen vor Beginn des Vertragsverhaltnisses
zustimmen.

Wenn sich Biirgerinnen direkt an den Anbieter wenden, wird die Verwaltung Uber die
Meldung zeitnah informiert, wenn es sich um Anregungen/ Information handelt, die im
Zusammenhang mit der Stadt stehen oder um Beschwerden handelt.

10. Starkung des Umweltverbundes

Die Stadt Sankt Augustin befiirwortet die Integration der E-Leihroller in das OPNV-
Netz bzw. in das Netz des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg (VRS). Nutzende sollten,
vergleichbar wie beim RSVG-Leihrad, bei Abnahme eines OPNV-Tickets im Abonne-
ment Vergiinstigungen bzw, Freiminutenkontingente erhalten. Dies wiirde auflerdem

zu einer gesteigerten Akzeptanz bei den Biirgerinnen fihren.

-9.-
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11. Sondertarife fiir Arbeitgeber
Um die dienstliche Mobilitat in der Region zu diversifizieren begriit die Stadt Sankt
Augustin das Angebot von Sondertarifen, wie bspw. einem Unternehmenstarif mit
geringeren Minutenpreisen oder Wegfall der Entsperrgebihr, fir regional ansas-
sige Arbeitgeber. Die Konditionen sollten zwischen dem Arbeitgeber und dem An-
bieter eigenstandig ausgehandelt werden. Grundsatzlich wird jedoch angeregt al-

len regionalen Arbeitgebern einen einheitlichen Unternehmenstarif anzubieten.

12. Aufgabe des Mietangebotes im Stadtgebiet

Bei Aufgabe des Mietangebotes im Stadtgebiet Sankt Augustin verpflichtet sich der
Anbieter seine E-Leihroller im Stadtgebiet vollsténdig zu entfernen. Erfolgt dies trotz
einmaliger Aufforderung nicht, kann die Entfernung auf Kosten des Anbieters durch
die Stadt veranlasst werden. Der Anbieter wird die Stadt unverziiglich darlber in
Kenntnis setzen, wenn das Mietangebot aufgegeben wird.

13. Kiindigung

Fir die PARTEIEN besteht das Recht zur Kiindigung aus wichtigem Grund.
Folgende Kindigungstatbestdnde kommen daflr in Frage:

e wenn die unter 2. vorgesehenen Limitierungen in der Praxis nach erfolgter
Abmahnung nicht eingehalten werden.

« wenn die Stadt Sankt Augustin aufgrund gesetzlicher Regelungen, fach-
oder rechtsaufsichtlicher Hinweise gehalten ist, Angelegenheiten der Ver-
einbarung auf andere Weise zu regeln.

« wenn schwerwiegende VerstdRe gegen diese Vereinbarung vorliegen.

Die Kooperationsvereinbarung kann zudem im Zeitraum des Pilotprojektes mit einer
Frist von 2 Wochen gekindigt werden.

14. Schiussbestimmungen

(1) Diese Vereinbarung trifft mit der Unterzeichnung durch alle PARTEIEN in Kraft.

(2) Fur diese Vereinbarung gilt ausschlieBlich das Recht der Bundesrepublik
Deutschland.

(3) Anderungen der Vereinbarung bediirfen der Schriftform.

(4) Salvatorische Klausel: Sollten eine oder mehrere Bestimmungen dieser Verein-
barung unwirksam sein oder werden, so bieibt die Vereinbarung im Ubrigen guiltig.

-10 -
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Die PARTEIEN werden die unwirksamen oder unwirksam gewordenen Bestim-
mungen durch solche Bestimmungen ersetzen, die dem angestrebten Vereinba-
rungszwecke am nachsten kommen.

Sankt Augustin, den ....

Dr. Max Leitterstorf Vorname Nachname
Bilrgermeister Geschaftsfilhrer
Stadt Sankt Augustin Anbieter
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Datum: 03.09.2021
Drucksache Nr.: 21/0381

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandiung
Ausschuss fir Mobilitat 21.09.2021 offentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Sachstandsbericht Sicherung des Siegialradwegenetzes

Beschlussvorschiag:

Der Sachstandsbericht zur Sicherung des Siegtalradwegenetzes und Ubernahme der im
Eigentum der Bezirksregierung befindlichen Unterhaltungswege entlang der Sieg durch die
Stadt wird zur Kenntnis genommen.

Sachverhalt / Begriindung:

Der Rhein-Sieg-Kreis hat die Verwaltung dariiber informiert, dass die Bezirksregierung die
in ihrem Besitz befindlichen Siegtalradwege als Unterhaltungswege nicht mehr benétigt und
die Wege daher an die Kommunen abgeben mochte. Bei einer Streckenlange von knapp
12 km gehoren knapp 7 km der Siegtalradwege der Stadt Sankt Augustin, knapp 4 km der
Bezirksregierung und knapp t km privaten Eigentiimern. Werden die Wege nicht von den
einzelnen Kommunen (bernommen, ist zu erwarten, dass die Wege durch die Bezirksregie-
rung zurilckgebaut, d. h. entfernt werden. Damit wére der Siegtalradweg unwiedetbringlich
zerstort, da ein Neubau am Naturschutz scheitern wiirde. Eine akzeptable Alternative zur
Ubernahme der Wege durch die Kommunen besteht daher nicht.

Eine unmittelbare Ubernahme der Wege durch die Kommunen kommt allerdings nicht in
Betracht, weil die Unterhaltung der zu groBen Teilen sanierungsbedirftigen Wege finanziell
hicht leistbar wére. Da die D4-Route des D-Netzes auf dem Siegtalradweg verlauft, soll (ko-
ordiniert durch den Rhein-Sieg-Kreis) vor einer Wegelbernahme durch die Koammunen eine
Sanierung mit Fordermitteln fir D-Netz-Routen erfolgen (Forderquote derzeit bis zu 80 %;
nur kurzzeitig verfugbar). Dabei soll die Sanierung so griindlich erfolgen, dass in den nachs-
ten Jahrzehnten keine groBeren Unterhaltungsaufwendungen erforderlich werden. FOr
Sankt Augustin ist auBerdem eine Umilegung der Flhrung der D4-Route erforderlich, die
derzeit noch ab der Bonner Strae auf dieser, Richtung Bonn veriaufi. Die D4-Route soll
stattdessen zuklnftig Richtung Siegmindung weiter auf dem Siegtalradweg verlaufen. Die-
se Umlegung ist auch jenseits fordertechnischer* Aspekie fachlich unbedingt geboten, da
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die D-Netz-Routen primar touristischen Zwecken dienen, was sich mit dem Charakter der
B 56 schwerlich vereinbaren lasst.

Der Rhein-Sieg-Kreis teilte dazu folgendes mit:

Der Siegtalradweg soll mit Hilfe eines Forderprogramms des Bundes zum ,Radnetz
Deutschland“ attraktiver und zukunftsfahig gemacht werden. Hierzu haben sich die Bezirks-
regierung Koln, die beteiligten Kommunen sowie der Rhein-Sieg-Kreis auf ein Manahmen-
paket verstandigt.

Der Siegtalradweg im Abschnitt des Rhein-Sieg-Kreises hat eine sehr differenzierte Eigen-
tomerstruktur. Die ca. 77 km (inklusive der Paraflelfihrung in Sankt Augustin und Troisdorf)
verteilen sich auf 15 éffentliche und 14 private EigentGmer. Mit 19,7 km (Windeck
10,247 km, Eitorf 4,788 km, Sankt Augustin 3,791 km, Troisdorf 0,877 km) ist die Bezirksre-
gierung Kéln gréBter Grundstlickseigenttimer.

Sie hatte vor allem in den 1960er und 70er Jahren im Uferbereich zahireiche, fast durch-
gangig asphaltierte Wege zur Gewéasserunterhaltung angelegt. Die Siegunterhaltungswege
bilden das Kernstiick des Siegtalradweges, werden aber nach Aussage der Bezirksregie-
rung Kéln fiir die aktuelien Gewasserunterhaltungsarbeiten nicht mehr benotigt. Demzufolge
wurde die Unterhaltung an den Wegen schrittweise zurlickgefahren und entsprechen heute
nicht mehr dem fiir den Radverkehr notwendigen Umfang. Seit 2019 stehen der Bezirksre-
gierung Kéln keine Mittel mehr fir die Wegeunterhaltung zur Verfligung. Inzwischen sind
seitliche Abbriiche und Wurzelaufbriiche bei den Wegen haufiger anzutreffen. Parallel
strebt die Bezirksregierung Kéin seit geraumer Zeit die Ubergabe der Wege in eine kommu-
nale Tragerschaft an.

Im Marz 2021 hat das Bundesverkehrsministerium ein zeitlich befristetes Forderprogramm
fiir das ,Radnetz Deutschland mit besonders attraktiven Konditionen in einem Umfang von
45 Mio. Euro aufgelegt. So erhalten finanzschwache Kommunen einen Forderhdchstsatz
von bis zu 100 %. Hierfir mussten MaBnahmen bis zum 2.8.2021 angemeldet werden, die
anschlieBend bis zum 31.12.2023 umzusetzen sind.

Rereits vor ca. 20 Jahren wurde das ,Radnetz Deutschland“ ins Leben gerufen, das insge-
samt 12 Verbindungen (D-Routen) umfasst. Durch den Rhein-Sieg-Kreis fihren drei Rou-
ten:

« D4 Miitelland (Aachen)-Rheinbach-Meckenheim-Wachtberg-Sankt Augustin-Hennef-
Eitorf-Windeck-(Zittau)

¢« D7 Pilgerroute (Flensburg)-Niederkassei-Bonn-Wachtberg—Meckenheim-Rheinbach—
(Aachen)

o D8 Rheinroute (Grenze NL)-Niederkassel-Bonn-Kénigswinter-Bad Honnef (Boden-
see)

(Hinweis: Die Routen (iberlagern sich zum Teil. Die D8-Route ist beidseits des Rheins aus-
gewiesen. Die D4-Route ist ab Hennef deckungsgleich mit dem Siegtalradweg.)

In Abstimmung mit der Bezirksregierung Kéin haben sich die Stadt Sankt Augustin und die
Gemeinden Eitorf und Windeck sowie der Rhein-Sieg-Kreis vorbehaltlich notwendiger politi-
scher Beschliisse bereiterklart, Wegeabschnitte und Flachen der Bezirksregierung Koln zu
bernehmen. Damit die finanziellen Auswirkungen flir die Kommunen und den Rhein-Sieg-
Kreis tragbar werden, sollen die Mange! an den Siegunterhaltungswegen unter Nutzung des
Forderprogramms ,Radnetz Deutschland” behoben werden. Zudem wurden auch marode
kommunale Abschnitte am Siegtalradweg angemeidet. FUr die Wege liegt die Zustandigkeit
bei den Kommunen.
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Flr die praktische Umsetzung hat sich der Rhein-Sieg-Kreis federfihrend mit einem Rah-
menférderantrag flr die Aufwertung des rechtsrheinischen Teils der D4-Route fristgerecht
beim Bundesamt fir Glterverkehr (BAG) beworben. Der Forderantrag hat einschlieflich
Zusatzleistungen flr derzeit nicht kalkulierbare Kosten fiir alie Kommunen unter einen Um-
fang von ca. 10 Mio. Euro. Der Anteil im Stadtgebiet von Sankt Augustin betragt alleine ca.
3 Mio. Euro. Die Verwaltung hat diese Kosten im Haushalt 2022/2023 kurzfristig noch an-
gemeldet, wobei von einem Férderanteil von 80 % ausgegangen wird.

Sofern die Fordergelder zur Verfligung gestellt werden, sollen die Arbeiten im Sankt Augus-
tiner Stadtgebiet zu 1/3 im Jahre 2022 und zu 2/3 im Jahre 2023 durchgeflihrt werden.

Folgende Maf3inahmen sind konkret vorgesehen:
1. Verlegung der D4-Route

Die D4-Route verlauft in den Stadten Sankt Augustin, Siegburg und Hennef derzeit im Zuge
der HauptverkehrsstraBe B 56 und L 333 (ehemalige B 8) - in der Abb. 1 rof dargestelit -
und soll wegen der eher touristischen Ausrichtung kiinftig zusammen mit dem Siegtalrad-
weg geflhirt werden - in der Abb. 1 grin dargestelit. Durch die Verlegung der D-Route auf
eine landschaftlich interessante Linienflihrung wird die Attraktivitat erhéht. Da die neue Rou-
te fast durchgangig auf straBenunabhangigen Wegen verlduft, wird auch die Verkehrssi-
cherheit verbessert. Die neue Routenflhrung ist ca. 6 km langer, was angesichts der touris-
tischen Ausrichiung eher vorteilhaft ist.

o,

Abbildung 1: Routenverlegung zwischen Bonn und Hennef

2. Verbesserung der Oberflache sowie Sanierung von Bauwerken

Auf einer Lange von ca. 33 km soll die Oberflache verbessert werden (Windeck ca. 17 km,
Sankt Augustin ca. 12 km, Eitorf ca. 4 km). Bei einer Streckenlange von knapp 12 km in
Sankt Augustin gehoren knapp 7 km der Siegtalradwege der Stadt Sankt Augustin, knapp
4 km der Bezirksregierung und knapp 1 km privaten Eigentimern. Bestehende Mangel an
Bauwerken (z. B. marode Durchldsse und nicht ausreichende Gelénder) werden beseitigt.
Je nach Schadensbild ist eine grundhafte Sanierung oder nur eine Verbesserung der Deck-
schicht vorgesehen. Damit sich die neuen Oberflachen im Sommer kiinftig nicht so stark
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aufheizen, sind helle Zuschlagssioffe vorgesehen. Damit werden auch eine bessere Ver-
traglichkeit der Wege im Naturschutzgebiet und ein Schuiz flr nicht flugfahige Kleintiere
erreicht, da die Trennwirkung der Wege so vermindert wird.

Mit den MaBnahmen wird das Radfahren auf der D4-Route bzw. dem Siegtalradweg deut-
lich attraktiver, wovon der Freizeitradverkehr als auch der Alltagsradverkehr gleichermaBen
profitieren. Durch die klare Zuordnung der Baulasttragerschaft gibt es auch Vorteile in der
Unterhaltung der Wege.

Das Land NRW unterstiitzt die Anmeldung ausdriicklich. Zur Sicherstellung der notwendi-
gen Eigenanteile stehen aktuell Beratungen in den zustandigen kommunalen Gremien an.
In der Gemeinde Windeck hat der Rat bereits zugestimmt.

Das BAG beabsichtigt bis Mitte September 2021 zu entscheiden, welcher Forderantrag den
Zuschlag erhalt. Es besteht kein Anspruch auf Férderung. Bei Uberzeichnung des Budgets
wahlt der Fordergeber die besonders geeigneten und vielversprechenden Projekte aus. So-
fern die MaBnahmen am Siegtalradweg nicht beim Bundesférderprogramm bertcksichtigt
werden, wurde mit den Kommunen und dem Land NRW vereinbart, andere Férderpro-
gramme zu priifen und das Projekt dort anzumelden. Da der Bezitksregierung Koéin keine
Mittel mehr flr die Siegunterhaltungswege zur Verfligung stehen, besteht akuter Hand-
lungsbedarf.

acitens der Verwaltung wird um Kenntnisnahme des Sachstandsberichts gebeten.

{echniscHer Béigeordneter
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Die MalBnahme
[ ] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
> hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[ 1 Miitel stehen hierf(ir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfligung.
("] Die Haushaltserméachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ ltber- oder auBerplanmaBRigem Aufwand ist erforderlich.
[ ltber- oder auBerplanméBigen Auszahlungen ist erforderlich (bet Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

X] Bei der MaBnahme wurden inklusionsrelevante Aspekie berlcksichtigt.
[ ] Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.




