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1. Ausgangslage




Ausgangslage

Ausgangslage - OPNV

e Stadtbahnstrecke Siegburg — Sankt Augustin — Bonn ist die
wichtigste OPNV-Verbindung in der Region Bonn/Rhein-
Sieg

e Aktuell 10-Minuten-Takt auf der Stadtbahnlinie 66

* maximale Auslastung der Stadtbahn wahrend
Hauptverkehrszeit Uberschritten

* Entwicklungen entlang der Strecke werden zu einer weiter
wachsenden Nachfrage fiihren

* Verknlpfung mit in Umsetzung befindlicher Linie S13 in
Bonn-Vilich (Umsteigeverbindung Flughafen Kéln/Bonn
— Troisdorf — Bonn)

* weitere Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte
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I @-Besetzung/Stunde

Ausgangslage e 65
Auslastung der Stadtbahn 66 - Querschnitte T

Fahrzeugauslastung HST Konrad-Adenauer-Platz - stadtauswarts 2015
Darstellung der Besetzung/Fahrplanfahrt und @-Besetzung/Stunde
Betrachtungsquerschnitt Konrad-Adenauer-Platz <-> Adelheidisstralle

Fahrzeugauslastung HST Konrad-Adenauer-Platz - stadteinwarts 2015
Darstellung der Besetzung/Fahrplanfahrt und @-Besetzung/Stunde
Betrachtungsquerschnitt Adelheidisstralie <-> Konrad-Adenauer-Platz

Fahrtrichtung Bonn Fahrtrichtung Siegburg
Gesamtkapazitit (bei 4 Pers./m?)

Grenzwert Auslastung 20-Min.-Intervall
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Abb.: Querschnitte, Bezugsjahr 2015 (Quelle: Stadt Bonn)
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Ausgangslage

Ausgangslage - MIV

e An den StraRen B56 und L143 bereits heute teils
Leistungsdefizite

e Aufgrund der raumlichen Nahe zwischen B56 und
Gleistrasse Losungen mit StraBenunterfiihrungen
schwierig bis unmoglich

* BahnlUbergange und Knoten: Riickstau an
Bahniibergangen auf Abbiegern auf B56

(] o
@& W OSHS A
63 % 10 % 8% 20 %

Abb.: Modal Split (2017) im Rhein-Sieg-Kreis (MiD 2017; eigene Darstellung)
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Ausgangslage

Planungen

Siegburg Bf

* Taktverdichtung mit 12 Fahrten pro Stunde und Richtung: e Siegburg Bf

* 5-Minuten-Takt mindestens fiur Hauptverkehrszeit
zwischen 06:00 Uhr und 09:00 Uhr sowie zwischen
15:00 Uhr und 18:00 Uhr

* Ansonsten tagsuber sechs Fahrten pro Stunde und
Richtung

* Anschaffung von 22 neuen Stadtbahnfahrzeugen bis

Ende 2023

» Auswirkung auf gesamtes Verkehrssystem
in Sankt Augustin
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Zielsetzung der Korridorstudie

I. Untersuchung der Auswirkungen einer Taktverdichtung

* Veridnderung der ErschlieBungsqualitit des OPNV
* Schrankenschliel3zeiten: Auswirkung auf den Verkehr in Sankt Augustin
* Knotenpunktgeometrien: Rickstau und Verkehrsfluss
* Verkehrsprognose & Mikrosimulation

Il. Weiterentwicklung des Korridors

* Potenziale des OPNV durch gezielte MaBnahmen ausschépfen

e Optimierung von Knotenpunktgeometrien
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2. Ergebnisse




Ergebnisse

Fahrzeitanalyse — Konkurrenzfahigkeit der Stadtbahn 66

Durchschnittliche Fahrzeit

* Analyse der Fahrzeit auf Korridor (beide Richtungen, Mo.-Fr.)

(von Stadtgrenze zu Stadtgrenze)

13,0
E 12,0
. 2110 o
e Stadtbahn 66 standardmafRig S 100 =
[
schneller als Pkw = 9,0
1]
N80
. . . * e ————m Pl
* Fahrzeit der Stadtbahn ist weniger T 70
abhangig vom Verkehrsaufkommen 6,0
: : O H OH H HL L O L H DL O DL L OO
in den Spitzenstunden S SR SR SRR SR S S S S
Echtzeit Pkw Standardfahrzeit Pkw
> Stadtbahn grundsétz"ch konkurrenzfahig e chtzeit Stadtbahn Standardzeit Stadtbahn
zum Pkw auf Korridor Abb.: Durchschnittliche Fahrzeit von Stadtgrenze zu Stadtgrenze in Sankt Augustin

(eigene Auswertung und Darstellung; Datengrundlage: Google Maps, SWB 2020)
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Bedeutung der Taktverdichtung -

ErschlieBungsqualitat




Ergebnisse - ErschlieBungsqualitat

Bedeutung der Taktverdichtung fiir den OPNV
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[ Klasse A: Sehr gut - | ) ) S : Pl “

_ OBER-wIf
. a ’ Klasse B: Gut = RN L)) | e SOHPUREN
Abb.: ErschlieBungsqualitdt in Sankt Augustin im Bestand Klasse C: Befriedigend Abb.: ErschlieBungsqualitdt in Sankt Augustin nach geplanter Taktverdichtung der Stadtbahn 66
(eigene Darstellung) Klasse D: Ausreichend (eigene Darstellung)
Seite 12 | Korridorstudie Stadtbahn 66 in Sankt Augustin | Ausschuss fiir Mobilitdt| 17.06.2021 Y Zentum

L1y e e [ Planersocietat

Verkehrssysteme



Ergebnisse - ErschlieBungsqualitat

Bedeutung der Taktverdichtung fiir den OPNV

* ErschlieBungsqualitat verbessert sich

* Entzerrung in den Spitzenstunden durch
zusatzliche Fahrzeuge

» Auflosung der Kapazitatsengpasse

Tabelle: Einwohner in Einzugsbereichen des OPNV (Datengrundlage: BBSR, Stand 2017)

SCHEUREN 38 19, "
s NIEDER

Einwohner in Einzugsbereichen des OPNV
MRS SN 'I:aalftl:/erdichtung ;es;&e’z‘;::ng
A 5.595 8.376 +6,8 % f
B 7.926 8.764 +2,1% ﬁ
C 12.514 12.970 +1,1% ﬁ :
D 14.646 10.572 -10,0% 4
Gesamt 40.681 40.681 0,0% ] ]

ROMEBER 3 2

Abb.: ErschlieBungsqualitdt in Sankt Augustin nach geplanter Taktverdichtung der Stadtbahn 66
(eigene Darstellung)
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Brandschutzbedarfsplan




Brandschutzbedarfsplan

Allgemein

Efeithancen jadtbahntrasse Einheit Buisdorf
* Insgesamt sind 6 Einheiten im Stadtgebiet v,_”,,,,,,,,////%//;/
/ (,." " v 7/ ':’
vorhanden 97 /,/,,Z; .'

. A e j/
* Allgemein sollte eine Eintreffzeit von 8 Min Y Y
(in 80% der Falle) eingehalten werden

Einheit Hangelar

Einheit Niederpleis

Quelle: Brandschutzbedarfsplan Stadt Augustin, 10/2018
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Brandschutzbedarfsplan

Auswirkungen der Taktverdichtung

Einheit Miilldorf / FTZ
8 Min Einzugsbereich der FTZ von BU betroffen

* Alternativroute liber Ost-West-Spange (Unterfiihrung)

@ Standorte der Feuerwehr

Einheit Mulldorf / FTZ 77 8 Minuten Eintreffzeit
M Gebsude

Siedlung
M industrieflache

B Filughafengelande
= Stadtbahntrasse
@ Alternative zu BU

2
Quelle: Brandschutzbedarfsplan Stadt Augustin, 10/2018

Einheit Hangelar

* Einheit Hangelar liegt in unmittelbarer Nihe zum BU
8 Min Einzugsbereich von BU betroffen

* Keine direkte Alternativroute vorhanden

@ Standorte der Feuerwehr

7 8 Minuten Eintreffzeit
M Gebéude
Siedlung
B Industriefidche
[ | Flughafengelande

= Stadtbahntrasse

il

Einheit Hangelar
Quelle: Brandschutzbedarfsplan Stadt Augustims\0/2018
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Brandschutzbedarfsplan

G UtaChterI IChe Ste"u ngna h me Beispiel: Veranderte Eintreffzeit-ISOCHRONE der FTZ
bei Nutzung der Unterfiihrung (Ost-West-Spange):

* Gutachterliche Stellungnahme zum Anpassungsbedarf der
Brandschutzbedarfsplanung liegt vor
(antwortING Beratende Ingenieure PartGmbB)

Einheit MUlldorf / FTZ

* Grundsatzliche Auswirkungen der Taktverdichtung:

* Haufigere SchrankenschlieBung und somit eine hohere
Wahrscheinlichkeit, einen Bahntbergang nicht sofort
befahren zu kdnnen

e Langere SchlieRzeiten (wenn entgegengesetzte Bahnen
gleichzeitig bzw. zeitnah den betreffenden Abschnitt

befahren)
* Haufigere Staubildung vor den betroffenen © standoreder Feuerven
Ba h n U be rga nge n 8 Minuten Eintreffzeit FTZ neu

< 8 Minuten Eintreffzeit FTZ ist

» Steigende Frequentierung (Ost-West-Spange)

© antwortING Beratende Ingenieure PartGmbB, Kdln
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Brandschutzbedarfsplan

* Durch haufigere SchrankenschlieBungen sind Auswirkungen auf die Einsatzzeiten der Feuerwehr zu erwarten

* Anfahrtszeiten: Ehrenamtliche Einsatzkrafte zum Geratehaus
- Mitarbeiter der Feuerwehrtechnischen Zentrale sind davon nicht betroffen (Aufenthalt in FTZ)

-> Relevanz der Feuerwehrtechnischen Zentrale steigt

- Feuerwehr und Gutachter (antwortING) empfehlen Verlegung der FTZ an moglichst zentralen Standort
—Bei jedem Einsatz westlich der Bahnschienen sollte die Einheit Menden mit alarmiert werden
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Mikrosimulation




Ergebnisse - Mikrosimulation

Netzmodell
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Ergebnisse - Mikrosimulation — Auswertung Abendspitze

Qualitat der Verkehrsabwicklung

Qualitat der Morgenspitze Abendspitze

Verkehrsabwicklung Qualitatsstufe Qualitatsstufe
Mittelwert aus 10
Simulationsdurchldufen

KP 2 B C
KP 3 C D
KP 4 D L

Qsv Qualitatsstufe der Kfz- Verkehrsabwicklung

freier bis noch stabiler Verkehrsfluss
instabiler Verkehrsfluss

-Funktinnsféihigkeit nicht mehr gegeben

it 55

~— rxl = quugt_ﬁue_"_‘-Suqs
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Ergebnisse - Mikrosimulation — Auswertung Abendspitze -l I8 \/ 3

- tin Zentrum/Hoc héﬁcﬁle E‘ann-Rheir‘-S £ 4
Qualitat der Verkehrsabwicklung £ 3 LN
Zufahrt Nord'_

e o S STy TR,
V.erlustz.elt MIttElV\-I.ert aus 10 Wmm s Qﬁﬁ e Bothys .
Simulationsdurchldufen Zufafirt West Sensstrale AN

2
links 101 15 244 | J-KP'1 9@*{& %% 2
Zufahrt West geradeaus 96 15 231 X Hejmzeafggl‘m@st %%%
rechts 36 4 77 _\ﬁa\ wmﬁ“ﬁf g
links 113 25 254 25\ &5
Zufahrt Sud geradeaus 52 20 153 EL(MD” ,;gf"sj@ 2 X ﬁe‘% 3/
rechts 59 3 158 s —— i
links 68 17 155 oSV _Kfz'verkfhr |
Zufahrt Ost geradeaus 77 6 215 mlmcrt??ﬁlmn
rechts 11 1 85 . .
links 73 31 115 C <50
Zufahrt Nord geradeaus 65 18 126 b =70
rechts 77 12 173 l; }_T?
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mittlere Riickstaulangen
Ergebnisse - Mikrosimulation — Auswertung Abendspitze maximale Riickstauldngen

Riickstauldngen — KP B56 / Arnold-Janssen-Str.
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Ergebnisse - Mikrosimulation — Auswertung Abendspitze

i . i mittlere Riickstaulangen
Riickstaulangen — KP B56 / SiidstraRe maximale Riickstaulingen

Seite 24 | Korridorstudie Stadtbahn 66 in Sankt Augustin | Ausschuss fiir Mobilitit| 17.06.2021 i1y e [ Planersocietat

Verkehrssysteme




Ergebnisse - Mikrosimulation — Auswertung Abendspitze

Mlkr05|mulat|on
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3. Weiterentwicklung des Korridors




Knotenpunktgeometrie
Variantenentwicklung KP Arnold-Janssen-Straf3e / Bonner Str.




Weiterentwicklung des Korridors - Knotenpunktgeometrie

Vorzugsvariante - KP B56 / Arnold-Janssen-Str.

_Vorzugsvariante

atha

..S’ankt Augu!

.
25a g
L]

-
Philosoph&nkreuzung

Henqefer %

A
N

-\\FEZWeiter Linkéat’)Biegestreifen

Zufahrt West: .~

- Reduzieren von zwei auf einen
Rechtsabbiegestreifen

- Wegfall des Linksabbiegerstreifens

Zufahrt Ost:

Entfall Bypass, zwei Geradeausfahrstreifen

[ Planersocietat
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OPNV als Gesamtsystem




Weiterentwicklung des Korridors

OPNYV als Gesamtsystem

» Taktverdichtung kein ,,Selbstlaufer”

* erganzende MaRRnahmen notwendig, um neu gewonnene Kapazititen zu nutzen

SR

Umsteigen/
Warten

/ugang Warten Fortbewegung
Optimierung der FuB- und
Radwegeinfrastruktur Pflege, Instandhaltung
und Ausbau der
Haltestellen

Abgang

Verbesserter

Bus-Anschluss der
Abstell- und

Randbereiche an

Parkmoglichkeiten Stadtbahn 66

SchrankenschlieRzeiten
und LSA-Umlaufe
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Weiterentwicklung des Korridors

Die Taktverdichtung als Schliisselelement fiir den OPNV

» Taktverdichtung wichtiges Schliisselelement fiir eine umwelt- und stadtvertragliche
Mobilitat und fir ein leistungsfahiges, zuverlassiges Angebot

* Auflésung der bestehenden Kapazitatsengpasse der Stadtbahn 66

* 5-Minuten-Takt schafft mehr Flexibilitat und Komfort fur die Fahrgaste
* Erhohung der Zuverlassigkeit

> Ohne die Taktverdichtung konnen Potenziale des OPNV nicht ausgeschopft werden,
da keine Reserven fiir zusatzliche Fahrgaste bestehen

Seite 31 | Korridorstudie Stadtbahn 66 in Sankt Augustin | Ausschuss fiir Mobilitdt| 17.06.2021 Zentrum

Ty fenem e @ Planersocietat
Ve eme






Fazit

Auswirkungen der Taktverdichtung auf den Korridor

Chance, durch attraktiveres OPNV-Angebot Reduzierung bzw. kein Wachstum des MIV-Anteils
zu erreichen und Verkehrsbelastung im Stadtgebiet zu reduzieren

Verkehrsverlagerung (vom MIV auf OPNV) nur durch Taktverdichtung zu erreichen

Auswirkungen der vermehrten SchrankenschlielBungen auf den Verkehrsfluss durch
Optimierung der Knotenpunktgeometrien aufzufangen

Anpassungsbedarf der Brandschutzbedarfsplanung
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Vielen Dank fur

lhre Aufmerksamkeit.

Kontakt Kontakt

Lisa Klopf Vanessa Zorns
Fon0231/999970-33 Fon 06151 / 27028-27
Fax 02 31 /9999 70-18 Fax 06151 / 27028-10
klopf@planersocietaet.de zoerns@ziv.de







Verkehrsprognose




Ergebnisse - Verkehrsprognose

Verkehrsprognose

* Berucksichtigung direkt anliegender
Bauvorhaben (,,Haus Heidefeld”, ,,Bonner Str.“)

* Einwohnerprognose fiir Sankt Augustin geht von
3,25 % Zuwachs bis 2024 aus (Basis 2019)

* Durch Taktverdichtung der Stadtbahn kann MIV-

Anteil gesenkt werden
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Bahnubergange




Ry
o n?r-

7

Kreuzung Siidstrae und
WehrenfeldstraRBe/ B56 /
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Schrankenschliel3zeiten -

Erhebung der Bahnuibergange




SchrankenschlieRzeiten Bestand
s BU Arnold-Janssen-Str.

Ergebnisse - SchrankenschlieRzeiten

Kamerastandorte

* Erhebung am Dienstag,
b

* Anonymisierte Videoerhebung -

Schliefidaver

Uhrzeit

e BU Arnold-Janssen-StraRe und BU SiidstraRe

SchrankenschlieRzeiten Bestand
00400 BU SuidstraRe
) - . . ”‘ / ‘:‘."/ EDO:D!:M
T N |

Uhrzeit
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Staulange [Maxirmum|, Mittebsert [m]

Ergebnisse - Mikrosimulation — Auswertung Abendspitze

Riickstauldngen — KP B56 / Arnold-Janssen-Str.

Staulange Maximal je 2-Minuten-Intervall / je Umlauf

o

480

420

360

300

240

180

120

Linksabbiegefahrstreifen ist die meiste Zeit tiberstaut
- maximaler Riickstau bis 410 m

1: Zufahrt West

1: Zufzhrt Sud

Lange
Linksabbiegefahrstreifen

MLl di

1: Zufahrt O=t 1: Zufahrt Mord

Stauzshler
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Ergebnisse - Mikrosimulation — Auswertung Abendspitze

Riickstaulingen — KP BU SiidstraRe

Staulange Maximal je 2-Minuten-Intervall

140
130
120
110
100

%0

20

60
50
40
30
20
10

Staulinge (Maximum|, Mittebsert [m]

Stauzahler

6: BU Sidstr. Zufahrt \West 6: BU Sudstr. Zufahrt Ost
Stauzahler

—aer.
OF & Slrage

(LY I

aike Su z,% Zufahrt Ost
Zufahrt West

2
Q@
v

~
“~
“
<

=== Riickstauraum bis KP B 56 / SuidstralRe
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