STIN

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich fade Sie zu der unten niher bezeichneten Sitzung ein. Die Tagesordnung ist beigefugt.

7u Beginn der dffentlichen Sitzung findet um 18:00 Uhr eine Einwohnerfragestunde statf. Gema §
14 a der Geschaftsordnung des Rates der Stadt Sankt Augustin miissen die Anfragen zur Einwoh-
nerfragestunde mindestens drei Tage vor der Ausschusssitzung schriftlich eingereicht werden. Sie
missen kurz gefasst sein und eine kurze Beantwortung ermdglichen. Dem Fragesteller / Der Fra-
gestellerin wird das Recht eingeraumt, die schriftlich eingereichte Frage auch mindiich verlesen zu
kénnen, AuRerdem besteht das Recht jeweils eine auch in Teilen aufgegliederte Zusatzirage zu
stellen, die in einem unmittelbaren Zusammenhang mit der Hauptirage stehen muss.

Sankt Augustin, den 02.06.2021

Mit freundlichen GriBen ges. Blrgemeister
Thomas Pétzold Dr. Max Leiflerstorf
Vorsitzender

Hinweis zur Corona-Situation;

Trotz des Ansteckungsrisikos erfoigt hiermit nach kritischer Abwagung eine Einladung zu einer Gremiensit-
zung in Prasenz. Politik und Verwaltung unternehmen grofle Ansirengungen, um das Infektionsrisiko zu
minimieren. Wir bitten alle teilnehmenden Personen, die Regelungen insbesondere zu Absténden und FFP2-
Masken zu beachten. Entscheidend fiir das Ansteckungsrisiko ist eine Reduktion der Personenzahl. Die
politischen Fraktionen tauschen sich daher zu einer sogenannten Soll-Starken-Reduklion aus. Auch alle
weiteren Personen werden gebeten, vor einer moglichen Teilnahme das Infektionsrisiko in ihre Uberlegun-
gen aufzunehmen.

2. Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat

Sitzungsort
Technisches Rathaus, Sitzungssaal 4.15, An der Post 19, 53757 Sankt Augustin
Datum Uhrzeit nicht- Uhrzeit

17.06.2021 Swng©118:00 Unr Sfentiche
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Tagesordnung Offentlicher Teil

1 Feststellung der Beschlussfahigkeit, der rechtzeitigen und
formgerechten Einladung, der fehlenden Mitglieder sowie An-
trage zur Tagesordnung

Seite: / Berichterstatter: Vorsitzender

2 21/0245 Bestellung einer Schriftfihrerin fiir die Sitzung des Aus-
schusses fiir Mobilitit am 17.06.2021

Seite: L?"“’” Berichterstatter: Dez. IV

3 Verpflichtung sachkundiger Biirger
Seite: / Berichterstatter: Vorsitzender

4 Beschlussfassung iiber Einwendungen gegen die Nieder-
schrift der 6ffentlichen Sitzung vom 16.03.2021

Seite: / Berichterstatter: Vorsitzender

5 Bericht iiber den Stand der Ausfiihrung der in der offentli-
chen Sitzung am 16.03.2021 gefassten Beschliisse

Seite: ;} Berichterstatter; Dez IV

6 21/0176 Mitgliedschaft der Stadt Sankt Augustin im Zukunftsnetz Mo-
bilitat NRW - Vortrag durch das Zukunftsnetz Mobilitait NRW

Seite: % Berichterstatter: Dez. IV

7 21/0255 Vortrag "Korridorstudie Linie 66"
Seite: /{// Berichterstatter: Dez. IV

8 21/0166 Abschlussbericht zum Mobilitaitsmanagement der Kita Villa
Lu in Buisdorf

Seite: /j% Berichterstatter/in: Dez. |V

9 21/0175 Fahrplan zum Betrieblichen Mobilititsmanagement fiir die
Stadtverwaltung Sankt Augustin, Baustein 1: Jobticket, Park-
raumbewirtschaftung und Fuhrpark

Seite:/f;L Berichterstatter; Dez. IV
10 21/0189 Alternierendes Parken in der StraBe "In der Holle" in Sankt

Augustin-Birlinghoven
Seite: \Q/) Berichterstatter: Dez. |

-7 —
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11 21/0251 Vorstellung des Ergebnisses zur Machbarkeitsstudie FuR-
gangerunterfiihrung Narzissenweg

Seite: O?\f Berichterstatter: Dez. |V

12 21/0252 Vorstellung der Straenplanung Uhlandstrafle im Stadtteil Ort
Seite: (Q{P Berichterstatter: Dez. IV

13 21/0253 Sachstandsbericht zu den Bauvorhaben der Deutschen Bahn
zum Ausbau der S 13- Bahnstrecke

Seite: 33 Berichterstatter: Dez. IV

14 Antrage der Fraktionen
Seite: -~ Berichterstatter:

14.1.1 21/0038 Poller in der Burgstrale in Menden
CDU-Fraktion

Seite:d’% Berichterstatter/in; Dez. |

21/0137 Antrag zu TOP 13.1.3 Ausschuss fiir Mobilitat 16.03.2021

14.1.1.1 "Poller in der BurgstraBe in Menden” (CDU-Antrag); Ersatz
Parkplitze durch Radabstellanlage und Verlingerung Sperr-
fliche

Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, SPD-Fraktion, FDP-Fraktion

Seite: 5?3 Berichterstatter/in: Dez. |

14.1.2 21/0077 Richthofenstralte in Hangelar
SPD Fraktion, BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, FDP Fraktion

Seite: S%ﬂBerichterstatter/in: Dez. IV

14.1.3 21/0118 Antrag Spielstrale Am Mihlengraben
Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, SPD-Fraktion, FDP-Fraktion

Seite:“g;ﬂ Berichterstatter/in: Dez. IV

14.1.4 21/0187 Konzept gegen Gesc:hwindigkeitsuberschreitungen in verkehrsbe-
ruhigten Bereichen




14.1.5

15

15.1

15.2

21/0264
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SPD-FDP-Griine Fraktion

Seite: 55  Berichterstatter/in: Dez. |

A59-Bricke mit Rad-/Fuliweg |

SPD Fraktion, BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, FDP Fraktion
Seite:é/{ Berichterstatter/in: Dez. IV

Anfragen und Mitteilungen

Seite: Berichterstatter/in:

Anfragen

Berichterstatter/in:

Mitteilungen

Berichterstatter/in:




STADT SANKT AUGUSTIN
- DER BURGERMEISTER
Dienststelle: DEZ IV / Dezernat 1V

Sitzungsvorlage

Datum: 26.05.2021
Drucksache Nr.: 21/0245

Beratungsfolge ' ~ Sitzungstermin  Behandlung

‘Ausschuss flr Mobilitat - ' - 17.06.2021 . Bffentlich / Entscheidung
Betreff

Bestellung einer Schriftfiihrerin fiir die Sltzung des Ausschusses fiir Mobilitat am
- 17.06.2021

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Mobilitat bestellt gem. § 52 Abs. 1 GO NRW in Verbindung mit § 31 der
Geschéftsordnung des Rates der Stadt Sankt Augustin Frau Sandra Fiegen zur Schriftf(ih-
rerin fUr die Sitzung des Ausschusses fir Mobilitat am 17.06.2021.

Sachverhalt / Begrindung:

GemaB § 52 Abs. 1 GO NRW in Verbindung mit § 31 der Geschéftsordnung des Rates der
Stadt Sankt Augustin ist fir den Rat eine Schriftflihrerin/ein SchriftfGhrer zu bestellen. Ge-
maf § 34 der Geschéaftsordnung gilt dieses auch fur die Ausschiisse.

Seitens der Verwaltung wird vorgeschlagen, Frau Sandra Fiegen zur Schriftflhrerin fiir die |
Sitzung des Ausschusses flir Mobilitat am 17.06.2021 zu bestellen. :

In Vertretung
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Die MaBnahme - ‘
hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[] hat finanzielile Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen} beziffert/beziffern sich
auf €.

[ Mittel stehen hierfdr im Teilergebnisplan'/Téilfinanzplan zur Verflgung.
[] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[liiber- oder auBerplanmaBigem Aufwand ist erforderlich.

[]Uber- oder auBerplanméaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

- stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[] Bei der MaBnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berlcksichtigt.
X Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER

Bericht iiber die Beschlussausfiihrung
des

Sitzung vom 16.03.2021

Offentlicher Teil

21/0002

21/0109

21/0068

21/0133

Bestellung einer Schriftfiihrerin und einer stellvertretenden
Schriftfiihrerin

Der Beschluss wurde ausgefiihrt.

Drei gleichwertige RadPendlerRouten Siegburg-Sankt Augustin-
Bonn ‘

Es wurde ein gemeinsamer Antrag von allen Fraktionen formuliert, s.
DS-Nr. 21/0133

RadPendlerRoute Lohmar-Siegburg-Sankt Augustin-Bonn: hier
Route auf Sankt Augustiner Stadtgebiet - Vorzugsroute

CcbhuU

Es wurde ein gemeinsamer Antrag von alien Fraktionen formuliert, s.
DS-Nr. 21/0133

Antrag zu TOP 12 Sitzung Mobilititsausschuss am 16.03.2021
»orei gleichwertige RadPendlierRouten Siegburg-Sankt Augustin-
Bonn“; - Vorzugsroute West — Verbesserungen sonstige Routen

Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, SPD-Fraktion, FDP-Fraktion

Es wurde ein gemeinsamer Antrag von allen Fraktionen formuliert, s.
DS-Nr. 21/0133

1. Die Stadt Sankt Augustin begriifit die Planung einer Radpendier-
route Lohmar — Siegburg — Bonn Uber das Stadtgebiet Sankt Au-
gustin ausdricklich als Beitrag zur Starkung des umweltfreundli-
chen Radverkehrs in der Region. Die Stadt Sankt Augustin er-
klart die Bereitschaft, iber Planungsleistungen und bauliche
Maflnahmen an der Realisierung einer méglichst komfortablen,
zlgigen und sicheren Radverkehrsflihrung auf ihrem Stadtgebiet
mitzuwirken. Ziel dabei ist eine Realisierung soweit méglich im
baulichen Standard einer Radvorrangroute mit komfortabler min-

— "%m




20/0413

destens 3 m breiten Fiihrung und méglichst auch Trennung vom
FuRverkehr, zumindest aber dort, wo es zu Konflikten kommen
kénnte.

. Die Stadt Sankt Augustin spricht sich fiir eine Planung der

Radpendlerroute auf ihrem Stadtgebiet in folgender Routenflh-

rung aus:

- Zwischen Stadtgrenze Bonn und Seniorenheim St. Monika
entlang des Geléndes der Bundespolizei (Route L geman
Ausarbeitung ADFC)- - interimsweise ist bis zum Bau der
StraRe sidlich der Bundespolizei eine Fihrung Uber Richth-
ofenstraRe/Beethovenstralle/Telemannstralle vorzusehen -
und entlang des Flugplatzgeldndes.

- Fur den Abschnitt zwischen Sehiorenheim St. Monika und
Muilldorf soll fir die regionalen Pendler*innen die Radpendler-
route Uber den Kreisverkehr Butterberg und die Griine Mitte
ausgewiesen und ertiichtigt werden.

- Zwischen Mulldorf und Siegburg als separate Radver-
kehrsfuhrung entlang der Stadtbahnstrecke mit eigener Bri-
cke fir den Radverkehr.

Die Routenflihrung in Mulldorf zwischen Mendener Stralle
und Briicke ist in den weiteren Planungen zu konkretisieren.

. Gutachten zum Vergleich der Routen werden nicht mehr bendtigt

und entsprechend nicht mehr beauftragt. Die Verwaltung wird
beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem Rhein-Sieg-Kreis die
Planungen fur die detaillierte Routenfijhrung inklusive der not-
wendigen baulichen MalBnahmen gemal den Festlegungen un-
ter 1. und 2. voranzutreiben. Dazu gehéren auch — wo notwendig
— Verbreiterungen von Wegen und Markierungslésungen, um
Konflikte mit dem FuBgangerverkehr bestméglich zu vermeiden.
Eine Beleuchtung ist im Hinblick auf dkologische Vertraglichkeit
und naturschutzrechtliche Zulassigkeit zu priifen.

. Die Stadt verfolgt weiterhin das Ziel, die Radverkehrsfihrung

auch entlang der Linie 66 und auf der B 56 insbesondere fur an-
dere Nutzergruppen zu verbessern.

. Des Weiteren soll an der Radpendlerroute auch eine extern

durch ein ortliches Fahrraddienstleistungsunternehmen betriebe-
ne Reparaturstation geplant und beriicksichtigt werden.

Es wird beschlussgemal verfahren.

Feststellung der Belastung der Anlieger der Pleistalstrale in der
Ortslage Schmerbroich durch Larm und Gefiahrdungspotenzial

Fraktion Aufbruch!

Die Angelegenheit wurde gemeinsam mit den DS-Nrn. 21/0083 und
21/0134 behandelt und an den Rat verwiesen. Dort wurde die Angele-
genheit am 24.03.2021 behandelt.

.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 13.04.2021
Drucksache Nr.: 21/0176

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fur Mohilitat 04.05.2021 dffentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Mitgliedschaft der Stadt Sankt Augustin im Zukunftsnetz Mobllttat NRW - Vortrag
durch das Zukunfisnetz Mobilitat NRW

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Vortrag durch das Zukunftsnetz Mobilitat NRW zur
Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

Das Zukunftsnetz Mobilitit NRW ist ein landesweites, durch das Ministerium fiir Bauen,
Wohnen, Stadteniwicklung und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen gegrlndetes
Netzwerk fir Kommunen (Gemeinden, Stadte und Kreise). Dessen Zielsetzung und zentrale
Aufgabe ist, die Kommunen in der Ausgestaltung einer zukunfisfahigen, sicheren und nach-
haltigen Mobilitatsentwicklung zu vernetzen und zu beraten. Das Zukunftsnetz Mobilitat
NRW unterstitzt die Kommunen insbesondere bei der Initierung und Umsetzung eines
kommunalen Mobilititsmanagements.

Die Stadt Sankt Augustin ist mit Unterzeichnung der Rahmenvereinbarung im Dezember
2016 als Mitgliedskommune dem Zukunftsnetz Mobilitdét NRW beigetreten. Durch die Mit-
gliedschaft kann die Stadt auf vielseitige Vernetzungs-, Beratungs-, Qualifizierungs- und
Praxisangebote zuriickgreifen.

Gleichzeitig hat sich die Stadt dazu verpflichtet, einen verantwortllchen Ansprechpartner
(Mobilititsmanager) zu benennen, sich am Erfahrungs- und informationsaustausch zu be-
teiligen, einen veraltungsinternen fachbereichsiibergreifenden Arbeitskreis einzurichten,
einen verwaltungsinternen Workshop durchzuf(ihren sowie zielgruppen- und standorispezi-
fische MobilitatsmanagementmaBnahmen und MaBnahmen der Verkehrssicherheit umzu-
setzen.
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Der verwaltungsinterne Workshop konnte aufgrund begrenzter personeller Ressourcen und
der aktuellen pandemischen Lage noch nicht durchgefiihrt werden. Beteiligung am Erfah-
rungs- und Informationsaustausch sowie die Initiierung und Begleitung von zielgruppen- und
standortspezifischen Projekten werden von der Mobilitaitsmanagerin im Rahmen der kapazi-
taren Moglichkeiten umgesetzt. Eine verwaltungsinterne, fachbereichstibergreifende Ar-
beitsgruppe wurde unter Leitung der Mobilititsmanagerin im Dezember 2020 implementiert.

Herr Theo Jansen und Frau Katja Naefe von der Koordinierungsstelle Rheinland werden in
der Sitzung das Zukunftsnetz Mobilitat NRW vorstellen.

Ih Vertretung

“
Sy
alnenale
echnisch ordneter

Die MaBnahme
X hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[ ] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[] Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfugung.
[ ] Die Haushaltsermichtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ ]iber- oder auBerplanmaBigem Aufwand ist erforderlich.
[ liber- oder auBerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich {bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[] Bei der MaBnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte bertcksichtigt.
Die MafBBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 27.05.2021
Drucksache Nr.: 21/0255

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fur Mobilitat 17.06.2021 ffentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Vortrag "Korridorstudie Linie 66"

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Mobilitat nimmt den Vortrag zur Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

Der Ausschuss filr Planung und Verkehr des Rhein-Sieg-Kreises hat die Kreisverwaltung in
seiner Sitzung am 04.04.2019 beauftragt, die Abstimmung Uber die geplante Taktverdich-
tung auf der Stadtbahnstrecke Bonn - Siegburg (Linien 66/67) aufzunehmen. Das Projekt
wurde von den Stadten Siegburg (Stellungnahme vom 12.06.2019) und Sankt Augustin
(einstimmiger Beschluss des UPV am 03.07.2019) bestatigt. Daraufhin hat der Kreistag die
Umsetzung des Stadtbahnzielkonzeptes bzw. die dafir notwendige Beschaffung von 22
zusétzlichen Stadtbahnzigen in seiner Sitzung am 08.10.2019 beschlossen.

Auf Grundlage der kommunalen Beschlisse hat die Kreisverwaltung zusammen mit der

Stadt Sankt Augustin eine Studie zur Weiterentwicklung des Korridors der Stadtbahnlinie

66/67 beauftragt; die Federfihrung hierfur liegt beim Rhein-Sieg-Kreis. Die Studie befindet

sich in der Endabstimmung und wird im Sommer 2021 vorgelegt. In der Sitzung sind die

beauftragten Planungsblros vertreten, um die Arbeitsergebnisse mit einem Vortrag vorzu-

stellen. Die Vorstellung im Ausschuss fur Planung und Verkehr des Rhein-Sieg-Kreises fin-
et am 10.06.2021 statt.

In{Vertretung

ek

echnischey Bei rdneter
= LW

A=
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Die Mafinahme
hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[ ] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[ ] Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfiigung.
[ ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ ]uber- oder auRerplanméBRigem Aufwand ist erforderlich.

[ ]tiber- oder auRerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[] Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte bericksichtigt.
X] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadiplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 01.04.2021
Drucksache Nr.: 21/0166

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss flir Mobilitat 17.06.2021 &ffentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Abschlussbericht zum Mobilitatsmanagement der Kita Villa Lu in Buisdorf

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Mobilitat nimmt den Abschlussbericht zur Kenntnis,

Sachverhalt / Begriindung:

Hinsichtlich der Fertigstellung der konzeptionellen Arbeit zu dem Mobilitatsmanagement der
Kindertagesstatte (Kita) Vilta Lu in Buisdorf wird der abschlieBende Bericht des bearbeiten-
den Planungsbulros planersocietdt den Ausschussmitgliedern im Anhang zur Kenntnishah-
me vorgelegt.

Die in dem Bericht empfohlenen kurzfristig umzusetzenden verkehrlichen MafBnahmen,
welche in direkter Verbindung mit der Kita stehen, wurden durch die Stadtverwaltung bereits
weitgehend geprift und realisiert. So wurde eine Haltestelle fir den Walking Bus auf dem
Dorfplatz inkl. eines wetterfesten Unterstandes errichtet. Entlang der Walking Bus-Strecke
wurden Schuhabdriicke (sog. Piktogramme) angebracht, die den Weg zur Kita fir Eltern
und Kinder zeigen. An Querungsstellen verdeutlichen Haltelinien das notwendige Warten
und das Achten auf den Verkehr. Von der Errichtung gehwegbegleitender Spielelemente
soll aufgrund der dadurch implizierten verlangerten Laufzeiten sowie der engen StraBen-
rAume abgesehen werden.

M-
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Eine Ortsbegehung mit Vertretern des Ordnungsamtes und der Kreispolizeibehérde hat er-
geben, dass insgesamt durch die Tempo-30-Zone sowie das geringe Verkehrsauftkommen
in dem Wohngebiet zum jetzigen Zeitpunkt keine weitere Erfordernis zur Verbesserung der
verkehrlichen Situation besteht. Die Anordnung zur Beschilderung und Markierung des
Kreuzungsbereiches Ringstral3e/Deichstral3e ist aufgrund von Bedenken seitens der Kreis-
polizeibehérde zurickgenommen worden.

Die Ausweisung eines verkehrsberuhigten Bereiches z. B. des Sankt-Georgs-Weges und
der SteiferhofstraBe sei nur in Kombination mit geschwindigkeitsmindernden Bautatigkeiten
im StraBenraum sinnvoll und wird entlang der Walking Bus-Strecke als nicht notwendig an-
gesehen. In der DeichstraBe kdme die Ausweisung eines verkehrsberuhigten Bereiches
aufgrund des nicht vorhandenen niveaugleichen Ausbaus akiuell ebenfalls nicht in Frage.

Die umfangreicheren Empfehlungen aus dem Bericht mit einem mittel- bis langfristigen Um-
setzungshorizont — wie z. B. StraBenumbauten — sollen in die aktuelle Ortsteilentwicklungs-
planung integriert und in diesem Rahmen geprift werden.

Weiterhin wurde im Zuge der Schulwegsicherung die Beleuchtung in der BriickenstralBe
ausgebaut. Eine Uberprifung durch die Verwaltung hat ergeben, dass die Uberdachung
und die Schaffung von Sitzgelegenheiten an der Bushaltestelle ,Sankt Augustin Briicken-
straBe“ aufgrund der begrenzien Gehwegbreite sowie der Mitbenutzung des Gehweges
durch Fahrradfahrer derzeit nicht zu realisieren ist. Die Ampelanlage an der Kreuzung
Frankfurter StraBe/Heinrich-Busch-StraBBe ist in Abhangigkeit des motorisierten Verkehrs-
aufkommens geschaltet. Die Mdglichkeit einer kinderfreundlichen Umprogrammierung der
Ampelschaltung mit verlangerten Grinzeiten wird mit dem Landesbetrieb StraBenbau NRW
abgestimmt.

Die Walking Bus-Haltestelle sowie die Piktogramme sorgen fiir die notwendige Offentlich-
keitswirksamkeit des Projekts. Die bereits durchgefiihrten kommunikativen MaBnahmen,
wie die Verteilung von Informationsblattern an Eltern, Arbeitgeber und Anwohner oder die
Durchfiihrung des virtuellen Elternabends, wurden in dem Sachstandsbericht flr die Sitzung
des Ausschusses flr Mobilitat am 16.03.2021 (DS-Nr. 20/0505) erlautert.

Die Kita ist der Initiator und dauerhaft verantwortlich fiir das Mobilitditsmanagement inkl. des
Walking Bus. Sie unterstiitzt kontinuierlich die Elternschaft bei der Planung und Durchfiih-
rung, um gemaf der Baugenehmigung nachhaltig die vertragliche Abwicklung der Hol- und
Bringverkehre zu férdern. Im Rahmen eines Workshops fiir die Mitarbeiterinnen der Kita am
19.04.21 u. a. zur Organisation des Walking Bus stellte sich heraus, dass die aktuelle Pan-
demielage dessen Umsetzung deutlich erschwert. Die Eingewthnungsphase kann durch
die Corona-Auflagen nicht reguldr stattfinden, die Eltern werden wenig persénlich erreicht
und insgesamt wird die Kommunikation als erschwert eingestuft. Eine Abfrage Anfang April
bei rund 60 Eltern ist vorerst auf erniichternde Resonanz gestoBen (entgegen der Rick-
meldungen aus dem virtuellen Elternabend im November 2020), da die Eltern sich durch die
Corona-Auflagen nicht persdnlich kennen. Dadurch besteht wenig Vertrauen in die Beglei-
tung des eigenen Kindes durch fremde Eltern bzw. wenig Bereitschaft, fremde Kinder zu
betreuen. Des Weiteren konnten der Bau des Gebaudes sowie des AufB3engeldndes zur
Kita-Erdffnung nicht vollsténdig fertiggestellt werden, sodass weitere Erschwernisse hinzu-
kommen. Die Kita gibt an, dass es ca. sechs Monate nach Eréffnung bedarf, um mit den
Mitarbeitenden und Eltern einen regularen Betrieb aufzubauen.
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Aus genannten Grinden wird sich die Einfiihrung des Walking Bus verzégern, voraussicht-
lich bis sich eine allgemeine Verbesserung der Pandemielage eingestellt hat. Die Anwoh-
nerschaft wurde dar(iber mit einem weiteren Informationsflyer in Kenntnis gesetzt. Bis zur
Einflhrung soll durch regelmaBige Ansprache und Sensibilisierung der Eltern, die Verlage-
rung der Hol- und Bringverkehre auf den Dorfplatz, noch starker forciert werden. Abgesehen
von anfanglichen Schwierigkeiten konnte auf diese Weise das Verkehrsaufkommen in der
ekten Kita-Umgebung bereits deutlich reduziert werden.

Vertretung
\c\eohnisc ey Beiheordneter

Die MaBnahme
[ ] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
D] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahliungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[] Mittel stehen hierflr im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfligung.
[ ] Die Haushaltserméchtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[_]ober- oder auBerplanmaBigem Aufwand ist erforderlich.
[_lGber- oder auBerplanméBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[X] Bei der MaBnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[_] Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anilagen

- Abschiussbericht Kita Villa Lu
- Kartendarstellungen

i,
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Abschlussbericht zum Mobilititsmanagement der Kita Villa Lu in Buisdorf
| Die Anlagen
o Abschlussbericht
und

+ Kartendarstellungen

sind sehr umfangreich. Auf einen Versand wird verzichtet. Die Anlagen kénnen im
Ratsinformationssystem eingesehen werden. ,
Aulierdem erhalt jede Fraktion eine Papierausfertigung. Sollien weitere
Papierausfertigungen bendétigt werden, kdnnen diese bei der Geschaftsfihrerin des
Ausschusses, Frau Adamek-Hoeken, bis zum 14.06.2021 bestellt werden.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 13.04.2021
Drucksache Nr.: 21/0175

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandiung
Ausschuss fir Mobilitat 04.05.2021 offentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Fahrplan zum Betrieblichen Mobilititsmanagement flir die Stadtverwaltung
Sankt Augustin, Baustein 1: Jobticket, Parkraumbewirtschaftung und Fuhrpark

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Sachstandsbericht zum Fahrplan BMM zur Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

Betriebliches Mobilititsmanagement (BMM) ist ein strategischer Ansatz, um eine effiziente,
attraktive, umwelt- und sozialvertragliche Personenmobilitat zu fordern und aktiv zu gestal-
ten. Klassischerweise umfasst BMM Mitarbeitermobilitat auf dem Arbeitsweg, Dienstreise-
und Flottenmanagement sowie Besucher- und Kundenverkehre.

Die Verwaltungsspitze hat moderne Mobilitét fir Sankt Augustin in Summe und flr die Mit-
arbeitenden im Besonderen zum zentralen Zukunftsthema erklart.

Die Arbeitsgruppe ,Mobilitat", die seit Dezember 2020 fachbereichstbergreifend und unter
Leitung der Mcbilitdtsmanagerin regelmafig tagt, wurde deshalb mit der Erarbeitung eines
Konzeptes flir das Betriebliche Mobilitditsmanagement, dem ,Fahrplan BMM®, beauftragt.

Auch wenn sich der Fahrplan noch in Erarbeitung befindet, haben sich schnell drei Maf3-
nahmen herauskristallisiert, die aufgrund ihrer Uberaus grof3en Bedeutung fir eine nachhal-
tigere Mobilitdt sowie der anstehenden Haushaltsberatungen einer vorgezogenen Bearbei-
tung bedirfen. Es handelt sich hierbei um den Baustein 1, bestehend aus: Jobticket, Park-
raumbewirtschaftung und Fuhrpark. Diese drei MaBnahmen hangen unmittelbar miteinan-
der zusammen, da sie nur zusammen den Effekt hervorrufen kdnnen, auf Alternativen zum
privaten PKW umzusteigen, Verkehr zu reduzieren und nachhaltige Mobilitat zu férdern. Als
eine der groBten Arbeitgeber im Stadtgebiet hat die Stadtverwaltung die Mdglichkeit, durch
das folgende Zielbild eine Vorbildfunktion einzunehmen und die Mobilitdtswende sichtbar

=
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einzuleiten.

Flr den Baustein 1 des Fahrplans BMM, bestehend aus den MafBnahmen Jobticket, Park-
raumbewirtschaftung und Fuhrpark, gilt folgendes Zielbild:

a) Jobticket: Eine Umsetzung ist fiir Januar 2022 vorgesehen.

a.
b.

Die Stadtverwaltung erwirbt Jobtickets bei der RSVG.

Aufgrund der Anzahl der Mitarbeitenden fallt die Stadt Sankt Augustin unter das
Solidarmodell. Dabei miissen, bis auf die in einem Ausnahmekataiog aufgefihr-
ten Personenkreise, fir alle Mitarbeitenden ein Jobticket vom Arbeitgeber abge-
nommen werden. Die Anzahl, flr die nach Abzug des Ausnahmekataloges ein
Jobticket seitens der Stadt abzunehmen ist, liegt bei 754 Mitarbeitenden.

Das Jobticket in der Standortkategorie 2 kostet 43,40 € pro Mitarbeitendem je
Monat, Ab 500 Jobtickets wird ein Rabatt von 1,5 % angerechnet, sodass pro
Jobticket von einem Betrag von 42,75 € auszugehen ist.

Zusatzlich wird das sogenannte Migrationsmodell angeboten. Hierbei wird tir
drei Jahre eine Staffelung der Abnahmequote vorgenommen: Im ersten Jahr be-
tragt diese 50 %, im zweiten Jahr 70 % und im dritten Jahr 100 %. Im Vertrag
wird eine erste Kiindigungsoption nach zwei Jahren festgehalten.

Der Arbeitgeber hat die Mdglichkeit selbst zu bestimmen, fir weichen Preis das
Jobticket an die Mitarbeitenden weitergegeben wird (Umlageverfahren). Erklartes
Ziel der Verwaltungsspitze ist, das Jobticket den Mitarbeitenden fir einen Preis
zwischen 20-30 € anzubieten. Durch eine vorausgehende Mitarbeitendenbefra-
gung im Sommer 2021 wird neben einer Abnahmequote auch ermittelt, bei wel-
chem Abnahmepreis die hochste Abnahmebereitschaft besteht. Darauf aufbau-
end kénnen Kostenschatzungen vorgenommen werden. Nach einem ersten Be-
ratungstermin mit dem VRS wird derzeit in enger Abstimmung ein konkretes An-
gebot ausgearbeitet.

b) Parkraumbewirtschaftung: Die Umsetzung ist flir Januar 2022, aber spatestens im
Laufe des Jahres 2022 vorgesehen.

a.

Die Parkplatze im Zentrum werden nicht mehr kostenios und unbegrenzt zur Ver-
figung stehen. Denkbar sind Parkscheibenregelungen sowie die Mdéglichkeit,
Parkberechtigungskarten fiir einzelne Parkbereiche zu erwerben.

Die Parkraumbewirtschaftung im Zentrum durch bspw. Parkscheibenregelung
sowie das Anwohnerparken in den angrenzenden Wohngebieten Europaring und
Spichelsfeld werden umgesetzt.

Durch kostenpflichtige Parkberechtigungen soll das Jobticket querfinanziert wer-
den. Bislang liegen noch keine Zahlen vor, wie viele Parkberechtigungen ausge-
geben werden wirden, die Ermittlung erfolgt derzeit.

Mitarbeitende der Stadtverwaltung haben nur die Mdglichkeit, eine kostenpflichti-
ge Parkberechtigung zu erwerben, um im Zentrum parken zu kdnnen, wenn sie
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auch ein Jobticket abnehmen (bspw. zusatzliche 10 € fiir eine Parkberechti-
gungskarte).

Da die Stadt Sankt Augustin noch nicht {iber einen Fuhrpark verfigt und Mitar-
beitende ihren privaten PKW fir dienstliche Fahrten nutzen, sind Mitarbeitende,
die (fast) taglich ein Fahrzeug nutzen, von der Verpflichtung, eine kostenpflichti-
ge Parkberechtigung abzunehmen, ausgenommen. Perspektivisch sollen der
Aufbau und die verpflichtende Nutzung eines Fuhrparks fiir die Mitarbeitenden
eine Nutzung des privaten PKWs ersetzen.

c) Fuhrpark: Die Umsetzung ist fir Januar 2022, aber spétestens im Laufe des Jahres
2022, vorgesehen.

a.

Ausblick

Die Mitarbeitenden werden per Organisationsverfligung aufgefordert, fGr alie
dienstlichen Fahrten OPNV, RSVB-Bikes, CarSharing oder den stadtischen
Fuhrpark zu nutzen. Die Stadt prift die Anzahl der zusétzlich nétigen Fahrzeuge
und wird die Beschaffung nach entsprechendem politischem Beschluss in die
Wege leiten.

Durch den Aufbau und die verpflichtende Nutzung eines Fuhrparks soll die Nut-
zung des privaten PKWSs fiir dienstliche Zwecke ersetzt werden.

Die Stadtverwaltung priift den Bedarf an dienstlichen Fahrzeugen. Es ist beab-
sichtigt, einen vielseitigen Fuhrpark, bspw. bestehend aus (E-)PKW, Fahrradern,
Pedelecs und Lastenradern, aufzubauen.

Es ist erklartes Ziel der Verwaltungsspitze, dieses ambitionierte Zielbild voranzutreiben, um
eine moderne und nachhaliige Mobilitat umzusetzen und als Stadiverwaltung als Vorbild
voranzugehen. Die Verwaltung wird nach der Sommerpause einen konkreten Plan im Aus-
schuss im Kontext der Haushaltsberatungen vorlegen, in dem die finanziellen Aspekte auf-
gaschlisselt sind.

n ertretung

ainer Gle
achnischekBeigkordneter
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Die Maf3inahme
[] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
X hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €

] Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.
[ ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ liber- oder auBerplanmaBigem Aufwand ist erforderlich.
[lUber- oder auBerplanmé&Bigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[] Bei der MaBnahme wurden inklusionsrelevante Aspekie berlicksichtigt.
<] Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 1 / Fachbereich 1 - Ordnung

Sitzu ngsvorlage

Datum: 26.04.2021
Drucksache Nr.: 21/0189

Beratungsfolge | | Sitzungstermin  Behandlung |
Ausschuss fiir Mobilitdét - ‘ 17.06.2021 dffentlich / Entscheidung
Betreff

Alternierendes Parken in der Stralle "In der Holle™ in Sankt Augustin-Birlinghoven

Beschiussﬁorschlag:

Der Ausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und stimmt der nachfelgend
dargesteliten Vorgehensweise zu.

Sacﬁverhéltl Begriindung:

Zu der Stralle "In der Holle" wurde zuriickliegend aus der Bevolkerung vorgetragen, dass
sich die Verkehrsteilnehmer nicht an die zugelassene Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h
halten. Eine daraufhin durchgefiihrte verdeckte Geschwindigkeitsmessung hatte eine V85
(Geschwmdlgkett die von 85 % der Verkehrsteiinehmer nicht iiberschritten w:rd) von
45 km/h zum Ergebnis.

Nach Abstimmung mit dem Baulastirdger (Fachbereich 7) und der Verkehrsplanung
(FD 6/10) ist als geschwindigkeitsreduzierende MaRnahme die Einfliihrung von alternieren-
dem Parken vorgesehen. Mit dieser MaBnahme erfoigt gleichzeitig eine geordnete Park-
raumbewirtschaftung. Die betreffenden Flachen kénnen dem beiliegenden Plan entnommen
werden.

Die Beéchilderung erfolgt im Streckenbereich zwischen Einmi‘mdung Bergstralle und Plei-
stalstralle mit Verkehrszeichen 286 (eingeschrénktes Haltverbot) und Zusatzzeichen 1053-
30 (Parken in gekennzeichneten Flachen erlaubt) in beide Fahrtrichfungen.
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Bevor eine Umsetzung erfolgt, sollen die Anwohner der Strale mit einem Informations-
schreiben Uber die Malnahme informiert werden und Gelegenheit gegeben werden, Ande-
rungsvorschlége zu unterbreiten. Sofern sich aus eventuellen Rickmeldungen der Anlieger
eine erhebliche Abweichung von der vorgestellten Planung ergeben sollte wird die Thema- .
tik dem Ausschuss erneut zur Beratung vorgelegt.

Dr. Max Leitterstorf
- Blrgermeister

Die MaRnahme
I hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[ ] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[ Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfigung.
O pie Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewn!lgung von
[ Juber- oder auRerplanméaRigem Aufwand ist erforderlich.
- [iiber- oder auBerplanmaBigen Auszahlungen |st erforderlich (bei Investttlonen)
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfalen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ ] Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berlicksichtigt.
[X] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen:

Luftbild mit Parkflachenkennzeichnung

-2~
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 7 / Fachbereich 7 - Tiefbau

Sitzungsvorlage

Datum: 27.05.2021
Drucksache Nr.: 21/0251

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fr Mobilitat 17.06.2021 offentlich / Entscheidung
Betreff

Vorstellung des Ergebnisses zur Machbarkeitsstudie FuBgingerunterfiihrung
Narzissenweg

Beschlussvorschiag:

Gemal dem Ergebnis der Machbarkeitsstudie zur FuRgangerunterfUhrung Narzissenweg
wird der Variante ¢ - Schlieung und Rickbau (Verfillung) der Unterfihrung zugestimmt.

Sachverhalt / Begriindung:

Die S-Bahnuberfuhrung Narzissenweg befindet sich zwischen den Haltepunkten Sankt Au-
gustin-Mulldorf und Sankt Augustin-Zentrum/Hochschule. Sie unterfihrt einen Fullweg im
Stadtteil Muildorf, der die Wohngebiete Narzissenweg und Dietrich- Bonhoeffer-Stralle ver-
bindet. Aus Richtung Narzissenweg fihrt eine Treppenanlage zur Unterfiihrung, aus Rich-
tung Dietrich-Bonhoeffer-Stralle ist eine Rampenanlage angeschlossen.

Das Bauwerk Uberfihrt zwei Gleise der Stadtwerke Bonn, hier fahren die Stralbenbahnen
der Linie 66 und 67.

Das Bauwerk steht gemaR einer Vertragsvereinbarung aus dem Jahre 1972 mit den Eiektri-
schen Bahnen der Stadt Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis in der Unterhaltungslast der
Stadt.

Im Rahmen einer durchgefuhrten Briickenpriifung wurde ein deutliches Schadensbild fest-
gestellt. Wegen der Gefahr herabfallender Betonteile wurde die Unterfihrung far Fullgénger
zwischenzeitlich im Frihjahr 2020 gesperrt. Die anschlieBende Auswertung einer beton-
technologischen Untersuchung, sowie die Bewertung der Bausubstanz hinsichtlich Tragfa-
higkeit, Dauerhaftigkeit und Verkehrssicherheit hat ergeben, dass eine Sanierung der sicht-
baren Schiden nicht ausreichen wird. Der vorgefundene minderwertige Beton [&sst keine
Sanierung des Bauwerkes mehr zu. Daher sollten im Rahmen einer Machbarkeitsstudie die
3 folgenden Varianten untersucht werden.
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Variante a: Ersatzneubau

Variante b: Grundhafte Ertlichtigung

Variante ¢: Schliefung und Rlckbau (Auffiilung) der Unterflhrung sowie Herstellung eines
neuen Bahndamms

Dabei war angestrebtes Ziel, die Fullgangerunterfihrung zu erhalten.
Als Ergebnis wurde folgendes festgestelit:

Die ca. 100 Jahre alte Unterfiihrung weist erhebliche Betonschaden auf, die vorgesehene
Nutzungsdauer ist weit Gberschritten. Die verbleibende Zeitdauer zur Aufrechterhaltung des
S-Bahnbetriebes wird auf 2 bis 3 Jahre geschatzt.

Bei einem Ersatzneubau gemal Variante a wird seitens des beauftragten Ingenieurbiiros
ein Vollrahmen mit Abmessungen analog zu denen des Bestandslichtraums empfohlen. Es
wird ein Rahmenbauwerk in einer Starke von 50 cm angesetzt, die lichte Durchgangshshe
betragt 2,50 m, die lichte Breite 3,0 m.

Zur Herstellung des Bauwerks muss ein Verbau eingebracht werden, der aufgrund der be-
engten Platzverhaltnisse teilweise auf Fremdgrundstiicken einzubringen ist. Hier werden
dann fir die Bauzeit Teilflachen von ca. 10 m? und ca. 40 m? aus den Gérten von 2 bebau-
ten Anliegergrundstiicken benétigt.

Aufgrund des notwendigen stérkeren Brickeniiberbaus wird eine Tieferlegung der FuRgan-
gerunterflhrung mit zusatzlichen 3 Treppenstufen erforderlich. Dabei schlzgt das Bliro vor,
die 3 zusatzlichen Stufen jeweils unmittelbar vor der Unterfihrung einzurichten. Eine weite-
re Erhdhung der Langsneigung der Rampenanlage zur Dietrich-Bonhoeffer-Stralle und die
damit verbundene Tieferschachtung neben einer seitlichen L-Steinwand lasst sich somit
vermeiden. Allerdings wird dann voraussichtlich eine Sicherung des Rampenendes z.B. mit-
tels Drangelgitter vor der Unterfihrung erforderlich werden. Auf der gegeniiberliegenden
Seite der Treppenanlage Richtung Narzissenweg braucht ebenso nicht in die vorhandene
Stutzwandkonstruktion eingegriffen zu werden.

Bedingt durch den zur Verfiigung stehenden geringen Arbeitsraum zwischen Hilfsbriicke
und Rahmendecke muss die Herstellung der Decke sowie die Abdichtung in offener Bau-
weise erfolgen. Dies bedeutet, dass langere Totalsperrungen erforderlich sind. Die restli-
chen Arbeiten kénnen voraussichilich unter der Hilfsbriicke erfolgen.

Langere Sperrpausen (bis zu 2 Wochen) sind nach Aussage von SWB in den Jewellsgen
Schulferien méglich. Daher wird erforderlich, dass die Malthahme dementsprechend zeit-
lich gestreckt wird. Der Sperrpausenbedarf ist mindestens 1 Jahr vorher anzumelden.

Es wird eine Bauzeit von mindestens 10 Monaten bendtigt.

Die Baukosten bei einem Ersatzneubau belaufen sich nach erster Schatzung auf 3,1 Mio. €,
zuziglich ingenieurkosten, Vermessung und Baugrunduntersuchung.

Die Variante b sieht eine Ertuchtigung des Bauwerks vor.

Damit verbunden ist eine Verstarkung der Widerlager und der Fligelwande. Die Verstar-
kung ist auf Streifenfundamenten zu grinden und in das bestehende Bauwerk riickzuveran-
kern.

Durch die Vorsatzschale werden die vorhandenen Durchgangsmale reduziert.

Aufgrund der aufgefihrten Punkte ist diese Variante wirtschaftlich und in Bezug auf den
Restnutzungsdauer als abwegig anzusehen. Da die Ertiichtigung baulich sehr aufwendig ist
und mindestens genauso teuer ist wie ein Ersatzneubau wird, wurde diese Variante nicht
weiter vertieft betrachtet.
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Bei Variante ¢ wird die FuRgangerunterfihrung aufgegeben, das Bauwerk gemal Machbar-
keitsstudie teilweise zuriickgebaut und ein neuer Bahndamm hergestellt.

Die &stlichen Treppenanlagen aus Richtung Narzissenweg werden komplett zurlickgebaut
und der Hohlraum entsprechend dem angrenzenden Gelandeverlauf aufgefiillt. Die an die
Treppenaniage anschiieenden Gehwege werden daraufhin miteinander ebenerdig verbun-
den. Entlang des Gehweges wird analog zu den angrenzenden Bereichen ein Stabgitter-
zaun errichtet, der das Betreten der Bahngleise verhindert.

Die Rampenanlage aus Richtung Dietrich-Bonhoeffer-Strale wird ebenfalls aufgegeben.
Wahlweise kann die Rampe zuriickgebaut und ebenerdig verflllt und die Flache den Anlie-
gern zum Kauf angeboten werden oder ein Kaufangebot kann ohne Riickbau erfolgen.

Die Baukosten einschl. Ruckbau der Treppenanlage sowie Rampe belaufen sich auf ge-
schatzt 0,6 Mio. € zuztglich Ingenieurkosten, Vermessung und Baugrunduntersuchung.

Bei einem Verzicht auf die Unterfilhrung stehen die benachbarten Bahnquerungen - Am
Lindenhof- (Entfernung Luftlinie 225 m) und StidstraBe (Entfernung Luftlinie 275 m) alterna-
tiv zur Verfigung. Die Gehwege - Am Lindenhof- sind derzeit relativ schmal, so dass die
Gehwegsituation zu Oberprifen und gegebenenfalls barrierefrei nachzuriisten ist. Bei einem
mdglichen Umbau der Slidstralle ist ebenfalls auf Barrierefreiheit zu achten. '

Fazit:
Eine ErtOchtigung gemal Variante b ist unrentabel.

Beim Ersatzneubau nach Variante a kann keine Barrierefreiheit erzielt werden, die Baukos-
ten sind mit rund 3,1 Mio. € sehr hoch und es verbleiben weitere Unwéagbarkeiten in Bezug
auf die tatséchlichen Baukosten bedingt durch den Bahnbetrieb und die sehr beengten 6rtli-
chen Verhéltnisse. Die notwendige voribergehende Inanspruchnahme von 2 Teilflachen
(ca. 10 m ? und ca. 40 m?) fir die Bauzeit aus dem Gartenland der Anliegergrundstiicke ist
bislang ungewiss. Es werden 3 zuséatzliche Treppenstufen bendtigt. Damit keine Verdnde-
rungen an den vorhandenen Stltzkonstruktionen der Treppen- und Rampenaniage erfor-
derlich werden, empfiehlt das beauftragte Ingenieurbiro die Anordnung der 3 Stufen unmit-
telbar am Tunnelein- und ausgang.

Die Machbarkeitsstudie empfiehlt die Variante ¢ mit SchlieBung und Rickbau (Aufflllung)
der Unterfiihrung sowie Herstellung eines neuen Bahndamms. Die Baukosten liegen mit 0,6
Mio. € deutlich niedriger als bei Variante a und das Baurisiko in Bezug auf bauliche Unwég-
barkeiten, S-Bahnbetrieb, Flachenverfugbarkeit und Zeitpunkt der Umsetzung unter Be-
rucksichtigung der Restnutzungsdauer von 2 bis 3 Jahren ist deutlich geringer anzusetzen.

Aus Sicht der Verwaltung wird dabei der Umweg zu den benachbarten Bahnquerungen -
Am Lindenhof - und Stdstrale als veriraglich angesehen.
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Die Verwaltung schlégt daher vor, dem Ergebnis der Machbarkeitsstudie zur 'Fljr.sgéngerun-
terfihrung Narzissenweg zu folgen und der Variante ¢ - SchlieRung und Riickbau (Auffil-
iung) der Unterfiilhrung sowie Herstellung eines neuen Bahndamms - zuzustimmen.

)

dordneter

Die MalRnahme
[ ] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
DX hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand zum Ruckbau der Unterfihrung beziffert sich auf 600.000 € zzgl. In-
genieurleistungen, Vermessung etc. von 100.000 €.

X Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan/Teilfinanzplan unter SAN07-0081 in Héhe
von 201.000 € (Sanierung Bauwerk EU Narzissenweg) teilweise zur Verfigung

Die Haushaltserméchtigung reicht nicht aus. Die bendtigten Mittel werden im Rahmen
des Doppelhaushaltes 2022/2023 neu angemeldet

[Juber- oder aukerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.
[Cuber- oder aukerplanméaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).

Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfalien € auf das laufende Haushaltsjahr.

[X] Bei der Maftnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berticksichtigt.
[ ] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.




STADT SANKT ; UGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 7 / Fachbereich 7 - Tiefbau

Sitzungsvorlage

Datum; 27.05.2021
Drucksache Nr.: 21/0252

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung ,
Ausschuss fiir Mobilitat 17.06.2021 offentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Vorstellung der Strafenplanung UhlandstraRe im Stadtteil Ort

Beschiussvorschlag:

Die vorgestellte StralBenplanung UhlandstralRe im Stadtteil Ort wird zur Kenntnis genom-
men. Die Verwaltung wird beauftragt, eine Blrgerinformationsveranstaitung durchzuftihren
und das Ergebnis dem Ausschuss mit einem Beschlussvorschlag zur Straenplanung wie-
der vorzulegen.

Sachverhalt / Begrindung:

Die Uhlandstrale ist eine Wohn- und Geschaftsstralle im Ortskern von Sankt Augustin, die
der Erschlielung von ca. 40 Ein- oder Mehrfamilienhdusern, sowie einem Gastronomiebe-
trieb, einer Backerei, einer Metzgerei, einem Obst- und Gemiisehandel, einer Apotheke so-
wie einer Grundschule dient. Weiterhin grenzt die Uhlandstralle an den Uhlandplatz, der
gelegentlich fiir Veranstaltungen genutzt wird und zwei Arztehéuser Uber einen Stichweg
zur benachbarten Marienkirchstralle erschliel3t.

Die ca. 460 m lange Uhlandstrafie grenzt im Nordosten an die Bonner Stral’e (B56) und im
Siden an die Strafde An den drei Eichen, des Weiteren zweigen von der Uhlandstralle 5
Wohnstrallen und 1 Wohnweg ab.

Die bestehende StralBenanlage weist einen ca. 9 bzw. 10 m breiten StralRenquerschnitt und
beidseitige Gehwege in Breiten von ca. 1,20 m bis 2,20 m sowie eine asphaltierte Fahrbahn
in einer Breite von ca. 5,80 m auf.

Zur Planung:

Die Uhlandstirale soll nach Abschluss der Kanalbauarbeiten (Sanierung der Anschlussiei-
tungen) einen grundhaft neuen Strallenausbau erhalten. Angedacht ist ein Ausbau in der
bisherigen Form im Trennprinzip. Zusatzlich ist der Einbau von verkehrsberuhigenden bau-
lichen Elementen in der Fahrbahn eingeplant worden. Die StraRenbreite wird auf 6,00 m
erhdht, so dass auch im Bereich der geplanten Baumscheiben die verbleibende Restfahr-
bahnbreite fiir den Begegnungsfall Pkw — Fahrrad gewahrleistet ist. Die beidseitigen Geh-
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wege weisen im Mittel Breiten zwischen ca. 1,50 m und 2,00 m auf, an einer Engstelle ist
lediglich eine Breite von ca. 1,30 m mdglich. Die Gehwege im Einmiindungsbereich der
Goethestralle, Marienkirchstrafle, Pauluskirchstrafe sowie An den drei Eichen sollen teil-
weise innerhalb der Grenzen verbreitert werden. Die Gehwegabsenkungen an den Que-
rungsstellen werden barrierefrei ausgefiihrt. Die genaue Ausbildung wird zurzeit noch ge-
plant, so dass hierzu mit der weiteren Sitzungsvorlage zur Beschlussfassung berichtet wird.
An der Einmiindung Bonner StraBe in die Uhlandstrale sind im Bestand einseitig soge-
nannte Bonner Teller angebracht. Diese sollen durch den Einbau einer einfachen Pla-
teaupflasterung ersetzt werden, um die ein- und ausfahrenden Fahrzeuge fir die reduzierte
Geschwindigkeit zu sensibilisieren.

im Verlauf der Uhlandstralle werden Baumscheiben angeordnet, diese dienen ebenfalls als
Geschwindigkeitsddmpfer und gleichzeitig veranschaulichen sie das Erscheinungsbild der
Straf3e. Durch die erstmalige Anordnung von Baumscheiben in der Uhlandstrale fallen an
diesen Stellen Parkplatze zukinftig weg.

Das Parken soll am Stralenrand soweit wie mégiich in definierten Bereichen erfolgen. Im
Einmindungshereich der Goethestrale, Marienkirchstrae sowie der Pauluskirchstralle
unterstitzen Anhebungen der Fahrbahn mittels 6 cm hoher Rampensteine die Aufmerk-
samkeit der durchfahrenden Fahrzeuge und sorgen fUr eine reduzierte Durchfahrtsge-
schwindigkeit.

Der Zebrastreifen an der Einmindung PauluskirchstraBe vor der Hans-Christian-Andersen
Grundschule soll erhalten bleiben bzw. wird nach der Sanierung an derselben Stelle wie-
derhergestellt.

Die zugehdrigen Rohrpfosten der Verkehrszeichen sollen mit einem deutlich sichtbaren
Leitzylinder ausgestattet werden.

Die Strallenbeleuchtung ist Uberplant worden, so dass sich teilweise geénderte und zusatz-
liche Lampenstandorte ergeben werden. Die Strallenbeleuchtung erfolgt dann in der mitt-
lerweile standardmaéalligen neuen LED-Technik.

Bei den zu verwendenden Baumaierialien ist ein ortsiblicher Ausbau der Fahrbahn in As-
phaltbauweise sowie der Rampenelemente aus hellfarbigen 6 cm Betonfertigelementen in
den Einmindungsbereichen Goethestralle, Marienkirchstralle sowie der Pauluskirchstralie
angedacht. Die Gehwege werden mittels Hochbordsteine mit 12 cm Auftritt von der Fahr-
bahn abgegrenzt und erhalten einen Betonsteinpflasterbelag, wahlweise grau oder in Ab-
sprache mit den Anwohnern farblich gestaltet, z.B. braun-anthrazit geflammt.

Seitens der Verwaltung wird um Kenntnisnahme der Stralenplanung gebeten. Anschlie-
Rend soll eine Birgerinformationsveranstaltung durchgefuhrt werden und das Ergebnis
dem Ausschuss mit einem Beschlussvorschlag zur StralRenplanung wieder vorgelegt wer-
den.

ertretung
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Die Maltlnahme
[] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
A hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand zum Stralenneubau ohne Kanalbau (bei Investitionen) beziffert sich
auf 1.250.000,00 £€.

X Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan unter Inc.-Nr. 07-00312 :
Baum. UhlandstraBe zur Verfigung.

[ ] Die Haushaltserméachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ ltiber- oder auBerplanmaiigem Aufwand ist erforderiich.
[Juber- oder auBerplanméaiigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).

Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt, insgesamt sind . € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

<] Bei der MaBnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[[] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 7 / Fachbereich 7 - Tiefbau

Sitzungsvorlage

Datum: 27.05.2021
Drucksache Nr.: 21/0283

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandiung
Ausschuss fir Mobilitat 17.06.2021 offentlich / Kenntnisnahme
Betreff

Sachstandsbericht zu den Bauvorhaben der Deutschen Bahn zum Ausbau der S 13-
Bahnstrecke

Beschlussvorschlag:

Der vorgestelite Sachstandsbericht zu den Bauvorhaben der Deutschen Bahn zum Ausbau
der S 13- Bahnstrecke wird zur Kenntnis genommen.

Sachverhalt / Begriindung:

Die Deutsche Bahn errichtet zurzeit die Bahnstrecke S13 zwischen Troisdorf und Bonn-
Oberkassel (20-Min-Takt). Somit erfolgt Gber das S-Bahnnetz eine Verbindung zwischen
Bonn und dem Flughafen Kdéin/Bonn. Die neue rund 13 Kilometer lange Strecke tragt iaut
Deutsche Bahn zu einer Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs auf der
Schiene und der Verbindung zwischen den Regionen Bonn und Kéln bei.

Im Ausbauabschnitt der Stadt Sankt Augustin sind seitens der DB Netz AG mehrere bauli-
che MalRnahmen vorgesehen bzw. schon im Bau oder schon fertiggestelit.

Zu den einzelnen Bauvorhaben hat die DB Netz AG eine PowerPoint-Prasentation zur Ver-
flgung gestellt, die als Anlage zur Sitzungsvorlage beigeflgt wird.

Zum Sachstand der einzelnen Bauaktivitaten im Bereich von Menden und Meindorf kann
folgendes mitgeteilt werden.

1. Neubau einer Eisenbahniberfihrung Uber die Sieg zwischen Troisdorf und Menden:
Die Brickenpfeiler der seit November 2019 andauernden Bauarbeiten sind weitgehend
fertiggestelit. Die weiteren Baumafnahmen werden bis ins 2. Quartal 2022 andauern, mit
der Fertigstellung und Verkehrsfreigabe wird 2024 gerechnet.
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2, Straleniberfithrung (SU) BAB 560;

Im Bereich der Unterflihrung ist neben der Bahnstrecke gemaR Planfeststellung ein 2,50
m breiter bahnparallelen Rad-/Gehweg vorgesehen. Die DB Netz AG fihrt zurzeit noch
eine Abstimmung mit der Stadt zur Beleuchtung des Rad-/Gehweges innerhalb des
Bauwerkes durch. Der Rad- und Gehweg verlauft in nérdlicher Richtung weiter, bahnpa-
rallel Richtung Sieg und in stidlicher Richtung in die Ortslage von Menden. Diese 6ffent-
lich genutzten Bestandswege liegen weitgehend auf Grundstlicken der DB und sind rela-
tiv schmal.

Der Baubeginn der StralBenuberfihrung BAB 560 ist fur August 2023 geplant, Fertigstel-
lung und Verkehrsfreigabe soll laut Deutsche Bahn bis Oktober 2026 erfolgen.

3. StraRenlberflihrung Auf der Mirz (SU Mirz):

Baubeginn war im November 2019. Die Briicke ist erstellt, die anschlielfenden Strallen-
anbindungen inkl. der Bédschungen sind noch nicht begonnen. Hier findet zurzeit die fina-
le Abstimmung der StraBenplanung flir den Briickenanschluss Auf der Mirz zwischen
Wohngebiet Auf der Mirz und Friedrich-Hegel-Stralle statt. Der StraBenabschnitt wird in
der bisherigen Breite von ca. 5,00 m wieder hergestellt und erhalt eine neue Stralenbe-
leuchtung. Die Rampen zur Briicke erhalten aufgrund der héher liegende Briicke eine
gréBere Langsneigung (ca. 6 %), die Stralle wird entsprechend dem vorherigen Bestand
wieder asphaltiert und ohne Gehwege wieder hergestellt.

Fertigstellung und Verkehrsfreigabe soll laut Ziel der DB im Juli/August 2021 erfolgen.
Die neue Briicke wird nach endgiiltiger Fertigstellung in die Baulast der Stadt Ubergehen.

4. Eisenbahntberfuhrung Auf der Mirz (EU Mirz):
Die Baudurchfiihrung des fertiggestellten Brickenbauwerks fand zwischen 2016 und
2019 statt.
Die Strallenunterflhrung Auf der Mirz wurde flr die Bauzeit der benachbarten Stralken-
Uberflhrung Auf der Mirz (SU Mirz) tiefergelegt, so dass Rettungsfahrzeuge dort fahren
kénnen. Zwischenzeitlich wurde entschieden, die Tieferlegung beizubehalten, so dass
Rettungsfahrzeuge dort dauerhaft die Unterfiihrung nutzen kénnen.
Die noch ausstehenden Restarbeiten an der Stralle betreffen die Herstellung einer end-
gultige Fahrbahndecke, Strafienentwésserungsarbeiten, Boschungsarbeiten und Stra-
Renbeleuchtung. Die DB wird zudem noch eine angrenzend private Parkplatzstitzmauer
auf éstiicher Seite der Unterflhrung erneuemn. Ebenfalls ist ein kleiner Verbindungsweg
Richtung Taubenweg planerisch noch aufzuarbeiten. Die DB stimmt sich zurzeit auch
noch (ber die Anbindung einer Rettungsstralle auf westlicher Seite der Unterfihrung mit
betroffenen Tragern ab.
Fur die abschlieBenden StraRenendausbauarbeiten wird die Strale nach Offnung der SU
Mirz im 2. Halbjahr 2021 nochmals gesperrt.
Die Briicke verbleibt in der Baulast der DB.

5. Eisenbahniberfuhrung (EU) Meindorfer Strafle:
Folgende Arbeiten sind seitens der DB geplant bzw. schon durchgefiihrt worden:
- Erweiterung Bauwerk Ostseite fur ein neues Gleis
- Neubau Personenunterfiihrung Bahnsteig
- Ermeuerung Bestandsiberbau
- Schallschutzwéande
- Tieferlegung Meindorfer Stralle

- 3(;_21m
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~ Stand der Arbeiten: _
Das Bauwerk ist fertiggestellt und wurde planmaig mit dem neuen Streckenabschnitt im
Juli 2020 in Betrieb genommen. Die DB hat fir die Herstellung des Briickenbauwerks ei-
ne provisorische bauzeitliche Tieferlegung der Meindorfer Strale/l. 16 vorgenommen.
Die endglltige Stralenwiederherstellung steht noch aus und soll ab Sommer 2021 erfol-
gen. Dabei wird die DB die vor dem Ausbau bestehende lichte Durchfahrtshéhe im Be-
reich der Unterfihrung von 3,37 m exakt wieder herstelien. Die Durchfahrthéhe von 3,37
m wurde seinerzeit planfestgestellt.
Anzumerken ist, dass die Verwaltung beabsichtigt, in der Folgezeit den Einmindungsbe-
reich Meindorfer StralRe(L 16)/Am Bahnhof bis zur Unterfiihrung verkehrsgerecht umzu-
bauen. Somit soll auch fur Fulganger eine verkehrssichere Anbindung an den Bahnhof
Menden erfolgen.

. Bahnhaltepunkt Menden:

Neubau Mittelbahnsteig im Zwischenzustand (h=55cm; |=145m) Bahnsteigausstattung,
S0Hz-Anlagen Riickbau Bestandsbahnsteig.

Stand der Arbeiten: Der Bahnsteig wurde im Juli 2020 planméRig fertiggestellt und in Be-
trieb genommen; Die Herstellung des Vorplatzes steht noch aus und soll ab Sommer
2021 beginnen.

Der neue seitliche Eingang zum Bahnhof Menden erhiéit seitens der DB noch einen pro-
visorischen Vorplatz, mit den Ausbauarbeiten soll ab Sommer 2021 begonnen werden.
Anmerkung der Verwaltung: Der endglltige Ausbau des Vorplatzbereichs soll im Rah-
men des fur die Folgejahre anstehenden Ausbaus der P & R-Anlage zwischen Bahnhof
und Stralde Am Bahnhof durch die Stadt erfolgen. Die P & R-Anlage ist Bestandteil des
bislang noch nicht rechtskraftigen Bebauungsplans 408/1 N "Menden-Sud".

. Streckenausbau:

Stand der Arbeiten: Erdarbeiten und Grindung Oberleitungsmaste.

Bauzeitliche Verschwenkung auf zukiinftige S-Bahntrasse und Bau Schallschutzwénde
in 2024 ff.

. Strallenuberfiihrung Feldweg:

Rickbau Bestand (Uberbau + éstl. Widerlager) Herstellung Mittelstitze + éstl. Widerlager
+ Uberbau Strafenanschluss Ostseite Stand der Arbeiten: Bauwerk ist fertiggestellt; Ver-
kehrsfreigabe erfolgte am 10.08.2020 Die Wegelberfiihrung ist Bestandteil des "Griinen
C's". Die Stadt ist Baulastirdger der asphaltierten Wegeuberflihrung.

. Straleniberfuhrung (SU) A 59:

Das Plandnderungsverfahren wird zurzeit durchgefihrt.

Die Offenlage endete am 21.04.2021,

Statt einer vierjahrigen Bauzeit mit wechselnden Verkehrsfilhrungen, wird die Bricke
seitlich hergestellt und in einer dreiwéchigen Vollsperrung eingeschoben.

Der Einschub des Bauwerks findet in einer dreiwéichigen Vollsperrung der Autobahn, vo-
raussichtlich in den verkehrsarmen Sommerferien 2023, statt.
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Die MalRnahme
hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[] Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzptan zur Verfiigung.
[ ] Die Haushaltserm&chtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ liber- oder auBerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.

[Jiiber- oder auBerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ ] Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekie beriicksichtigt.
[ ] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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Ihr/eespéchspartner/in: Guido Bonerath

Verteiler: Vorsitzende(r), |, Iii, IV, BRB, FB 1, FB 6
Federfiihrung: FB 1
Termin f. Stellungnahme:

erledigt am: 19.01.2021 vB

Datum: 19.01.2021
Drucksachen-Nr.: 21/0038

Antrag

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Ausschuss fiir Mobilitat 04.02.2021 offentlich / Entscheidung
Betreff

Poller in der Burgstrafle in Menden

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, alternative Lésungen zur Entschérfung der geschilderten
Problematik zu priifen. Kontrollen von Falschparkern im Bereich der Kreissparkasse und auf
den dort angebrachten Sperrflachen sollten auf jeden Fall regeimé&Rig, insbesondere wéh-
rend der Offnungszeiten der Kreissparkasse durchgefuhrt werden. Die Wegnahme von
Parkflache vor der Apotheke ist weder akzeptabel noch ist diese zielfiihrend!

Des Weiteren wird die Verwaltung beauftragt, langfristige Mdglichkeiten zu finden, die ein
Abbiegen des OPNV besser erméglichen, dabei aber das Falschparken erschweren z.B..

« die Priifung, ob ein Teil der Parkplatze vor der Kreissparkasse in Kurzzeitparkplatze

umgewandelt werden kénnte.

« oder der Kurvenbereich auf der Seite der Kreissparkasse mit Pollern und Ketten ein-
gefriedet werden kénnte (eine solche Ldsung gibt es bereits in Meindorf L 16 an der
ehemaligen Backerei — da gab es ein dhnliches Problem mit Falschparkern vor Jah-

ren).

Abschliefend fordern wir die Umsetzung des entwickelten Parkraumkonzeptes.
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Sachverhalt / Begriindung:

Zu Beginn des Jahres 2021 wurden zwei Parkplétze vor der Burg-Apotheke abgepollert und
stehen nicht mehr zur Verfiigung. Daraufhin hat sich die CDU-Ortsverband Menden beim
Ordnungsamt der Stadt Sankt Augustin nach den Grilnden erkundigt. Diese wéren laut
Ordnungsamt wiederholte Unfalle zwischen geparkten PKW und abbiegenden Fahrzeugen
des OPNV. Unserer Auffassung nach wurde und wird diese Situation Gberwiegend durch
Falschparker im Bereich der Kreissparkasse verursacht. Daher ist aus unserer Sicht die
umgesetzte Malinahme nicht die Losung der Ursache.

gez. René Puffe gez. Guido Bonerath:
gez. Wolfgang Prause gez. Wilfried Quadt
gez. Dr. Nico Schmied gez. Aladdin Beiersdorf-El Schallah, sB




Sankt Augustin

FRAKTIONEN IM RAT DER STADT SANKT AUGUSTIN

lhr/e Gesprachspartner/in: Marc Knulle, Martin Metz, Stefanie Jung

Verteiler: Vorsitzende(r}, |, lll, IV, BRB, FB 1, FB 6
Federfithrung: FB 1
Termin f. Stellungnahme:

erledigt am: 16.03.2021 vB

Antrag

Datum: 16.03.2021

Drucksachen-Nr.: 21/0137

Beratungsfolge Sitzungstermin Behandlung
Ausschuss fiir Mobilitat 16.03.2021 offentlich

Antrag zu TOP 13.1.3 Ausschuss fiir Mobilitdt 16.03.2021 "Poller in der Burgstrafe in
Menden" (CDU-Antrag); Ersatz Parkpliatze durch Radabstellanlage und Verldngerung
Sperrfliche -

Beschlussvorschiag:

Die Verwaltung wird beauftragt, auf dem Steliplatz am nérdlichen Ende der
MarktstralRe vor der Burg-Apotheke qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen
(Blgel) zu installieren. Die Verwaltung wird zudem beauftragt, die Sperrflache (Vz.
299) vor der Sparkasse auf der stidlichen Seite der Burgstrale ca. 10 m Richtung
Westen zu verldngern.

Sachverhalt / Begriindung:

Der Parkplatz in der MarktstraRe vor der Burg-Apotheke wurde abgepollert. Wie die
Verwaltung in einer Beantwortung der Anfrage der FDP-Fraktion (DS-Nr. 21/0028)
erldutert, ist der Hintergrund, dass es zu Konflikten zwischen dort abgestellten Kfz
und abbiegenden Linienbussen gekommen sei Wie die Verwaltung weiter ausflihrt,
stinden in der Nahe weitere Parkplatze als Alternative zur Verflgung.
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Letzteres mag zwar zutreffend sein. Gleichzeitig ist aber die abgepollerte, ungenutzte
Flache in dieser Form sicher auch keine gute Lésung.

Daher wird die Verwaltung mit dem Antrag beauftragt, auf der Flache
Fahrradabstellplatze in hochwertiger Qualitat, also Fahrradblgel, zu installieren.

Diese Fahrradabstellpldtze verhindern das Beparken durch Kfz, kénnen so
angeordnet werden, dass es zu keinem Konflikt mit Linienbussen kommt und vor
allem fihren sie die Flache einer sinnvollen Nutzung zu: In dem Eckbereich
Burgstrale / Marktstralte mangeit es an guten Fahrradabstellplatzen. Mit dem
Aufstellen von Fahrradabstellantagen wird fur die nahen Geschéftstreibenden der
Verlust des Kfz-Parkplatzes zumindest teilweise kompensiert, in dem fir die mit dem
Fahrrad kommenden Kund*innen ein attraktiver und sicherer Abstellort geschaffen
wird.

Eine Finanzierung kann im Rahmen der Férdermalnahme Fahrradabstellanlagen
erfolgen.

gez. Marc Knlle gez. Martin Metz gez. Stefanie Jung
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| Sankt Augustin

FRAKTIONEN IM RAT DER STADT SANKT AUGUSTIN

Ihr/e Gesprachspartner/in: Marc Knille, Martin Metz, Stefanie Jung

Verteiler: Vorsitzende(r), |, 11, IV, BRB,FB 0, FB 7
Federflihrung: FB 7
Termin f. Stellungnahme: 08.03.2021

erledigt am: 11.02.2021 vB

Antrag

Datum: 10.02.2021

Drucksachen-Nr.: 21/0077

Beratungsfolge Sitzungstermin Behandlung
Ausschuss fir Mobilitat 16.03.2021 offentlich
Betreff

Richthofenstralle in Hangelar
Ubertragung der StralRenbaulast vom Bund auf die Stadt Sankt Augustin

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, einen Vertrag mit der Bundesanstalt fur
Immobilienaufgaben (BImA) und der Stadt Sankt Augustin zu entwerfen, der den
Ubergang der Stralenbaulast der Richthofenstralle im Teilstiick Immelmannstrale
bis Flugplatz auf die Stadt Sankt Augustin regelt. In dem Vertrag sind Regelungen
zur vollumfanglichen Kostenlibernahme fir die Sanierung der Strae zu treffen.

Sachverhalt / Begriindung:

Seit Jahren beschaftigt sich der Rat mit der Sanierung der Rlchthofenstrafse
Ausweislich der Protokolle des seinerzeit zustandigen Umwelt-, Planungs- und
Verkehrsausschusses hat die Stadt in Verhandlungen mit der BImA eine
grundsétzliche Einigung hinsichtlich des Ubergangs der StralRenbaulast und auch der
Finanzierung der dringend notwendigen StralRensanierung erzielen kénnen. Die
Stadt hat daraufhin bereits vorbereitende Planungsarbeiten fir die Sanierung der
Stralke einschl. Vorbereitung der Vergabe geleistet, die Planungen wurden dem Rat
vorgestellt.

Der letzte, entscheidende Schritt, der Entwurf eines entsprechenden Vertrags mit der
BImA, ist nie erfolgt.

T e,
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Nach den Einlassungen des zustdndigen Dezernenten wartet die Stadt bis heute auf
die Ubersendung eines Entwurfs durch die BImA. Mutmaflich wird von Seiten der
BImA ahnliches von der Stadt Sankt Augustin erwartet mit dem Unterschied, dass
seitens der BImA keinerlei Handiungsdruck zu bestehen scheint.

Bezlglich der Causa Richthofenstrae ist die Geduld der Bevélkerung und der am
Flugplatz ansadssigen Betriebe mittlerweile mehr als erschépft. Der Rat kann ein
weiteres Aussitzen der Problematik nicht weiter hinnehmen und dréngt nun auf ein
zeitnahes, l6sungsorientiertes Handein der Stadtverwaltung. .

gez. Marc Kniille gez. Martin Metz gez. Stéfanie Jung
gez. Sascha Bésch gez. Thomas Péatzhold gez. Karl-Heinz Schitze




Biindnis 90/DIE GRUNEN SPD FDP

Fraktionen im Rat der Stadt Sankt Augustin

Ihr/e Gesprachspartner/in: Martin Metz, Marc Kniille, Stefanie Jung, Gabriele Gassen

. ; . P
Verteiler: Vorsitzende(r), |, I, IV, BRB,FB 7, FB 6, FB1 | STADT SAWGUSTEN

Ratssprvics

Federfiihrung: FB 7 p g /
- Marz 07

OF /
Abhchtur&g fifr OE

erledigt am: 10.03.2021 vB / 7

Termin f. Stellungnahme: 23.04.2021

Antrag

Datum: 09.03.2021
Drucksachen-Nr.: 21/0118

Beratungsfolge Sitzungste'rmin Behandlung
Ausschuss fiir Mobilitat 04.05.2021 offentlich / Entscheidung

Antrag SpielstraBe Am Miihlengraben

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, die Ausweisung der Straf&en "Am Miithlengraben" und
,In der Aue” in Schmerbroich als verkehrsberuhigter Bereich ("Spielstralle" - Zeichen 325.1
Beginn bzw. Zeichen 325.2 Ende) zu prifen.

Bestandteil der Priifung soll sein, ob, und wenn ja, im StraRenraum Stellpldize ausgewiesen
werden kénnen/sollen und ob bzw. welche straRenbaulichen Maftnahmen, wie z. B. Auf-
pflasterungen, erforderlich bzw. sinnvoll sind. Dabel soII keine Notwendigkeit zur Erhebung
von StralRenausbaubeitragen entstehen.

Uber das Priifergebnis ist der Mobilititsausschuss mit einem Umsetzungsvorschlag zu
unterrichten.

Begriindung:

Bei den StraBen "Am Miihlengraben" und ,In der Aue” handelt es sich um Stralen in einem
Wohngebiet; sie verbinden die Durchgangsstrae "Pleistalstrafte” mit dem Erholungsgebiet
"Pleistalaue”. Eine Trennung verschiedener Stralenteile besteht nicht (FuBgénger / mobiler
Verkehr). Es besteht kein Durchgangsverkehr. Damit ist eine Voraussetzung flir das Ein-
richten eines verkehrsberuhigten Bereichs gegeben.
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Die wichtigsten Verkehrsregeln im verkehrsberuhigten Bereich lauten: FuBgénger*innen
haben immer Vorrang. Autofahrer*innen und andere Fahrzeuge miissen besondere Vor-
sicht walten lassen. Fahrzeuge jeglicher Art miissen sich in der Strae an Schrittgeschwin-
digkeit halten. Auch fir das Parken gilt eine Sonderregelung; es darf nur auf den dafiir
vorgesehenen markierten Fidchen geparkt werden.

Am Mihlengraben entsteht zurzeit ein neues Mehrparteienhaus mit 10 Wohneinheiten, was
Zu einem héheren Verkehrsaufkommen fihren wird. Schon heute ist in dem Bereich eine
schwierige bzw. geféhrliche Verkehrssituation fiir FuBgéanger*innen, lteren Personen mit
Bewegungseinschrankungen, Familien mit Kindern und Kinderwagen, Hundebesitzer*innen
sowie Pferdebesitzer*innen zu beobachten.

Die 90 Grad-Zufahrt aus der Strafle "In der Aue", die auf die Stralte "Am Miihlengraben"
stéRt, ist im hohen Maf}e uniibersichtlich. Dazu kommen die 7 Garagen der Bewoh-
ner’innen aus Haus "Am Mihlengraben 2", deren Ausfahrt ebenfalls ber die Strafle "Am
Miihlengraben" filhrt.

Die Strafle "Am Mihlengraben" ist der Zugang zum Grilnen C ins Pleistal und wird nicht
erst seit Coronazeiten verstérkt von vielen Niederpleisertinnen und Schmerbroicher*innen
gerne genutzt.

Angesichts der fehlenden baulichen Trennung und der Verkehrssituation insgesamt ist auch
eine Héchstgeschwindigkeit gemaR der aktuellen Ausweisung von Tempo 30 km/h als zu
hoch anzusehen.

Auch wenn noch keine Unfalle geschehen sind (fast - Kollisionen werden als Anzeige nicht

registriert), wiirde die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs wesentlich zur
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer*innen beitragen.

gez. Martin Metz - gez. Marc Kniille gez. Stefanie Jung

gez. Gabriele Gassen
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FRAKTIONEN IM RAT DER STADT SANKT AUGUSTIN

Ihr/e Gespréachspartner/in: Marc Knillle, Martin Metz, Stefanie Jung

STADT SANKPAUGUSTIN

Verteiler: Vorsitzende(r), |, lll, IV, BRB, FB 6, FB 1 Ratssbrvice
Federfithrung: FB 1 | A;?E’" 2@2
Termin f. Stellungnahme: g/ﬁg
lchtung j&r OE
erledigt am: 21.04.2021 vB / - J

Dringlichkeitsantrag

Datum: 21.04.2021

Drucksachen-Nr.: 21/0187

Beratungsfolge Sitzungstermin Behandlung
Ausschuss fir Mobilitét 04.05.2021 affentlich
Betreff

Konzept gegen Geschwindigkeitsiiberschreitungen in verkehrsberuhigten Bereichen

Eeschlussvors‘chlag:

Der Ausschuss far Mobilitdt des Rates der Stadt Sankt Augustin beauftragt die
Verwaltung mit der Erstellung eines Konzepties gegen
Geschwindigkeitsiiberschreitungen in verkehrsberuhigten Bereichen. Um kurzfristig
erste valide Daten zu generieren, sollen Geschwindigkeitsmessungen in folgenden
Stralten durchgefiihrt werden:

- Am Apfelbdumchen, Menden
- Im Rebhuhnfeld, Menden
- Rostocker Stralte, Milidorf

Damit die gemessenen Uberschreitungen méglichst auch geahndet werden kénnen,
sollen die Schwerpunktmessungen in Absprache mit der Polizei geschehen. Die
ersten Ergebnisse der Messungen, inklusive Bewertung der Verwaltung, sind dem
Ausschuss in der ersten Sitzung nach der Sommerpause vorzulegen.
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Begriindung:

Es mehren sich aktuell die Beschwerden von Anwohner verkehrsberuhigten
Bereichen (siehe u.a. GA-Artikel vom 31.03.2021 zur Rostocker Strafie) iiber
eklatante Geschwindigkeitsiiberschreitungen. Auf Anfrage der FDP-Fraktion
(Drucksache Nr. 21/0151) hat sich die Verwaltung widerspriichlich dazu geduRert, ob
technischen Voraussetzungen fiir verdeckte Geschwindigkeitsmessungen gegeben
sind. Sollten die Schwerpunktmessungen nicht méglich sein, soll erst einmal die
grundsétzliche Problematik an den oben genannten Schwerpunkten dokumentiert
werden. Ziel des Konzeptes ist die Verhinderung eklatanter
Geschwindigkeitsiiberschreitungen samtlicher verkehrsberuhigten Zonen im
Stadtgebiet.

gez. Stefanie Jung gez. Marc Kniille ~ gez. Martin Metz
gez. Karl-Heinz Schiitze
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Sankt Augustin

FRAKTIONEN IM RAT DER STADT SANKT AUGUSTIN

Ihr/e Gesprachspartner/in: Marc Knille, Martin Metz, Stefanie Jung

Verteiler: Vorsitzende(r), |, lll, IV, BRB, FB 6, FB 7
Federfiihrung: FB 6
Termin f. Stellungnahme: 11.06.2021

erledigt am: 31.05.2021 vB

Antrag

Datum: 31.05.2021

Drucksachen-Nr.: 21/0264

Beratungsfolge Sitzungstermin Behandlung
Ausschuss fur Mobilitat 17.06.2021 &ffentlich

A59-Briicke mit Rad-/fFuBweg

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, in Abstimmung mit der Stadt Troisdorf und dem
Rhein-Sieg-Kreis der Autobahn GmbH des Bundes zeitnah mitzuteilen, dass fiir eine
Radverbindung auf der A 59 - Briicke Uber die Sieg ein Bedarf besteht und deshalb
bei den Planungen fiir einen Neubau oder eine grundhafte Erneuerung dieser Briicke
eine Rad-/Fulverbindung, am besten integriert in einen Betriebsweg, fiir das
Brickenbauwerk mitgeplant werden soll.

Uber die diesbeziigliche Stellungnahme der Autobahn GmbH ist der Ausschuss zu
unterrichten. '

Sachverhalt / Begrindung:

im FernstraBenausbaugesetz des Bundes ist der Ausbau der A 59 zwischen AD
Sankt Augustin West und KodIn enthalten, Wie die Autobahn GmbH in einem
Sachstandsbericht fiir den Regionalrat Kéln zu diesem Bauprojekt darlegte, ist dabei
auch der Neubau der A 59 - Briicke Uber die Sieg vorgesehen. Derzeit befinde man
sich im Stadium einer Vorplanung. Unabhéngig davon, ob tatséchlich ein Ausbau der
Autobahn gemaR Fernstralenausbaugesetz erfolgen wird, ist mit einem Neubau
oder einer grundlegenden Sanierung der Brlicke mittelfristig zu rechnen, da die
Briicke miitlerweile ca. 50 Jahre alt ist.
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Fir die Radverbindung besteht ein verkehrsplanerischer Bedarf. Auch wenn neben
der Eisenbahnbriicke bereits eine Fahrradbriicke geplant wird, betrifft diese eher die
Relation Meindorf/Menden/Sankt Augustin - Troisdorf Zentrum/Friedrich-Wilhelms-
Hotte. Eine Radverbindung an der A 59 wirde hingegen v.a. die Verbindung
Meindorf - Sieglar, ggf. weiter nach Kriegsdorf oder Eschmar deutlich verkiirzen, im
Vergleich zur 0.g. Verbindung um 1,6 km.
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Die schlechte Verbindung zwischen Meindorf und Sieglar ist seit Jahrzehnten vor Ort
ein wichtiges Thema. Eine Briicke am Sportplatz Meindorf diirfte aber wegen
immenser Kosten, dem Naturschutz und der Renaturierungs-Plédne wohl
ausscheiden. Mit einer Integration einer Radverbindung in die A 59 Briicke kénnte
hier eine deutliche Verbesserung erreicht werden,

Und insgesamt ist es schwer ersichtlich, warum hier ein Briickenneubau mit
voraussichtlich ca. 37 m Breite fiir den motorisierten Individualverkehr erstellt werden
solite ohne einen 2,50 m breiten Rad-/Fullweg.

Nach einer kirzlich erfolgten Novelle des Bundesfernstrallengesetzes gilt zudem (§
3 Abs. 1 S. 3): ,Betriebswege auf Briicken im Zuge von Bundesautobahnen und
Betriebswege auf Briicken im Zuge von Bundesstrallen, die als Kraftfahrstrafien
ausgewiesen sind, sind bedarfsabhéngig durch den Trager der Straflenbaulast so zu
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bauen und zu unterhalten, dass auf ihnen auch offentlicher Radverkehr abgewickelt
werden kann."

Diese Regelung gilt zunéchst nur fur den Fall, dass ein Betriebsweg mitgeplant wird.
Ob dieser flr die A 59 - Briicke (iber die Sieg vorgesehen ist, ist zuné&chst offen und
sollte durch die Autobahn GmbH beantwortet werden. Es ist aber auf jeden Fall
erforderlich, dass hier ein Bedarf frithzeitig angemeldet wird.

Aber auch wenn kein Betriebsweg vorgesehen ist, sollte unbedingt ein Rad-/Fullweg
in den Mindestmafien in das Brickenbauwerk integriert werden. Dann ware die
Kostenverteilung ggf. mit Férderung zu prifen.

Da bereits Vorplanungen erstellt werden, ist eine zeitnahe Positionierung der Stadt
erforderlich, um dieses Thema frihzeitig einbringen zu kénnen. Ebenso sinnvoll
erscheint es, diesbeziiglich eine Abstimmung mit der Stadt Troisdorf und dem Rhein-
Sieg-Kreis zu suchen,

gez. Marc Kniille gez. Martin Metz gez. Stefanie Jung




