¥ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

by B o

Abschlussbericht

Mobilitatsmanagement in der

Kindertagesstatte Villa Lu

Stadt Sankt Augustin
Technisches Rathaus
An der Post 19

53757 Sankt Augustin

Dortmund, im April 2021 www.planersocietaet.de



Seite 2 von 64 Mobilitdtsmanagement in der Kindertagesstatte Villa Lu - Zwischenbericht

Impressum

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Dr.-Ing. Frehn, Steinberg & Partner
Stadt- und Verkehrsplaner
Gutenbergstrale 34

44139 Dortmund

www.planersocietaet.de

Pia Lesch (Projektleitung) Bildnachweis
Inga Wolf (Projektleitung) Titelseite: Stadt Stankt Augustin

Julia Kraus (Projektbearbeitung)

Bei allen planerischen Projekten gilt es die unter-
schiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen aller
Geschlechter zu bericksichtigen. In der Wortwahl des
Angebotes werden deshalb geschlechtsneutrale For-
mulierungen bevorzugt. Wo dies aus Griinden der Les-
barkeit unterbleibt, sind ausdriicklich stets alle Ge-

schlechter angesprochen.

Planersocietat



Mobilitdtsmanagement in der Kindertagesstéatte Villa Lu - Abschlussbericht

Seite 3 von 64

Inhaltsverzeichnis

Inhaltsverzeichnis

Abbildungsverzeichnis

Tabellenverzeichnis

1  Ausgangslage und Zielsetzung

2 Kindermobilitat

21
2.2
2.3

Entwicklungsstufen von Kindern
Vorteile eigenstandiger Kindermobilitat

Handlungsfelder auf dem Weg zu kinderfreundlichen Wegen

3 Kinderfreundliche Infrastruktur in Buisdorf? — eine kurze Bestandsanalyse

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6

Abgrenzung des Untersuchungsgebiets

Die neue Kindertagesstatte Villa Lu

Soziale Infrastruktur fir Kinder und Familien
Zustand der Gehwege
Querungsmoglichkeiten

Nutzungskonflikte

© N N O U &~ W

10
14
14
14
18
20
23
25

4  MaBnahmen zur Entwicklung eines kinderfreundlichen Wohnumfelds und sichere Schul- und
Kindergartenwege in Buisdorf

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8

Schaffung von attraktiven Aufenthaltsraumen

Schaffung von breiten und nutzbaren Gehwegen

Schaffung von sicheren Querungen

Schulwegsicherung auf zentralen Schulwegrouten

Walking Bus Kita Villa Lu

Marketing- und Offentlichkeitsarbeit

Empfehlungen fiir eine bewegungsférdernde Gestaltung des AuRenbereichs

Empfehlungen fiir das betriebliche Mobilitdtsmanagement

5  Evaluationskonzept

6  Ausblick

7 Quellenverzeichnis

28
28
31
38
40
44
49
54
57
60
63
64

Planersocietat



Seite 4 von 64 Mobilitdtsmanagement in der Kindertagesstéatte Villa Lu - Abschlussbericht

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: AUSZUE US AEM B-Plan ....coiiiiiiiiiie ettt e et e e st e e st e e e sttt e e esbeeeseabeeeeabeaeannee 6
Abbildung 2: Modelle der Aneignung des Lebensraums von Kindern in konzentrischen Kreisen und in

(=Y o ToT o Y = 0T o 11 =] o OSSPSR 7
Abbildung 3: Mobilitatsverhalten VON KINAEIN .........coiiiiiiiiie ettt ettt e s e s sabe e e s snteaeenene 8
Abbildung 4: Lichtraumprofil FURGENEEI ... ....eciieiie ettt te et et e e ae e teesaae e e e ssaeesaasnseesaeensaessseeseennees 10
Abbildung 5: Beispiele flr Spielelemente im STraBeNraum ..........cooiiiiiiiiiieiiee e e ebae e e s aaae e 12
Abbildung 6: Abgrenzung Untersuchungsgebiet mit Standort Kita Villa LU ........ccccvvieiiiieiiiieieieeciee e 14
Abbildung 7: Zufahrtsstrale zur neuen Kita Villa Lu, die nur durch Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter/ Lieferanten mit
dem KfZ Defahren WEIdEN SOIl .......o.ui ittt s e et e e st eebeessae e saeenseensaeesseessseenseesseeensaeas 15
Abbildung 8: Erreichbarkeit der Kita Villa LU........ooueii ittt et sbae e s sneaaeeas 17
Abbildung 9: Erreichbarkeit der Kita Villa Lu mit dem Fahrrad (Fahrzeit: Oben 5 Minuten. Mitte 10 Minuten. Unten
L5 IVHINUEEN) 1ottt ettt e et e e et e e et e e e eaba e e e sbeeesatseeeeasaeeeasbeeeesabeeeanbaee e sseeeessbeeeaasaeeesseeeesseeesnbaaassseaeans 17

Abbildung 10: Platz Haus Buisdorf inkl. Zugang Frankfurter StralRe und Jugendzentrum........ccccceeeevereerieesneeseeeenne. 19

Abbildung 11: Impressionen Supermarkt inkl. Zugang Frankfurter StraBe .........ccccueeveereeeriesiee e 19
Abbildung 12: Spielplatz an der DEICHSTIARE .......cccuviiiiiiieciee et e et e e e e aa e e st e e e ear e e e ebaeeesaraaeaas 20
Abbildung 13: Bushaltestelle BrUCKENSTIARE .......ccc.uiiiiiiieeiiee ettt ettt e et e e eatee e eaa e e s eabeeeeaaeeesbaeaesaraaeaas 20
Abbildung 14: Analysekarte | Soziale Infrastruktur fir Kinder und Familien.........cccovveeveeeeiiieeecieceecee e 20
Abbildung 15: Fehlende oder schmale Gehwege in BUiSAOI........ccuiiiiiiiiiiiiiee e 21
Abbildung 16: Engstellen in Buisdorf (dauerhaft/ temMPOrar)........ccocieiiirierieieieiee sttt 21
Abbildung 17: Verkehrsberuhigter Bereich in der Brickenstralle .........cccuveeiiieieiiiiieciiiee e e 22
Abbildung 18: Analysekarte | Zustand der GERWEEE .......c.eoouvieiiiciieeee ettt ettt ere e eve et veeeanas 23
Abbildung 19: Impressionen Querungen der Frankfurter STralle ........cooeiiieiiieiieie e 24
Abbildung 20: Impressionen Querungen der RingstraRe im Bereich BriickenstraRe/ SteiferhofstraBe ...................... 24
Abbildung 21: Analysekarte | QUErungsmMOEIChKEITEN .......ccviiiviicieccee ettt e 25
ADDIIAUNE 22: GENWEEPATKET ...ttt e et e e et e e e tb e e e e aa e e e eabaee e abeeeeaseeeaasaeesassaeeensseeeansaeesassaaeans 26
Abbildung 23: Gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr entlang der Frankfurter StralRe................ 27
Abbildung 24: Analysekarte | NUtZUNGSKONTIKEE. .....cuiiuiiiiiiiieeee e e 27
Abbildung 25: Vorher-Nachher-Vergleich der Ortsdurchfahrt in Rudersberg (BW).......cccooeveeieniniieneenienieieseeiene 30
Abbildung 26: Karte zur MaBnahmenentwicklung | Infrastrukturelle MaRnahmen .........ccccooveeieeirieceecciecciecereeee, 31

Abbildung 27: Bestehender verkehrsberuhigter Bereich in Buisdorf als Vorbild fir die Umgestaltung weiterer
A1 =T o P OO P SO U P PP PTOPPRPP
Abbildung 28: Impressionen der bespielbaren und besitzbaren Stadt Griesheim ..
Abbildung 29: Niveaugleicher Ausbau auf der Heinrich-Busch-Stralle ........ccueecueerieiiierie e
Abbildung 30: Beispiele zur Markierung von Knotenpunkten zur Erhohung der Aufmerksamkeit aller
VerkehrsteiINERMENTEN ...co..iii ettt et e b e st esat e et esab e e b e sab e ebeesateenaneeneenaees
Abbildung 31: FuBstapfen verdeutlichen den Schulweg (Pirmasens)

Abbildung 32:FuBstapfen und Wartelinie verdeutlichen das richtige Verhalten an Querungen (Bremen) ................. 41
Abbildung 33: Karten zur MaRnahmenentwicklung | Schulwegrouten fir die Grundschulen ..........cceeveieviervennnnne. 43
Abbildung 34: Logo des Walking Bus der Pleiserwald Schule in Sankt AUBUSTIN........ccceviiereerieerieeeeee e 43
Abbildung 35: Beispiel einer Walking Bus-Haltestelle aus Pirmasens mit wegweisenden FulRstapfen.........ccccccueenee. 45
Abbildung 36: Beispiel eines Kinderbus; hier finden bis zu sechs Kinder einen Sitzplatz (Quelle: Homepage Winther)

..................................................................................................................................................................................... 46
Abbildung 37: Karte zur MaRBnahmenentwicklung | Walking-Bus fuir die Kita Villa LU .....cccooeevviveeieieeeceee e 48
Abbildung 38: Temporare SpielstraBe (Frankfurt) .......coeoeeiieierieiee ettt 50
Abbildung 39: Beispielbilder des bewegungsférdernden AuBenbereich der Kita Springmaus in Berlin............cc........ 55
Abbildung 40: Potentielle Nutzung des AuRenbereichs der Villa LU ......c.c.eoviiiieenieiiiienccec e 56
Abbildung 41: Ansatze des betrieblichen MobilitadtsmanagemMeNts........ccviiieecieiie e 57

Planersocietat


file:///Z:/laufende%20Projekte/756%20MM%20Kita%20Villa%20Lu/6%20Berichte,%20Präsentation/Endbericht/210309_Abschlussbericht%20Kita%20Villa%20Lu.docx%23_Toc66185890
file:///Z:/laufende%20Projekte/756%20MM%20Kita%20Villa%20Lu/6%20Berichte,%20Präsentation/Endbericht/210309_Abschlussbericht%20Kita%20Villa%20Lu.docx%23_Toc66185893
file:///Z:/laufende%20Projekte/756%20MM%20Kita%20Villa%20Lu/6%20Berichte,%20Präsentation/Endbericht/210309_Abschlussbericht%20Kita%20Villa%20Lu.docx%23_Toc66185895
file:///Z:/laufende%20Projekte/756%20MM%20Kita%20Villa%20Lu/6%20Berichte,%20Präsentation/Endbericht/210309_Abschlussbericht%20Kita%20Villa%20Lu.docx%23_Toc66185923
file:///Z:/laufende%20Projekte/756%20MM%20Kita%20Villa%20Lu/6%20Berichte,%20Präsentation/Endbericht/210309_Abschlussbericht%20Kita%20Villa%20Lu.docx%23_Toc66185925
file:///Z:/laufende%20Projekte/756%20MM%20Kita%20Villa%20Lu/6%20Berichte,%20Präsentation/Endbericht/210309_Abschlussbericht%20Kita%20Villa%20Lu.docx%23_Toc66185925

Mobilitdtsmanagement in der Kindertagesstéatte Villa Lu - Abschlussbericht Seite 5 von 64

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1:
Tabelle 2:
Tabelle 3:
Tabelle 4:
Tabelle 5:
Tabelle 6:
Tabelle 7:
Tabelle 8:

MaRnahmenibersicht | Schaffung von attraktiven AufenthaltsSraumen ........cccoccvveveeiiiieciee e 30
MaRnahmenibersicht | Schaffung von breiten und nutzbaren GEhWegen.........c.ccveevvveeveecieecieecieeeneene 36
MaRnahmenibersicht | Schaffung von sicheren QUEIUNZEN .......c..ccviecveiiieeiieecieeeee et 39
MaRnahmenibersicht | Schulwegsicherung auf zentralen Schulwegrouten..........cccoovveeiieeciescieesieeciene 41
MaRnahmenibersicht | Walking Bus Kita Villa LU.......cccecueeiuieiieieesieesee e eeee et e e saeeseae e 47
MaRnahmen Marketing- und OffentlichKeitSarbeit...........civveviieveiieeeieeeeeeeeeeeeee et 52
EValuatioNSINAIKATOrEN Kita .. .i.uiiiuieieiieieeiie ettt sttt et e st e te e st e e it e ebeesaaeenteesaneenne 60
Evaluationsindikatoren StadtverWwaltUng........c.ueioiiiiiiiiiiciiee e et e e bae e e aaneas 62

Planersocietat



Seite 6 von 64 Mobilitdtsmanagement in der Kindertagesstéatte Villa Lu - Abschlussbericht

1 Ausgangslage und Zielsetzung

In Deutschland gibt es heute mehr als viermal so viele Autos wie Kinder. Durch die Entwicklung der
Stadte seit dem Wiederaufbau wurden Kinder stetig aus den Stadtraumen verdrangt und auf Spiel-
platze, Bolzplatze oder in speziell auf ihre Belange zugeschnittene und beschrankte Gebaude ver-
bannt. Ein zusammenhdngendes Netz an nutzbaren und bespielbaren Raumen ist verloren gegan-
gen. Heute leben viele Kinder auf einzelnen Inseln, verbunden mit dem Taxi Mama oder Papa.

Kinderfreundliche Stadt- und Verkehrsplanung und die Moglichkeiten zum selbstbestimmten Spie-
len wirken sich malRgeblich auf die Lebensqualitat und Entwicklungschancen von Kindern aus. Hier-
fiir ist eine umfassende Forderung der Nahmobilitat notwendig. Gerade die stadtischen 6ffentli-
chen Rdume sind essenziell fur ein gesundes Aufwachsen der Kinder. Kinderfreundliche 6ffentliche
Rdaume werden als Spiel-, Bewegungs-, Erlebnis- und Bildungsraum benétigt. Dieses Bewusstsein ist

bei vielen Eltern nicht vorhanden.

Eine Insel bildet die ,Kita“, auf der die Kinder auf dem elterlichen (Arbeits-)Weg vorbeigebracht
werden. Wird der Arbeitsweg mit dem Auto zuriickgelegt, erfolgt meist auch der Weg zur Kita mit
dem Auto. Im Gegensatz zu Schulkindern missen Kindergartenkinder in der Regel bis ins Gebdude
begleitet werden. Dies bedeutet, dass das Fahrzeug nicht nur gehalten, sondern verlassen, also ge-
parkt, werden muss. Demzufolge entsteht tagtaglich ein Verkehrschaos vor den Kitas. Wahrend
Mobilitatsmanagement fiir Schulen schon vielfach erprobt wird, ist das Thema Mobilitatsmanage-
ment fir Kitas noch recht neu, welches die Anspriiche an Eltern, Einrichtung und das Umfeld be-
sonders beriicksichtigen muss. Da die Kita-Kinder kleiner und unselbstdndiger als Grundschulkinder
sind, ist eine eigenstandige Mobilitdt noch nicht vorhanden. Daher ist eine gute, sichere und kom-

fortable Begleitmobilitdt zu konzipieren und anzubieten.

Die Kita Villa Lu ist als Pilotprojekt landesweit die erste Kindertagesstatte, fur die vor der Er6ffnung
bereits ein Mobilitdtskonzept erarbeitet wird. Ziel ist die eigenstdndige und sichere Mobilitat der
Kita-Kinder. Auch der Hol- und Bringverkehr mit

PKWs soll reduziert werden. Die Konzepterstel- Abbildung 1: Auszug aus dem B-Plan

lung wird vom Land NRW gefordert und von der
Stadt sowie dem Zukunftsnetz Mobilitdt NRW be-
gleitet.

P ATLLI Tl ] | Y

S

Die Grundsteinlegung der Kindertagesstatte er-
folgte am 29.03.2019. Die Eréffnung erfolgte am
01.02.2021.

Im Rahmen des Konzeptes soll ein umfassendes
Mobilitdtsmanagement fir die Kita erarbeitet
werden, welches neben einem kinderfreundlichen
Umfeld auch das betriebliche Mobilitdtsmanage-
ment und die kommunikativen Elemente umfasst.

AbschlieBend wird ein Evaluationskonzept aufge-

et

zeigt, das durch die Stadt oder den Trager der Ein-

richtung regelmalig durchgefiihrt werden soll.
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2 Kindermobilitat

Die Mobilitdt von Kindern hat sich in den letzten Jahrzehnten stark verandert. Wahrend sich Kinder
friiher ihre Umwelt in konzentrischen Kreisen um den Wohnort herum angeeignet haben, passiert
dies aktuell in Lebensrauminseln (vgl. Abbildung 2). Ausschlaggebend dafir sind kinderunfreundli-
che Planungen, die Spiel- und Aufenthaltsflachen immer weiter zurtickgedrangt oder verinselt ha-
ben. Die Zunahme des motorisierten Individualverkehrs (MIV) und der damit verbundene Umbau
zu autogerechten Stadten trug ebenfalls dazu bei, dass fir Kinder uniiberwindbare Barrieren ent-
standen sind. Dartber hinaus befiirchten viele Eltern, dass ihre Kinder aufgrund der vielen Pkw im
Stralenverkehr zu Schaden kommen und fahren ihre Kinder daher mit dem Pkw zu den Einrichtun-
gen (z.B. Kindergarten, Schule, Sport, Musikunterricht etc.). Diese Hol- und Bringdienste fiihren zu
weiteren Pkw-Fahrten und verscharfen die Situation gerade vor Schulen und Kindergarten immens.
Viele Kommunen und Stadte haben diese Problematik erkannt und machen sich auf den Weg zu
einer kinderfreundlichen Verkehrsplanung und damit zu kinderfreundlichen Kommunen und Stad-
ten. Hierflr miissen Wegebeziehungen geschaffen werden, die den Anforderungen der Kinder mit
verschiedenen Altersklassen und deren Eltern entsprechen, um ein Umsteigen auf die Verkehrsmit-
tel des Umweltverbunds zu erreichen (insbesondere Ful® und Rad). Dabei muss besondere Riick-
sicht auf die entwicklungsstandspezifischen Lern- und Verhaltensvoraussetzungen von Kindern ge-
legt werden.

Abbildung 2: Modelle der Aneignung des Lebensraums von Kindern in konzentrischen Kreisen und in
Lebensrauminseln

Kindergarten

Einkaufe
Kindergarten

Erweitertes V ——

Bl

2.1 Entwicklungsstufen von Kindern

Fiir eine erfolgreiche Verkehrsteilnahme sind verschiedene Kompetenzen wichtig. Gemald den Un-
fallforschern der Versicherer (2018: 9ff) sind die Kompetenzen Sehen, Horen, Aufmerksamkeit, mo-
torische Entwicklung, kognitive Funktionen, soziale und emotionale Kompetenz und exekutive
Funktionen relevant. Fiir das Kompetenzfeld Sehen ist besonders hervorzuheben, dass ab 6 Mona-

ten die Sehscharfe physiologisch vergleichbar ist mit der von Erwachsenen, allerdings ist die

Planersocietat
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periphere Wahrnehmung erst ab 7 Jahren voll entwickelt. Fir Kindergartenkinder ist die Unter-
scheidung, ob ein Fahrzeug steht oder rollt, nicht moglich. Auch die Einschatzung von Gefahren,
Entfernungen und Geschwindigkeiten fallt schwer. Bei der Kompetenz Horen ist die physische Hor-
fahigkeit mit 6 Monaten ausgepragt. Das differenzierte Horen, d.h. das Zuordnen zu Objekten und
das Richtungshoren, entwickelt sich erst im Kindergartenalter. Daueraufmerksamkeit, Aufmerk-
samkeitszuwendung und die selektive visuelle oder auditive Aufmerksamkeit entwickelt sich erst
im Grundschulalter, vorher sind Ablenkungen einfach méoglich. Die motorische Entwicklung, wie
Motorikkontrolle, Gleichgewicht und Geschicklichkeit bildet sich bis zur Grundschule weitestge-
hend aus. Da die kognitiven Funktionen bei Kindergartenkindern noch nicht vollstandig entwickelt
sind, fallen das Verstandnis und die Beachtung von Regeln oder Gefahren und deren Antizipation
schwer. Auch die soziale und emotionale Kompetenz entwickelt sich im Kindergartenalter weiter
aus, sodass erst in der Schule das Verstdandnis Uber gefahrliche Situationen und Risiken mit Rick-
kopplung auf das eigene Verhalten moglich sind. Die exekutiven Funktionen, wie Multitasking,
Handlungsplanung oder Problemldsefidhigkeiten, werden erst im friihen Grundschulalter entwi-
ckelt, vorher kann es hier bei gefahrlichen Situationen zu Panikreaktionen oder Angst kommen (Ge-
samtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft 2018: 14-54). Limbourg (2008) geht davon
aus, dass Kinder erst ab 8 Jahren sicher alleine zu Ful® unterwegs sein kdnnen, denn ab diesem Al-
ter kénnen Entfernungen richtig eingeschatzt werden und der Bewegungsdrang kann kontrolliert
werden (vgl. Abbildung 3). Eigenstdandige Mobilitat ist fir die Entwicklung von Kindern dennoch

auch in jungen Jahren sehr wichtig.

Abbildung 3: Mobilitatsverhalten von Kindern
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Quelle: Limbourg, 2008
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Vor dem Hintergrund der Mobilitdt von den Kindern der Kita-Villa Lu bedeutet dies, dass eine ei-
genstandige Mobilitdt noch erlernt werden muss. Die fir eine sichere Teilnahme im StraBenverkehr
notwendigen Fahigkeiten bilden sich erst noch aus. Daher ist es besonders wichtig mit den Kindern
begleitete FuBwege zuriickzulegen und ihnen die Anforderungen des StraRenverkehrs ndher zu
bringen. Dies geschieht am Besten in Bereichen, die fir Kinder einsehbar und erlebbar sind. Der
tagliche Weg zur Kita stelle hier eine wichtige Moglichkeit dar, um Kinder bei dieser wichtigen Ent-
wicklung zu begleiten und sie bei der Entwicklung der Fahigkeiten zu unterstiitzen. Hieraus ergibt
sich ein wesentlicher Grund zur Einrichtung eines Walking-Bus (siehe Kapitel 4.5) insbesondere fir
Kinder, die ansonsten von ihren Eltern mit dem Auto gebracht wiirden. Die Entwicklung von kinder-
freundlichen Strukturen im Stadtteil kommt auch den Kindern zugute, die im Stadtteil wohnen und
im Alltag (zum Beispiel auf dem Weg zur Eisdiele oder zum Supermarkt) die Fahigkeiten zur selbst-

standigen und sicheren Mobilitat erlernen.

2.2 \Vorteile eigenstindiger Kindermobilitat

Auch wenn einige Kompetenzen bei Kindern noch nicht vollstdandig entwickelt sind, so hat die For-
derung einer moglichst friihen, eigenstandigen Mobilitat viele Vorteile fiir die Kinder, wobei bis
zum Grundschulalter insbesondere die Begleitung eines Erwachsenen notwendig wird. Ein Kind, das
viel Bewegung hat, lernt seine persénlichen Grenzen und auch die Grenzen der anderen Kinder bes-
ser kennen und einzuschatzen. Kinder lernen Emotionen auszudriicken, Krafte zu messen und L6-
sungsstrategien zu entwickeln. Der natirliche Bewegungsdrang kann sich mit dem Alter verlieren,
wenn er als Kind nicht ausgelebt werden darf. Dies kann zu Ungeschicklichkeit, Ubergewicht und
Krankheiten, wie Herz-Kreislaufschaden oder Diabetes Typ-Il filhren. AulRerdem weisen Kinder mit
eingeschrankter Bewegung eine geringere soziale, emotionale und geistige Entwicklung auf. Kinder,
die sich frei bewegen diirfen, sind selbststandiger, kreativer und besitzen eine héhere soziale Kom-
petenz, als Kinder, die sich meistens in Raumen aufhalten und sich nicht bewegen (Bundesministe-
rium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft 2014: 14f). Hittenmoser (1996)
fand auBerdem heraus, dass ,Kinder, die ihre Wege nicht selbststandig gehen dirfen [...] eine um
13% geringere Reaktionsfahigkeit, eine um 22% verminderte feinmotorische Geschicklichkeit, eine
um 35% geringere korperliche Gewandtheit und ein um 40% geringeres Gleichgewichtsvermégen
haben. Die Zahl der sozialen Kontaktpersonen ist um 25% und die der Spielkameraden um 77% ge-
ringer. Die Kreativitat ist um 15% geringer und die Selbststandigkeit und Ausdauer bei eigenen Ar-

beiten ist um 47% vermindert.”

Das Zuricklegen eigener Wege starkt aber auch das Selbstbewusstsein des Kindes. Wenn gemein-
sam mit Freunden zur Schule gegangen wird, starkt das die sozialen Bindungen und erhéht die Auf-
nahmefahigkeit und Lernbereitschaft im Unterricht. Um eigenstandige, nachhaltige Mobilitat von
Kindern zu fordern und sicher zu gestalten gibt es verschiedene MaRRnahmen, die in diesem Mobili-

tatskonzept vorgestellt werden.

Planersocietat
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2.3 Handlungsfelder auf dem Weg zu kinderfreundlichen We-

gen

Eigenstandige Kindermobilitdt hdangt sowohl von den infrastrukturellen Voraussetzungen, aber
auch von der personlichen Entwicklung des Kindes ab. So bedarf korrektes Verhalten im StraRRen-
verkehr Erziehung und Ubung. Erziehungsberechtigte und Erzieherlnnen sollen daher frith mit einer
Sensibilisierung der Kinder iber die Gefahren und das sichere Verhalten im Verkehr beginnen. Ge-
meinsam zu FuB zuriickgelegte Wege eignen sich dazu besonders, da die Kinder in der Praxis von

den Erwachsenen lernen kénnen.

Um Wege kinderfreundlich zu gestalten, ergeben sich jedoch auch einige Handlungsfelder, die die
Stadt durch konkrete Planungen angehen kann:

= Infrastrukturelle Grundlagen miissen ge- Abbildung4: Lichtraumprofil FuRganger

schaffen werden, die es Kindern ermdog-

licht, sich eigenstandig fortzubewegen z.B.

sichere Wege und sicheres Queren.

= Darlber hinaus missen auch Aufenthalts-
und Spielflachen so gestaltet sein, dass c
Kinder diese sicher und gerne benutzen.

= Sowohl Eltern als auch andere Verkehrs- Q,_
teilnehmende miissen Uber die Vorteile ei- Q2m  1,8m 0,5m Fahrbahn

genstandiger Mobilitat informiert werden Grundstlicks-  Gehbereich, = Sicherheitsabstand
abstand Begegnungsraum
und im StralRenverkehr besondere Rick-
sicht nehmen. Es muss eine Sensibilisierung (iber die Belange von Kindern im Strallenraum
geben, sowohl fir die Verwaltung als auch fiir andere Verkehrsteilnehmende.
= Es muss fur Kinder die Moglichkeit geben, den korrekten Umgang im StralRenverkehr zu er-

lernen z.B. im Kindergarten.

Verkehrsinfrastruktur

Infrastrukturelle und verkehrsplanerische Gegebenheiten kdnnen Wege fiir Kinder sicherer und
leichter gestalten. Dabei spielen sowohl Wege zu FuR, Wege mit dem Rad sowie Wege im OV eine

wichtige Rolle.

Gehwege sollten daher dem Mindeststandard (2,50m) entsprechen und auch ein nebeneinander
Laufen oder Passieren erlauben (siehe Abbildung 4). Auch ein Laufrad, Dreirad, Kinderwagen, Kin-
derbus, Rollstuhl oder Rollator bendtigt diese Breiten. Diese Bereiche sind frei und sicher zu halten,
dazu zahlt unter anderem das Zurilickschneiden von Bdumen, Blischen und weiterer Vegetation,
das Zurlicknehmen von Geschéftsauslagen und das Verhindern von Gehwegparken. Die Oberflache
und die Schragneigung der Gehwege ist insbesondere auch fiir Leute mit Kinderwagen, Rollstuhl
oder Rollator sicher und angenehm zu belaufen und zu gestalten. Gehwege und insbesondere Kin-
derwege sollen gut beleuchtet sein. Treppenanlagen und Unterfiihrungen sollen sicher und mit gu-

tem Halt geplant werden. Hierzu eignet sich besonders ein Doppelgelander.

Planersocietat
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Fiir Kreuzungsbereiche ergeben sich fir Kinder besondere Gefahren, da sie auf- .

grund ihrer geringen KorpergrofRe schlecht gesehen werden und selbst iber l ;.
Hindernisse schlecht sehen kénnen. Daher miissen Kreuzungsbereiche hinder-

nisfrei gestaltet werden, die Vegetation darf im Kreuzungsbereich z.B. an Auf-

stellflachen nicht héher als 50 cm sein und gute Sichtbeziehungen missen hergestellt und gewahr-

leistet werden.

Bevorzugte Querungsorte kénnen durch Piktogramme oder farbige Steine markiert werden. Sie ge-

ben Kindern einen Hinweis, an welcher Stelle sie die Stralle am sichersten tGberqueren kdnnen.

An Querungen mit Lichtsignalanlagen sollen Ampeltaster auf Kinderhéhe angebracht sein und die
Wartezeit bis zur Griinphase deutlich verkirzt werden, auf eine Mindestwartezeit an Bedarfsamp-
eln sollte — wenn nicht in einer Grinen Welle geschaltet — komplett verzichtet werden. Auch die
Mindestgriinzeit bzw. die Raumzeit sollte verlangert werden. Die Wartezeit fiir Kinder sollte maxi-
mal 20 Sekunden betragen. Die Griinzeiten sind der Gehgeschwindigkeit von Kindern und alteren
Menschen anzupassen. Im Bereich um Schulen, Kindergarten und weiteren Einrichtungen, bei de-
nen ein hoher Besucherverkehr zu erwarten ist, sind die Aufstellflachen groRzligig zu gestalten und

deutlich von der Fahrbahn abzutrennen.

An Querungen mit einem FuRgdngeriiberweg oder einer Mittelinsel ist ebenfalls auf gute Beleuch-
tung, Sichtbeziehungen und das Freihalten von ruhendem Verkehr oder anderen Hindernissen zu
achten. Die Querungshilfen sind wie auch die Aufstellbereiche an die Bedirfnisse des Fullganger-
verkehrs anzupassen. Auch Gehwegnasen sind eine Moglichkeit ZufulRgehenden das Queren zu er-
leichtern. Querungsanlagen sollten alle 100 m bis max. 200 m angelegt werden, um sichere Kinder-

wege zu gewahrleisten.

Die reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs ist ebenfalls ein wichtiger Punkt, der das sichere
Queren von Strallen gewahrleisten kann. Zu beachten ist ebenfalls die Barrierefreiheit, welche
nicht nur fir mobilitdtseingeschrankte Personen, sondern im Rahmen von Kindermobilitdt auch be-
sonders fir Eltern mit Kinderwagen oder Kinder mit Roller, Dreirad o.4. relevant ist.

Auch das Laufrad und Fahrrad bietet Kindern und Familien eine schnelle und
nachhaltige Moglichkeit sich fortzubewegen. Ein durchgangig befahrbares Rad-
wegenetz auf breiten, attraktiven und sicheren Radwegen, ist fiir die Kindermo-

bilitat unerlasslich. Querungsmaoglichkeiten und vor allem Querungshilfen sind so \U’
\-—-/

zu gestalten, dass Kinder sich mit Fahrradern aufstellen kdnnen. Wie auch schon

beim FulRverkehr, sind auch beim Radverkehr sichere Querungen mit guten
Sichtbeziehungen erforderlich. An den Einrichtungen aber auch im gesamten Stadtgebiet sind aus-
reichend und diebstahlsichere Radabstellanlagen bereitzustellen. Hierbei sollten auch bewusst

Platze flr Kinderrader, Lastenrader oder Rader mit Anhdnger vorgehalten werden.

Fiir Kinder und Familien, denen es nicht moglich ist zu Full oder mit dem Rad zum Kindergarten
oder zur Schule zu kommen, sollte auch der OPNV an die besonderen

Bedirfnisse angepasst werden. Haltestellen sind barrierefrei und sicher

zu gestalten und mit einem Hauschen und Sitzgelegenheiten zu verse- . .
hen. An Schulen und anderen Orten mit hoher Frequentierung sind die Warteflachen anzupassen.

Wo Auslastung und Platz es zulassen, kénnen ebenso kleine Spielelemente eingefligt werden, um
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die Wartezeit zu verkirzen. Die Fahrzeuge missen ausreichend Platz fiir die Kinder und auch fiir

Kinderwdagen etc. haben. Der Fahrplan sollte mit den Schulen und Einrichtungen in der Umgebung
abgesprochen und die Kapazitat zu den Spitzenstunden erhoht werden. Der Nahverkehr ist zu be-
schleunigen. Die Preise fiir die Nutzung des Offentlichen Personennahverkehrs sind erschwinglich

zu halten und fir Kinder sollten extra Tarife eingefiihrt werden.

Spiel- und Aufenthaltsraume

Das Umfeld von Kindergarten und Schulen, aber auch Wohnbereiche, sollten so gestaltet werden,
dass Spiel- und Sitzmoglichkeiten leicht zu finden sind. Naturrdume und freie Orte, an denen Kinder
mit ihrer Fantasie spielen konnen, sind zu installieren. Ein kinderfreundliches Leitsystem hilft Kin-
dern, sich in ihrer Umgebung zurecht zu finden und fordert somit das Selbstvertrauen. Spiel- und
Aufenthaltsorte sind durch sichere und attraktive Wege zu vernetzen und die Aufenthaltsqualitat
zu erhdhen. Die Wege und die Umgebung sollten so gestaltet sein, dass sich Kinder und Familien

sicher und wohl fuhlen.

Abbildung 5: Beispiele fiir Spielelemente im StraBenraum

Wipp Element im 6ffentlichen Raum Wippe im StraBenraum
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Spielelement zum Drehen / Kreisel Himmel und Holle Spiel

Quelle: Planersocietat
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3 Kinderfreundliche Infrastruktur in Buisdorf?

— eine kurze Bestandsanalyse

Neben dem direkten Kita-Umfeld wird auch ein GroRteil des Stadtteils Buisdorf in Bezug auf kinder-
freundliche Stadtstrukturen betrachtet. Dies soll den Stadtteil und die dort lebenden Kinder selbst

starken, denn Kinderfreundlichkeit ist fiir Stadte und Stadtteile ein wichtiger Standortfaktor. Durch

eine kinderfreundliche Gestaltung des Untersuchungsraums sollen auch die Wege zur Kita und zur

Grundschule sicher gestaltet werden. Insbesondere die Grundschiiler sollen ihren Schulweg zuk{inf-

tig moglichst selbststandig zurlicklegen. Kindergartenkinder sind auf eine Begleitung durch Erwach-

sene auf lhren Wegen angewiesen.

3.1 Abgrenzung des Untersuchungsgebiets

Buisdorf befindet sich im Osten der Stadt
Sankt Augustin, unmittelbar stdlich der
Grenze zur Kreisstadt Siegburg und auf
der linken Seite der Sieg. In Buisdorf leben
Uber 3.200 Menschen.

Das Untersuchungsgebiet umfasst weite
Teile des Stadtteils Buisdorf. Die sudliche
Grenze stellt die Frankfurter Stral3e dar.
Diese bildet gleichzeitig eine grol3e Barri-
ere fur die Kinder innerhalb des Stadtteils,
weil sie stark befahren und auch baulich
an vielen Stellen nicht zu queren ist. Die
Stral3e ist insbesondere aufgrund des ho-
hen Durchgangsverkehrs belastet. Ostliche
Grenze ist die StraRe ,,Zum Siegblick”,
westliche und nérdliche Grenze sind je-

weils die Ortsrander.

Abbildung 6: Abgrenzung Untersuchungsgebiet mit Standort
Kita Villa Lu

(GroRansicht im Anhang)
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Der Ortsteil Buisdorf befindet sich im Umbruch. Viele Familien ziehen zu, vielféltige Bautatigkeiten

sind zu beobachten.

3.2 Die neue Kindertagesstatte Villa Lu

Am nordostlichen Rand des Untersuchungsgebietes entsteht am Siedlungsrand gelegen eine neue

Kita flr insgesamt 70 Kinder. Hierdurch steigt deutlich die Verkehrsnachfrage an. Selbst wenn ein

GroRteil der Kinder aus Buisdorf selbst kommen wiirde, ist mit einem hohen Anteil an Eltern zu

rechnen, die ihre Kinder auf dem Weg zur Arbeit/ zuriick mit dem Auto zur Kita bringen/ oder
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abholen. Eine moglichst kinderfreundliche und stadtvertragliche Abwicklung der notwendigen Hol-
und Bringverkehre wird von allen Seiten angestrebt. Im Februar 2021 wurde die Kita Villa Lu er&ff-

net.

Geplante Anlagen fiir eine kinderfreundliche und stadtvertragliche Mobilitat

Im Rahmen der detaillierten Bauplanungen zur Kita Villa Lu wurden bereits vielfaltige MalRnahmen
entwickelt, um das Holen und Bringen der Kinder mit dem Pkw moglichst unattraktiv zu machen

und das Bringen mit dem Fahrrad oder zu Ful zu férdern. Folgende MalRnahmen sind vorgesehen:

=  Einrichtung von 2 Kfz-Stellplatzen fir die Eltern im Bereich des Spielplatzes, sodass die Sack-
gasse von den Eltern nicht befahren wird und einen Schutzraum fir die Kinder bildet

= Bau von Anlehnbiigeln fiir insgesamt 36 Fahrrader in unmittelbarer Nahe zum Eingang

= Bau von Parkboxen fiir 6 Kinderroller

= Einrichten von 4 Kfz-Stellpldtzen fir die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

= Errichten von 1 Kfz-Behindertenparkplatz

Die Baugenehmigung ist mit Auflagen erteilt worden. Durch die Reduzierung des Parkplatzschlissels
verpflichtet sich die KiTa Gber die Baugenehmigung an die dauerhafte Umsetzung eines nachhaltigen
Mobilitatsmanagements, mit dem Ziel die Hol- und Bringverkehre sowie die betrieblichen Verkehre
vertraglich abzuwickeln. Die Kita-Leitung wie Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter werden in ihrer Vor-
bildrolle geschult und tragen das Mobilitdtsmanagement mit. Die Eltern werden durch die KiTa in das
Mobilitdtsmanagement eingebunden.

Abbildung 7: ZufahrtsstraRe zur neuen Kita Villa Lu, die nur durch Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter/
Lieferanten mit dem Kfz befahren werden soll
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Erreichbarkeit

Buisdorf ist insgesamt gut Giber das lokale und regionale StraRennetz eingebunden. Die L333 fihrt
durch den Ortskern von Buisdorf und gewahrleistet eine gute Erreichbarkeit aus Siegburg, die L121
fihrt in den Ortskern von Sankt Augustin — auch in diese Richtung/ aus dieser Richtung ist die zu-
kiinftige Kita Villa Lu gut angebunden. Die L121 fiihrt weiter in Richtung A560, die A3 hat einen di-
rekten Anschluss am 6stlichen Siedlungsrand von Buisdorf. Die ErschlieBung innerhalb von Buisdorf
kann aufgrund der schmalen Straflen und vorhandenen Tempo-30-Zonen zu Konflikten fihren. Aus
diesem Grund wird der Ansatz eines Walking Bus verfolgt, bei dem die Kita-Kinder im direkten Um-
feld der HauptverkehrsstraRen sicher abgegeben und gemeinsam den letzten Weg zur Kita zu Ful
bewaltigen. So sollen die WohnstraRen in Buisdorf moglichst von zusatzlichem Verkehr freigehalten

werden.

Uber die zwei vorhandenen Haltestellen des OVs, die halbstiindlich durch zwei Buslinien bedient
werden, kann sowohl die Kita Villa Lu als auch die geplante Walking Bus-Haltestelle im Ortskern gut
erreicht werden. Die vorhandenen Buslinien 527 und 529 fahren in Richtung Siegburg, Sankt Augus-

tin Zentrum und Hennef.

Zu FuR ist die zukinftige Kita Villa Lu aus weiten Teilen von Buisdorf innerhalb eines 500m Radius
zu erreichen. Die angrenzende Lage zur Wohnbebauung bedeutet ein gutes Potenzial fiir die nah-
raumliche ErschlieBung, da insbesondere Familien aus Buisdorf selbst die Einrichtung nutzen sollen.
In einem Radius von 300 Metern befinden sich bereits zahlreiche Wohnhauser; in einem Radius von

500m liegt bereits der Grol3teil der Wohngebiete sowie die Ortsmitte von Buisdorf.

Mit dem Fahrrad wird die Kita Villa Lu gut erreichbar sein (siehe Abbildung 9). Fiir Personen inner-
halb von Buisdorf betrdgt die maximale Fahrzeit mit dem Fahrrad 5 Minuten. Innerhalb von 10 Mi-
nuten kann die Kita aus den benachbarten Stadtteilen erreicht werden. Aus dem Zentrum von
Sankt Augustin betragt die Fahrzeit mit dem Fahrrad ca. 25 Minuten. Jedoch sollten die Radwege
teils in ihrer Qualitat verbessert werden und gepriift werden, ob die Verbindung Zentrum-Buisdorf

gestarkt werden kann.
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Abbildung 8: Erreichbarkeit der Kita Villa Lu

(GroRansicht im Anhang)
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Karte zur Bestandsanalyse
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Abbildung 9: Erreichbarkeit der Kita Villa Lu mit dem Fahrrad
(Fahrzeit: Oben 5 Minuten. Mitte 10 Minuten. Unten 15 Minuten)
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Quelle: https://map.bikecitizens.net/de-bonn#/!/0/1/-,-/*5

3.3 Soziale Infrastruktur fiir Kinder und Familien

Um einen Stadtteil fir Kinder und Familien attraktiv zu machen, bedarf es sozialer Infrastrukturen.
Im Untersuchungsgebiet befindet sich aktuell bereits ein Kindergarten sowie eine Grundschule.
Hinzu kommt der Ortskern von Buisdorf mit einem Supermarkt, einer Apotheke, einer Eisdiele und
einem Jugendzentrum. Zweimal die Woche gibt es eine mobile Sparkasse. Diese Einrichtungen bil-
den den Ortskern, liegen jedoch raumlich voneinander getrennt, sodass ein in sich stimmiger und
gefasster Anziehungspunkt nicht entsteht. Die Frankfurter Strafe stellt als Ortsdurchfahrt eine
groRe Barriere zu den siidlich gelegenen Wohnstandorten dar.

Im gesamten Stadtteil Buisdorf gibt es zwei 6ffentliche Kinderspielplatze. Im 6ffentlichen Raum sind
keine weiteren Spielelemente zu finden. Auch die vorhandenen 6&ffentlichen Platze am Haus Buis-
dorf sowie an der Filialkirche Sankt Georg sind flr Kinder und Familien wenig ansprechend. Insbe-
sondere der Platz am Haus Buisdorf wird weitestgehend zum Parken genutzt. Bei einer
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Umgestaltung des Platzes sollten die Belange von Kindern, Jugendlichen und Familien mit in den
Fokus genommen werden.

Die vorhandenen Bushaltestellen entlang der Frankfurter StraRe sind teilweise barrierefrei ausge-
baut. Die Haltestelle ,Sankt Augustin Buisdorf” weist keinen Nachbesserungsbedarf auf: es gibt
Sitzmédglichkeiten, eine Uberdachung, barrierefreie Zugiange und der Bussteig ist barrierefrei ausge-
baut. An der Haltestelle ,Sankt Augustin BriickenstraBe” fehlen Sitzgelegenheiten und eine Uber-
dachung, jedoch werden diese derzeit aufgrund von Platzmangel (derzeit: Mitbenutzung des Biir-
gersteigs durch Radverkehr) nicht eingerichtet. Zwei Buslinien fahren jeweils im Halbstundentakt zu
den nachstgelegenen Bahnhofen (Siegburg, Hennef und Bonn).

Abbildung 10: Platz Haus Buisdorf inkl. Zugang Frankfurter StraRe und Jugendzentrum

Abbildung 11: Impressionen Supermarkt inkl. Zugang Frankfurter Stral3e
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Abbildung 12: Spielplatz an der DeichstraRRe Abbildung 13: Bushaltestelle Briickenstralle

Abbildung 14: Analysekarte | Soziale Infrastruktur fiir Kinder und Familien?

(GroRansicht im Anhang)
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3.4 Zustand der Gehwege

Die Zustande der Gehwege im Untersuchungsgebiet entsprechen nicht den aktuellen Anforderun-
gen der EFA (Empfehlungen fir FuRgangeranlagen), da insbesondere die Mindestbreiten nicht ein-
gehalten werden. Eine Ausnahme spielen hier die Gehwege entlang der Frankfurter Stral3e, die eine
Gehwegbreite von Uber zwei Metern aufweisen. Die sehr schmalen Gehwege im Wohngebiet nérd-
lich der Frankfurter StraRe sind der Stadtstruktur geschuldet und historisch gewachsen. Teilweise
fehlen beidseitig oder auf einer Strallenseite Gehwege oder diese sind zu schmal fiir die Benutzung

mit Rollator und Kinderwagen. An einigen Stellen werden die schmalen Gehwege durch weitere

1 Hinweis: Die Karten sind in groRformatiger im Anhang enthalten.
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Engstellen wie Baumscheiben, Blumenkiibel oder Stromkasten verschmalert. Die Benutzung einiger

Gehwege wird auch durch eine schlechte Wegeoberflache erschwert.

Ein Teil der BriickenstraRe ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen, welcher in der Gestal-
tung sehr gelungen ist. Durch die geringe Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs kdnnen zu FuRgehende
und auch Kinder hier sicher gehen. Durch den niveaugleichen Ausbau gibt es keine definierten Geh-
wege, sodass der gesamte Bereich fiir Zu FuBgehende und auch Kinder zur Verfliigung steht.

Abbildung 15: Fehlende oder schmale Gehwege in Buisdorf
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Abbildung 16: Engstellen
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Abbildung 18: Analysekarte | Zustand der Gehwege 2
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3.5 Querungsmoglichkeiten

Querungen von Fahrbahnen stellen fiir FuRgdnger allgemein und Schulkinder im Alltag haufig die
groRten Hindernisse dar. Sicheren Querungen kommt eine grofle Bedeutung zu, da sie zusammen

mit addquaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen.

Die Frankfurter StraRe gilt als grof3e Barriere im Stadtteil. Sie kann iber Mittelinseln, die Zebrastrei-
fen am Kreisverkehr und Ampeln gequert werden. Der maximale Abstand zwischen den Querungs-
stellen betragt etwa 230 m. Querungsmaoglichkeiten befinden sich an allen wichtigen Punkten, wo

ein erhohter Querungswunsch zu erwarten ist (z.B. an Haltestellen).

Die Mittelinseln sind zum Teil nicht barrierefrei ausgebaut und ihre Aufstellflachen entsprechen
nicht den géngigen MaRen3. Auch die Sichtbeziehungen auf der Mittelinsel werden durch hohe
Schilder fur den Kfz-Verkehr immens behindert, gerade fiir Kinder ist dies sehr gefahrlich.

Neben den Mittelinseln bieten auch weitere Kreuzungsbereiche schlechte Sichtbeziehungen auf
dem Weg zur Kita und zur Grundschule. Gerade fiir Kinder, die teilweise Geschwindigkeiten und
Entfernungen nicht richtig einschatzen kénnen, ist es besonders wichtig, friihzeitig gesehen zu wer-
den und sehen zu kdnnen. Die Ampeln an der Kreuzung Frankfurter StraRe/ Heinrich-Busch-StraRe

haben sehr lange Rotphasen fiir zu FuBRgehende. Die Wartezeit nach Betdtigung des Ampeltasters

2 Hinweis: Die Karten sind groRformatiger im Anhang enthalten.
3 Tiefe: mindestens 2,00 m, bei Mitbenutzung durch Fahrrader und Rollstuhlfahrer 2,50 m

Breite: 2,50 bis 3,00 m
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betrug in der héchsten stichprobenartigen Messung 1,37 Minuten fiir 8 Sekunden Griinphase. Da
jedoch stark variierende Zeiten gemessen wurden (Unterschied <1 min), ist von einer verkehrsmen-
genabhangigen Steuerung auszugehen. Hier sollte eine maximale Wartezeit von hochstens 45 Se-
kunden definiert werden. Innerhalb der Griinphase ist eine vollstandige Querung der Stralle kaum
moglich. Da die Ampel ein wichtiger Teil des Schulwegs ist, sollte die Ampelschaltung auf Kinder-
freundlichkeit und Barrierefreiheit geprift und ggf. umprogrammiert werden.

Da zu erwarten ist, dass viele Kita-Kinder mit dem Kinderwagen zur Kita gebracht werden, sind ab-
gesenkte Bordsteine in Querungsstellen noétig. Diese sind an vielen Stellen in Buisdorf noch nicht
vorhanden. Auch im Sinne einer Barrierefreiheit fiir Altere mit Rollstuhl oder Rollator spielen abge-
senkte Bordsteine eine wichtige Rolle.

Abbildung 19: Impressionen Querungen der Frankfurter Stralle
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Abbildung 21: Analysekarte | Querungsmoglichkeiten*

(GroRansicht im Anhang)
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3.6 Nutzungskonflikte

In Buisdorf kommt es an einigen Stellen zu Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern. Nahezu
der gesamte Untersuchungsbereich wurde bereits als Tempo-30-Zone oder verkehrsberuhigter Be-
reich ausgewiesen, um die Aufenthaltsqualitat zu erhohen und die Belastungen durch den fahren-
den Kfz-Verkehr zu verringern. Der ruhende Kfz-Verkehr, wenn félschlicherweise auf Gehwegen
oder in Kreuzungsbereichen geparkt wird, fihrt jedoch zu Behinderungen und Gefdahrdungen des
FuRverkehrs. Teilweise werden die Gehwege durch Falschparker so schmal, dass zu FuR Gehende
auf die Fahrbahn ausweichen missen. Insbesondere, wenn Bordsteine vorhanden sind, kann es fir

Menschen mit Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen zu Problemen kommen. Zusatzlich schranken

4 Hinweis: Die Karten sind groRformatiger im Anhang enthalten.
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parkende Autos insbesondere das Sichtfeld und die Sichtbarkeit von Kindern stark ein, sodass das

Queren zur Gefahr werden kann.

Auch die gemeinsame Nutzung von Wegen mit dem Radverkehr fiihrt durch unterschiedliche Ge-
schwindigkeiten in manchen Fallen zu Konflikten. Dies ist im Ostlichen Teil der Frankfurter Strafle zu
beobachten. Hier fahrt der Radverkehr im Zweirichtungsverkehr auf einem gemeinsamen Geh- und
Radweg. Insbesondere mit zu FuR Gehenden, die aus den Wegeverbindungen zum Einzelhandel
kommen, kdnnen so Konflikte bestehen. Die Aufhebung dieser Regelung strebt die Verwaltung der-
zeit an, dazu wurden bereits der Landesbetrieb StraBen.NRW und die Kreispolizeibehorde einge-
bunden. Auf den weiteren Abschnitten wird der Radverkehr im Einrichtungsverkehr gemeinsam mit
dem FuRverkehr gefiihrt. Die Breiten sind ausreichend, sodass hier nur wenig Konfliktpotenzial be-
steht.

Des Weiteren haben wenige, fiir den FulRverkehr wichtige Wegeverbindungen in Buisdorf keine Be-
leuchtung. Dies flhrt vor allem im Herbst und Winter zu Angstrdumen und schrankt die Lust am zu
Fuld gehen ein. Es stellt jedoch aufgrund der schlechten Sichtbarkeit von zu Fu® Gehenden, die
keine eigene Beleuchtung haben, ein Sicherheitsrisiko dar. Zu betonen ist, dass im Abschnitt der
Briickenstrale, die gleichzeitig eine zentrale Verbindung fiir die Schulkinder ist, bereits Beleuch-

tung auf Grundlage der Analyse dieses Projekts nachgeriistet wurde.

Die Frankfurter StraRe stellt baulich, aber auch aufgrund der dort gefahrenen Geschwindigkeit und

der Verkehrsbelastung eine Barriere im Stadtteil dar.

Abbildung 22: Gehwegparker

Planersocietat



Mobilitdtsmanagement in der Kindertagesstéatte Villa Lu - Abschlussbericht Seite 27 von 64

Abbildung 23: Gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr entlang der Frankfurter
Stralle
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5 Hinweis: Die Karten sind in groRformatiger im Anhang enthalten.

Planersocietat



Seite 28 von 64 Mobilitdtsmanagement in der Kindertagesstéatte Villa Lu - Abschlussbericht

4 MaRBnahmen zur Entwicklung eines kinder-
freundlichen Wohnumfelds und sichere

Schul- und Kindergartenwege in Buisdorf

»Schauen Sie, wie viele Kinder und alte Menschen auf StraBen und Pldtzen unterwegs sind.
Das ist ein ziemlich zuverlassiger Indikator. Eine Stadt ist nach meiner Definition dann lebens-
wert, wenn sie das menschliche MaR respektiert. Wenn sie also nicht im Tempo des Automobils,
sondern in jenem der FuBgidnger und Fahrradfahrer tickt. Wenn sich auf ihren iiberschaubaren
Platzen und Gassen wieder Menschen begegnen kdnnen.

Darin besteht schlie8lich die Idee einer Stadt.”

(Jan Gehl)

Das gesamte infrastrukturelle MaRnahmenpaket zur Entwicklung eines kinderfreundlichen Woh-
numfelds und sichere Schul- und Kindergartenwege fiir Buisdorf umfasst finf MalRnahmenpakete,

wobei einzelne MafRnahmen in mehreren Paketen vorhanden sein kdnnen.

4.1 Schaffung von attraktiven Aufenthaltsraumen

Auch wenn der gesamte Ortsteil Buisdorf fiir Kinder eigenstandig nutzbar sein soll, wird es wichtig
sein, zentrale Anlaufpunkte und Aufenthaltsraume zu schaffen. Hierbei spielen insbesondere die

Spielplatze sowie die Ortsmitte eine besondere Bedeutung.

(Weiter-)Entwicklung von Spielpldtzen (A.01 und A.02)

Im Untersuchungsgebiet in Buisdorf gibt es aktuell einen offiziellen Spielplatz. Dieser ist jedoch in
die Jahre gekommen und sollte zeitgemaR umgestaltet werden. Potenzial fir einen weiteren Spiel-
platz bietet die bestehende Freiflache an der Hubert-Wallich-StralRe. Hier sollte ein weiterer Spiel-
platz geschaffen werden. Beide Spielplatze sollten unter der Beteiligung der Kinder und Eltern in
Buisdorf gestaltet werden. Bestenfalls erganzen sich die Spielpldtze in Bezug auf die angestrebte

Nutzergruppe (z.B. Kindergartenkinder/ Grundschulkinder/ Jugendliche/ Teilbereich flr Senioren).
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Die gesellschaftlichen Bediirfnisse haben sich verdandert und damit auch die Anforderungen an Spiel-
platze. Wahrend sie friiher hauptsachlich fir Kinder vorgesehen waren, wandeln sich heute Spielplatze
zunehmend zum durchdachten Spiel- und Bewegungsraum, in dem auch verstarkt Jugendliche und Er-

wachsene miteinbezogen werden.

= Naturnahe Gestaltung des Spielgelandes (Gelandemodellierungen, Bepflanzungen, Einsatz von
natlrlichen Baumaterialien, Bereitstellung von natiirlichem Spielmaterial, Wasser)

= Altersgerechte Spielplatzgestaltung (Bereiche fur kleinere Kinder in direkter Ndhe zu Sitzberei-
chen fir Begleitpersonen; Bereiche fiir groBere Kinder und Jugendbereiche (z.B. Seilbahn,
Skatebereiche); Bewegungsorientierte Bereiche mit einer gut bespielbaren Gelandestruktur; Ball-
spielbereiche mit ebenen Flachen; Riickzugsbereiche mit kleinen Raumbildungen, Verstecken,
etc.; Verschiedene Kommunikationsbereiche, die teils versteckt, teils exponiert platziert werden
sollten)

=  Spielplatz als Erholungsraum fiir Erwachsene/Altere

= Nutzungsoffene Freiflachen

= Spielangebote und Spielgerdte mit hohem Spielwert

= Barrierefreiheit

= optional: Hundewiesen/Bereiche ohne Verbot von Hunden

Neugestaltung der Ortsmitte (A.03)

Die Ortsmitte nimmt mit den vorhandenen Einrichtungen (Versorgung, Arzte, Gastronomie) eine
wichtige Funktion fiir den gesamten Ortsteil Buisdorf ein. Die bestehende Gestaltung des Platzes,
die Zugdnge sowie die rdumliche Trennung durch die Bebauung tragen zu einer geringen Aufent-
haltsqualitat bei. Der 6ffentliche Raum wird zu groRen Teilen zum Parken genutzt. Im Rahmen des
»Integrierten Ortsteilentwicklungskonzept Sankt Augustin-Buisdorf” wird der Platz in seiner Ge-
samtheit neu entwickelt®. Hier sollten insbesondere die Belange von Familien in Form von gut ein-
sehbaren und autofreien Bereichen sowie von Spielelementen und Sitzgelegenheiten bericksichtigt
werden. Aullerdem ist eine Walking Bus-Haltestelle fiir den Walking-Bus zur neuen Kita Villa Lu zu
integrieren. Die Zugange sollten moglichst breit und gut einsehbar gestaltet werden, um beispiels-
weise auch breiten Kinderwagen den Begegnungsverkehr zu ermoglichen. Eine wichtige neue
Wegeverbindung wirde ein direkter FuBweg Uber das Gelande des Steiferhofs darstellen. Dieser
sollte frei vom Autoverkehr gestaltet werden und wiirde fiir den Walking-Bus eine gute Alternative

zu der heutigen geplanten Wegeflihrung tGber die Zissendorfer Stralle darstellen.

Auf lange Sicht sollte auch die Frankfurter StraBe umgestaltet werden, um die Trennwirkung inner-
halb von Buisdorf zu reduzieren und die Aufenthaltsqualitat des Platzes zu erhdhen. Eine starkere
raumliche Ausdehnung des Platzes Uber die Frankfurter Stral3e hinaus, sollte im Rahmen der Platz-
gestaltung geprift werden. Fir die Umgestaltung von Ortsdurchfahrten gibt es bereits einige gute
Beispiele (z.B. Rudersberg (Ruderberg DTV: 11.400Kfz; Buisdorf DTV: ca. 11.000Kfz).

6 Hinweis: Das , Integrierte Ortsteilentwicklungskonzept Sankt Augustin-Buisdorf” wird aktuell (Februar 2021) paral-
lel von einem Gutachterbiiro in breiter Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet. Ein Austausch zwischen den Gut-
achterburos findet hierbei statt, um insbesondere die Belange des Walking-Bus mit in die Platzgestaltung zu in-
tegrieren.
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Abbildung 25: Vorher-Nachher-Vergleich der Ortsdurchfahrt in Rudersberg (BW)

Quelle: UBA (2017)

Tabelle 1: MaBnahmenibersicht | Schaffung von attraktiven Aufenthaltsraumen

MaBnahmenbeschreibung

Mittelfristig
Langfristig

o0
-
(2]
=
S
N
—
=]
~=

) ) Erneuerung des vorhandenen Spielplatzes X
Spielplatz Deich- o ) . )
A.01 mithilfe einer Beteiligung von Kindern und

stralle . .
Eltern im Stadtteil

Freiflache Hu- X
. Neubau eines Spielplatzes mithilfe einer Be-
A.02  bert-Wallich-

teiligung von Kindern und Eltern im Stadtteil

StraBe
Integration von Spielelementen und Aufent- X
A03 Ortsmitte Ober-  pajtsorten auch fiir Kinder; Schaffen von
dorfstraRe sichtbaren und attraktiven Zugangen zum

Platz (u.a. Schaffen eines neuen Weges tiber
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MaRBnahmenbeschreibung

Mittelfristig

o0
-
(2]
‘=
L=
N
—
=]
X

Langfristig

das Entwicklungsgelande des Steiferhofs);
Integration einer Walking Bus-Haltestelle

Hinweis: Die genaue Gestaltung und Auftei-
lung des Platzes wird im Rahmen des ,,Inte-
grierten Ortsteilentwicklungskonzept Sankt

Augustin-Buisdorf” entwickelt.

Abbildung 26: Karte zur MaRBnahmenentwicklung | Infrastrukturelle MaRnahmen’

GroRansicht im Anhan
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4.2 Schaffung von breiten und nutzbaren Gehwegen

,FuBgadnger missen die Gehwege benutzen.” So steht es in der Stralenverkehrs-Ordnung (StVO,
§25 (1)) und gemeint ist damit jede offentliche Verkehrsflache, die erkennbar dem FuRverkehr die-
nen soll. Deshalb sind die baulichen Regelungen fiir die Sicherheit und den Komfort des Gehens be-
sonders wichtig. Insbesondere Kinder, Familien und adltere Menschen bendtigen breite Gehwege,
wenn sie beispielsweise mit Kinderwagen oder Rollstiihlen unterwegs sind. Und auch fir den zu-
kiinftigen Walking-Bus (siehe Kapitel 4.5) werden aufgrund der Menge an Kindern und der Nutzung

eines Kinderbusses moglichst breite und nutzbare Gehwege notwendig sein.

7 Hinweis: Die Karten sind in groRformatiger im Anhang enthalten.
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An angebauten StraRen sind Anlagen fiir den FulRgangerverkehr tberall erforderlich. Diese umfas-
sen Anlagen fur den Langs- und Querverkehr. Liicken in der Bebauung im Zuge einer ansonsten an-
gebauten StraRe dirfen die Grundausstattung nicht unterbrechen. In WohnstralRen mit sehr gerin-
ger Verkehrsbelastung und offener Wohnbebauung kann sich die Anlage von gesonderten Gehwe-
gen erlibrigen. In Wohnstrallen kann auf separate Gehwege verzichtet werden, wenn eine Belas-
tung von 50 Kfz in der Spitzenstunde (500 Kfz/24h) nicht Gberschritten wird. Aber auch dann sollten
maRige Fahrgeschwindigkeiten sichergestellt werden (vgl. FGSV (2002)).

Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen (G.01 bis G.03)

Neben der bereits vorhandenen flachenhaften Ausweisung von Tempo-30-Zonen im Untersu-
chungsgebiet stellt die Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen eine wichtige Moglichkeit
dar, die Umfeldqualitat in den Wohnquartieren weiter zu verbessern. Im Vordergrund steht dabei
die Schaffung von wohnungsnahen Bewegungs- und Spielmdglichkeiten fiir Kinder im 6ffentlichen
StralRenraum. Zugleich schaffen verkehrsberuhigte Bereiche aber auch Aufenthaltsangebote fiir alle
Altersgruppen und werden haufig wegen der mit ihnen erzielten Senkung der Fahrgeschwindigkei-

ten auch allgemein als Verbesserung der Wohnqualitdat wahrgenommen.

Da die Moglichkeiten zur Verbreiterung der Gehwege in Buisdorf gerade in den engen Nebenstra-
Ren nicht gegeben ist, wird die Einrichtung von drei zentralen verkehrsberuhigten Bereichen mit

einem niveaugleichen Umbau empfohlen. Die Zonen werden mit Zeichen 325.1 und 325.2 ausge-
wiesen und auch gestalterisch an einen verkehrsberuhigten Bereich angepasst. Die Bereiche miis-
sen durch ihre besondere Gestaltung den Eindruck vermitteln, dass die Aufenthaltsfunktion Gber-
wiegt und der Fahrzeugverkehr eine untergeordnete Bedeutung hat. In der Regel wird ein niveau-

gleicher Ausbau fur die ganze StraRenbreite erforderlich sein?.

Folgende StraRen sollten verkehrsrechtlich als auch gestalterisch zu verkehrsberuhigten Bereichen

werden:

= MichaelsbergstraRe, BriickenstraBe und Hubert-Wallich-StraRe® (Umfeld Grundschule)

= Brolweg, Sankt-Georgs-Weg, SteiferhofstraRe, MarsstralRe, Zissendorfer Stralle, Oberdorf-
straBe (inkl. Gestaltung der Ortsmitte; Umfeld Ortsmitte und Katholischer Kindergarten)

= DeichstraRe, FreiheitsstraRe, Andreas-Hofer-StraRe, Otto-Wels-StraRe, Zum Siegblick® (Um-
feld zuk. Kita Villa Lu)

8 siehe VwV-StVO zu den Zeichen 325.1 und 325.2
° Die BruickenstraRe und die Hubert-Wallich-StralRe sind bereits (abschnittsweise) ein verkehrsberuhigter Bereich.

10 Zwischen RingstraRe und Otto-Wels-StraRRe
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Abbildung 27: Bestehender verkehrsberuhigter Bereich in Buisdorf als Vorbild fiir die Umgestaltung
weiterer Strallen

Ausgenommen sind die RingstraRe sowie die Heinrich-Busch-StraRe wichtige ErschlieBungsstrallen

im Untersuchungsgebiet (siehe MaBnahme G.04). Diese sollen als Tempo-30-Zone bestehen blei-

ben. In diese Zone werden die verkehrsberuhigten Bereiche integriert!®.

Eine reine Ausweisung und Beschilderung als verkehrsberuhigter Bereich werden in vielen StraRen
nicht ausreichend sein. Auch gestalterisch sollten die StralRen so umgestaltet werden, dass sie als
SpielstralRen zu erkennen und zu nutzen sind. Mit dem vorhandenen verkehrsberuhigten Bereich
im Quartier ist bereits ein gutes Beispiel zur Umgestaltung der anderen StraRen gegeben. Die ver-
kehrsberuhigten Bereiche sollten mit begleitenden Spielelementen weiter fir den FuRverkehr at-
traktiviert werden. Hier kénnen beispielsweise Balancierbalken, Himmel-und-Hdélle-Spiele oder
Bockspring-Elemente integriert werden. Elemente, die mehrfach genutzt werden kénnen, beispiels-
weise auch zum Sitzen, sind zusatzlich zu bericksichtigen. Als Vorbild kann hier die Stadt Griesheim
als bespielbare und besitzbare Stadt dienen. Sowohl in der BriickenstraRe, die aktuell ein verkehrs-
beruhigter Bereich ist, als auch im Brolweg, der mit Posten vom Kreisverkehr abgebunden ist, konn-
ten Himmel- und Holle-Spiele auf der Fahrbahn realisiert werden. Die neu gestalteten Ortsmitte
eignet sich flr die Installation von kleineren Spielelementen, ebenso wie die breiten Gehwege ent-

lang der Heinrich-Busch-StraRe.

11 siehe VwV-StVO zu den Zeichen 325.1 und 325.2
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Abbildung 28: Impressionen der bespielbaren und besitzbaren Stadt Griesheim

Quelle: Stadt Griesheim

Die Verwaltungsvorschrift zur StVO gibt einige Vorgaben in Bezug auf Verkehrsberuhigte Bereiche:

=  Ein verkehrsberuhigter Bereich kann fiir einzelne Strallen oder Bereiche in Betracht kommen.
Die Straflen oder Bereiche dirfen nur von sehr geringem Verkehr frequentiert werden und sie
missen Uber eine Gberwiegende Aufenthaltsfunktion verfligen. Solche Stralen oder Bereiche
kénnen auch in Tempo 30-Zonen integriert werden.

=  Die mit Zeichen 325.1 gekennzeichneten StraRen oder Bereiche missen durch ihre besondere
Gestaltung den Eindruck vermitteln, dass die Aufenthaltsfunktion tiberwiegt und der Fahrzeug-
verkehr eine untergeordnete Bedeutung hat. In der Regel wird ein niveaugleicher Ausbau fiir die
ganze Strallenbreite erforderlich sein.

= Zeichen 325.1 darf nur angeordnet werden, wenn Vorsorge fiir den ruhenden Verkehr getroffen
ist.

= Zeichen 325.1ist so aufzustellen, dass es aus ausreichender Entfernung wahrgenommen werden
kann; erforderlichenfalls ist es von der Einmiindung in die HauptverkehrsstraRe abzurlicken oder
beidseitig aufzustellen.

= Mit Ausnahme von Parkflachenmarkierungen sollen in verkehrsberuhigten Bereichen keine wei-
teren Verkehrszeichen angeordnet werden. Die zum Parken bestimmten Flachen sollen nicht
durch Zeichen 314 gekennzeichnet werden, sondern durch Markierung, die auch durch Pflaster-

wechsel erzielt werden kann.

Niveaugleicher Umbau und Markierung von Parkplatzen (G.04)

Parkplatze sind in verkehrsberuhigten Bereichen zu markieren. Doch auch entlang der Ringstrale
flhrt das Parken zu einer GibermaRigen Verschmalerung der Gehwege. Aufgrund der vorhandenen

Situation ist die Einrichtung beidseitiger Gehwege mit einer ausreichenden Breite nicht moglich.

Um die vorhandenen Breiten flir FuRganger gut nutzbar zu machen, sollte die RingstralRe niveau-
gleich ausgebaut werden. Die umgebaute Heinrich-Busch-StraRe stellt hierflr ein gutes Beispiel
dar. Die heutigen Gehwege werden an das Niveau der Fahrbahn angepasst. Somit kdnnen Zu FulR-

gehende im Bedarfsfall auch Teile der Fahrbahn mit nutzen.

Das Parken auf den Flachen fiir den FuRverkehr soll durch die konsequente Markierung von Park-
platzen auf der nérdlichen StralRenseite verhindert werden. Auf diese Weise wird auch die Sichtbar-
keit/ und Sichtbeziehungen der Zu FuRgehende n und insbesondere der Kinder erhoht. Ausrei-

chende Sichtachsen zum Queren sind freizuhalten.
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Abbildung 29: Niveaugleicher Ausbau auf der Heinrich-Busch-StraRe

Schaffung von neuen Wegeverbindungen (G.05)

Das ehemalige Gelande des Steiferhofs liegt aktuell brach und stellt heute eine Barriere fiir den
FuBverkehr dar. Das Geldnde kann nicht durchquert werden. Zur Verbesserung der Erreichbarkeit
der Ortsmitte sowie fir eine kiirzere und direktere Verbindung zwischen der geplanten Walking
Bus-Haltestelle und der Kita Villa Lu ist eine attraktive und sichere FuBverbindung durch das Gebiet

anzustreben.

Im Rahmen des , Integrierten Ortsteilentwicklungskonzept Sankt Augustin-Buisdorf” wird fir die
Ortsmitte inkl. des Gelande des Steiferhofs ein detailliertes Nutzungs- und Gestaltungskonzept ent-

wickelt. Hier wird auch eine FuBverbindung durch das Gebiet Berlicksichtigung finden.

Aufhebung der Freigabe von Wegen fiir den Radverkehr im Zweirichtungsverkehr (G.06)

Eine gemeinsame Fiihrung von FuB- und Radverkehr im Zweirichtungsverkehr ist in innerortlichen
Lagen nur in Ausnahmefallen zuldssig. Auf der nordlichen Strallenseite der Frankfurter StraRe ist
der gemeinsame Geh- und Radweg ab der StralRe ,Im Rosengarten’ in Richtung Osten im Zweirich-
tungsverkehr ausgewiesen. Es kann davon ausgegangen werden, dass dies insbesondere in der
Ortsmitte aufgrund der Zugange zu den vorhandenen Einrichtungen und dem damit verbundenen

erhohten FulRverkehrsaufkommen zu Problemen fiihrt.

Fiir Radfahrende gibt es auf der stidlichen StralRenseite der Frankfurter StralRe durch die vorhande-
nen NebenstraBen und den selbststandig gefliihrten Weg bereits eine gute Alternative bis zur
StraRe ,An der Autobahn’. Diese sollte fiir den Radverkehr weiter verdeutlicht werden. Eine sichere,
am oOstlichen Ende gelegene Querung fiir den Radverkehr ist zum Erreichen des ab der StralRe ,An

der Autobahn’ verlaufenden gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr zu schaffen.

Planersocietat



Seite 36 von 64 Mobilitdtsmanagement in der Kindertagesstéatte Villa Lu - Abschlussbericht

Radfahrende, die die Ortsmitte erreichen méchten, sollen die Einrichtungen zukiinftig Gber die
,Heinrich-Busch-Stralle’ erreichen. Hierfir ist im Knotenpunkt mit der Frankfurter StraRe eine Mog-
lichkeit fur Radfahrende zu schaffen, um moglichst komfortabel links in die ,Heinrich-Busch-StraRe’
abzubiegen. Hier bietet sich beispielsweise ein aufgeweiteter Radaufstellstreifen aus der Stralle
,Am Rosenhain‘ an. Im Rahmen der Platzgestaltung sollte auch eine Radwegefiihrung von der
StraBe ,Im Rosengarten und der dortigen Querungshilfe bertcksichtigt werden.

Beleuchtung (G.07 bis G.09)

Fur offentliche Verkehrsflachen ist innerorts aus der Verkehrssicherungspflicht und zum Schutz vor
krimineller Bedrohung generell eine ausreichende Beleuchtung erforderlich. Wesentlich ist u.a.
eine gute Erkennbarkeit von FuRgangern, da diese Uber keine eigene Beleuchtung verfiigen. Im Un-
tersuchungsgebiet in Buisdorf wurden zwei Abschnitte ohne eine eigene Beleuchtung identifiziert.
Insbesondere der Abschnitt der Briickenstralle zwischen MichaelsbergstraSe und RingstralSe bildet
eine wichtige Route fiir Schillerinnen und Schiiler. Hier wurde bereits kurzfristig eine Beleuchtung

eingerichtet, um die Sicherheit gerade in den dunklen Monaten zu erhéhen.

Der selbststandige Geh- und Radweg sidlich der Frankfurter StraRe zwischen ,Rosenweg’ und ,Am
Rosenhain’ verfligt Gber keine eigene Beleuchtung. Durch die Bepflanzung ist der Weg von der
StraRe selbst nicht gut einsehbar und kann somit fiir manche Personengruppen einen Angstraum
darstellen. Auch hier sollte eine Beleuchtung eingerichtet werden, insbesondere, wenn zukiinftig
mehr Radfahrende auf dem Weg unterwegs sind. So wird auch das Konfliktpotenzial mit den Zu

FuBgehende n moglichst geringgehalten.

Tabelle 2: MalRnahmenibersicht | Schaffung von breiten und nutzbaren Gehwegen

MaBnahmenbeschreibung

Mittelfristig
Langfristig

0
-
2
=
(=
N
—
=]
b4

Michaelsberg- Einrichtung und (langfristig: Umgestaltung)
stralle, Briicken-  des Bereichs zu einem verkehrsberuhigten
G.01  stralle und Hu- Bereich; Integration von Spielelementen; X X
bert-Wallich- Verbesserung der Wegeoberflache in Teilen
Stralle der BriickenstraRe

Einrichtung und (langfristig: Umgestaltung)

Brélweg, Sankt-  des Bereichs zu einem verkehrsberuhigten

Georgs-Weg, Bereich, Beriicksichtigung im Rahmen der
SteiferhofstraRe, Umgestaltung der Ortsmitte; Integration
G.02  MarsstraRe, von Spielelementen X X
Zissendorfer Hinweis: Die genaue Gestaltung und Auftei-
StraRe, Ober- lung des Platzes wird im Rahmen des , Inte-
dorfstraRe grierten Ortsteilentwicklungskonzept Sankt

Augustin-Buisdorf” entwickelt.
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Deichstralie,
FreiheitsstraRe,

Andreas-Hofer-

MaRBnahmenbeschreibung

Mittelfristig
Langfristig

0
=]
2
S
L=
N
S
=]
4

Einrichtung und (langfristig: Umgestaltung)
des Bereichs zu einem verkehrsberuhigten

Bereich; Integration von Spielelementen;

G.03 X X
StraRe, Otto- Bordsteinabsenkungen werden durch den
Wels-Strale, Umbau des StraRenquerschnitts vorgenom-
Zum Siegblick men
Niveaugleicher Ausbau auf der Ringstral3e;
RingstraRe, Markierung von Parkplatzen einseitig auf
G.04  Heinrich-Busch-  der nordlichen StraRenseite, um einseitig ei- X
StraRe nen moglichst nutzbaren Gehweg freizuhal-
ten
Einrichtung einer direkten Fulwegeverbin-
dung im Rahmen der weiteren Entwicklung
ist zu prifen
Geldnde des
G.05 Steiferhofs Hinweis: Die genaue Gestaltung wird im X
Rahmen des , Integrierten Ortsteilentwick-
lungskonzept Sankt Augustin-Buisdorf” ent-
wickelt.
Riicknahme des gemeinsamen Geh- und
Radwegs im Zweirichtungsverkehr zwischen
der Mittelinsel an der Einmundung ,Im Ro-
G.06 Frankfurter sengarten’ und der StraBe ,An der Auto- X
. X
StraRke bahn’; Beschilderung der stdlichen Radver-
bindung, Markierung eines Radaufstellbe-
reichs zum Linkseinbiegen in die Heinrich-
Busch-StraRe von der Frankfurter StraRe
Briickenstrafe Einrichtung einer Beleuchtung insbesondere
G.07 zwischen Micha- zur Sicherung des Schulwegs X
elsbergstrale
und RingstraRe Hinweis: Die Beleuchtung wurde umgesetzt.
Einrichtung einer Beleuchtung auf dem siid-
Frankfurter
G.08 lichen Weg zwischen ,Rosenweg’ und ,Am X
StraBe )
Rosenhain’
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4.3 Schaffung von sicheren Querungen

Ein regelmaRiges Angebot von Querungsmoglichkeiten bzw. Querungshilfen ist wichtig, um fiir Ful3-
ganger ein durchlassiges Netz zu schaffen. Diese missen nicht immer durch Ampeln gesichert sein,
sondern MaRBnahmen, wie Mittelinseln oder Gehwegnasen, verbessern die Querungssituation be-
reits durch Verkirzung der Querungsdistanz. Dabei ist zu empfehlen, dass der Abstand zwischen

den Querungen nicht gréRer als 100 - 200 m ist.

Anpassung der Ampelphasen (Q.01)

Im Untersuchungsgebiet in Buisdorf gibt es eine zentrale Lichtsignalanlage zur Querung der Frank-
furter StraRe an der Kreuzung mit der ,Heinrich-Busch-StrafSe‘ und der StraRe ,Am Rosenhain’.
Diese Lichtsignalanlage stellt flir Schilerinnen und Schiiler, die stdlich der Frankfurter Stral’e woh-
nen, eine der zentralen Querungen auf ihrem taglichen Schulweg dar. Die Wartezeiten fiir den Ful3-

verkehr sind aktuell jedoch sehr unattraktiv.

Die maximale stichprobenartig gemessene Wartezeit nach Betdtigung des Ampeltasters betragt
1,37 Minuten fiir 8 Sekunden Griinphase. Innerhalb dieser Zeit ist eine vollstandige Querung der
StralRe kaum moglich. Wegen der Wartezeitempfindlichkeit von FulRgangern und insbesondere Kin-

dern, sollten folgende Aspekte berlicksichtigt werden.

e Bei bedarfsgesteuerten Fullgdnger-Lichtsignalanlagen sollte méglichst umgehend (7 Sekun-
den), bei Schaltung einer ,griinen Welle“ fir den Kraftfahrzeugverkehr spatestens nach 30
Sekunden fiir den Fullganger eine Freigabezeit eingerichtet werden (vgl. FGSV 2002).

e Danach mehr als 40 Sekunden der Anteil der Ful’ganger, die die Sperrzeit missachten, deut-
lich zunimmt und damit auch die Unfallgefahr ansteigt, sollten langere Wartezeiten mog-
lichst vermieden werden (vgl. FGSV 2002).

e Fir die Gehgeschwindigkeit von Kindern und Senioren sollte anstelle von 1,2 m/s ein Wert
von 0,8 m/s angesetzt werden. So kann insbesondere bei groReren Schilergruppen eine ge-
meinsame Querung ermdglicht werden, weil auch Schiiler, die in zweiter oder dritter Reihe

an der Ampel stehen, innerhalb der Griinphase die Stralenmitte erreichen kénnen.

Barrierefreier Ausbau von Mittelinseln und FuBgangeriiberwegen (Q.02 bis Q.05)

Genauso wichtig wie ausreichende Gehwegbreiten sind — insbesondere bei Hauptverkehrsstrallen —
sichere Querungsstellen. SchlieBlich sind Kinder erst ab dem zehnten Lebensjahr in der Lage, die
Fahrbahn auch ohne Querungsanlagen einigermaRen sicher zu iberqueren. Entlang der Frankfurter
StraRe gibt eine Vielzahl an Mittelinseln und Fugangeriiberwegen (Zebrastreifen). Diese sind aus

Sicht von mobilitdtseingeschrankten Personen noch nicht barrierefrei gestaltet.

Wichtige Elemente sind zum einen die Bordgestaltung, die Breite der Mittelinsel sowie die Sichtbe-
ziehungen. Mittelinseln sollten mindestens 2,00 Meter, bei Mitbenutzung durch Fahrrader und
Rollstuhlfahrer 2,50 Meter tief sein. Mittelinseln sollten innerorts in Hohe der Querung 2,50 bis
3,00 m breit sein, groRere Mal3e wie 3,00 m sind anzustreben (vgl. FGSV 2002).

Es wird empfohlen, sofern moglich, Geh- und Sehbehinderte getrennt zu fiihren (Blindenleitsystem

und differenzierte Bordhohe). Sind solche Filhrungen nur mit erhéhtem Aufwand oder gar nicht
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realisierbar, kdnnen Kompromisslésungen Anwendung finden. Hierbei haben Kanten eine Bord-
héhe von 3 cm und sind dadurch fir Blinde ausreichend zu ertasten und gleichzeitig von Gehbehin-
derten fuir gewohnlich noch zu bewaltigen (vgl. FGSV (2011a: 56f.).

Auch die Bedirfnisse von Kindern sind zu bericksichtigen. Sie haben aufgrund ihrer KérpergroRe
genauso wie Rollstuhlfahrende andere Sichtbeziehungen als Erwachsene. Teilweise schranken
Schilder auf Mittelinseln das Sichtfeld der Kinder zu heranfahrenden Fahrzeugen ein und erschwe-

ren somit die richtige Einschatzung der Querbarkeit weiter ein.

Knotenpunktmarkierung (Q.06 und Q.07)

Um die Situation fur FuRganger zu verbessern und komfortabler zu gestalten, sollen wichtige Kreu-
zungsbereiche optisch hervorgehoben werden, um sowohl die Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrer
als auch die der FuBgénger zu erhdhen. Ein Vorrang flir FuRganger resultiert aus diesem Ansatz al-

lerdings nicht. Die Regelung ,,Rechts-vor-links“ bleibt erhalten.

Eine wirksame Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten ldsst sich nur durch gestalterische Lo-
sungen erreichen. Dabei kommt insbesondere das Aufbringen von auffalligen Bodenbeldgen fir die
vorhandenen Falle in Buisdorf in Frage. Dabei soll der gesamte Innenbereich der Knotenpunkte
markiert werden. Diese MaBRnahmen werden aufgrund der Schulwegsicherung und des Walking-
Bus an zwei Knotenpunkten entlang der RingstraRe vorgesehen: ,Deichstrale/ Steiferhofstralle’ so-
wie ,Zum Siegblick’. Kurzfristig kann eine verkehrliche Sicherung der Knotenpunkte auch durch ent-
sprechende Beschilderungen und Fahrbahnmarkierungen erfolgen.

Abbildung 30: Beispiele zur Markierung von Knotenpunkten zur Erhéhung der Aufmerksamkeit aller
Verkehrsteilnehmenden

Tabelle 3: MalRnahmenibersicht | Schaffung von sicheren Querungen

Nr. Lage MaRnahmenbeschreibung 'é £ 2
T g B
< s 8
Frankfurter . . - .
Q.01 FuRgangerfreundliche Uberpriifung/Anpas- “
' StraRe/ Hein- sung der Umlaufzeiten und Griinzeiten
rich-Busch-
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StraRe/ Am Ro-

senhain

Frankfurter

Barrierefreier Ausbau der Mittelinsel: An-

passung der Breite und Lange, barrierefreie

Q.02  StralRe Hohe Im ) ) o
Borde (mittel- bis langfristige MalRnahme, da
Rosengarten . . .
sich Baulast beim Land befindet)
Barrierefreier Ausbau der Mittelinsel: An-
passung der Breite und Lange, barrierefreie
Frankfurter
B Borde, Anpassung der Beschilderung zur
Q.03  StraRe Hoéhe ) o )
. Verbesserung der Sichtverhaltnisse (mittel-
RingstralRe ) o )
bis langfristige MaRnahme, da sich Baulast
beim Land befindet)
Barrierefreier Ausbau der Mittelinsel: An-
Frankfurter
B passung der Breite und Lange, barrierefreie
Q.04  StraRe Hohe ) ) o
. Borde (mittel- bis langfristige MaBnahme, da
BriickenstraRe . . )
sich Baulast beim Land befindet)
Kreisverkehr
Q.05 Frankfurter Barrierefreier Ausbau der FuRgangeriber-
' StraRe/ Haupt- wege: barrierefreie Borde
straRe
Q.06 RingstraRe/ Auffallige Markierung/Beschilderung des
' DeichstralRe Kreuzungsbereichs
Q.07 RingstraBe/ Zum  Auffallige Markierung/Beschilderung des

Siegblick

Kreuzungsbereichs

4.4 Schulwegsicherung auf zentralen Schulwegrouten

Zentrale Schulwegachsen, die zur Grundschule in Buisdorf verlaufen, sollen fir die Schiilerinnen
und Schiiler, die lhren Schulweg zu FulR oder mit dem Roller zuriicklegen, gesichert werden. Hierzu
ist eine Reihe der zuvor vorgestellten MaRnahmen notwendig. Beispielhaft ist hier die Uberprii-
fung/Anpassung der Lichtsignalanlage an der Frankfurter StraRe oder die Einrichtung einer Be-
leuchtung an der BriickenstraBe zu nennen, welche bereits durch die Stadt Stankt Augustin durch-
geflihrt bzw. realisiert wurden.
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Erganzende MalRnahmen sollen die entwickelten Schulwegrouten verdeutlichen. Mithilfe von Pikto-
grammen, die entlang der Wege aufgebracht werden, wird den Kindern der sicherste Weg aufge-
zeigt (siehe Abbildung 31). Spielelemente machen diese Wege attraktiv. An Querungsstellen ver-
deutlichen weitere Piktogramme das notwendige Warten und das Achten auf den Verkehr (siehe
Abbildung 32). Weiterhin sollte die Haltestelle ,Sankt Augustin BriickenstraBe‘ weiter qualifiziert
werden, insbesondere durch eine Uberdachung sowie Sitzmdglichkeiten, um auch die Nutzung des
OVs firr dltere Schulkinder zu attraktivieren.

Abbildung 31: FuRstapfen verdeutlichen den Abbildung 32:Fullstapfen und Wartelinie

Schulweg (Pirmasens) verdeutlichen das richtige Verhalten an
Querungen (Bremen)

Tabelle 4: MaBnahmenibersicht | Schulwegsicherung auf zentralen Schulwegrouten

Ausbau der Haltepunkte mit Uber- X X

dachung und Sitzmoglichkeiten

Hinweis: Eine Uberpriifung durch die Stadt
Bushaltestelle Sankt Sankt Augustin hat zwischenzeitlich ergeben,
’ .
. . dass eine Uberdachung und Schaffung von Sitz-
S.01  Augustin Briicken- ) )
gelegenheiten, aufgrund der begrenzten Breite
‘
straBe des Gehweges kurzfristig nicht zu realisieren
ist. Die Mafinahme kann daher nur mittel- bis
langfristig in Zusammenhang mit einer mégli-

chen Umgestaltung des StrafSenraumes erfol-

gen
s02 Lichtsignalanlage Frank-  Markierung von Piktogrammen, die X
' furter StralRe das Warten verdeutlichen
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S.03

Mittelinsel Frankfurter

StraRe Hohe ,Im Rosen-

garten’

Markierung von Piktogrammen, die

das Warten verdeutlichen

S.04

Mittelinsel Frankfurter
Stralle an der Halte-
stelle ,Sankt Augustin
BrickenstraBe’

Markierung von Piktogrammen, die

das Warten verdeutlichen

S.05

RingstraBe/ DeichstraRe

Markierung von Piktogrammen, die

das Warten verdeutlichen

S.06

RingstraBe/ Zum Sieg-
blick

Markierung von Piktogrammen, die

das Warten verdeutlichen

S.07

Zentrale Schulwegrou-

ten

Markierung von Piktogrammen, die
den Weg verdeutlichen (Briicken-
straRe/ Michaelsbergstrale/ Ring-
stralRe/ Deichstrae/ Steiferhof-
straRe/ Sankt-Georgs-Weg/ Zissen-
dorfer StraRe/ OberdorfstraRe/ Hein-
rich-Busch-StraRe)
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Abbildung 33: Karten zur MaRnahmenentwicklung | Schulwegrouten fiir die Grundschulen?'?

Mobilitatsmanagement fir die
KiTa Villa Lu in Sankt Augustin

Karte zur Malinahmenentwicklung
Schulwegrouten fir die Grundschule

® 0000 6600 OO6 S

Markierungvan FuBabdriicken an
Kreuzungen und entlang van Strecken

Wichtige Schulwegrouten
Neugestaltung der Ortsmitte
Einrichtung eines verkehrsbe-
ruhigten Bereichs

Schaffen von gehwegbegleitenden
Spielelementen

Markierung von Parkplatzen

Schaffen einer neuen Wegever-
bindung fir den FuR- & Radverkehr
Aufhebung der Freigabe des Weges
fUr den Radverkehr im
Zweirichtungsverkehr

Installation von Beleuchtung

Uberprufung/Anpassung
der Ampelphasen

Barrierefreier Ausbau der Querung

Markierung/Beschilderung
des Kreuzungsbereichs

Barrierefreie Gestaltung der Haltestelle

lauf wichtiger Sc hsen

Schulwegeachse bei der Gestaltung
der Ortsmitte zu beriicksichtigen

Weitere MalRnahmen, die gemeinsam mit der Grundschule und den Eltern umgesetzt werden kon-

nen sind®3:

= Uberarbeitung des Schulwegplans von 2015

= Aktionen zum Thema , Kinderfreundliche Mobilitat”

= Aktionen, die das ZufuBgehen von Kindern fordern (z.B.
Wettbewerb zwischen Schulen, Verkehrszahmer)

=  Elterninformation

= |ntegration eines Walking-Bus: Die OGGS Am Pleiser Wald
in Sankt Augustin hat bereits einen Walking-Bus mit ins-
gesamt 10 Linien, die sternformig auf die Schule zulaufen,
eingerichtet. Die Erarbeitung der sicheren Strecken und
die Beschilderung der Haltestellen wurden in Kooperation
mit dem Ordnungsamt und der Polizei Sankt Augustin
durchgefihrt.

= Durchfiihrung von s.g. Kinderstreifziigen

2 Hinweis: Die Karten sind in groRformatiger im Anhang enthalten.

Abbildung 34: Logo des Walking
Bus der Pleiserwald Schule in
Sankt Augustin

13 Die konkrete Ausarbeitung dieser Punkte erfolgt nicht im Rahmen dieses Konzeptes. Vielmehr sollte sich das
Thema ,,Schulisches Mobilitdtsmanagement” im gesamten Stadtgebiet vertieft werden.
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4.5 Walking Bus Kita Villa Lu

Einen Walking Bus fiir Schulkinder gibt es in Sankt Augustin bereits. Beispiele fiir einen Walking Bus
fir einen Kindergarten oder eine Kita gibt es in Deutschland nur sehr wenige. Die Stadt Sankt Au-

gustin nimmt mit dem Vorhaben auch eine Vorreiterrolle ein.

Die Planung sieht 70 Betreuungsplitze vor, davon ca. 20 U3 und 50 U3. Pro Kind ist davon auszuge-
hen, dass sowohl morgens, als auch nachmittags ein Bring- sowie Abholvorgang stattfindet. Daraus
ergeben sich vier Wege, die pro Kind taglich zurtickgelegt werden, zwei Wege im Quell- und zwei im
Zielverkehr. Aufgrund der raumlichen Nahe zahlreicher Wohngebé&ude ist davon auszugehen, dass
ein Teil der Wege zu FuR oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt wird. Dem OPNV wird bei der gegebe-
nen ErschlieBung nur eine untergeordnete Bedeutung beigemessen, sodass insgesamt von einem
Anteil des Umweltverbundes von 20 % ausgegangen wird. Bei 70 Kindern mit einer Anwesenheit
von 85% (Krankheit, Urlaub), einem MIV-Anteil von 80% und einem Besetzungsgrad von 1,5 Kin-
dern/Pkw (Geschwisterkinder, Mitnahme) wiirden so insgesamt knapp 120 Fahrten pro Tag an der

Kita enden/ starten.

Um das morgendliche und nachmittégliche Holen und Bringen mit dem Auto vor der Kita Villa Lu zu
reduzieren, werden die Eltern, die planen ihr Kind mit dem PKW zur Kita zu bringen, angehalten auf
dem nahegelegenen Dorfplatz zu parken und die restliche Strecke zur Kita mit ihrem Kind zu Ful®
zuriickzulegen. Ergdnzend zu der Verlagerung der Hol- und Bringverkehre wird die Einrichtung ei-
nes Walking-Bus angestrebt. Gut die Halfte der Kinder soll durch diese MalRnahme zu Ful? zur Kita

gelangen und die MIV-Fahrten im Gebiet reduzieren.

Organisation

Hierfiir wird eine zentrale Walking Bus-Haltestelle fur die Eltern in der Ortsmitte vorgesehen. In der
neu zu gestaltenden neuen Ortsmitte sollen mittelfristig Spielmdglichkeiten entstehen, die insbe-
sondere bei kurzen Wartezeiten bis zum Start des Walking Bus / bis zum Abholen durch die Eltern
am Nachmittag genutzt werden kénnen'*, Die Walking Bus-Haltestelle wird durch eine Beschilde-
rung deutlich gemacht und sorgt auch fiir die notwendige Offentlichkeitswirksamkeit. Zudem wird
ein Unterstand eingerichtet, um eventuelle Wartezeiten besser tUberbriicken zu kénnen (u.a. fur
Verschattung, Wetterschutz).

Von einem Konzept mit mehreren Haltestellen entlang der Strecke wird abgesehen. Fiir Kindergar-
tenkinder ist ein selbststandiges Warten an einer Haltestelle nicht moéglich. Darlber hinaus gibt es
im Untersuchungsgebiet aufgrund der schmalen StraRen keine weitere Moglichkeit, eine Halte-
stelle zu installieren, an der die Kinder sicher und ohne weitere Beeintrachtigung mit dem Auto ab-

gesetzt werden konnen.

14 Die genaue Einbindung und Gestaltung der Hol- und Bringzone wird im Rahmen des , Integrierten Ortsteilentwick-
lungskonzept Sankt Augustin-Buisdorf entwickelt.
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Abbildung 35: Walking Bus-Haltestelle in der Ortsmitte mit Unterstand

Quelle: Stadt Sankt Augustin

Der morgendliche Startpunkt soll aufgrund der guten Verkehrsanbindung und dem verfiigbaren

Raumangebot in der Ortsmitte in Buisdorf liegen. Ndhere Standorte an der KiTa wurden geprift,
jedoch steigt die zu vermeidende Belastung fiir die Anwohnenden in Buisdorf unverhaltnismaRig.
Zusatzlich bieten die schmalen Strallenziige keinen ausreichenden Raum fiir eine ausreichend di-

mensionierte Elternhaltestelle.

An der Elternhaltestelle sollen Eltern gemeinsam warten. In kleineren Gruppen soll dann gemein-
sam zur Kita gelaufen werden. Vorteil ist, dass durch die Bildung der Gruppen nicht jedes Elternteil
jeden Tag mit zur Kita laufen muss, sondern sich abgewechselt werden kann. So entsteht eine Zeit-
ersparnis flr die Eltern. Kénnen die Eltern den Walking Bus nicht stemmen, unterstiitzen die Erzie-
herinnen und Erzieher der Kita Villa Lu. Pro Walking Bus wird die Begleitung von mindestens zwei
Erwachsenen vorgesehen, pro Erwachsenen konnen ca. 5 Kinder (in Abhangigkeit der Fahigkeiten
der Kinder bzw. des Kinderbus) betreut werden. Der Kinderbus sollte von zwei Eltern geschoben

werden.

Zu festen Uhrzeiten, die in Abhangigkeit der Tagesplanung der Kita ndher zu definieren sind, startet
ein Trupp gemeinsam zu FuB oder mit einem Kinderbus in Richtung Kita. In der Kita sollen die Kin-
der von einer Mitarbeiterin empfangen werden, um so den Kindern das Ankommen zu erleichtern,

zum Beispiel Umziehen, Tasche aufhdngen.

Die Kita ist der Initiator und dauerhaft verantwortlich fiir den Walking Bus und unterstiitzt kontinu-

ierlich die Elternschaft bei der Planung und Durchfiihrung, um gemaR der Baugenehmigung
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nachhaltig die vertragliche Abwicklung der Hol- und Bringverkehre zu férdern. Der Walking Bus ist
Uber die Kita versichert. Die Schulung der Eltern kénnte zudem durch die 6rtliche Polizei und/oder

der Verkehrswacht begleitet werden.

Am Nachmittag sollen die Kinder wieder gemeinsam zur Ortsmitte gehen, um von dort abgeholt zu
werden. So kann auch die nachmittagliche Belastung in den Wohnbereichen reduziert werden.
Doch gerade nachmittags kann davon ausgegangen werden, dass sich die Abholzeiten der Kinder
stark streuen werden. Die Kita wiinscht jedoch einen personlichen Kontakt zu den Eltern pro Tag,
sodass dies in der Teilnahme des Walking-Bus bericksichtigt werden sollte.

Abbildung 36: Beispiel eines Kinderbus; hier finden bis zu sechs Kinder einen Sitzplatz
(Quelle: Homepage Winther)
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Insbesondere mit Blick auf die klea'leren Kinder kz;nn ciie Kifa auch einen Kinderbus anschaffen, der
auf der Strecke des Walking Bus eingesetzt werden kann. Je nach Modell kénnen in diesem meh-
rere Kinder Platz finden und so zur Kita transportiert werden. Von Vorteil ist dabei einerseits, dass
die Kinder bereits gemeinsam das letzte Wegestlick zur Kita zuriicklegen und nicht nur miteinander
agieren kdonnen, sondern auch die Route erlernen, andererseits, dass der Kinderbus einen geschiitz-
teren Raum gibt da alle gemeinsam ohne Zeitverzug queren, aber auch die Installation von Wetter-

schutz moglich ist. Nachteilig ist, dass die Kinder sich weniger bewegen.

Streckenverlauf

Start- und Endpunkt des Walking Bus sind die Ortsmitte in Buisdorf und die Kita Villa Lu. Der aktu-
elle Streckenverlauf sieht den Kirchenvorplatz, die Zissendorfer StraRe, den Sankt-Georgs-Weg, die
Steiferhofstralle sowie die DeichstralRe vor. Die Wegestrecke betrdgt somit etwa 550 m. Dies ist
eine Entfernung, die auch Kleinkinder gut zu FuR am Stiick bewaéltigen kénnen. Bei einer moglichen
Umgestaltung und Offnung der Brachfliche des Steiferhofs sollte eine direkte Wegeverbindung

zwischen Ortsmitte und Sankt-Georgs-Weg geschaffen werden.

Die vorhandenen schmalen Gehwege werden im Rahmen der Einrichtung von verkehrsberuhigten
Bereichen umgebaut, sodass auch fir einen Kinderbus die notwendigen Breiten vorhanden sind.
Hier kommt es teils durch falsch parkende Autos zu Gehwegblockaden, sodass auf die Fahrbahn

ausgewichen werden muss. Hiervon sind insbesondere die Zissendorfer Strafle sowie die
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DeichstralRe betroffen. Die Uberquerung der RingstraRe stellt aufgrund der schlechten Sichtbezie-
hungen eine Gefahrenstelle dar. Mittel- bis langfristig kann die Situation durch die Aufpflasterung
des gesamten Kreuzungsbereichs entschleunigt, die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden
erhoht und entschéarft werden. Kurzfristig kénnen erganzend durch die Aufbringung von Markierun-
gen Gehwegbereiche (z.B. durch FuBgédngerpiktogramm/FuRstapfen) verdeutlicht werden. Eine
weitere Geschwindigkeitsreduzierung kann u.a. durch versetzt abmarkierte Stellpldtze oder Auf-

pflasterungen/Kissen erzielt werden.

Die Einrichtung von Verkehrshelferstellen wird in dem Konzept nicht vorgesehen. Diese beschilder-
ten Abschnitte (StVO Z356) eignen sich besonders fiir Schulwege mit gefahrlichen Querungsstellen

und starker ,,Rushhour”. Da der Streckenverlauf des Walking Bus vollstandig im wenig befahrenden
Nebennetz vorgesehen ist sowie bauliche Sicherungen vorgenommen werden sollen, wird von dem

Einsatz und folglich der Ausbildung von Verkehrshelfern abgesehen.

Einmal jahrlich zum einschulungsbedingten Kinderwechsel in der Kita konnte ein Walking Bus-Trai-
ning durchgefiihrt werden. Hier zeigt die Kita, wenn moglich gemeinsam mit der Polizei, neuen El-

tern die Route des Walking Bus auf und weist auf mogliche Gefahrenstellen hin.

Tabelle 5: MaBnahmenibersicht | Walking Bus Kita Villa Lu

Einrichtung einer Walking Bus-Haltestelle auf
W.01 Platz Buisdorf  dem zentralen Marktplatz X

Hinweis: Die Einrichtung ist bereits erfolgt.

Walking Bus .
w.01 Streck Markierung des Weges durch FuBstapfen X
rec
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Abbildung 37: Karte zur MaRnahmenentwicklung | Walking-Bus fiir die Kita Villa Lu®®

(GroRansicht im Anhang)

Mobilitatsmanagement fir die
KiTa Villa Lu in Sankt Augustin

Karte zur MaRnahmenentwicklung

& s Walking-Bus fur die KiTa villa Lu
s

Einrichtung einer Walking-Bus-
haltestelle {erfolgt)

Deichhaus. \ A, yoy
g 57 : (=
(4 M / > Buisdorf_—— 0
i -3 \ Einrichtung eines verkehrsbe-
L 4 ; _af ‘: x @

Routenverlauf des Walking Bus

Neugestaltung der Ortsmitte

ruhigten Bereichs

Schaffen einer neuen Wegever-
bindung fiir den FuR- & Radverkehr

Markierung/Beschilderung
des Kreuzungsbereichs

— fchmgstarsi—

Kommunikation

Zur Kommunikation des Walking Busses wird ein Elternflyer zur Verfiigung gestellt. Ergdnzend er-

halten die Eltern einen Flyer fur die Arbeitgeber, der fir flexible Arbeitszeitgestaltung werben soll.
Am 09.11.2020 wurde ein Elternabend zur Information der Eltern zum Walking Bus durch das Pla-
nungsbiiro mit Unterstitzung der Kita und der Stadtverwaltung durchgefiihrt. Der Kita steht die

Prasentation zur Verfligung, sodass aufbauend darauf, die Elterninformation durch die Kita tiber-
nommen werden kann.

Wichtig ist, dass die Eltern direkt zu Beginn iber den Walking Bus informiert werden und Hinweise
zum Verhalten auch in der Eingewdhnungsphase gegeben werden (zum Beispiel kein Parken im di-
rekten Kita-Umfeld). Durch die Corona-Auflagen ist hier eine Besonderheit zu beobachten: die Ein-
gewohnungsphase kann nicht regular stattfinden, die Eltern werden wenig personlich erreicht und
insgesamt wird die Kommunikation als erschwert eingestuft.

Anfang April 2021 fand bereits einer erste Abfrage zum Bedarf des Walking Bus bei unter 60 Eltern
statt. Die Kita berichtete dazu eine allgemein geringe Riickmeldung und mehrere Vorbehalte. Die
gefahrenen Geschwindigkeiten werden als zu hoch wahrgenommen und daraus eine Gefahr fir die
laufenden Kinder abgeleitet; die Eltern kennen sich durch die Corona-Auflagen nicht persoénlich, so-
dass wenig Vertrauen in die Begleitung des eigenen Kindes durch fremde Eltern besteht bzw. wenig
Bereitschaft besteht fremde Kinder zu betreuen sowie dass Unterschiedliche Gehgeschwindigkei-
ten je nach Altersstufe als pro Kind gesehen werden.

5 Hinweis: Die Karten sind in groRformatiger im Anhang enthalten.
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Nach Wahl der Elternvertretungen — via Videokonferenz — soll die Einflihrung des Walking-Busses
fortgefiihrt werden. Bis die Kita jedoch reguldr ihren Betrieb aufgenommen haben wird, beziffert

die Kita einen Bedarf von 6 Monaten nach Eroffnung.

Neben diesen praventiven MaRnahmen stehen auch repressiv die Ordnungsbehorden in der Ver-
antwortung die Einhaltung der geltenden Regeln (zum Beispiel kein Parken/Halten im direkten Kita-
Umfeld, Freihaltung des Behindertenstellplatzes von unberechtigten Nutzenden) zu kontrollieren.
Im ersten Schritt sollten mindliche Ermahnungen folgen, bei wiederholtem Fehlverhalten jedoch
auch konsequente Ahndung. Insbesondere zum jahrlichen Beginn der neuen Kita-Kinder werden
Schwerpunktkontrollen empfohlen. Zum Kitastart konnten hier ParkverstéRe sowohl im direkten
Umfeld der Kita als auch in den StraRen der Walking-Bus-Strecke beobachtet werden, welches die
Akzeptanz der MaRBnahmen deutlich reduziert und weitere Sicherheitsbedenken bei den Eltern aus-

|Ost.

Der Kita-Trager sowie die Kita-Leitung ist in der Verantwortung ihre Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter auf das Mobilitdtsmanagement aufmerksam zu machen. Durch die Auflagen in der Baugenehmi-
gung ist die Kita daran gebunden, das Mobilitatsmanagement umzusetzen und in Vorbildrolle zu
agieren. Dies bedeutet auch, dass die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter sich einerseits ihrer Vor-
bildrolle bewusst sind und dementsprechend agieren sollen, andererseits das Mobilitdtsmanage-

ment, wie den Walking Bus, unterstiitzen.

Die Anwohnerinnen und Anwohner im direkten Kita-Umfeld sind vor unangemessenen Verkehrsbe-
lastungen durch die Kita zu schiitzen. Uber die MaRnahmen des Mobilititsmanagements der Kita

wurden diese daher im Rahmen des Projekts tiber den Jahreswechsel 2020/2021 informiert.

4.6 Marketing- und Offentlichkeitsarbeit

Das Gehen wird selten als richtiges Verkehrsmittel wahrgenommen, ZufulRgehende kommen schon
durch die StralRen, kdnnen gut ausweichen. So werden Gehwege zugeparkt oder sind teils in den
schmalen StraBenquerschnitten von Buisdorf zugunsten der Fahrbahn noch als ,,Restflachen” ange-
legt. Die Marketing- und Offentlichkeitsarbeit, die von verschiedenen Akteuren durchgefiihrt wer-
den kann, sollte daher nicht nur am Walking Bus ansetzen, sondern insgesamt auch den FuBverkehr
und die Mobilitatskultur vor Ort starken. Die folgenden MaRnahmen und Ansatze bilden daher

auch ein breites Spektrum ab.

Ansatze durch die Stadtverwaltung

Zentral fur den Walking Bus ist die Sichtbarkeit im 6ffentlichen Raum. Dafiir hat die Stadt St. Augus-
tin bereits in der Ortsmitte Buisdorf einen Unterstand aufgestellt, der zeitnah (Stand Februar 2021)
mit der entsprechenden Beschilderung zum Walking Bus ausgestattet wird. So entsteht ein zentra-
ler Wiedererkennungsort, den neben den Kindern und Eltern auch andere Nutzer*innen der Orts-
mitte wahrnehmen. Ergdanzend soll die Route des Walking Bus mit FulRstapfen gekennzeichnet wer-

den. So ist die Route des Walking Busses z.B. auch Anlieger gut erkennbar.

Entlang der Strecke des Walking Busses und den zulaufenden StraRen (z.B. Ringstrale) ist es sinn-

voll regelmaRig Dialogdisplays aufzuhdangen. Einerseits dienen diese der Sensibilisierung fur die
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erlaubte Hochstgeschwindigkeit, andererseits kann die Stadtverwaltung anhand der Zéhldaten ab-
wagen, ob weitere MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung fiir notwendig erachtet werden.

Die Standorte sollten regelmalig wechseln.

Auch temporare Nutzungsanderungen, z. B. auf Schul- oder Kindergartenwegen sowie an neuralgi-
schen Punkten, haben eine starke Offentlichkeitswirksamkeit und kénnen ein Zeichen setzen, die
Nutzung des 6ffentlichen Raumes neu zu Giberdenken. Hierzu konnten verschiedene sensible Berei-
che temporar fir den Kfz-Verkehr gesperrt werden und als temporarer Spiel- und Erlebnisraum ge-
nutzt werden'® (Abbildung 38).

Abbildung 38: Temporare SpielstraRe (Frankfurt)

Ubergreifende Ansitze im FuRverkehr kdnnen zusétzlich das Bewusstsein fiir das Gehen und somit
auch fur den Walking Bus starken. Haufig fehlt den Verursachern von Hindernissen die Kenntnis
liber Komforteinbuflen und evtl. entstehende Gefahrensituationen fiir zu Ful Gehende, z. B. durch
Gehwegparken, mangelnden Griinschnitt der Einfriedung oder unachtsam aufgestellte Milltonnen.
Wiederkehrende Information Giber die Belange der zu FuB Gehenden kann daher vorgeschlagen
werden. Hierbei ist auch darauf zu achten, dass verschiedene sowie neue Medien und Wege ge-
wahlt werden, um einen weiten Kreis bzw. die Buisdorfer zu erreichen. Eine Serie zu den Belangen
des FuBverkehrs in Print- oder digitalen Medien (z. B. in der lokalen Zeitung) wére eine mogliche
MaBnahme. Dabei kénnten Themenschwerpunkte wie der Walking Bus der Kita gewdhlt werden
(die u. U. auch saisonale Themen wie z. B. Griinschnitt aufgreifen) und tber die Entwicklung des
Projekts zur Ortsmitte informieren. Die Fachplanenden sollten sich dazu Unterstiitzung der Presse-

stelle einholen.

Ansatze durch die Kita

Im Rahmen des Projektes hat die Kita eine Vorlage fiir Flyer an die Hand bekommen. Die eine Vor-
lage ist an die Eltern der Kinder adressiert und soll den Walking Bus bewerben. Eine weitere Vor-
lage ist an die Arbeitgeber*innen der Eltern adressiert, um fiir flexible Hol- und Bringzeiten zu Sen-
sibilisieren. Die Kita kann diese an die Eltern reichen und/oder senden. Erganzend stehen Prasenta-
tionsfolien zur Verfliigung, mithilfe derer die Eltern z.B. bei Elternabenden informiert werden kén-

nen. Aufbauend darauf kann die Kita bei Bedarf weitere Materialien erstellen.

16 Die Landeshauptstadt Stuttgart hat 2018 an drei Orten temporére Spielstralen als Pilotprojekt eingerichtet.
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Um den positiven Charakter des Walking Busses bei den Eltern zu bewerben, kann die Kita Aktions-
tage wie ,Zu-FuB-zur-Schule-und-zum-Kindergarten” des VCD nutzen. Vorteil ist, dass die Kita von
den Initiatoren Materialien zur Verfliigung gestellt bekommen. Bei dieser wird jahrlich eine feste
Woche vorgegeben, an derer sich viele Einrichtungen orientieren. So kdnnen zum Beispiel mit der
benachbarten Grundschule Synergien entstehen. Im betrieblichen Mobilitdtsmanagement kann an
Aktionen wie ,,Mit-dem-Rad-zur-Arbeit” teilgenommen werden.

Immer mehr Vorschulkinder machen in Vorbereitung auf ihren Schulweg den sogenannten FuRgan-
gerfihrerschein. Gemeinsam mit den Erzieherinnen und Erziehern wird das richtige Verhalten im
StralRenverkehr weiter eingeiibt. Vorteil ist, dass diese Kinder auch ein gutes Vorbild fiir andere Kin-
der des Walking Bus darstellen kénnen. Die Kinder lernen spielerisch die Regeln des sicheren ZufuR-
gehens und werden durch die Ausgabe des FulRgangerfihrerscheins belohnt. Hierzu gibt es bereits

zahlreiche Konzepte, derer sich die Kita bedienen kann?’.

Weitere Akteure

Darlber hinaus ist ein zentraler Akteur die 6rtliche Polizei'®. In NRW bietet die Polizei im Rahmen
der praventiven Arbeit — hier Verkehrserziehung — diverse Angebote an, von denen es einige auch
explizit fir Kindergartenkinder gibt. Zu den Angeboten gehdren zum Beispiel die Verkehrspuppen-
biihnen und Ubungen. Je nach dem kommt die Polizei dafiir in den Kindergarten oder der Kinder-
garten macht einen Ausflug (z.B. zu einer Blihne fir das Puppenspiel). Die Kita sollte dazu jahrlich
auf die ortliche Polizei zugehen und die Angebote einfordern. Dariiber hinaus sollte die Polizei min-

destens zu Beginn den Walking Bus einmal begleiten (siehe Kap. 4.5).

Erganzend werden die Themen Verkehrssicherheit und Walking Bus von Vereinen 6ffentlichkeits-
wirksam bespielt. Der ADAC bietet zum Beispiel zahlreiche Lehrmaterialien und Unterstiitzung an,
die sich die Kita umsonst herunterladen bzw. in Anspruch nehmen kann. Speziell fiir die Verkehrs-
erziehung fiir Kindergartenkinder gibt es die Figur Adacus®®. Weitere Programme, wie Verkehrssi-
cherheit und Laufbusse werden eher fiir Grundschulkinder aufbereitet, sind jedoch weitestgehend
auf Kindergéarten zu Gbertragen?. In den vergangenen Jahren konnten jeweils zum Schulbeginn
kostenlos Warnwesten von der ADAC-Stiftung bezogen werden; diese oder andere Moglichkeiten

zum Bezug von Warnwesten sollten jahrlich von der Kita gepriift werden.?!

Im Rhein-Sieg-Kreis gibt es eine Verkehrswacht. Die deutschen Verkehrswachten verfiigen ebenfalls
liber Materialien zur Offentlichkeitsarbeit, zum Beispiel fiir ein riicksichtvolles Miteinander im Stra-

Renverkehr. Ergdnzend werden u.a. Aktionstage angeboten, auf die die Kita hinweisen kann.

Allgemeine Kampagnen, wie beispielsweise , Liebe braucht Abstand”, werben dariiber hinaus fir

ein starkeres Miteinander im StralRenverkehr und eine sichere Nahmobilitdt. Die Ansatze des

17 z.B. https://www.pro-kita.com/kreative-bildungsarbeit/projekte/projekt-im-kindergarten-fussgaengerfuehrerschein-fuer-kin-

der/

18 https://polizei.nrw/artikel/polizei-im-kindergarten

19 https://verkehrshelden.com/programm/aufgepasst-mit-adacus

20 Siehe unter anderem: https://stiftung.adac.de/foerderschwerpunkte/unfallpraevention/verkehrssicherheit-fuer-schulkinder/ ;
https://verkehrshelden.com/artikel/kitaschule/laufbus

21 Die Kita hat Ende Méarz 2021 bereits die ersten Warnwesten erhalten.
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Mobilitdtsmanagements der Kita Villa Lu liegen diese Ziele ebenfalls zugrunde und zeigen in die

gleiche Richtung einer Verkehrs- und Mobilitdtswende. Stadtverwaltung und Kita kénnen den Ver-

anstaltern daher beispielsweise anbieten in Buisdorf die Kampagne, z.B. durch Plakate oder klei-

nere Aktionen, zu verankern.

Tabelle 6: MaRnahmen Marketing- und Offentlichkeitsarbeit

MaRnahme/ Verantwort- )
. Turnus Ziele
Aktion lich/Veranstalter
- Haltestelle in Ortsmitte sicht-
bar machen
] ) o - Weg fir Kinder, Eltern aber
Sichtbarkeit des ) Einrich- )
] Stadt St. Augustin auch Anwohnende verdeutli-
Walking Bus tung 2021
chen
- Freihaltung der Wege vor
Falschparkern
Ca. 1-2x
pro Quar- G I
tal. A - Sensibilisierung fiir die Hochst-
al, An-
Dialogdisplays Stadt St. Augustin lassh geschwindigkeit entlang/um
assbezo-
) den Walking Bus + Schule
gen, je ca.
2 Wochen
- Widmung des Strallenraums fiir
. Anlassbe- Nahmobilitat
Temporare .
. : zogen, bei ) .
Nutzungsande- Stadt St. Augustin Erfol - Rlckeroberung des Raums fur
rfolg re-
rungen g ] Kinder
gelmalig
- Begegnungim Quartier
- Breite Berichtserstattung Giber
und rund um den Walking Bus
Presseserie/ The-  Stadt St. Augustin / Start 2021 und Mobilitst in Buisdorf

menreihe lokale Medien

Sensibilisierung einer groReren

Zielgruppe/der Buisdorfer
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Neue Eltern tiber den Walking

Bus informieren

Arbeitgeber*innen der Eltern

Flyer Kita Villa Lu Jahrlich
fur den zeitlichen Rahmen der
Hol- und Bringverkehre sensibi-
lisieren
- Kindern zu regelmaRiger Bewe-
Verschiedene Orga- gung verhelfen
| nisatoren in 40 Lan-
Internationaler -
. . dern weltweit, in Umgebung auf dem Schulweg
Aktionstag ,Wa
g Deutschland: besser wahrnehmen
to School Day” Jihrlich lbstindiges Fortb i
ahrlic - selbstdndiges Fortbewegen im
oder ,,Zu Fuld zur veD & &
Verkehr
Schule und zum Deutsches Kinder-
Kindergarten” hilfswerk - Hol- und Bringverkehr reduzie-
ren
- Eltern entlasten
- Betriebliches Mobilitdtsma-
nagement
Aktion ,Mit-dem- it Jahrlich
ita ahrlic - 4
Rad-zur-Arbeit* Forderung des Radverkehrs auf
den Wegen zur und von der
Kita
- Training flir den Walking Bus
FuBgangerfihrer- o )
) Kita Jahrlich - Verkehrserziehung
schein
- Vorbereitung auf den Schulweg
Polizei im Kinder- - Verkehrserziehung
Polizei NRW Jahrlich
garten - Sicherer Weg Walking Bus
Verkehrserzie-
hung Kindergar- - Verkehrserziehung
tenkinder , Auf- ADAC Jahrlich - Leichte Nutzung von Lernmate-
gepasst mit Ada- rialen
cus”
- Erhoéhung der Sichtbarkeit der
Bezug von Warn-  z.B. ADAC-Stiftung / Jahrlich Kindergartenkinder

westen

Kita

Starkung des Wir-Gefihls
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- Sicherheit im StraRenverkehr

Kampagnen und  Verkehrswacht Anlassbe-
Schulungen Rhein-Sieg zogen - Radfahrschulen (auch Erwach-
sene)

AGFS

Landesverkehrs- - Fir das Thema Abstand im

wacht NRW StralRenverkehr sensibilisieren
Verkehrssicher- i ¢ tere At hi

- ine entspanntere Atmosphare

heitskampagne Zukunftsnetz Mobili . - p p

tit NRW seit 2018 zwischen Autofahrern, Radfah-

»Liebe braucht B
rern und FulRgangern schaffen

Abstand” Ministerium fiir Ver-
kehr des Landes - Reduzierung von Verkehrsun-
Nordrhein-Westfa- fallen
len

4.7 Empfehlungen fiir eine bewegungsfordernde Gestaltung
des AuRenbereichs

Da Bewegung einer der wichtigsten Bausteine fiir kindliche Entwicklung ist und Krankheiten im Er-
wachsenenalter vorbeugen kann, ist auch der AuBenbereich der Kita Villa LU moglichst bewegungs-
fordernd zu gestalten. Hierbei sollen verschiedene Bewegungsdimensionen in den Aullenbereich
eingebaut werden, diese sind: Kraft, Schnelligkeit, Ausdauer, Beweglichkeit, Kognitive Fahigkeiten
und Geschicklichkeit.

Kinder kénnen ihre Kraft ausbauen, indem sie Gegenstande schieben, ziehen, tragen oder an Ge-
genstanden hochklettern, wie z.B. einem Klettergeriist oder einer Sprossenwand. Schnelligkeit
kann durch Wettrennen, Fang- und Versteckspiele und Rollenspiele, bei denen Fortbewegungsar-
ten von Tieren angenommen werden, nahergebracht werden. Die Ausdauer von Kindern kann
durch Lauf-, Tanz- und Ballspiele, Hipfen und das Besteigen von Treppen oder Leitern verbessert
werden. Die Beweglichkeit lasst sich ausbauen, indem Kinder Hindernisse tGberwinden, durch einen
Gerateparcours krabbeln, laufen, klettern oder springen. Die Koordinativen Fahigkeiten und Ge-
schicklichkeit werden unter anderem durch Zirkusspiele, das Klettern auf Felsen und ahnlichem, Ba-

lancieren, Malen, Schneiden und Knoten ausgebaut (In Form 2015: 20).

Um die oben erwdhnten Bewegungsdimensionen im AuRenbereich zu integrieren, sollten Moglich-
keiten zum Balancieren geschaffen werden, hierfiir kdnnten z.B. Baumstamme, Balken und niedrige
Gelander dienen. Ebenfalls sollte ein Barfullparcours mit unterschiedlichen Untergriinden gestaltet
werden, um die Wahrnehmung zu schulen. Geeignete Untergriinde sind Sand, Kies, Beton, Gras
oder Holz. Offene Landschaften mit Schaukeln, Wippen, Brettern oder Klotzen bieten die Moglich-
keit, Bewegungen selbst zu gestalten. Ebenso sollte im AuRenbereich ein Hiigel oder eine Anhdhe

integriert werden, um den Kindern die Moglichkeit zu bieten, hinauf- und hinunter zu rennen, zu
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klettern oder hinunter zu rollen. Im AuRenbereich kann ebenso eine Matschstelle mit Wasser und
Sand installiert werden, an der mit Schépfkellen, GieBkannen, Schlduchen und Spurrillen experi-
mentiert und gespielt werden kann. Um im Garten auch Hupfen, Springen und Klettern zu konnen,
sind Treppen, Absatze, Baumstamme oder Trampoline zu gestalten. Flir Fahrgerate wie Roller,

Laufrad und so weiter sind Spuren und Bereiche zu integrieren (In Form 2015: 21).

Neben den allgemeinen, vor allem fiir Kindergartenkinder geeignete, bewegungsférdernden MaR-
nahmen konnen diese auch auf die Altersgruppen in der Villa Lu abgestimmt werden. So benoétigen
Kinder von eins bis drei Jahren abgetrennte Rdume, in denen sie sich zurickziehen kénnen und ei-
genstandig auf Entdeckungsreise gehen kdnnen. Das AuRengeldnde sollte fur Krabbelkinder im Al-
ter von neun bis 18 Monaten weitestgehend ebenerdig sein mit kleineren Hiigeln. Zum Spielen und
entdecken kdnnen flache Rampen, Findlinge, Sand und Wasserelemente dienen. Der AuRenbereich
fir Kleinkinder (1,5 bis 3 Jahren) soll viele Kletter- und Bewegungsmoglichkeiten enthalten. Diese
sollen geeignet sein, um dort zu balancieren, zu klettern oder zu hiipfen. Auch Wasser-, Sand- und
Matschplatze férdern Kleinkinder. Das Gelande der alteren Kinder (3 bis 6 Jahre) sollte unter Auf-
sicht von den kleineren Kindern erreich- und begehbar sein. Hier kdnnen auch Schaukeln, Rutschen,
Klettermoglichkeiten und Hangematten implementiert sein. AuRerdem soll eine (Renn)strecke fur
Fahrzeuge eingerichtet werden. Um allen Altersstufen gerecht zu werden, missen verschiedene
Themen- und Spielorte entwickelt werden (Meyer 2014: 4-7).

Abbildung 39: Beispielbilder des bewegungsférdernden AulRenbereich der Kita Springmaus in Berlin

Sandbereich Schaukelbereich

Rennstrecke und Erlebnispfad Naschgarten

Quelle: https://www.bwgt.org/kita-springmause-umgestaltung-der-aussenanlagen/

Planersocietat



Seite 56 von 64 Mobilitdtsmanagement in der Kindertagesstéatte Villa Lu - Abschlussbericht

Neben den oben genannten bewegungsférdernden MalRnahmen kann der AuRenbereich auch so
gestaltet werden, dass eine Auseinandersetzung mit Baumen, Pflanzen, Steinen und anderen Na-
turmaterialien méglich ist. Hierfir soll der AuBenbereich an die Natur auRBerhalb angepasst werden
und verschiedene Bodenbeldge eingesetzt werden. Auch Straucher und Pflanzbeete sind vorstell-
bar, die von den Kindern gemeinsam betreut und auch genascht werden kénnen (Meyer 2014:
6ff.).

Abbildung 40: Potentielle Nutzung des AuRenbereichs der Villa Lu
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4.8 Empfehlungen fiir das betriebliche Mobilitatsmanagement

Das betriebliche Mobilitatsmanagement umfasst Konzepte zur nachhaltigen Verbesserung der Mo-
bilitat in Unternehmen und setzt wie andere Mobilitditsmanagementansatze auf Information und
Motivation. Der Anteil der Wege zum Arbeitsplatz ist in der Regel hoch, zusatzlich weisen diese ar-

beitsorientierten Wege sehr hohe Anteile an Pkw-Fahrten auf.

Dariliber hinaus kdnnen Unternehmen von einem betrieblichen Mobilitdtsmanagement profitieren.
Wird der Weg zur Arbeit vermehrt aktiv (zu FuB oder mit dem Rad) zuriickgelegt, kann sich das po-
sitiv auf die Gesundheit der Belegschaft auswirken. Im Falle der Kita Villa Lu konnte die Baugeneh-
migung nur mit Auflage des Mobilitdtskonzeptes und den daraus resultierenden MalRnahmen er-
teilt werden, da auf dem Grundstlick nach dem geltenden Stellplatzschlisseln nicht ausreichend
Stellplatze hergestellt werden kdnnen. Somit verpflichtet sich die Kita Villa Lu betriebliches Mobili-
tatsmanagement umzusetzen. Nicht zuletzt verringert sich das Konfliktpotential mit den Anliegern,

wenn die Mitarbeiter*innen der Kita nicht im direkten Umfeld der Kita (illegal) parken.

Abbildung 41: Ansdtze des betrieblichen Mobilitdtsmanagements
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Fur die Anreise mit dem Auto werden an der Kita vier Stellplatze fir Mitarbeiter*innen, ein Behin-
dertenstellplatz und zwei Stellplatze fir Eltern errichtet. Durch die Widmung des Behindertenstell-
platzes darf dieser nur mit der entsprechenden Berechtigung genutzt werden. Dies ist insbeson-
dere den Eltern und Mitarbeiter*innen klar zu kommunizieren. Erganzend sind die Parkplatze flr
die Eltern nicht fir Dauerparker, wie Mitarbeiter*innen, geeignet, da diese auch im Laufe des Ta-
ges, beispielsweise durch Abholung eines erkrankten Kindes, genutzt werden missen. Weitere Bau-

lasten fir Stellplatze im 6ffentlichen Raum sind nicht vorgesehen.

Fir die Anreise mit dem Fahrrad werden ausreichend Abstellanlagen angeboten, wovon einige

auch besonderen Schutz bieten. Erganzend dazu soll die Kita eine Umkleide fir die
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Mitarbeiter*innen anbieten, in denen zum Beispiel Wetterschutzkleidung angemessen aufgehan-

gen werden kann.

Ziel des betrieblichen Mobilitatsmanagement muss folglich sein, dass nur drei Mitarbeiter*innen
geleichzeitig mit dem Pkw anreisen, jedoch ein gutes Potential flir den Verlagerung auf den Radver-

kehr besteht. Hierzu ist eine klare Forderung des Umweltverbundes notwendig.

MaBnahmen

MaBnahmen des betrieblichen Mobilitditsmanagements kdnnen einerseits Hiirden fir bestimmte
Verkehrsmittelnutzung aufbauen, andererseits die Nutzung anderer Verkehrsmittel begiinstigen,

sodass insgesamt eine Verlagerung der Verkehrsmittelnutzung stattfindet.

Basis sollte sein, dass die Kita ihren Mitarbeiter*innen Beglinstigung eines Jobtickets sowie eines
Jobrads anbietet. Durch die steuerlichen Vorteile — fur beide Seiten — sind dies beliebte Modelle. In
Hinblick auf das Jobticket ist die Kita mit dem Bus zu erreichen, mit regelmafiger Anbindung ins
Zentrum von St. Augustin sowie nach Bonn, Siegburg und Hennef. Erganzend kann das Jobticket ei-

nen guten Baustein zur Inter- und Multimodalitat bei langeren Anreisewegen darstellen.

In Hinblick auf das Jobrad wird das Potential ebenfalls als gut eingeschétzt (siehe dazu auch Kap.
3.2). Das Zentrum von St. Augustin ist mit konventionellen Fahrradern gut zu erreichen. Dadurch,
dass das Jobrad auch den Kauf teurere Fahrrader attraktiv macht, steigt die Moglichkeit der An-
schaffung von Pedelecs und e-Bikes. Durch die in der Regel hoheren Geschwindigkeiten dieser ist
anzunehmen, dass der Einzugsbereich erneut grofler wird. Jobrdader kdnnen ebenfalls ein Beitrag
zur Inter- und Multimodalitat bieten. Infrastrukturell sollte die Kita hier Lademadglichkeiten fir
Elektrofahrrader anbieten.

Bei der Anreise mit Pkw bietet sich die Bildung von Fahrgemeinschaften an, um so die Anzahl der
abzustellenden Fahrzeuge zu verringern. Hier kann die Kita unter anderem durch die Anpassung
der Dienstplane von moglichen Fahrgemeinschaften das Bilden solcher aktiv unterstiitzen. Zukiinf-
tig kann zudem eine Carsharing-Mitgliedschaft unterstitzt werden.

Die Kita sollte eine*n Verantwortliche*n flir das betriebliche Mobilitdtsmanagement benennen.

Stand des betrieblichen Mobilititsmanagements zum Zeitpunkt der Offnung

Grundsatzlich hat die Kita unter Corona-Auflagen 6ffnen missen. Dies bedeutete ein en zusatzlich
erschwerten Einstieg, da die HygienemaRnahmen und deren Organisation ein besonderes Augen-
merk und zusatzlichen Aufwand mit sich bringen. Eine ,normale” Eingewdhnung der Kinder konnte
bisher nicht stattfinden und somit auch weniger die Eltern erreicht werden. Ergédnzend ist der Bau,
insb. Auch das AuRengeldnde, zum Kitastart nicht vollstandig fertiggestellt gewesen, sodass auch
raumlich-bauliche Erschwernisse hinzukamen. Die Kita gibt an, dass es ca. 6 Monate nach Eroffnung

bedarf, um mit den Mitarbeiter*innen und Eltern in einen regulédren Betrieb aufzubauen.

Der Kita-Trager hat bislang keine Erfahrungen in einem konsequenten betrieblichen Mobilitdtsma-
nagements. Zudem erwartet dieser, dass bis zu zwolf Mitarbeiter*innen gleichzeitig mit dem eige-

nen Pkw anreisen werden.
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Die Kita-Leitung sollte sich dariiber Gedanken machen, wie bzw. durch wen die vorhandenen Stell-
platze beparkt werden, damit nicht jeden Morgen jede*r Mitarbeiter*in in der Hoffnung auf einen
Parkplatz ,,vor der Tir” bis zur Kita fahrt. Entsprechend dem Prinzip des Walking Busses und des gut
verfligbaren, legalen Parkraums in Buisdorf, ist zu empfehlen, dass die Mitarbeiter*innen auf den
Parkplatz Ortsmitte ausweichen. Je nach Ankunftszeit kdnnen die Mitarbeiterinnen so auch den
Walking Bus begleiten.

Die Kita-Leitung berichtete, dass einige Mitarbeiter*innen ihre eigenen Kinder morgens begleiten.
Hier kann auf ein (e-)Lasten-Jobrad verwiesen werden, mithilfe dessen die Kinder leichter auf dem
Weg gebracht werden kénnen. Die Einflihrung des Jobrads und die klare Bewerbung dieses sollte
schnell erfolgen.

Die Kita sollte in Hinblick auf ihre eigenen Mitarbeiter*innen mit gutem Beispiel vorangehen und
bei der Erstellung der Dienstplane Riicksicht auf Mitarbeiter*innen nehmen, die Morgens bzw.
Nachmittags an bestimmte Hol- und Bringzeiten gebunden sind. Als Einrichtung, die mit einem akti-
ven Mobilitatsmanagement vorausgehen muss, sollte sie diesen Ansatz auch in andere Einrichtun-
gen bringen. So profitieren anders herum nicht nur die Einrichtungen, sondern auch die eigenen
Mitarbeiter*innen. Hier gilt es in den nachsten Jahren die Argumentation der eigenen Mitarbei-
ter*innen, dass diese mit dem Auto kommen missten, um ihre Kinder zu holen/bringen, abzu-

bauen.

Dem Kita-Trager sind die Wohnorte der Kita-Mitarbeiterinnen und das bevorzugte Verkehrsmittel
zur Kita-Anreise bekannt. Hier ergeben sich Anreisen mit dem Pkw in geeigneter (E-)Fahrrad-Dis-
tanz. Auf diese Mitarbeiterinnen kann im Rahmen des Mobilitdtsmanagements gezielt zugegangen
werden und die Moglichkeiten des JobRads aufgezeigt werden.

Durch Corona wird derzeit Abstand von einer verstarkten OPNV-Nutzung und der Bildung von Fahr-

gemeinschaften genommen.

E-Ladestationen gibt es derzeit nicht. Die Vorbereitung dessen sollte jedoch auf Grundlage der ak-
tuellen Vorschriften erfolgt sein, sodass eine Nachriistung bei Bedarf unkompliziert erfolgen kann.
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5 Evaluationskonzept

Sowohl die Kita als auch die Stadt St. Augustin sollen das Mobilitdtsmanagement bzw. das Mobili-
tatsgeschehen vor Ort bewerten kénnen, um so den Erfolg der MaBnahmen messbar zu machen
bzw. gezielt nachsteuern zu kdnnen. Zentraler Ansatzpunkt der Evaluation bleibt die dauerhafte
Auflage des Mobilitdtsmanagements in der Baugenehmigung fur die Kita. Durch die Evaluation soll
die Erfillung der Auflage eingeschatzt werden und ggf. gezielt Ansatze zur Steuerung beschlossen

werden kdnnen.

Zur Evaluation werden die wesentlichen Indikatoren dargestellt, die auf den Erfolg der wichtigsten
MalRknahmen dieses Mobilitatskonzeptes abzielen. Jedem Indikator wird mindestens eine leicht er-
hebbare MessgrolRe zugrunde gelegt, die durch die Kita bzw. durch die Stadtverwaltung selbst ohne
groBeren Aufwand und Kosten erhoben werden kénnen. Jedem Indikator wird dartber hinaus ein
Turnus zugeordnet, in dem die Evaluation stattfinden soll. Zudem wird fir jede Messgrof3e das zu
erreichende Ziel benannt. Basis der Evaluation ist ein jahrlicher Turnus, der jedes Jahr rund um die

Einschulung (= hoher Wechsel an Kita-Kindern) erfolgen soll.

Daruber hinaus wird vorgeschlagen, dass jahrlich im September ein Gesprach zwischen Kita und
Stadtverwaltung angesetzt werden sollte, in dem die Evaluation diskutiert wird. Werden Defizite in
der Umsetzung der MaRBRnahmen erkannt bzw. werden die Ziele nicht erreicht, wird gemeinsam be-
sprochen, wie diese Zielsetzung erreicht werden kann. Schliisselmalnahmen zur Zielerreichung

werden daher zu jedem Indikator benannt. Dariiber hinaus konnen weitere MalRnahmen beschlos-

sen werden.

Tabelle 7: Evaluationsindikatoren Kita

Indikator

MessgroRe

Turnus

MaRnahmen

Mitarbeitende mit Anzahl im Verhaltnis - Jahrlich - Einflhrung Jobti-
Anreise eigener Pkw eigener Stellplatze - bei Personal- cket/Jobrad
(ziel: max. 4 Pkw wechsel - Information lber
gleichzeitig) zuldssiges Parken
im Kita-Umfeld
(Empfehlung:
Ortsmitte)
Umsetzungsstand be-  Anzahl Angebote und -  Jahrlich - Einfuhrung, Aus-

triebliches Mobilitats-

Inanspruchnahme

weitung und Be-

management (ziel: max. 4 Pkw werbung von
gleichzeitig durch Mo- Maflnahmen und
bilitatsalternativen) Angeboten
(Jobrad/Jobti-
cket/Arbeitszeit-
gestaltung etc.)
Walking-Bus Anzahl der beteiligten -  Zunachst: Monat- -  Elterninformation

Eltern/Kinder, die mit

lich

Unterstutzung in
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dem Pkw anreisen,
somit den Walking

Bus nutzen sollen

bei Erfolg: quar-

talsweise

der Organisation
Unterstutzung

durch eigenes

(ziel: vollstandige Be- Personal

teiligung) Bedarfsabfrage
Walking Bus-Halte- Aktualitat des Aus- - Anlassbezogen Abstimmung und
stelle Kita und Dorf- hangs - Quartalsweise Erneuerung der

platz

(ziel: volle Aktualitat)

Walking Bus Zei-
ten am Dorfplatz

Aktionstage Anzahl, Teilnahmebe- -  Jahrlich Reflektion der
teiligung durchgefihrten
(ziel: min. 1 jahrlich) Aktionstage
Teilnahme an an-
deren/weiteren
Aktionstagen
U3-03-Kinder Anzahl/Verhaltnisund -  Jahrlich Anteil U3-Kinder

Wohnstandortndhe
(Ziel: Anteil U3-Kinder
nicht hoher als Hol-

steuern, die mit
dem Pkw ge-
bracht werden

und Bringkapazitat wirden
der zwei Stellplatze
an der Kita)
Ablauf des Hol- und Einschatzende Be- - Jahrlich nach Ein- Miindliche Er-

Bringverkehr U3-Kin-

der

obachtung: Riickstau,
Belegung der zwei
Stellplatze, Konflikte
bei Parkvorgdngen
(Ziel: Entlastung der
Stellplatze)

schulung
Stichprobenartig

reaktiv

mahnung von
Fehlverhalten
Flexibilisierung
der Hol- und
Bringzeiten, kurze
Ubergabezeiten
Unterstutzung
durch Ordnungs-

amt anfordern

Fahrradabstellanlagen

Auslastung, Zustand,
Nutzung

(ziel: Attraktive und
ausreichende Radab-

stellmoglichkeiten)

Anlassbezogen
Jahrlich

Instandset-
zung/Pflege
Erganzung/Opti-
mierung entspre-
chend der Nut-

zung
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Tabelle 8: Evaluationsindikatoren Stadtverwaltung

Indikator

Turnus

MessgroRe

MaRnahmen

Illegal geparkte Autos  Anzahl/H&ufigkeit - Jahrlich zur Ein- - Ermahnung (1.
im Kita-Umfeld (ziel: keine) schulung Stufe)
- Zum Winterein- - Ahndung (2.
bruch Stufe)
- Zufallig - Schwerpunktkon-
trollen
- Ansprache der
Kita (jahrlich/An-
lassbezogen)
Ahndungen im Kita- Anzahl/Deliktart - Jahrlich - Ansprache der
Umfeld (Ziel: Reduzierung der Kita/Pressemel-
Verstole) dung
- Anpassung der
Kontrollen
Ausbau Walking Bus Baulicher Stand um- - Halbjahrlich - Aufstockung Etat
Strecke gesetzte MaBnahmen - Politische Be-
(Ziel: vollstandig) schlusslage
Zustand Walking Bus Baulicher Zustand, - Quartalsweise - Instandsetzung

Haltestelle

Pflege des Umfelds
(Ziel: Dauerhaft gut)

- Anpassung der

Reinigungs- und

Grunschnittzyklen

- Einbindung in die

Gestaltung der
Ortsmitte

Kinderfreundliches
Buisdorf

Umsetzungsstand des -  Alle zwei Jahre
Konzeptes

(ziel: langfristiger

- Zeitplanung Um-

setzung

- Budgetierung

Ausbau) - Synergien mit
weiteren Mal3-
nahmen

Anwohnerbeschwer-  Anzahl/Art - Anlassbezogen - Entsprechend der
den (ziel: keine) Beschwerde
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6 Ausblick

Die Kita ist nun bereits gedffnet, jedoch folgt der Start in den Regelbetrieb durch die Covid-19-Pan-
demie und dem damit einhergehenden Notbetrieb schrittweise. Dies ist auch als Chance zu sehen,
da die Pandemie bereits die gewohnten Verkehrsmuster aufgebrochen hat. Die MalRnahmen soll-

ten jedoch mit Einfihrung des Regelbetriebs umgehend umgesetzt werden, um von Anfang an den

Eltern zu verdeutlichen, dass ein Verkehrschaos um die Kita nicht geduldet werden kann.

Fir die Beschaftigten wird am 19.04.2021 ein Workshop zum betrieblichen Mobilitditsmanagement
und der Organisation und Durchfiihrung des Walking Busses durchgefiihrt. Erganzend werden dort
die ersten Erfahrungen aus dem Kita-Betrieb gespiegelt. AbschlieBend soll das Konzept am

04.05.2021 im zustandigen politischen Ausschuss vorgestellt und diskutiert werden.

Das Mobilitatsmanagement wird sicherlich nicht unmittelbar in allen Stufen umgesetzt werden
kénnen. Um zu schauen, welche MaRRnahmen als ndchstes umzusetzen sind bzw. wie erfolgreich
die bisherigen Mallnahmen sind, soll das Konzept jahrlich durch die Stadtverwaltung und die Kita
gepruft werden. Gemeinsam von Stadtverwaltung und Kita wird dann die Umsetzung in Hinblick
auf die Erfullung der Auflage in der Baugenehmigung gepriift. Geeignete Indikatoren werden im
Evaluationskonzept dargestellt.
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