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1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung und zukinftigen Umsetzung des Bebauungsplans Nr. 421, Teilbereich B , Alte Gartne-
rei“ in Sankt Augustin-Menden soll die brachliegende Flache einer neuen Nutzung zugeflihrt werden.

Geplant sind eine Wohnbebauung und die Ansiedlung einer Kindertagesstatte (KiTa).

Mit dem Teil | ,,Mobilitatskonzept” wurden Wege aufgezeigt, die dazu fihren kdnnen, dass weniger sto-
render Kfz-Verkehr durch die neuen Nutzungen erzeugt wird. Mit dem vorliegenden Teil Il ,Verkehrsgut-

achten” sollen die verkehrlichen Auswirkungen des zukiinftigen Mobilitatsverhaltens geprift werden.

2 Grundlagen

Ein Grofteil des Plangebiets ist fir eine Wohnnutzung vorgesehen. Nach den zur Verfligung gestellten
Informationen sollen in dem Plangebiet 190 Wohneinheiten (WE) realisiert werden. Bei der KiTa wird da-

von ausgegangen, dass diese sechs Gruppen aufweisen wird.

Bild 2-1: Lageplan zum zukiinftigen Baugebiet
(Quelle: Die Wohnkompanie NRW GmbH / Molestina Architekten GmbH; Stand: Juli 2019)
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3 Vorgehensweise

Mit der Diagnose wird zunachst in Kapitel 4 das aktuelle Verkehrsgeschehen im Bereich des Entwick-
lungsvorhabens beschrieben. Hierzu zdhlen die Darstellung der Verkehrsstarken auf Basis von Ergebnis-
sen einer Verkehrszihlung sowie die Qualitdtsbewertung der Knotenpunkte Siegstrale / MarktstralRe
und Marktstrale / MarktstraBe nach dem Verfahren des ,,Handbuchs fiir die Bemessung von StraRenver-

kehrsanlagen” (HBS) der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen aus dem Jahr 2015.

Zur Ermittlung aktueller Daten der Kfz-Verkehrsstarke wurden am 07.05.2019 an den Knotenpunkten
SiegstraRe / MarktstraBe und MarktstraRe / Marktstrale sowie an der MittelstraBe in Hohe des zukinf-
tigen Baugebiets 24-Stunden-Erfassungen des Kfz-Verkehrs tber eine Videoerhebung durchgefihrt. Fir

die verkehrstechnische Priifung wurden die Spitzenstunden wahrend des Tages ausgewertet.

Zur Verwendung der Daten fiir ein separates Ldrmgutachten wurde zusétzlich eine 24-Stunden-
Auswertung sowie eine Auswertung der Stundengruppen 6-22 Uhr sowie 22-6 Uhr vorgenommen. Hierbei
ist zu beachten, dass sich bei diesen Auswertungen die Angaben zum Schwerverkehr gegeniiber den Da-
ten fiir die Leistungsfdhigkeitsiiberpriifung unterscheiden. Bei den Angaben fiir ein Ldrmgutachten gelten
auch Lieferwagen bzw. allgemein Fahrzeuge mit >2,8t zuldssigem Gesamtgewicht als Schwerverkehr (SV).
Bei den verkehrstechnischen Uberpriifungen zur Leistungsfdhigkeit nach HBS gelten lediglich Fahrzeu-
ge/Lkw >3,5t zuldssigem Gesamtgewicht als Schwerverkehr. Dies erkldrt die teilweise deutlich unter-
schiedliche Anzahl der Verkehrsstirke des Schwerverkehrs im Gutachten. Die Auswertungen der Daten fiir

ein Ldrmgutachten finden sich in der Anlage zum Verkehrsgutachten.
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Bild 3-1: Standorte der Verkehrsziahlungen vom 07.05.2019 [Kartengrundlage: GoogleMaps]

AB Stadtverkehr — Biro fir Stadtverkehrsplanung



DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH -
Mobilitdtskonzept zum B-Plan 421, Teilbereich B , Alte Gartnerei® in Sankt Augustin-Menden

Die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens wird auf den Prognosehorizont 2030
abgestellt. Dabei wird in Kapitel 5 die allgemeine verkehrliche Entwicklung diskutiert und darauf aufbau-
end ein Prognose-Nullfall fiir das Jahr 2030 erstellt, der die verkehrliche Entwicklung ohne Bericksichti-

gung des untersuchten Bauvorhabens aufzeigt.

Fiir den Planfall (Kapitel 6) wird das durch das Vorhaben induzierte Verkehrsaufkommen abgeschatzt.
Fir die die Verkehrsaufkommensabschatzung wird zur Absicherung der Ergebnisse bzw. Uberpriifungen
der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten von einem worst-case-Fall ausgegangen. Das abgeschatzte
Verkehrsaufkommen wird daraufhin dem Prognose-Nullfall zugeschlagen und bildet in der Aufsummie-
rung den Planfall bzw. die Planfille. Darauf aufbauend erfolgt wiederum die Uberpriifung der Leistungs-
fahigkeit der beiden untersuchten Knotenpunkts sowie des zukiinftig neuen Knotenpunkts Mittelstrale /
PlanstralRe nach HBS.

Fir den Planfall werden verschiedene Szenarien Uberprift, in blau sind die veranderten Annahmen ge-

geniber Planfall 1 dargestellt.

Tabelle 3-1: Untersuchte Szenarien fiir den Planfall

Planfall 1: | Anzahl Wohneinheiten: 190

Mobilitatsverhalten: Annahme eines durchschnittlichen, heutigen Mobilitatsverhaltens in

Sankt Augustin, MIV-Anteil der zukiinftigen Bewohnerschaft: 60%

ErschlieBung: durchgehende Verbindungsstralle zwischen Mittelstrafle und MarktstraRe

Planfall 2: | Anzahl Wohneinheiten: 190

Mobilitatsverhalten: Annahme eines durchschnittlichen, heutigen Mobilitatsverhaltens in

Sankt Augustin, MIV-Anteil der zukiinftigen Bewohnerschaft: 60%

ErschlieBung: StralBe zwischen Mittelstralle und MarktstraBe wird fir den privaten Kfz-
Verkehr fir die Durchfahrt gesperrt.

Planfall 3: | Anzahl Wohneinheiten: 190

Mobilitatsverhalten: Annahme eines veranderten Mobilitatsverhaltens aufgrund der Um-

setzung von Malinahmen aus dem Mobilitdtskonzept, MIV-Anteil der zukinftigen Be-

wohnerschaft: 50%

ErschlieBung: durchgehende VerbindungsstraBe zwischen MittelstralRe und MarktstralRe

Im Kapitel 6.5 ,Vergleich” der Planfalle findet auch eine Betrachtung des friiheren Planfalls vorangegan-
gener Bauabsichten mit 160 Wohneinheiten statt, sowie eine Einschatzung beziiglich einer potenziellen

Bebauung des Teilbereichs C (nérdlich von Teilbereich B) statt.

AbschlieBend findet eine Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens in Kapitel 7

statt.
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Diagnose

Ermittlung der heutigen Verkehrssituation (Verkehrszahlung)

aus

Prognose-Nullfall

Abschatzung der Verkehrssituation in 2030 ohne geplantes Bauvorhaben

(Zuschlag zur Diagnose)

Lol

Planfall in verschiedenen Szenarien

Abschatzung der Verkehrssituation in 2030 mit geplantem Bauvorhaben

(Ergebnis der Verkehrsaufkommensabschatzung des neuen Plangebiets

als Zuschlag zum Prognose-Nullfall)

Bild 3-2: Ubersicht zum Verfahrensablauf

4 Diagnose

4.1 Verkehrsstarken
Tagesverkehre

Mit der 24-stiindigen Verkehrszahlung am 7.5.2019 wurden die Verkehrsstarken an einem Werktag er-
mittelt. Die ausgewerteten Ergebnisse sind in Bild 4-1 dargestellt, weitere Darstellungen finden sich in
der Anlage zum Verkehrsgutachten. Da im Bereich von Troisdorf wahrend der Verkehrszahlung die Men-
dener StralRe gesperrt war und die Melanbogenbriicke Uber die Sieg fiir den Schwerverkehr Gber 14t ge-
sperrt ist, wurden die aktuellen Zahlergebnisse mit alteren Verkehrszdahlungen der Stadt Sankt Augustin

verglichen und angepasst (s.u.).

Die Siegstralle ist eine HauptverkehrsstralRe, die nach den Richtlinien zur Anlage von StadtstraBen (RaSt
06) als Verbindungsstralle definiert werden kann. Mit einer Verkehrsstarke von rund 10.200 bis 11.200
Kfz/Tag liegt die Belastung im unteren Bereich der nach RaSt 06 genannten ,typischen” Verkehrsstarken
von rund 8.000 bis 26.000 Kfz/Tag dieser StraBenfunktion. Fir eine urspringlich dérfliche HauptstraRe
mit einem engen Strallenraum weist die StralRe eine sehr hohe Kfz-Belastung auf. Notwendige Que-
rungsanlagen fir den FuBverkehr und ein Flihrungsangebot fiir den Radverkehr sind im Bereich des un-

tersuchten Knotenpunkts nicht vorhanden.

Die Mittelstrale kann als Sammelstrae (StraBenkategorie: ErschlieBungsstrale) definiert werden. Sie
weist eine tagliche Verkehrsstarke von rund 4.500 Kfz/Tag auf. Nach den RaSt 06 weisen solchen Stra-
Bentypen in der Regel Verkehrsstirken zwischen 4.000 Kfz/Tag und 8.000 Kfz/Tag auf, damit liegt die

Mittelstralle in einem unteren Belastungsbereich von SammelstralRen.
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Die MarktstralSe ist eine WohnstraBe. Aufgrund des Linienbusverkehrs ist der Schwerverkehrsanteil mit
Uber 13% relativ hoch. Die tagliche Kfz-Verkehrsstarke liegt bei rund 1.600 bis 1.700 Kfz/Tag. Nach den
RaSt 06 weisen WohnstraRen in der Regel Verkehrsstarken unter 4.000 Kfz/Tag auf.

Diagnose - Kfz / Tag (SV >3,5t; SV-Anteil) - Ergebnisse der Verkehrszihlung vom 07.05.2019

MarktstraBe
10.175 Kfz/Tag
(270 SV/Tag; 2,.7%)

1.582 Kfz/Tag
(228 SV/Tag; 14,4%)

1.709 Kfz/Tag 2.285 Kfz/Tag
(228 SV/Tag; 13,3%) - (103 SV/Tag; 4,5%)

MittelstralRe
Siegstrale

MarktstraRe MarktstraBe

Weg

4.481 Kfz/Tag (143 SV/Tag; 3,2%)

197 Kfz/Tag

(0 SV/Tag; 0,0%)

Marktstralle
11.230 Kfz/Tag
(349 SV/Tag; 3,1%)

Bild 4-1: Kfz-Verkehrsstdrke an einem Werktag (24h) — Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 7.5.2019

Eichung der aktuellen Zdhlergebnisse:

Aufgrund der Sperrung der Mendener Stral3e in Troisdorf sowie der Sperrung der Melanbogenbriicke fur
Schwerverkehr >14t wurden die aktuellen Zdhlergebnisse mit den folgend aufgefiihrten, vorliegenden
dlteren Zahlungen verglichen:

— Radarmessung an der SiegstralRe (November 2017)

— VEP 2008 — Abbildungen des Verkehrsmodells

— Knotenstromzahlung SiegstraRe / MartinstraRe (2007)
— RegelmaRige StraRenverkehrszahlungen der klassifizierten Straflen (2005, 2010, 2015)

In der Gesamtschau aller Zdhlungen ist keine einheitliche Tendenz festzustellen. Insbesondere die neues-
te Vergleichszdhlung aus 2017 spricht dafiir, dass die aktuelle Zdhlung giiltige Daten geliefert hat. Geht
man jedoch davon aus, dass seit 2005/2007 eine Zunahme der Verkehrsstiarke zugenommen hat — auf
Basis des VEP-Prognose Nullfalls 2025 und der StraRenverkehrszahlung 2015 -, dann besteht die Mog-
lichkeit, dass gegentliber den erhobenen Werten in 2019, die Verkehrsstarke entlang der SiegstraRe im ,,

Normalfall“ ohne eine Baustelle in Troisdorf auch um ca. 1.000 — 2.000 Kfz/Tag hoher sein kdnnte.
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Zur Absicherung der verkehrstechnischen Priifung als worst-case-Szenario wird daher auf die gezahlten
Verkehre (Mai 2019) im Zuge der Siegstrale (Geradeausverkehre ohne Abbieger oder Einbieger aus
MarktstraRe) ein pauschaler Zuschlag von 10% am Knotenpunkt SiegstralRe / Marktstrae berlcksichtigt.

Diagnose - Kfz / Tag (SV >3,5t; SV-Anteil) - Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 07.05.2019 (Verkehr SiegstralRe +10%)

11.131 Kfz/Tag
(296 SV/Tag; 2,7%)

Marktstrale

1.582 Kfz/Tag
(228 SVITag; 14,4%)

1.709 Kiz/Tag 2.285 Kiz/Tag
(228 SV/Tag; 13,3%) ° (103 SV/Tag; 4,5%)

MittelstraRe
SiegstraRe

Marktstrafe MarktstraRe

.

Weg

4.481 Kfz/Tag (143 SV/Tag; 3,2%)

Marktstralie

197 Kfz/Tag

(0 8V/Tag; 0,0%)
12.186 Kfz/Tag
(375 SV/Tag; 3,1%)

Bild 4-2: Kfz-Verkehrsstirke an einem Werktag (24h) — Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 7.5.2019 zuziiglich

eines Zuschlags von 10% fiir die Verkehre im Zuge der SiegstraBBe

Spitzenstunden des Tages

Die Qualitatsbewertung der Knotenpunkte erfolgt fiir die Spitzenstunden des Tages. Fir den Knoten-
punkt Siegstrale / MarktstraRe ist der Zuschlag von 10% gegeniiber den erhobenen Zihlergebnissen

(s.0.) bericksichtigt. Fiir die MittelstralRe wird der Querschnitt dargestellt.
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Morgenspitze 7.30 — 8.30 Uhr
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Bild 4-3: Knotenpunkt SiegstraRe / MarktstraBe — Diagnose +10% (Verkehre SiegstraRe) in den téglichen Spitzen-

stunden

Morgenspitze 7.30 — 8.30 Uhr

L,
25 < Qg: 67

Qr:7
S=74

Kraftfahrzeuge

Summe = 153

Nachmittagsspitze 15.30 — 16.30 Uhr

00
U Kizh

25

Kraftfahrzeuge

Summe = 165

Bild 4-4: Knotenpunkt Marktstrae / Stich MarktstraBe — Diagnose in den tiglichen Spitzenstunden
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Morgenspitze 7.30 — 8.30 Uhr

Mittelstrabe

5
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8 =

@

szb o v
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4
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183
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405
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Bild 4-5: Querschnitt Mittelstrafle — Diagnose in den taglichen Spitzenstunden

4.2 Verkehrsqualititen an den Knotenpunkten
Qualitatsbewertung nach HBS 2015

Fiir eine verkehrstechnische Bewertung werden die Leistungsfahigkeiten an den untersuchten Knoten-
punkten nach den im Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) festgelegten
Standards fir Knotenpunkte Gberprift. Es werden die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde
des Tagesverkehrs zu Grunde gelegt. Die Uberpriifung nach HBS erfolgte mit Hilfe der Software ,Knobel
7.1.12“ der BPS GmbH.

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitdt des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten wird
die mittlere Wartezeit der Fahrzeugstrome in der taglichen Spitzenstunde herangezogen. Hierbei muss
die Qualitat jedes einzelnen Nebenstromes getrennt berechnet werden, wobei die schlechteste Qualitat

aller beteiligten Verkehrsstrome fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunkts mafigeblich ist.

Fiir Knotenpunkte mit ,rechts vor links“-Regelung sieht das HBS 2015 lediglich ein vereinfachtes Uber-
prifungsverfahren vor. Da keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstromen maoglich ist, wird auf
eine Berechnung der Kapazitat verzichtet. Grundsatzlich wird davon ausgegangen, dass bei dieser Vor-
rangregelung ungeféhr bis zu 900 Kfz/h an Einmiindungen bzw. ca. 700 Kfz/h an Kreuzungen abgewickelt

werden kdonnen.
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Welche Stufe der Verkehrsqualitat angestrebt bzw. als akzeptabel angesehen wird, ist eine planerische
Entscheidung. Es ist, zumindest im Bereich des stadtischen Verkehrs, mittlerweile durchaus ublich, fir
die absoluten Verkehrsspitzenzeiten auch langere Wartezeiten in Kauf zu nehmen, solange der Verkehrs-
zustand noch stabil bleibt. Demnach kann ein Verkehrsablauf selbst in Stufe D oder E noch als akzeptabel
betrachtet werden. Erst bei Stufe F ist ein Knotenpunkt tberlastet. Neben der Leistungsfahigkeit muss
aber auch die Verkehrssicherheit beriicksichtigt werden. Je langer Fahrzeugfihrer warten miissen, umso
eher sind sie bereit, auch kiirzere Zeitllicken im Fahrzeugstrom zu nutzen, wodurch sich Konflikte oder

sogar Unfélle ableiten kdnnen.

Tabelle 4-1: Qualitit des Verkehrsablaufs / Qualititsstufen

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.

Stufe A
Die Wartezeiten sind sehr gering.
—_— Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten
ufe
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
Stufe C Spurbare Wartezeiten; ohne spiirbare Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs.
Stufe D Lange Wartezeiten; kurzfristige Staubildung; noch stabiler Verkehrszustand.
Stufe E Sehr lange Wartezeiten; deutliche Staubildung; Kapazitat ist erreicht.

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiiberpriifung

Der Knotenpunkt SiegstraBe/MarktstraBe weist in der morgendlichen Spitzenstunde eine gute Verkehrs-

qualitat der Stufe B und in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine mittlere Verkehrsqualitat der Stufe C
auf. Die Qualitat der Einmindung wird dabei von der Abflussmoglichkeit der Linkseinbieger aus der
MarktstralRe bestimmt. Alle anderen Fahrstrome besitzen wahrend der Spitzenstunden eine sehr gute

Verkehrsqualitat der Stufe A.

Die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger aus der Marktstralle liegt wahrend der Morgenspitze bei
16,0 s. Die Kapazitatsreserve liegt dabei bei 225 Fz/h. Wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde liegt
die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger bei 20,3 s. Die Kapazititsreserve liegt nachmittags bei 177 Fz/h

fiir den Linkseinbiegefahrstrom.

Der ,rechts vor links“-Knotenpunkt der Marktstrae kann morgens wie nachmittags mit einer sehr guten

Verkehrsqualitatsstufe A-B bewertet werden. Die mittleren Wartezeiten liegen bei knapp tber 6 s.
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10

Diagnose - Qualitatsbewertung nach HBS 2015 in der morgendlichen Spitzenstunde

Marktstrae

Diagnose - Qualitdatsbewertung nach HBS 2015 in der nachmittéglichen Spitzenstunde
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Bild 4-6: Verkehrsqualitdten an den untersuchten Knotenpunkten — Diagnose, tagliche Spitzenstunden
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5 Prognose-Nullfall

5.1 Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030

Vorausschauende Verkehrsplanung muss die mittelfristige Entwicklung der verkehrlichen Rahmenbedin-
gungen im Blick haben: Die zukilinftige Verkehrssituation im Untersuchungsbereich wird nicht nur durch
die Auswirkung des Bauvorhabens bestimmt, sondern auch durch sonstige, nicht projektspezifische Ver-
anderungen des Verkehrsaufkommens lberlagert. Aufgabe des Prognose-Nullfalls ist, die Entwicklungs-
richtung und GroBenordnung dieser sonstigen, allgemeinen oder spezifischen Verdanderungen grob abzu-
schatzen. Der Prognosehorizont wird das Prognosejahr 2030 abgestimmt, da hierfir allgemeine Angaben

vorliegen.

Mit der Verflechtungsprognose 2030 wird fiir den Rhein-Sieg-Kreis beim Quell- und Binnenverkehr ein

Zuwachs des Gesamtverkehrsaufkommens zwischen 10 und 20% erwartet (Bezugsjahre 2010 — 2030),
dies entspricht einem Zuwachs von 0,5 — 1,0 % p.a.. Bundesweit soll demnach in diesem Zeitraum der

motorisierte Personenverkehr bei den Fahrten um 3,8 %, die MIV-Fahrten sollen um 4,6 % zunehmen.!

Bei den StraBenverkehrszihlungen?, die bundesweit alle fiinf Jahre durchgefiihrt werden, gab es eine

Zahlstelle im betroffenen Stralenabschnitt.

Tabelle 5-1: Vergleich der StraBenverkehrszdhlungen aus 2015, 2010 und 2005

Zihlstelle 52084311 (zwischen BurgstraBe und MarktstraBe)

2015 2010
DTV DTV-SV SV-Anteil DTVw DTVw-SV [ SV-Anteil DTV DTV-SV SV-Anteil
SiegstralRe (L 143) 12.126 279 2,3% 13.323 333 2,5% 7.218 263 3,6%
A5 Jahre 4.908 -3.737
Steigerung 68,0% -34,1%
Steigerung pro Jahr 13,6% -6,8%

Zahlstelle 52084311 (zwischen Burgstrale und Marktstra3e)

2015 2005
DTV DTV-SV SV-Anteil DTVw DTVw-SV | SV-Anteil DTV DTV-SV SV-Anteil
SiegstralRe (L 143) 12.126 279 2,3% 13.323 333 2,5% 10.955 278 2,5%
A 10Jahre 1.171
Steigerung 10,7%
Steigerung pro Jahr 2,1%

Die Daten aus den StralRenverkehrszdhlungen sind uneinheitlich, die Daten aus dem Jahr 2010 erschei-
nen nicht schlissig, da diese weder mit den aktuellen Zahlergebnissen noch mit den Daten aus den Jah-

ren 2015 und 2005 Ubereinstimmen.

Somit sind Aussagen zur Verkehrsentwicklung nur tber den 10-Jahres-Zeitraum sinnvoll. Zwischen 2005

und 2015 hat die Verkehrsstarke um 2,1 % p.a. zugenommen.

1 Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg. 2014): Verkehrsverflechtungsprognose 2030. Schlussbericht. —
(FE-Nr.: 96.0981/2011), Berlin

2 Verkehrsstarkenkarten des Landes NRW.
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Grundsatzlich kann kein gesicherter Trend fiir eine allgemeine Verkehrsentwicklung entlang der StralSen
im Bereich des Untersuchungsgebiets abgeleitet werden. Zahlreiche Einfllisse (u.a. Preisentwicklung bei
Fahrzeugen und Kraftstoffen, E-Mobilitat, automatisiertes Fahren, Rechtsprechung zu innerstaddtischen
Fahrverboten, etc.) kdnnen zudem derzeit nicht oder kaum abgeschatzt werden.

Fir die verkehrliche Uberpriifung der EntwicklungsmaRnahme soll angenommen werden, dass es bis
zum Jahr 2030 zu einer weiteren allgemeinen Verkehrszunahme beim Kfz-Verkehr entlang der Verbin-
dungsstrale ,Siegstralle” kommen wird. Es wird also auch hier der worst-case-Fall angenommen.

Im Zuge der Hauptrichtung des Verkehrs (Geradeausverkehre entlang der Siegstralle) wird eine Steige-
rung von +11,0 % fiur den Kfz-Verkehr bis zum Jahr 2030 angesetzt. Dies entspricht einer Zunahme von
1,0 % p.a.. Die Steigerung bei den Schwerverkehren wird in derselben Hohe angenommen.

Mit dem Pauschalzuschlag von 10% in der Diagnose ergibt sich somit fiir den Prognose-Nullfall 2030 fir
die Verkehre entlang der SiegstraBe eine angenommene Steigerung um 21 % gegeniber der gezahlten
Verkehrsstarke im Mai 2019.

Die Verkehrsstarke im Jahr 2030 mit der beriicksichtigten Steigerung aufgrund einer allgemeinen Ver-

kehrsentwicklung ist in Bild 5-1 dargestellt.
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Bild 5-1: Kfz-Verkehrsstirke an einem Werktag (24h) — Prognose-Nullfall 2030
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5.2 Verkehrsqualitaten an den Knotenpunkten

Fiir den Prognose-Nullfall werden wie bei der Diagnose nach HBS 2015 die Leistungsfahigkeiten der Kno-
tenpunkte Uberprift (vgl. Kapitel 4.2). Da nur entlang der Siegstralle von Steigerungen im Verkehrsauf-

kommen ausgegangen wird, ergeben sich beim ,rechts vor links“-Knotenpunkt der MarktstralRe keinen

Anderungen gegeniiber der Diagnose.

Prognose-Nullfall - Qualitdtshewertung nach HBS 2015 in der morgendlichen Spitzenstunde
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Prognose-Nullfall - Qualitdtsbewertung nach HBS 2015 in der nachmittaglichen Spitzenstunde
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Bild 5-2: Verkehrsqualitdten an den untersuchten Knotenpunkten — Prognose-Nullfall, tégliche Spitzenstunden
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Bei der Qualitdtsbewertung ergeben sich im Prognose-Nullfall 2030 keine Anderungen gegeniiber der Di-

agnose 2019. Der Knotenpunkt SiegstraBe/Marktstrale weist in der morgendlichen Spitzenstunde wei-

terhin eine gute Verkehrsqualitdt der Stufe B und in der nachmittadglichen Spitzenstunde weiterhin eine

mittlere Verkehrsqualitat der Stufe C auf.

Die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger aus der MarktstraBe erhoht sich wahrend der Morgenspitze
leicht um 2,8 s und liegt nun bei 18,8 s. Die Kapazitdtsreserve verringert sich um 34 Fahrzeuge und liegt
bei 191 Fz/h. Wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde liegt die mittlere Wartezeit der Linkseinbie-
ger bei 25,0 s, diese hat sich somit um 4,7 s erhoht. Die Kapazitatsreserve liegt nachmittags bei 144 Fz/h

fiir den Linkseinbiegefahrstrom.

6 Planfall

Fur den Planfall — verkehrliche Situation mit Umsetzung des Bauvorhabens im / nach dem Jahr 2030 -
wird zunachst das durch das Bauvorhaben induzierte Verkehrsaufkommen abgeschatzt. Das Verkehrs-
aufkommen wird getrennt fiir die Wohn- und die KiTa-Nutzung berechnet. Bei der Verkehrsaufkom-
mensabschatzung wird von einem worst-case-Fall ausgegangen, d.h. die zukinftig auftretenden Verkeh-
re des Gebiets werden eher zu hoch als zu niedrig abgeschitzt. Darauf aufbauend schlieRt sich die Uber-

prifung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte an.
Die verkehrliche Uberpriifung erfolgt fiir verschiedene Szenarien, vgl. hierzu Tabelle 3-1.

Der Planfall bzw. die Planfélle basieren auf dem Prognose-Nullfall.

6.1 Planfall 1 — Bauvorhaben ohne Mobilitdtskonzept

Mit dem Planfall 1 wird die verkehrliche Situation fiir den , Standardfall“ tGberprift. Das Bauvorhaben
wird umgesetzt, es werden keinen besonderen MalRnahmen umgesetzt, die zu einer verstarkten Nutzung
von Verkehrsmitteln des Umweltverbunds fithren. Das Verkehrsverhalten der zukiinftigen Bewohner-

schaft entspricht dem durchschnittlichen Verhalten in Sankt August in vergleichbarer Siedlungslage.

6.1.1 Verkehrsaufkommensabschatzung Wohnen

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplante Wohnbebauung wird fiir einen durchschnittlichen Werktag
abgeschatzt. Hierzu wird das einschlagige Verfahren zur Verkehrsaufkommensabschatzung nach BOS-
SERHOFF® und FGSV* angewendet. Zum Einsatz kommt auch das Programm , Ver_Bau — Biiro Bosserhoff

fir Abschatzungen zum Verkehrsaufkommen®.

3 Bosserhoff, Dr.-Ing. D. (2000): Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung. Grundsatze und Umsetzung. Abschat-
zung der Verkehrserzeugung. - Hessische StralRen- und Verkehrsverwaltung (Hrsg.), Heft 42, Wiesbaden
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Grundsatzlich wird das Verkehrsaufkommen fiir drei Gruppen ermittelt:
= Bewohnerverkehr
=  Besucherverkehr

= Wirtschaftsverkehr der Wohnnutzung

Malgebliche GroRe fiir die Verkehrsaufkommensabschatzung von Wohngebieten ist die Hohe des Be-
wohnerverkehrs, die beiden anderen GroRen (Besucher- und Wirtschaftsverkehr) gehen als RandgroRen
Uber Pauschalzuschlage in die Berechnung ein (Besucherwege = 5% der Bewohnerwege; Kfz-Fahrten im
Wirtschaftsverkehr = 10% der Kfz-Bewohnerfahrten).

Die Verkehrsaufkommensabschatzung erfolgt entsprechend diesem Verfahrensablauf:

Ermittlung der Bewohnerzahl

anhand von Wohneinheiten

e

Ermittlung der Anzahl taglicher Einwohnerwege

anhand der Bewohnerzahl

e

Ermittlung der Pkw-Bewohnerfahrten

anhand der Einwohnerwege und der Verkehrsmittelwahl

i

Ermittlung der Besucher- und Wirtschaftsverkehre

anhand der Pauschalzuschlage

Ll

Ermittlung der Spitzenstunden des induzierten Neuverkehrs

anhand der Anwendung von Tagesganglinien

Im Folgenden wird die Wahl der Kennziffern fiir die Wohnnutzung beschrieben und begriindet.

Ermittlung der Bewohnerzahl

Wichtigste EingangsgroRe fiir die Abschatzung der durch die Wohnnutzung induzierten Verkehre ist die
Ermittlung der zuklnftigen Bewohnerzahl. Die Bewohnerzahl ist abhéngig von der Anzahl der geplanten

bzw. hergestellten Wohneinheiten (WE).

In dem Gebiet sollen nach heutigem Stand 190 Wohneinheiten realisiert werden.

4 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (2006): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen, Kéln
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Tabelle 6-1: Referenzdaten fiir die durchschnittliche Haushaltsgrof3e
Personen/Haushalt Raumlicher Bezug Jahr Quelle
Yy Rechtsrheinische, ¥ Mobilitdt in Deutschland 2017, Region-
g rheinnahe Kommunen® altabellen Bonn /Rhein-Sieg-Kreis
laufende Raumbeobachtung des Bun-
Arbeitsmarktregion
2,08 5 2015 desinstituts fiir Bau-, Stadt- und Raum-
onn
forschung (BBSR) [www.inkar.de]
2,0 2015
Deutschland
19 2035 Prognose Statistisches Bundesamt
2,04 estdlaadhe 2015 [www.destatis.de]
1,94 Fléchenlédnder 2035 Prognose

Der Geschosswohnungsbau ist fiir junge Familien interessant, allerdings werden vor allem auch weitere
Personengruppen einziehen (altere Paare, Singles). Fur die Neubebauung wird daher durchschnittlich
von einer grofReren HaushaltsgrofRe als im rechtsrheinischen Rhein-Sieg-Kreis ausgegangen. Es wird da-

her eine durchschnittliche Belegungsziffer von 2,5 Personen je Wohneinheit angesetzt.

Tabelle 6-2: Ermittlung der Bewohnerzahl

. . . Einwohner
Wohnen Wohneinheiten Einwohner je Wohneinheit

[@-Wert] [Anzahl gesamt]

Summe 190 2,5 475

Ermittlung der Anzahl taglicher Einwohnerwege

Die Anzahl der taglichen Wege je Einwohner an einem durchschnittlichen Werktag liegt deutschlandweit
bei 3,1. Mit der MiD 2017° wurden auch fiir die rechtsrheinischen, rheinnahen Kommunen des Rhein-
Sieg-Kreises durchschnittlich 3,1 Wege je Person/Tag ermittelt. Fiir das Baugebiet werden 3,4 Wege je
Person/Tag in Ansatz gebracht.

Tabelle 6-3: Ermittlung der Einwohnerwege mit Bezug zum Bauvorhaben

Wege je Tag/EW Abschlag Einwohnerwege
Wohnen

[@-Wert] »Wege auBerhalb” je Tag

Summe 3,4 15% 1.373

5 Stadt Bad Honnef, Stadt Kénigswinter, Stadt Niederkassel, Stadt Sankt Augustin, Stadt Troisdorf und Stadt Siegburg
6 Infas GmbH (2017): Mobilitat in Deutschland 2017, Regionaltabellen Bonn /Rhein-Sieg-Kreis.
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Da nicht alle Wege (z.B. dienstliche Wege, Wege von/zur Mittagspause) mit dem Plangebiet in Bertihrung
stehen, und somit fiir das vorliegende Gutachten irrelevant sind, wird bei den Einwohnerwegen ein Ab-
schlag in Hohe von 15 % beriicksichtigt. Wege im Binnenverkehr, also reine Wege innerhalb des Vorha-
benbereichs, werden aufgrund der geringen Ausdehnung und Uberwiegend reinen Wohnnutzung nicht

weiter bericksichtigt bzw. abgezogen.

Ermittlung der Pkw -Bewohnerfahrten

Die Verkehrsmittelwahl ist in Abhangigkeit von gebietsspezifischen Merkmalen anzunehmen. Mit der
Studie MiD 2017 wurde fir die rechtsrheinischen, rheinnahen Kommunen des Rhein-Sieg-Kreises (s.0.)

folgender Modal Split ermittelt:

= Fullverkehr: 19%
= Radverkehr: 10 %
= OPV”: 10 %
= MIVE 62 %

— davon MIV-Selbstfahrer: 46 %

— und MIV-Mitfahrer: 16 %

Da im vorliegenden Gutachten nur die motorisierten Individualverkehre zur Bewertung des Verkehrsab-
laufs relevant sind, wird nur der MIV-Anteil abgeschéatzt. Aufgrund der zentralen Lage in Menden und der
guten Busanbindung wird von einem etwas niedrigeren MIV-Anteil gegenliber dem Durchschnittswert
fir die rechtsrheinischen, rheinnahen Kommunen des Rhein-Sieg-Kreises ausgegangen. Der MIV-Anteil

wird mit 60 % angesetzt.
Tabelle 6-4: Ermittlung der Pkw-Bewohnerfahrten im Quell-/Zielverkehr

_ Pkw-Fahrten
MIV-Anteil Pkw-Besetzungsgrad

ICRE!

Summe 60% 1,5 Personen 549

Die Anzahl der Pkw-Fahrten ergibt sich dann aus dem MIV-Anteil unter Berlicksichtigung des Pkw-
Besetzungsgrads. Nach den Ergebnissen der MiD-Studie liegt der durchschnittliche Pkw-Besetzungsgrad

bundesweit bei 1,5 Personen, dieser Durchschnittswert wird gewahlt.

7 OPV = 6ffentlicher Personenverkehr

8 MIV = motorisierter Individualverkehr
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Ermittlung der Fahrten im Besucher- und Wirtschaftsverkehr

Bei den Verfahren zur Verkehrsaufkommensabschatzung wird der Besucherverkehr pauschal in Abhan-
gigkeit von den Einwohnerfahrten ermittelt und liegt nach FGSV in der Regel in einer Hohe von ca. 5%
des abgeschatzten Einwohnerverkehrs. Im Wirtschaftsverkehr werden bei Wohngebieten Ublicherweise

0,1 Kfz-Fahrten je Einwohner?® in Ansatz gebracht. Diese Pauschalansitze werden (ibernommen.

Tabelle 6-5: Ermittlung des Besucher- und Wirtschaftsverkehrs

Besucherverkehr Wirtschaftsverkehr Kfz-Fahrten
Wohnen

[Kfz/Tag] [Kfz/Tag] je Tag

Summe 27 48 75

Verkehrsaufkommen durch die Wohnnutzung

In der Aufsummierung der Bewohner- sowie Besucher- und Wirtschaftsverkehre wird somit durch die
Wohnbebauung ein Kfz-Fahrtenaufkommen von insgesamt 624 Kfz-Fahrten je Werktag erzeugt. Dieses

Kfz-Fahrtenaufkommen tritt zu jeweils 50% als Quell- bzw. Zielverkehr auf.

Tabelle 6-6: Verkehrserzeugung des Gebiets durch die Wohnnutzung

Quellverkehr Zielverkehr Kfz-Fahrten
Verkehre
[Kfz/Tag] [Kfz/Tag] je Tag
Bewohnerverkehr 274,5 274,5 549
Besucherverkehr 13,5 13,5 27
Wirtschaftsverkehr 24 24 438
Summe 312 312 624

Tagesgang des Neuverkehrs

Zur Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstundenwerte erfolgt eine Verteilung des abgeschéatz-
ten Kfz-Fahrtenaufkommen auf Basis standardisierter Tagesganglinien. Anwendung findet eine Tages-

ganglinie fir die Wohnnutzung an einem normalen Werktag.

9 Kfz-Fahrten = Pkw-Fahrten, Lieferwagen-Fahrten und Lkw-Fahrten
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Bild 6-1: Tagesganglinie des Neuverkehrs fiir die Wohnnutzung

Fiir die durch die Wohnnutzung induzierte Verkehre ergeben sich durch Anwendung der Tagesganglinie
eine Spitzenstunde wahrend des Morgens (7.00 — 8.00 Uhr) und eine (absolute) Tagesspitzenstunde
nachmittags zwischen 17.00 und 18.00 Uhr.

Tabelle 6-7: Tagesgang des Verkehrs der Wohnnutzung

von - bis Zwlv:f;kehr Quell}zft;rkehr Querschnitt
00:00 - 01:00 0,7 0,1 0,8
01:00 - 02:00 0,6 0,0 0,6
02:00 - 03:00 0,0 0,0 0,0
03:00 - 04:00 0,0 0,7 0,7
04:00 - 05:00 0,1 2,8 2,8
05:00 - 06:00 1,0 12,6 13,7
06:00 - 07:00 3,6 42,0 45,6
07:00 - 08:00 7,8 40,0 47,8
08:00 - 09:00 9,5 24,0 33,5
09:00 - 10:00 9,8 16,6 26,4
10:00 - 11:00 12,3 13,9 26,2
11:00 - 12:00 17,3 11,1 28,4
12:00 - 13:00 22,9 12,3 35,2
13:00 - 14:00 21,2 17,3 38,5
14:00 - 15:00 13,7 18,4 32,1
15:00 - 16:00 20,4 15,1 35,5
16:00 - 17:00 40,9 19,2 60,1
17:00 - 18:00 40,6 23,3 63,9
18:00 - 19:00 31,6 15,2 46,9
19:00 - 20:00 19,8 14,4 34,1
20:00 - 21:00 12,0 7,3 19,3
21:00 - 22:00 10,0 2,8 12,8
22:00 - 23:00 10,5 2,1 12,7
23:00 - 24:00 5,6 0,9 6,5

Kfz/Tag 312,0 312,0| 624,0|
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6.1.2 Verkehrsaufkommensabschatzung KiTa

Es wird von einer sechszligigen Kindertagesstatte mit insgesamt bis zu 120 Kindertagespldtzen ausgegan-

gen.

Bei den Kindern wird eine tagliche Anwesenheitsquote von 90 % angenommen. Zudem wird angenom-
men, dass von den 120 Kindern 50% von innerhalb des Gebietes kommen, entsprechend wurden ihre
Wege bereits Uber die Einwohnerwege erfasst. Diese Binnenwege innerhalb des Gebiets werden nicht

erneut bericksichtigt.

Bei den 60 Kindern von auRerhalb wird ein MIV-Anteil von 60% bei 4 Wegen pro Tag (je zwei Bring- und
zwei Abholfahrten) und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 Kindern pro Fahrzeug angesetzt. Fiir die Be-
schaftigten werden 3 Personen je Gruppe — entsprechend 9 anwesende Beschaftigte insgesamt ange-

setzt.

Dieses daraus resultierende Kfz-Fahrtenaufkommen von 166 Kfz-Fahrten/Tag tritt zu jeweils 50% als

Quell- bzw. Zielverkehr auf.

Tabelle 6-8: Aufkommensabschatzung der taglichen KiTa-Verkehre

Verkehre Kindertagesstatte je Werktag

Einrichtungen: 1 Kindertagesstatte 120 Kinder
6 Gruppen
Abzuge: -10 % Abwesenheit 108 anwesende Kinder
Bring-/ Holfahrten Kinder
Wegeanzahl: 4,0 Wege (Tag) / Kind 432 Wege
-50 % Binnenverkehre 216 Wege
Modal Split: 60% MIV-Anteil 130 Wege im MIV
Pkw-Besetzungsgrad: 1,10 Kinder / Pkw 118 Pkw-Fahrten
Beschéftigtenverkehr
Pkw-Fahrten: 2,0 Wege (Tag)/ Beschaftigten 36 Pkw-Fahrten
Liefer- und Versorgungsverkehr
Pkw-/Lw-/Lkw-Fahrten: 0,1 Fahrten / Kind 12 Kfz-Fahrten

mZielverkehr OQuellverkehr

25%
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Bild 6-2: Tagesganglinie des Neuverkehrs fiir die KiTa-Nutzung
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Tabelle 6-9: Tagesgang des Verkehrs der KiTa-Nutzung

Zielverkehr Quellverkehr
von - bis Verkehrsaufkommen Verkehrsautkommen Querschnitt
% Kfz % Kfz

00:00 - 01:00 0,00% 0 0,00% 0 0
01:00 - 02:00 0,00% 0 0,00% 0 0
02:00 - 03:00 0,00% 0 0,00% 0 0
03:00 - 04:00 0,00% 0 0,00% 0 0
04:00 - 05:00 0,00% 0 0,00% 0 0
05:00 - 06:00 0,00% 0 0,00% 0 0
06:00 - 07:00 5,00% 4 0,00% 0 4
07:00 - 08:00 20,00% 17 16,00% 13 30
08:00 - 09:00 16,00% 13 20,00% 17 30
09:00 - 10:00 8,00% 7 9,00% 7 14
10:00 - 11:00 0,00% 0 0,00% 0 0
11:00 - 12:00 0,00% 0 0,00% 0 0
12:00 - 13:00 5,00% 4 5,00% 4 8
13:00 - 14:00 10,00% 8 10,00% 8 17,
14:00 - 15:00 10,00% 8 10,00% 8 17,
15:00 - 16:00 10,00% 8 10,00% 8 17,
16:00 - 17:00 16,00% 13 20,00% 17 30
17:00 - 18:00 0,00% 0 0,00% 0 0
18:00 - 19:00 0,00% 0 0,00% 0 0
19:00 - 20:00 0,00% 0 0,00% 0 0
20:00 - 21:00 0,00% 0 0,00% 0 0
21:00 - 22:00 0,00% 0 0,00% 0 0
22:00 - 23:00 0,00% 0 0,00% 0 0
23:00 - 24:00 0,00% 0 0,00% 0 0
100,00% 83 100,00% 83 166

6.1.3 Verkehrsverteilung der Neuverkehre

In Bild 6-3 ist die grobe Verteilung der durch das Vorhaben neu induzierten Verkehre auf Stralen und
Tiefgaragen dargestellt. Die Verteilung der Wohnverkehre orientiert sich an der Anzahl und GroRe der
Wohnbebauung. Bei den KiTa-Verkehren wird angenommen, dass alle Kfz-Verkehre die StraRRe bis zur
KiTa befahren, ggf. einzurichtende ,,Elternhaltestellen” (vgl. Mobilitatskonzept) werden nicht beriicksich-

tigt.

In den Darstellungen von Bild 6-4 bis Bild 6-6 ist die angenommene, knotenpunktbezogene Verteilung fiir
den induzierten Tagesverkehr sowie die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunden abgebildet.
Wenn moglich, wurde ein dhnlicher Verteilungsschliissel nach den Fahrtrichtungen gewahlt, wie er bei
der Verkehrszahlung im Mai 2019 erhoben wurde. Es wird davon ausgegangen, dass die Fahrstromvertei-

lung der zukinftigen Verkehre dhnlich der heutigen Verkehre ist.
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Planfdlle - Grobverteilung der Quell- und Zielverkehre
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Bild 6-3: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre innerhalb des Planbereichs
Planfille 1 und 3 - Verteilung der gebietshezogenen Quell- und Zielverkehre in 24 Stunden (Werktag)
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Bild 6-4: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre - Tagesverkehr
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Planfille 1 und 3 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der morgendlichen Spitzenstunde
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Bild 6-5: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre — morgendliche Spitzenstunde
Planfille 1 und 3 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der nachmittéglichen Spitzenstunde
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Bild 6-6: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre — nachmittagliche Spitzenstunde
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6.1.4 Verkehrsaufkommen im Planfall 1

Entsprechend des festgelegten Verteilungsschlissels werden die abgeschatzten Neuverkehre des Plan-
gebiets auf das umliegende StraRennetz umgelegt. Die Ergebnisse sind in den folgenden Abbildungen

dargestellt.

Planfall 1 - Verteilung der gebietshezogenen Quell- und Zielverkehre in 24 Stunden (Werktag)

&
2
QV: 23 Kfz QV: 23 Kfz z
20Ke 2V: 23 Kfz 2V: 23 Kz lokizakiz | B 43Ktz
| % ) )
7 ; <+ l » i 4 -y
. E— 140 Kfz
& 82Kfz 23Kfz 23Kfz 16 Kfz =t G— 75Kz )
& L 83Kfz 129 Kfz 134 Kfz 140 Kfz —= . 6 K T
2 8Kfz Bz akfz i E
k=1 . 144 Kiz — o
5 . . _— 7
el 4 r \‘ U - v AY] J II 7 MarktstraBe .51-
- B Qv: 31Kfz Qv: 31 Kfz Qv:94 kfz QV: 94 Kfz 9K 5 66 K
' . z z 172 K
S 2V: 31Kz 2V 31Kz ZV:9aKfz ZV: 94 Kiz i . z
Qv: 8 Kfz Qv: 8 Kfz ) T
ZV:8Kfz ZV:8 KK oo lBE
| 2v:83KkE | &
=
Schwarz: Gesamtverkehr ,Alte Gartnerei”
Blau: Wohnverkehre KiTa
Rot: KiTa-Verkehre
Bild 6-7: Verteilung der Neuverkehre - Tagesverkehr
Planfall 1 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der morgendlichen Spitzenstunde
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Bild 6-8: Verteilung der Neuverkehre - morgendliche Spitzenstunde
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Planfall 1 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der nachmittéglichen Spitzenstunde
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Bild 6-9: Verteilung der Neuverkehre - nachmittégliche Spitzenstunde
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Bild 6-10: Gesamtverkehrsaufkommen Kfz-Verkehr — Planfall 1, Tagesverkehr

Mit Uberlagerung der abgeschitzten Neuverkehre im Planfall 1 und der prognostizierten Verkehrsstir-

ken aus dem Prognose-Nullfall 2030 ergibt sich das Gesamtverkehrsaufkommen fiir den Planfall 1.

Bei der Ermittlung des Gesamtverkehrsaufkommens wurde die Linienverlegung des Busverkehrs liber die
neue VerbindungsstraBe bericksichtigt. Aufgrund der Realisierung einer neuen VerbindungsstraRe zwi-

schen MittelstraBe und MarktstraBe wird zudem davon ausgegangen, dass zuséatzliche Verkehre angezo-
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gen werden, die diese neu geschaffene Verbindung nutzen werden. Als Annahme wird getroffen, dass
20% der heutigen Verkehrsstarke entlang der Mittelstralle als zusatzliche Verkehre entlang der neuen

StralRe und an den Knotenpunkten wirksam werden. Diese Annahme wurde als Zuschlag beriicksichtigt.

Im Planfall 1 ergeben sich fiir die Verbindungsstralle zwischen der Mittelstrae und MarktstraBe somit
noch moderate Verkehrsbelastungen in Hohe von rund 1.350 Kfz/Tag. Die NebenstralRen innerhalb des
Gebiets sind sehr gering belastet mit teils deutlich unter 100 Kfz/Tag. Neben dem durch die Neunutzung
induzierten Verkehrs tragen hauptsachlich Verlagerungseffekte zur Verkehrsbelastung durch den Kfz-

Verkehr innerhalb des Gebiets bei.

6.1.5 Verkehrsqualitaten an den Knotenpunkten

Die abgeschatzten und auf das StraRennetz umgelegten Kfz-Verkehre werden fiir die Tagesspitzenstun-
den mit dem Prognose-Nullfall Giberlagert. Die Uberlagerung in Kombination mit der Linienverlegung des
Busverkehrs sowie den Verlagerungseffekten (s.0.) ergeben das Gesamtverkehrsaufkommen fiir den
Planfall 1 an dem jeweiligen Knotenpunkt, auf dieser Basis wird erneut eine Leistungsfahigkeitsiberpri-
fung nach HBS 2015 durchgefiihrt.

Der neue Knotenpunkt MittelstraBe/PlanstraBe sowie die neue Kreuzung Marktstrale/Planstrale weisen

eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A bzw. A-B auf. Die mittleren Wartezeiten sind sehr gering, die

Knotenpunkte weisen ausreichend grolle Kapazitatsreserven auf.

Die Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt SiegstraBe/Marktstrale verschlechtert sich gegenliber dem Prog-

nose-Nullfall jeweils um eine Qualitatsstufe. Diese weist in der morgendlichen Spitzenstunde nun eine
mittlere Verkehrsqualitat der Stufe C und in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine noch ausreichende

Verkehrsqualitat der Stufe D auf.

Die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger aus der Marktstrafle erhéht sich wahrend der Morgenspitze
auf 26,0 s. Die Kapazitdtsreserve liegt bei 138 Fz/h. Wihrend der nachmittédglichen Spitzenstunde liegt
die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger bei 42,6 s. Die Kapazitdtsreserve liegt nachmittags bei 84 Fz/h

fiir den Linkseinbiegefahrstrom.
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Planfall 1 - Qualitatshewertung nach HBS 2015 in der morgendlichen Spitzenstunde
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Planfall 1 - Qualitdtsbewertung nach HBS 2015 in der nachmittéglichen Spitzenstunde
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Bild 6-11: Verkehrsqualitdten an den untersuchten Knotenpunkten - Planfall 1, tigliche Spitzenstunden
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6.1.6 Stellplatzbedarf der an einem Werktag bewegten Kraftfahrzeuge
Die folgenden Ausfiihrungen behandeln nicht den bauordnungsrechtlichen Stellplatznachweis.

Zur Ermittlung des Stellplatzbedarfs der an einem durchschnittlichen Werktag bewegten Kraftfahrzeuge
werden die abgeschatzten Quell- und Zielverkehre der Bewohnerverkehre anhand von Tagesganglinien
Uberlagert. Eingesetzt wird dabei das Programm ,Ver_Bau — Biiro Bosserhoff fiir Abschdatzungen zum

Verkehrsaufkommen®.

Hieraus ergibt sich in der Summe fiir das geplante Vorhaben ein maximaler Stellplatzbedarf der Bewoh-
ner von ca. 111 Stellplatzen an einem normalen Werktag aufgrund der induzierten Verkehre. Nicht be-
ricksichtigt sind hierbei die Fahrzeuge, die sich im Besitz der zukiinftigen Bewohner befinden, aber nicht

bewegt werden.

Tabelle 6-10: Stellplatzbelegung im Tagesverlauf durch Bewohnerverkehre

(nach Programm ,Ver_Bau — Biiro Bosserhoff fiir Abschdatzungen zum Verkehrsaufkommen*)

Stunde Wohnnutzung Stunde
Einwohner-Verkehr
Bezugswert
275
N Qv Belegung max. h
00-01 1 0 110 00-01
01-02 1 0 111|Maximum 01-02
02-03 0 0 111|Maximum 02-03
03-04 0 1 110 03-04
04-05 0 3 108 04-05
05-06 1 12 96 05-06
06-07 2 41 57 06-07
07-08 6 39 24 07-08
08-09 7 22 9 08-09
09-10 8 14 2 09-10
10-11 10 12 0 10-11
11-12 14 8 6 11-12
T 12-13 21 10 17 12-13
13-14 19 15 21 13-14
14-15 12 17 17 14-15
15-16 18 13 21 15-16
16-17 39 17 43 16-17
17-18 38 21 61 17-18
18-19 29 12 77 18-19
19-20 17 12 82 19-20
20-21 10 6 86 20-21
21-22 10 1 95 21-22
22-23 10 1 104 22-23
23-24 6 0 110 23-24
Maximum 111 Maximum
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6.2 Planfall 2 — Bauvorhaben ohne Mobilitdtskonzept mit Durchfahrsperre

Ill

Mit dem Planfall 2 wird wie im Planfall 1 die verkehrliche Situation fiir den ,Standardfall“ Gberprift. Das
Bauvorhaben wird umgesetzt, es werden keinen besonderen MalRnahmen umgesetzt, die zu einer ver-
starkten Nutzung von Verkehrsmitteln des Umweltverbunds fiihren. Das Verkehrsverhalten der zukiinfti-
gen Bewohnerschaft entspricht dem durchschnittlichen Verhalten in Sankt August in vergleichbarer Sied-
lungslage. Im Gegensatz zum Planfall 1 wird aber die Durchfahrt von der MittelstralSe zur Marktstralle
Uber verkehrsrechtliche und/oder bauliche MaRnahmen fur den privaten Verkehr verhindert, so dass die
ErschlieBung des Gebiets von zwei Seiten erfolgen muss und kleinrdumige Durchgangsverkehre vermie-

den werden.

6.2.1 Verkehrsaufkommensabschatzung

Das abgeschatzte Verkehrsaufkommen des Gebiets ist identisch mit dem Planfall 1 (vgl. Kapitel 6.1.1 und
6.1.2).

6.2.2 Verkehrsverteilung der Neuverkehre

In den Darstellungen von Bild 6-12 bis Bild 6-14 ist die angenommene, knotenpunktbezogene Verteilung
fiir den induzierten Tagesverkehr sowie die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunden fiir den

Fall mit Durchfahrsperre abgebildet.

Planfall 2 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in 24 Stunden (Werktag)
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Bild 6-12: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre - Tagesverkehr
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Planfall 2 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der morgendlichen Spitzenstunde
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Bild 6-13: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre — morgendliche Spitzenstunde
Planfall 2 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der nachmittiglichen Spitzenstunde
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Bild 6-14: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre — nachmittagliche Spitzenstunde
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6.2.3 Verkehrsaufkommen im Planfall 2

Entsprechend des festgelegten Verteilungsschliissels werden die abgeschatzten Neuverkehre des Plan-
gebiets auf das umliegende StraRennetz umgelegt. Die Ergebnisse sind in den folgenden Abbildungen

dargestellt.

Planfall 2 - Verteilung der gebietshezogenen Quell- und Zielverkehre in 24 Stunden (Werktag)
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Bild 6-15: Verteilung der Neuverkehre - Tagesverkehr
Planfall 2 - Verteilung der gebietshezogenen Quell- und Zielverkehre in der morgendlichen Spitzenstunde
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Bild 6-16: Verteilung der Neuverkehre - morgendliche Spitzenstunde
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Planfall 2 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der nachmittéglichen Spitzenstunde
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Bild 6-17: Verteilung der Neuverkehre - nachmittagliche Spitzenstunde
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Bild 6-18: Gesamtverkehrsaufkommen Kfz-Verkehr — Planfall 2, Tagesverkehr

Auch fiir den Planfall 2 ergibt sich mit Uberlagerung der abgeschitzten Neuverkehre und der prognosti-

zierten Verkehrsstarken aus dem Prognose-Nullfall 2030 das Gesamtverkehrsaufkommen.

Bei der Ermittlung des Gesamtverkehrsaufkommens wurde die Linienverlegung des Busverkehrs {iber die
neue Verbindungsstralle berlicksichtigt. Aufgrund der Durchfahrsperre treten keine weiteren Verlage-

rungseffekte auf.
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Im Planfall 2 ergeben sich fiir die VerbindungsstraBe zwischen der Mittelstrale und MarktstraRe geringe
Verkehrsbelastungen in Hohe von rund 380 bis 500 Kfz/Tag. Die NebenstraRen innerhalb des Gebiets
sind weiterhin sehr gering belastet mit teils deutlich unter 100 Kfz/Tag. Die VerbindungsstraRe ist durch

die Busverkehre gepragt.

6.2.4 Verkehrsqualitaten an den Knotenpunkten

Planfall 2 - Qualitatshewertung nach HBS 2015 in der morgendlichen Spitzenstunde
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Planfall 2 - Qualitdtsbewertung nach HBS 2015 in der nachmittéglichen Spitzenstunde
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Bild 6-19: Verkehrsqualitdten an den untersuchten Knotenpunkten — Planfall 2, tégliche Spitzenstunden
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Aus verkehrstechnischer Sicht ergeben sich im Planfall 2 keine Anderungen fiir die Qualititsbewertung

der Knotenpunkte gegeniiber Planfall 1.

Der neue Knotenpunkt Mittelstrale/PlanstraBe sowie die neue Kreuzung Marktstrale/Planstrale weisen

weiterhin eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A bzw. A-B auf. Die mittleren Wartezeiten sind sehr

gering, die Knotenpunkte weisen ausreichend grol3e Kapazitatsreserven auf.

Die Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt SiegstraBe/MarktstralRe verschlechtert sich auch im Planfall 2 ge-

geniber dem Prognose-Nullfall jeweils um eine Qualitatsstufe. Diese weist in der morgendlichen Spitzen-
stunde eine mittlere Verkehrsqualitat der Stufe C und in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine noch

ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe D auf.

Die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger aus der Marktstrale erhéht sich wahrend der Morgenspitze
gegeniber dem Prognose-Nullfall auf 20,9 s, diese liegt damit aber rund 5 s niedriger als im Planfall 1.
Die Kapazitatsreserve liegt bei 172 Fz/h. Wahrend der nachmittéglichen Spitzenstunde liegt die mittlere
Wartezeit der Linkseinbieger bei 31,0 s, also 11,6 s niedriger als im Planfall 1. Die Kapazitatsreserve liegt

nachmittags bei 116 Fz/h fir den Linkseinbiegefahrstrom.

6.3 Planfall 3 — Bauvorhaben mit Mobilitdtskonzept

Mit dem Planfall 3 wird die verkehrliche Situation fiir den Fall Gberprift, dass das Mobilitatskonzept um-
gesetzt wird. Die umgesetzten MaRnahmen tragen zu einer verstarkten Nutzung von Verkehrsmitteln
des Umweltverbunds bei. Das Verkehrsverhalten der zukilinftigen Bewohnerschaft ist verstarkt inter- und
multimodal gepragt. Die Verkehrsmittelwahl findet je nach Bedarf beziiglich des Wege- und Verkehrs-

zwecks statt.

6.3.1 Verkehrsaufkommensabschatzung Wohnen

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplante Wohnbebauung erfolgt bis zum Verfahrensschritt , Ermittlung
der taglichen Einwohnerwege” in der gleichen Weise wie flir den Planfall 1 (vgl. Kapitel 6.1.1). Fiur die

Ermittlung der Pkw-Fahrten wird jedoch ein verdanderter MIV-Anteil angesetzt.

Ermittlung der Pkw -Bewohnerfahrten

Im Planfall 3 wird der MIV-Anteil mit 50 % angesetzt. Der durchschnittliche Pkw-Besetzungsgrad wird

ebenso wie im Planfall 1 mit 1,5 Personen gewahlt.

Tabelle 6-11: Ermittlung der Pkw-Bewohnerfahrten im Quell-/Zielverkehr

Pkw-Fahrten

MIV-Anteil Pkw-Besetzungsgrad

je Tag

Summe 50% 1,5 Personen 458
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Ermittlung der Fahrten im Besucher- und Wirtschaftsverkehr

Die Fahrten im Besucher- und Wirtschaftsverkehr wird wie im Planfall 1 Gber Pauschalwerte ermittelt.

Tabelle 6-12: Ermittlung des Besucher- und Wirtschaftsverkehrs

Besucherverkehr Wirtschaftsverkehr Kfz-Fahrten

[Kfz/Tag] [Kfz/Tag] je Tag

Summe 23 48 71

Verkehrsaufkommen durch die Wohnnutzung

In der Aufsummierung der Bewohner- sowie Besucher- und Wirtschaftsverkehre wird somit durch die
Wohnbebauung ein Kfz-Fahrtenaufkommen von insgesamt 528 Kfz-Fahrten je Werktag erzeugt. Dieses

Kfz-Fahrtenaufkommen tritt zu jeweils 50% als Quell- bzw. Zielverkehr auf.

Tabelle 6-13: Verkehrserzeugung des Gebiets durch die Wohnnutzung

Quellverkehr Zielverkehr Kfz-Fahrten
Verkehre
[Kfz/Tag] [Kfz/Tag] je Tag
Bewohnerverkehr 229 229 458
Besucherverkehr 11,5 11,5 23
Wirtschaftsverkehr 24 24 438
Summe 264 264 528

Tagesgang des Neuverkehrs
Fiir den Planfall 3 wird dieselbe Tagesganglinie wie im Planfall 1 angewendet.

Fiir die durch die Wohnnutzung induzierte Verkehre ergeben sich durch Anwendung der Tagesganglinie
eine Spitzenstunde wahrend des Morgens (7.00 — 8.00 Uhr) und eine (absolute) Tagesspitzenstunde
nachmittags zwischen 17.00 und 18.00 Uhr.
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Tabelle 6-14: Tagesgang des Verkehrs der Wohnnutzung

von - bis th:ff;kehr Quelll\(/;rkehr Querschnitt
00:00 - 01:00 0,6 0,1 0,6
01:00 - 02:00 0,5 0,0 0,5
02:00 - 03:00 0,0 0,0 0,0
03:00 - 04:00 0,0 0,6 0,6
04:00 - 05:00 0,1 2,3 2,4
05:00 - 06:00 0,9 10,5 11,5
06:00 - 07:00 3,1 35,0 38,1
07:00 - 08:00 6,9 33,5 40,4
08:00 - 09:00 8,4 20,3 28,7
09:00 - 10:00 8,6 14,2 22,8
10:00 - 11:00 10,7 12,0 22,8
11:00 - 12:00 14,8 9,7 24,6
12:00 - 13:00 19,4 10,6 30,0
13:00 - 14:00 18,0 14,8 32,8
14:00 - 15:00 11,7 15,6 27,3
15:00 - 16:00 17,3 12,9 30,3
16:00 - 17:00 34,3 16,4 50,7
17:00 - 18:00 34,0 19,7 53,7
18:00 - 19:00 26,4 12,8 39,2
19:00 - 20:00 16,5 12,0 28,5
20:00 - 21:00 10,0 6,0 16,1
21:00 - 22:00 8,3 2,3 10,6
22:00 - 23:00 8,8 1,8 10,5
23:00 - 24:00 4,7 0,7 5,4

Kfz/Tag 264,0 264,0 528,0

6.3.2 Verkehrsaufkommensabschatzung KiTa

Das abgeschatzte Verkehrsaufkommen der KiTa-Nutzung ist identisch mit dem Planfall 1 (vgl. Kapitel
6.1.2).

6.3.3 Verkehrsverteilung der Neuverkehre

Die Verkehrsverteilung der Neuverkehre wird wie im Planfall 1 eingenommen. In den Darstellungen von
Bild 6-4 bis Bild 6-6 ist diese abgebildet.

6.3.4 Verkehrsaufkommen im Planfall 3

Entsprechend des festgelegten Verteilungsschliissels werden die abgeschatzten Neuverkehre des Plan-
gebiets auf das umliegende StraRennetz umgelegt. Die Ergebnisse sind in den folgenden Abbildungen

dargestellt.
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Planfall 3 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in 24 Stunden (Werktag)
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Planfall 3 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der morgendlichen Spitzenstunde
o
&
c
Qv: 3Kkfz Qv:3Kfz 2
1|_Kf’ ZV:OKEz 2V 0 Kfz UL L 2 & K{Z
7 —I (ﬂ b= Y v
3Kfz
8 4Kz OKf2 OKlz  2KRz G 11Kk P
E — 15 Kfz 5Kz 13K 15Kf2 — ’ &
z - 0 Kiz Ok Ak — 7Kfz g
2 S 17Kz —— 5
5 o . o b &
;3 v 9 13 3 ':“ ”* Marktstrafie %
| QV:3Kfz QV:3Kfz Qv: 10Kfz QV: 10 Kfz & G
Vi1Kz ZV:1Kfz W2k V2R Rl 10Kz
2 Kfz 2 Kfz )
Qv:1Kfz QV:1Kfz K]
V:0Kfz 2V 0Kz Qv 13Kk | &
v1TKE | £
s
Schwarz: Gesamtverkehr ,Alte Gartnerei*
Blau: Wohnverkehre KiTa

Rot: KiTa-Verkehre

Bild 6-21: Verteilung der Neuverkehre - morgendliche Spitzenstunde
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Planfall 3 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der nachmittéglichen Spitzenstunde
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Bild 6-22: Verteilung der Neuverkehre - nachmittagliche Spitzenstunde
Planfall 3 - Kfz / Tag (SV >3,5t; SV-Anteil)
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Bild 6-23: Gesamtverkehrsaufkommen Kfz-Verkehr — Planfall 3, Tagesverkehr

Wie bei den anderen beiden Planfillen ergibt sich mit Uberlagerung der abgeschatzten Neuverkehre und

der prognostizierten Verkehrsstarken aus dem Prognose-Nullfall 2030 das Gesamtverkehrsaufkommen.

Bei der Ermittlung des Gesamtverkehrsaufkommens wurde die Linienverlegung des Busverkehrs liber die
neue VerbindungsstraRe sowie weitere Verlagerungseffekte wie beim Planfall 1 (vgl. Kapitel 6.1.4) be-

riicksichtigt.
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Die Verkehrsbelastung im Planfall 3 unterscheidet sich, aufgrund der dominierenden Verlagerungseffek-

te und trotz der etwas geringeren Verkehrserzeugung durch das Plangebiet, kaum vom Planfall 1.

6.3.5 Verkehrsqualitaten an den Knotenpunkten

Planfall 3 - Qualitdtsbewertung nach HBS 2015 in der morgendlichen Spitzenstunde
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Planfall 3 - Qualitatshewertung nach HBS 2015 in der nachmittéaglichen Spitzenstunde
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Bild 6-24: Verkehrsqualitdten an den untersuchten Knotenpunkten — Planfall 3, tagliche Spitzenstunden

Die Qualitatsbewertung der Knotenpunkte nach Qualitatsstufen ist auch fir den Planfall 3 identisch mit

den Bewertungen in den Planfillen 1 und 2.
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Der neue Knotenpunkt MittelstraBe/Planstrale sowie die neue Kreuzung Marktstrale/Planstrale weisen

eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A bzw. A-B auf. Die mittleren Wartezeiten sind sehr gering, die

Knotenpunkte weisen ausreichend grolle Kapazitatsreserven auf.

Die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt SiegstraRe/Marktstrale verschlechtert sich wie in den beiden an-

deren Planfillen gegeniiber dem Prognose-Nullfall jeweils um eine Qualitatsstufe. Diese weist in der
morgendlichen Spitzenstunde eine mittlere Verkehrsqualitdat der Stufe C und in der nachmittaglichen

Spitzenstunde eine noch ausreichende Verkehrsqualitdt der Stufe D auf.

Die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger aus der Marktstralle erhoht sich gegenliber dem Prognose-
Nullfall wahrend der Morgenspitze auf 25,8 s. Die Kapazitatsreserve liegt bei 139 Fz/h. Wihrend der
nachmittaglichen Spitzenstunde liegt die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger bei 41,6 s. Die Kapazitéats-

reserve liegt nachmittags bei 86 Fz/h fir den Linkseinbiegefahrstrom.

6.4 Frihere Planungen und Gebietserweiterungen

6.4.1 Planung mit 160 Wohneinheiten

Eine vorangegangene Planung aus den letzten Jahren sah fiir das zu entwickelnde Gebiet eine Bebauung
mit einer Wohnbaudichte von 160 Wohneinheiten vor. Legt man dieselben Kennziffern bei der Verkehrs-
aufkommensabschatzung wie bei Planfall 1 zu Grunde und beriicksichtigt ebenfalls eine KiTa, dann wiir-
den durch das Gebiet rund 692 Kfz-Fahrten an einem Werktag erzeugt. In der Tagesspitzenstunde wiir-
den ca. 83 Kfz-Fahrten/h auftreten.

6.4.2 Teilbereich C

Fir den nordlich anschlieRenden Teilbereich C liegen bislang keine Planungen vor, es wadre aber moglich,
dass dieser Bereich zukiinftig ebenfalls entwickelt wird. In einem friiheren stadtebaulichen Entwurf der

Stadt Sankt Augustin waren fiir diesen Bereich 17 Einfamilienhduser vorgesehen.

Eine Verkehrsaufkommensabschatzung mit den gleichen Kennwerten wie bei Planfall 1 ergibt rechne-
risch ein durch den Teilbereich C induziertes tagliches Verkehrsaufkommen in Hohe von 56 Kfz-

Fahrten/Tag. In der nachmittaglichen Tagesspitzenstunde wirden sechs Kfz-Fahrten erzeugt.

6.5 Vergleich der Planfille

In Tabelle 6-15 sind die verschiedenen Planfille beziglich ihrer verkehrlichen Wirkungen gegeniberge-
stellt. Bei der vergleichenden Darstellung ist auch die alte Planung fiir den Bereich , Alte Gartnerei” mit

160 Wohneinheiten bezlglich der Verkehrserzeugung aufgefihrt.
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Tabelle 6-15: Vergleich verkehrlicher Wirkungen der verschiedenen Planfille
Planfall 1 Planfall 2 Planfall 3 alte Planung
Merkmal ,Standardfall“ Durchfahrsperre Mobilitatskonzept ,Standardfall”
Wohneinheiten 190 190 190 160

Verkehrserzeugung

790 Kfz / Tag

790 Kfz / Tag

694 Kfz / Tag

692 Kfz / Tag

92 Kfz / Spitzen-h

92 Kfz / Spitzen-h

83 Kfz / Spitzen-h

83 Kfz / Spitzen-h

Schlechteste

Stufe D Stufe D Stufe D
Qualitatsbewertung icht ift
; ; ; nicht geprij
an einem Knoten- SiegstraRe / SiegstraRe / SiegstraBe / gep
MarktstraRe MarktstraRe Marktstralle

punkt
Hochste ;

] ) 42,6 s 31,0s 41,6 s nicht gepriift
mittlere Wartezeit
Kapazitdtsreserve 84 Fz/h 116 Fz/h 86 Fz/h nicht gepriift

Der Vergleich der verschiedenen Planfille zeigt auf, dass alle Planfélle aus verkehrstechnischer Sicht in
ihrer Wirkung auf die Leistungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte dhnlich sind. Aufgrund der Ver-
teilung des Verkehrsaufkommens auf den Tag ergeben sich fiir die Spitzenstunden des Kfz-Aufkommens,

und damit auch fir die Qualitatsbewertung nur geringe Unterschiede.

Die vorangegangene Aussage trifft auch auf die friihere Planung mit der vorgesehenen Realisierung von
160 Wohneinheiten zu. Bei dieser Wohndichte wiirden gegeniliber der Bebauung mit 190 Wohneinheiten
rund 100 Kfz-Fahrten am Tag weniger erzeugt. Damit liegt das durch das Gebiet induzierte Verkehrsauf-
kommen in ungefahr gleicher Héhe wie in dem Fall mit Umsetzung eines Mobilitatskonzepts bei der ho-
heren Wohndichte. In der Tagesspitzenstunden betriige das Delta zwischen 190 und 160 Wohneinheiten
lediglich neun Kfz. Diese Differenz bei der Aufkommensabschatzung besitzt aus verkehrstechnischer Sicht

keine Relevanz.

Im Planfall 2 ergibt sich zwar flr den schlechtest bewerteten Knotenpunkt SiegstraRe / MarktstraRRe kei-
ne bessere Qualitatsstufe als in den anderen Planfallen, der relevante Linkseinbiegestrom von der Markt-
stralle weist aber im Vergleich deutlich die geringste mittlere Wartezeit und die hochste Kapazitatsreser-

ve auf.

Eine Erweiterung des Gebiets um den Teilbereich C mit einer weniger dichten Einfamilienhausbebauung
ware aus verkehrstechnischer Sicht (Leistungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte) nicht kritisch.
Maximal sechs Fahrzeuge in der Spitzenstunde liegen deutlich innerhalb der Kapazitatsreserve der Plan-
falle 1 bis 3. Beim Planfall 2 wiirden sich aber die geringsten Auswirkungen fiir den Knotenpunkt Siegs-

traBe / MarktstraRe ergeben.
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7 Fazit

Mit dem Verkehrsgutachten konnte aufgezeigt werden, dass die durch das geplante Vorhaben, mit Um-
setzung von 190 Wohneinheiten, erzeugten Verkehre vom StralRennetz und den umliegenden Knoten-
punkten aus verkehrstechnischer Sicht bewaltigt werden kdnnen. Auch eine Erweiterung um den Teilbe-
reich C mit einer weniger dichten Wohnbebauung durch Einfamilienhduser kénnte weiterhin umgesetzt

werden.

Der Knotenpunkt SiegstralRe / MarktstraRe weist auch im Planfall noch eine ausreichende Verkehrsquali-
tat auf, kann aber im schlechtesten Fall an seine Kapazitatsgrenze gelangen. Dies liegt vor allem an zu
erwartenden Verlagerungseffekten, wenn eine neue Verbindungsstralle zwischen der Mittelstrae und

der MarktstraBe neue Routenoptionen fiir heute bereits bestehende Verkehre ermdglicht.

Zur Vermeidung dieser verkehrlichen Verlagerungseffekte wird empfohlen eine Durchfahrsperre (vgl.
auch Teil I: Mobilitdtskonzept) einzurichten. Dies entlastet den Knotenpunkt SiegstraRe / MarktstraRe
bzw. erhadlt groRere Kapazitatsreserven und fihrt zu einer deutlichen Verkehrsberuhigung innerhalb des

Plangebiets.

Auch wenn die verkehrliche Wirkung eines Mobilitatskonzepts bei der verkehrstechnischen Leistungsfa-
higkeit der umliegenden Knotenpunkte kaum spirbar ist, wird empfohlen, das Mobilitatskonzept umzu-
setzen. Es tragt zu einer verdnderten Verkehrsmittelwahl und ggf. auch zu einem veranderten Pkw-Besitz
bei und steigert somit vor Ort splrbar die Wohnumfeldqualitat und die Verkehrssicherheit, insbesondere

auch von dlteren und jungen Menschen.
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