Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

D
121110 Knotenpunkt: A-C_Planstrale / B-D_Sackgasse
J,“P Knotenpunktform: I Einmindung @T‘/ Kreuzung
x 5 Verkehradaten: Datum__Planfall3
—8 Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr
A \ —
A ;-—-p ¢ [l Planung %@J Analyse
S
Verkehrsregelung:  "rechts vor links"
‘] ‘”’ Zielvorgaben: Mitllere Wartezeit w=20s Qualitdtsstufe D
456
B
Bemessungsverkehrsstirken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt ~ Verkehrs- LV Lkw+Bus ©  LkwK Kfz . Summe Kifz ermittelte
strom (Sp.1+ | (Gl {55-33) {Bild S5-30 (Tabelle $5-1
8p.2 + > Sp4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
8p.3)
QLV, ~ @ Lkw+ Q LkwkK, q Kizi q ges tw Qsv
[Pkwih]  [Lkwih] | [LkwK/h] [Kizlh] = [Kiz/h] {s]
1 2 3 i 5 6 7
1 2 0 ; 0 2
A 2 43 1 . 0 54
3 3 0 0 3
4 2 0 0 2
B 5 7 0 0 7
6 22 0 0 22
- 263 8,2 A-B
7 25 0 0 25
c 8 31 8 0 39
9 41 1] 0 41
10 57 0 1 . 58
D 11 10 1] 0 : 10
12 ¢ 0 [ 0
errelchbare Qualititsstufe QSV g5 gos A-B
KNOBEL Version 7.1.12
Bonn

AB Stadtverkehr
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3.2.9 Planfall 3 — nachmittigliche Spitzenstunde

AB Stadiverkehr — Blro fir Stadtverkehrsplanung ’))%’(;\




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Alte Gartneref Sank Augustin
Knotenpunkt : MarktstraRe / MarktstraRe / Sackgasse
Stunde : 15.45-16.45 Uhr, Planfall 3
Datei : KNO2_Planfall mit_Nachmittagspitze kob
—_l 8; : ?9 Kraftfahrzeuge
25 Kfz/h Qr: 2 5=63
S=72

e

Qt:2
_ Qg:3
S=28 qri2
S$=26 Summe = 302
Zufahrt 1: PlanstraRe
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstrafie Ost
Zufahrt 4: Marktstrafe Nord
KNOBEL Version 7.1.12
( AB Stadtverkehr Bonn
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Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt 1 Alte Gértnerei Sank Augustin
Knotenpunkt : MarkistraRe / Marktstrale / Sackgasse
Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 3
Datei : KNO2_Planfall mit_Nachmittagspitze.kob
40 ' : f 3 !
g ] Kreuzungen /
— 4
@, E /
20 /'/
E D //
i Vs /,( _______
c ; H i // "’/ ; \ i
» W el ——
1 O ; : e e Eln mundu ngen
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 302 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung ‘Rechts vor Links':  nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Marktstralle Nord

Planstralte MarktstraRe Ost

Sackgasse

KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn 1
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Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Ty

D
4 9
4§
7 C

I

Knotenpunkt:

Knotenpunktform:

Verkehrsdaten:

Verkehrsragelung:

Zielvorgaben:

A-C Planstralie

/ B-D Sackgasse

[} Einmindung

A@ﬁ Kreuzung

Datum Planfall 3

Uhrzeit

%ﬁf Planrung

“rechts vor links"

15.45-16.45 Uhr
f] Analyse

Mittlere Wartezeit w=20s

Qualititsstufe D

456
B
Bemessungsverkehrsstarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahri  Verkehrs- LV Lkw+Bus = LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom ! (Sp.1+ (Gl. (85-33) (Bild 85-30 {Tabelle S5-1
8p.2 $Sp.4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp.3)
QLVi | 9 Lkwe q LWk, @ Kezi q ges tw Qsv
[Phwih] = JLkwh]  [LkwK/n] = [Kifzih} [Kfz/h] [s] _
i 1T Z I g 5 8 i
1 1 0 0 1
A 2 47 9 A 56
3 1 0 0 1
4 2 0 0 2
B 5 3 0 0 3
8 21 0 0 21
S 302 8,2 A-B
7 24 0 0 24
c 8 53 10 0 63
9 59 0 0 59
10 69 0 0 69
D+ N 1 0 f0 1
12 2 0 0 2
erreichbare Qualititsstufe QSV  Ez gos A-B

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr

Bonn
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3.3 Knotenpunkt SiegstralRe / Marktstralle

3.3.1 Diagnose — morgendliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr - Blro fiir Stadtverkehrsplanung r"')ﬁ@@




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einméiindung

Projekt . Alte Gértnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt : Siegstrafie / Marktstralle
Stunde 7.30 - 8,30 Uhr, Diagnose
Datei KNO3_DIAGNOSE_MORGENSPITZE kob
300
: 5jo o Qg : 447 S 0 Kraftfahrzeuge
50 Qr: 34
S =481
e (D T
//
§=122 < ——
T T
Ql:37 o /
Qr: 87 T
S=124
_ Qg : 359
S =534 Q1:88
S =447 Summe = 1052
Zufahrt 1: Siegstrale Nord
Zufahrt 2: Marktstralle
Zufahrt 3: Siegstrafle Siid
KNOBEL Version 7.1.11
!L AB Stadtverkehr

Bonn
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalaniage

Projekt :  Alte Gartnerei Sankt Augusiin

Knotenpunkt : Siegstrafie / Marktstrafle

Stunde : 7.30-8.30 Uhr, Diagnose

Datei : KNO3_DIAGNOSE_MORGENSPITZE kob

Strom | Strom | g-vorh tg tf ig-Haupt| g-max Misch- w N-85 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]: [s] {s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] | [Pkw-E]|{Pkw-E]

2 460 1800 ' A
3 Y 1600 A
4 39 65 | 3,2 | 939 264 16,0 | 1 1 B
6 | 92 |59 | 30 48 | 667 62 | 1 1 A

Misch-N 130,5 458 4+6 10,9 2 2 B
8 369 1800 A
7 ¥ 92 5,5 2,8 498 729 5,8 1 1 A

Misch-H 461 1800 7+8 2,7 2 2 A

E
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs filr den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerarts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Siegstrafie Nord
Siegstrafie SUd
Nebenstrasse :  MarktstraRe
HBS 2015 55
KNOBEL Version 7.1.11
AB Stadtverkehr Bornn
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)

16

A A
i ! e-——g |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
i | F“”TC
A 12 Fo Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019
2—» i 1 adlhettlheil
G ! ! Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [1 Planung %fAna[yse
¥
< - ? Verkehrsragelung:  Zufahrt B: %@]’g \v4 (]
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt ; Verkehrs- Fahrstreifen FuBgingerfurt
strom Anzahl Aufstellinge | Drelecksinse! (RA) Mittelinsel FGU
{0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein}
1 2 3 4a 4b
2 1 --- - -
A 3 0 nein
Fi2 — — — nein nein (fr ja,
sighe Ziffer S5.6)
4 1 --- -—- ---
B 6 0 c nein - ---
o o e : nein (far ja,
Fa4 nein siche Ziffer 55.6)
7 0 0 e --- -—
c 8 1 -— - -
F56 . . . nein nein {fr ja,
siehe Ziffer S5.8)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehtszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (G1.(S5-2) oder| (Gl. {85-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |{Sp.9*Sp.11)
GI.(fSS-4))
G Rad,l | g Lvj Q Lkw+Bust! O Lkwki q Fz,l q Fg,i PE,| q PE,
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/"lqw] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 17 438 ¢ 0 464 == 0,991 460
A 3 0 34 C 0 34 --= 1,000 34
F12 o - - e - 0 e e
4 2 35 2 0 39 -=- 1,000 39
B S 5 84 2 1 92 —-—- 0,995 91
F34 - - 0
7 2 82 6 0 90 - 1,022 92
C 8 9 351 6 2 368 --- 1,001 368
F56 0
KNOBEL Version 7.1.11
ARB Stadtverkehr Bonn




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S§5)

& A
1 ! «—-8 | Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B Marktstrae
! I
A iF12 Fee, C| verkehrsdaten: Datum 07.05.2019
— i Can o m it
I— | ! Uhrzeit 7,30-8.30 Uhr [1 Planung %ﬁfAnalyse
3
_Q ___Fa ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ﬁf ‘i;? 0
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) {5p.13 / 5p.14)
q e [Pkw-E/h] C pg, [Pkw-E/h] X 1[-]
13 i4 15
2 460 1800 0,256
8 369 1800 0,205
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle 55-2) (Bild 55-2) (Bild 55-3)
g pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f e, B-]
16 17 18 19
3 34 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 —-
7
(j=F34) 92 498 729 1,000
ohne RA mit RA
5] 91 481 667
1,000 ---
4
(i=F12) 39 939 313 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gi.(85-7)) (Gl.(55-8)
(Sp.18%5p.19) (Sp.16/8p.20) mit 5p.2, 16 und 20)
C pE,i [Pkw-E/h] xi[-] P o,if-1
20 21 22
3 1600 0,021 0,979
7 729 0,126 0,941
& 667 0,137 0,863
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Varkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad
strom {G1.(55-9))bzw. (Sp-18*5p. 19*%5p.22) (5p.16/5p.23)
C pg,a [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 264 0,148

KNOBEL Version 7.1,11

AB Stadtverkehr

Bonn
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

H | +——& |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarkistraBe
5 R
A P12 Fa8i Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019
2oy i oo am
=5 ! Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung @fAnalyse
Y
_© R4 ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %ﬁ \vi Il
545 Ziclvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24} (5p.2) (35p.12) (GI.{(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11}
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]]| C pg,m [Pkw-E/h] f pe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,148
B 13% 458 0,996
6 0,137 0
7 0,126 0
C 4561 1800 1,005
8 0,205
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitdt Kapazitat Kapazitdts- mittlere Qualitatsstufe
stram Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u.29){ (Sp.14,20, | (GL(S5-31)) | (G.{S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) | (8p.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pE,i bzw. C pg, bzw. C ibzw. R bzw. tw, bzw, Qsv
feem [-] [Cpem [Pkw-E/h] Cm[Fz/h] | Rm[Fz/h] | twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 0,991 1800 1816 1352 2,7 A
A
3 1,000 1600 1600 1566 2,3 A
4 1,000 264 264 225 16,0 B
B
6 0,955 667 671 579 6,2 A
7 1,022 729 713 623 5,8 A
C
B 1,001 1800 1798 1430 2,5 A
B 446 0,996 458 460 329 10,2 B
Cc 748 1,005 1800 1790 1332 2,7 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV rz,ges B

KNOBEL Version 7.1.11

AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Iy A
) ! g—-g |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
| ! 7
A = A
(12 Fe0! Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019
Qo I o e — b
e ! Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [1 Planung %yAnalyse
¥
_@ U Fm ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @5 v [1
B4 6 Zielvargaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahet [FuBgdénger! maBgebende Summe der mittl. Wartezeit, Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad-| Hauptstrome Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit { (Tabelle 55-1
verkehrs- | (Tabelle $5-9) mit Sp.37) mit 5p.39)
strom q p,ifFz/h] 3q p, [Fz/h] tw, Is] Stw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
Fl 368
F2 498 866 o 0 (keine Fussg.} ---
A F23 - - e
R11-1 -—- .
Ri12 — -— --- 0 (kein Radf.)
F23 --- --= -—-
F3 0 .
B T 131 131 --- 0 (keine Fussg.)
F45 -— ——— o
R2 -—- -—- - 0 (kein Radf.) —
F45 e - -—=
F5 464 0 (keine Fussg.) -—
22
C F6 458 9
R5-1 m—— .
RED — -=- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |Fufigdnger- mafBgebende mitt], Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild $5-29 mittl, Wartezeit {Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle 55-9) mit Sp.41) mit Sp.43
stram q n,1[Fz/h] tw,i [s] 3tw,i[s] Qsyv
41 42 43 44
FL
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R1i-2
F23
F3
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitatsstufe QSV rg/Rad,ges -
KNOBEL Version 7.1.11
AB Stadtverkehr Bonn
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3.3.2 Diagnose — nachmittagliche Spitzenstunde
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt ¢ Alte Gértnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt : Siegstrafie / Marktstrafle
Stunde . 15,45 - 16,45 Uhr, Diagnose
Datel : K6BBRB~7.kob
300
T e Qg : 492 i Kraftfahrzeuge
50 Qr:20
S=8512

T ]
_ Qg : 493
S =578 Ql. 73
S =566 Summe = 1198
Zufahrt 1: Siegstrafie Nord
Zufahrt 2: Marktstrafie
Zufahrt 3: Siegstralle Sid
KNOBEL Version 7.1.11
AB Stadtverkehr Bonn




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstrafRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gértnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt : Siegstrale / MarkistraRe
Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Diagnose
Datei : K6BBRB~7.kob ) B
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] 5] [Fz/hl [[PWE/h]| strom [s] {{Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 % 506 7 1800 A
3 B 20 1600 /:W
4 | 35 | 65 | 32 | 1106 | 212 203 | 1 1 | ¢
6 ™ 87 | 59| 30| 513 | 641 sj4 1 1 A
Misch-N 122 405 4+6 12,6 2 2 B
g8 |™T7| so09 wo | Aﬁi
7 L 78 55 2.8 523 709 57 1 1 A
hl;.;lisch-H 586 1800 7+8 2,9 2 3 A
Qualititsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassenhnamen :
Hauptstrasse :  Siegstrafie Nord
Siegstralle Sid
Nebenstrasse :  Markistrale

HBS 2015 35

KNOBEL Version 7.1.11

AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt §5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 {S5)

Y A
E | ¢———g |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
! S ?C
A iFi2 PS8 Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019
22— 1 ' o il AE te AR fah
3— : Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung WAnalyse
¥
~© L. ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %"d ‘ﬁ?’ )
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Geometrischie Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellinge | Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel (ZelV]
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein} (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4ab
2 1 - - --- ---
A 3 0 neln ---
Fi2 - — - nelin nein (fir ja,
iehe Ziffer 55.6)
4 1 --- - -
B 6 o] o] nein --- -
e - . . nein {fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 9 0 -~ ---
C 8 1 --- ---
F56 . . . hein nein (fr ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GL.(55-~2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8 Gi.{55-3) oder [{5p.9*Sp.11)
GI.(fSS-cfl))
q Rad,l | 0 LV, |Q Lkw+Bus,i LkwK i g Fz,l q Fg,i PE,i q PE,i
[Rad/h] |[Pkw/h]| fLkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h} [Fo/h3 - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 S 10 11 12
2 i1 476 15 1 503 --- 1,006 506
A 3 0 20 0 0 20 --- 1,000 20
F12 - 0
4 1 33 1 0 35 - 1,000 35
B 5 2 86 0 0 28 -—- 0,989 87
F34 0
7 4 68 5 0 77 - 1,006 77
C 8 23 487 4 2 516 —nn 0,985 508
F56 --- -—- --- - --- 0 - -
KNOBEL Version 7.1.11
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt $5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Py 4
i ! —3 | Knatenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B Marktstrage
= L
A iF12 FSEi C| Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019
I— i T —— %_@
s ! Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung Analyse
¥
_© P& ? Verkehrsregelung:  Zufahit B: @jf ‘{‘? 0
B45 Zielvargaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitdtsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Ausiastungsgrad
strom (5p.12) {(5p.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw~E/h] Xi[-]
13 14 15
2 506 1800 0,281
& 509 1800 0,283
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstirke Hauptstrome Grundkapazitét Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild 55-2) (Blld §5-3)
q pe, [Pkw-E/h] q p.ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] freng -]
16 17 18 19
3 20 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 77 523 709 1,000
ohne RA mit RA
6 87 513 641
1,000
4
(j=F12) 35 1106 250 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GLL.{55-7)) (GhL{S5-8)
{Sp.18%5p.19) (Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X 1[-] P oil-]
20 21 22
3 160C 0,013 0,988
7 709 0,109 0,848
6 641 0,136 0,864
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitét Auslastungsgrad
strom (GI.{85-9))bzw.(Sp. 18*Sp.19%8p.22) {Sp.16/5p.23)
C pe,a [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 212 0,165
KNOBEL Version 7.1.11
Bonn

AB Stadtverkehr
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Formblatt S§5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A 4
; ! «——3 | Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B Marktstrale
i ;f TC
A 12 P61 Verkehrsdaten: Daturmn 07.05.2019
2—» : S EEEEE—
f— . Uhrzeit 15.45-16.45 Uh  [] Planung & Analyse
¥
_© R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %{ ‘{;7 11 &
B4 6 Zielvargaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitidt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstérke Kapazitit Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) (zSp.12} (Gl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GL.{S5-5) mit
Sp.9 und 11)
x 1[-] n [Pkw-E] q pE,| [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] feem [-]
25 26 27 28 29
4 0,165
B 122 405 0,992
6 0,136 ]
7 0,109 0
C 586 1800 0,988
8 0,283 e
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitdt Kapazitét Kapazltats- mittlere Qualitatsstufe
strom zUsammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34}
(Sp.11 u.29)| (Sp.14,20, | (GL(S5-31)) ! (GL.(S5-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28} (Sp.31/Sp.30 1} (Sp.32-5p.9)
f pe,1 bzw, C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw, bzw. Qsv
frpEm [-] |Cpem {Pkw-E/h] €m[Fz/h] | Rm[Fz/h] | twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,006 1800 1789 1286 2,8 A
A
3 1,000 1600 1600 1580 2,3 A
4 1,000 212 212 177 20,3 C
B
6 0,989 641 648 560 6,4 A
7 1,006 709 704 627 5,7 A
C
8 0,985 1800 1827 1311 2,7 A
B 446 0,992 405 408 285 12,6 B
C 748 0,988 1800 1822 1229 2,9 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fz ges c

KNOBEL Version 7.1.11

AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt §5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Iy Iy
2 | 48 | Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
1 7
A i A
iF12 i Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019
2 i i —_— :
Iy b Uhrzeit 15.45-16.45 Uh ] Planung @éﬁfAnalyse
¥
—@ B '? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: M AV {1
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fugédngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBgénger; maBgebhende Sumime der mittl. Wartezeit Summe der Qualitdtsstufe
bzw. Rad-| Hauptstrime Hauptstréme (Bild $5-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle $5-9) mit $p.37) mit Sp.39)
strom g p,ilFz/h] $q p,i [Fz/h] tw,i [5] Ztw,[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 516
F2 523 1039 - 0 (keine Fussg.) —
A F23 muw --- -
R11-1 -=- .
R115 — - - 0 {kein Radf.)
F23 --- -—- ---
F3 0 .
B ) 133 123 -—— 0 (keine Fussg.) -—
F45 - - -~
R2 ~-- --- e 0 (kein Radf.) -
F45 e - ---
F5 503 0 {keine Fussg.) ——
cC Fé 593 1096
R5-1 = .
RE — -—— - 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgéngerstrime und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstréme {(mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgdnger- maBgebenda mittl. Wartezeit Summe der Qualitdtgstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl, Wartezeit (Tabelle §5-1
verkehrs- (Tabelle $5-9) mit Sp.41) mit 5p.43
strom q p,ifFz/h] £, 5] Ttw,i[s] QsV
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B =) siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualititsstufe QSV rg/Rad,ges -

KNOBEL Version 7.1.11

AB Stadtverkehr

Bonn
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DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH -
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3.3.3 Prognose-Nullfall -~ morgendliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr - Biro fir Stadtverkehrsplanung %%C
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Projekt

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Alte Gartnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt : Siegstrafie / Marktstrale
Stunde 7.30 - 8.30 Uhr, Prognose-Nullfall 2030
KXE7KC~U.kob

Datei

Kraftfahrzeuge
Qg : 496 S 435 g
Qr.: 34
8 =530
@
-
T
S =122 ——'ﬁ'<\ /
T — T
O
2 -
Ql: 37 / \
arer T
S =124 ™
‘\\\/’/ @ /\\\
s QD
S = 487 Summe = 1141
Zufahrt 1: Siegstrafie Nord
Zufahrt 2: MarktstraBe
Zufahrt 3: Siegstrafie Sid
KNOBEL Version 7.1.11
AB Stadtverkehr Bonn
S e
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Projekt . Alte Gartnerei Sankt Augustin

HBS 2015, Kapitel §5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Knotenpunkt : Siegstrafe / Marktstrafle
Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Prognose-Nullfall 2030
Datei : KNO3_Prognose-Nuli 2030_MORGENSPITZE kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]: {s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Plkw-E]|[Pkw-E]}
2 | 510 1800 A
3 34 1600 A
4 | 39 6,5 | 3,2 | 1028 230 18,8 1 1 B
6 ) 59 | 3,0 | 530 628 6,7 1 1 A
Misch-N 130,5 414 446 12,6 2 3 B
8 ' 409 1800 A
7 ¥ 92 5,5 2,8 547 690 6,2 1 1 A
Misch-H 501 1800 7+8 2,8 2 2 A
Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen ;
Hauptstrasse :  SiegstraBie Nord
Siegstrade Siid
Nebenstrasse :  Marktstrafle
HBS 2015 55
KNOBEL Version 7.1.11
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt $5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
& 4
i | «——3 |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
! | rﬁ“?C
A F12 F6i Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2
2e— ) o o ar i
3% | ! Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [1 Planung %Ygﬁ\nalyse
¥
@ R ? Verkehrsregelung:  Zufahtt B: %ﬁf v [1
B45 Zielvargaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellinge Drelecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein} {ja/nein)
1 P 3 4a 4b
2 1 --- - - -
A 3 o = nein --= ---
F12 o — . nein nein (fiir ja,
siehe Ziffar S5.6)
4 i --- - -
B & 0 0 nein o ---
e o - ; nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 - --- ---
c 8 1 - - - e
F56 o — . nein nein (flr ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Plow-E
strom {Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| {Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + 5p.8) GlL(S5-3) oder | (Sp.9*5p.L1)
GL.(55-4))
g Rad,i [ Qv |0 Lkw+Bus,ii Q Liwk i q Fz4 g F%,I T eE,i q PE,i
[Rad/h] {[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] - [Pkw-E/h]
5 5] 7 8 9 10 11 12
2 17 486 10 0 513 m—— 0,993 509
A 3 0 34 0 0 34 an 1,000 34
F12 - 0 - ---
4 2 35 2 0 39 --- 1,000 39
B 6 5 84 2 1 92 - 0,995 91
F34 0
7 2 82 2] 0 90 - 1,022 92
C 8 9 390 7 2 408 = 1,002 409
F56 - 0 e
KNOBEL Version 7.1.11
| . 1
g{ AB Stadtverkehr Borin %




Formblatt §5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (§5)

AB Stadtv

Iy Iy
' : < s | Knotenpunkt: A-C Slegstrafie Nord /B MarktstraBle
| e
A iF12 Fa6) Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2
i ¥
I i oo et
i/ : i Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr []1 Planung %fﬁ\nalyse
¥
_© L fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @jﬁ V [
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 5 Qualitdtsstufe D
Kapazitit der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (8p.12) {Sp.13/ Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pe,t [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 510 1800 0,283
8 409 1800 0,227
Grundicapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitdt Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle $5-2) (Bild §5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] g p,i[Fz/h} G pE,i [Pkw-E/h] f ek, [-)
i6 17 18 i9
3 34 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 --
7
(i=F34) 92 547 650 1,000
ohne RA mit RA
6 a1 530 628
1,000
4
(j=F12) 39 1028 278 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL.(55-7)) (Gl.(S5-8)
(S5p.18*5p.19) {Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20}
C pg,I [Pkw-E/h] xa[- poil-]
20 21 22
3 1600 g,021 0,979
7 690 0,133 G,827
6 628 0,146 0,854
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitit Auslastungsgrad
strom (GL.(55-9))bzw.(Sp.18%5p.19%5p.22) (5p.16/5p.23)
C pE,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 230 0,170
KNOBEL Version 7.1.11
erkehr Bonn
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Formblatt §5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 {S5)

A 4
! |« |Knotenpunkt: A-C SiegstraBle Nord /B MarkistraBe
i L, :
A iF12 F8) Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2
2— 4 i P
e ) Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung QAnaiyse
¥
_© B ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @7 ‘?;7 [1
1 r
Bi 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezelt t w = 45 ¢ Qualitdtsstufe D
Igapazitéit der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstérke Kapazitdt Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) (Z5p.12) (GL(55-10) bzw.| mensetzung
{S5-11)) (Gl.{55-5) mit
Sp.9 und 11}
x1{-1 n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fpe,m []
25 26 27 28 29
4 0,170
B 131 414 0,996
6 0,145 0
7 0,133 0
[ 501 1800 1,006 -
8 0,227 -
Beurteilung der Qualitii des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitit Kapazitat Kapazitéts- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.liu. 29)| (Sp.14, 20, | (GL.{85-31)) } (GI.(55-32)) | (Bild §5-24)
23 und 28) | {Sp.31/5p.30 | (5p.32-5p.9)
f pE, bzw, C pg,| bzw, Cibzw, R jbzw. tw,| bzw. Qsv
frem L] |C pem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] twm {s]
30 31 32 33 34 35
2 0,983 1800 1812 1299 2,8 A
A
3 1,000 1600 1600 1566 2,3 A
4 1,000 230 230 191 18,8 B
B
5] (3,995 628 631 539 6,7 A
7 1,022 690 675 585 6.2 A
C
8 1,602 1800 1796 1388 2,6 A
B 446 0,996 414 416 285 i2,6 B
C 748 1,006 1800 1789 1291 2,8 A
erreichbare Qualititsstufe QSV fz ges B

[{NOBEL Version 7.1.11

AB Stadtverkehr Bann




Formblatt 85-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 20315 {S5)

A A
E I +——8 | Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
e
A it FS6l Verkehrsdaten: Datum P Null 2
! : erkehrsdaten: Datum Prognose-Nu
2— ' S —
= ! Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung WAna!yse
¥
& - ?’ Verkehrsregelung:  zufahrt B: & A [
B4ﬁ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 5 Qualitdtsstufe D
Beurteiluny der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgéingerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstréme (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitdtsstufe
bzw. Rad-| Hauptstréme Hauptstréme (Bild 55-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle 55-1
verkehrs- | (Tabelle $5-9) mit 5p.37) mit Sp.39)
strom a p,ifFz/h] 5 p, [Fz/h] t i (5] St w, [] QsV
36 37 38 39 40
Fil 408
F2 547 955 - 0 (kelne Fussg.) -
A F23 - - ---
R11-1 ---
J— _—— i f' Jp—
Ri1 — 0 (kein Radf.)
F23 - m-- ---
F3 0 .
B 7] 31 131 o 0 (keine Fussg.) -
F45 wua - -
R2 - -—- -— G (kein Radf.) e
F45 --- --= e
F5 513 0 (keine Fussg.) -
C F& 498 1011
R5-1 .
RE 2 — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuRgéngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefilhrter Radverkehrsstréme (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgéanger- maflgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitdtsstufe
bzw. Rad- Hauptstrbme (Bild S5-29 mittl, Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle $5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,i[Fz/h] tw,i[s] Ttw, [s] Qsv
41 472 43 47
Fi
F2 siehe oben
A F23
R1i-1
Ri1-2
F23
F3
5 Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitétsstufe QSV rg/Rad,ges -—-

KNOBEL Version 7,1.11

AB Stadtverkehr

Bonn
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DIE WOHNKOMPARNIE NRW GmbH -
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Mobilitétskonzept zum B-Plan 421 ,Alte Gartnerel® in Sanikt Augustin-Menden

3.3.4 Prognose-Nullfall — nachmittégliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr - Blro fr Stadtverkehrsplanung fj)%‘q__




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Alte Gartnerei Sankt Augustih
Knotenpunkt : Siegstralie / Marktstrafle
Stunde . 15.45 - 16.45 Uhr, Prognose-Nullfalt 2030

Datei . KV15JX~).kob

Kfz/h Qr:20
S =566
@
,J://
$=93 <T/EFT
I
Ql:34 @ /7} o
Qr: 86 Z\ \
§=120
BERORS
_ Qg : 547
§=632 Ql:73
5=8620

Kraftfahrzeuge

Summe = 1306

Zufahrt 1: Siegstrafle Nord
Zufahrt 2: Marktsirafle
Zufahrt 3: Siegstrafie Sid

KNOBEL Version 7.1.11

AB Stadtverkehr

Bonn
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Alte Gartnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : SiegstraRe / Marktstrafle

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Prognose-Nullfall 2030

Datei : KV15JX~I.kob

Strom | Strom | g-vorh g tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]l [s] [s] [Fz/h] ! [PWE/h]| strom [s]1 [[Pkw-E] [Pkw-E}
2 1 561 1800 A
3 v 20 1600 A
iy

4 ’ 35 6,5 3,2 1214 i79 25,0 1 2 C
6 ™ 87 159 |30 | 567 | 600 69 | 1 1 A

Misch-N 122 358 44+6 15,1 2 3 B
8 71 563 1800 A
7 |7 78 | 55 | 2,8 | 577 | 666 62 | 1 1 A

Misch-H 640 1800 7+8 3,1 2 3 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Siegstrafie Nord
SiegstraRe Siid
Nebenstrasse :  Marktstrafle
MBS 2015 83
KNOBEL Version 7.1.11
AR Stadtverkehr Bonn
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Formblatt $5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

I 4
i ! ——g |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Mord /B Marktstrade
A = v e
12 F6i Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2
Z—p i i e AC 1E AT e
/s | 1 Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung @{Analyse
A
_@ _ P Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @{ kv []
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittalinsel FGO
(0/1/2) n [Pkw-£] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 -—- - -
A 3 o == nein === ---
F12 — o —— neln nein (fur ja,
siene Ziffer $5.8)
4 1 - ———
B 6 ] 0 nein --- -
e . o N nein (fir ja,
F34 nein slehe Ziffer 55.6)
7 0 0 - “--
C 8 1 - --- - ---
E56 — . — nein _ nein (for ja,
siehe Ziffer §5.6)
Bemessusngsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw=-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GL.(85-2) oder| {GL (55-1))
+ Sp.7 + 5p.8) Gl.{55-3) oder [(Sp.9%Sp.11}
GL{S5-4))
g Rad,i | g Lvi |9 Lkw+Bus,!| 0 Liwk i q Fz, q F?_I,i f PE,i q P,
[Rad/h] |[Pkw/h]| TLkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 S 10 11 12
2 11 528 17 1 557 e 1,007 561
A 3 0 20 0 o 20 --- 1,000 20
Fi2 - - - Q -
4 1 33 1 0 35 --- 1,000 35
B 6 2 B6 0 0 88 --- £,989 87
F34 0
7 4 68 5 0 77 o 1,006 77
C 8 23 541 4 2 570 - 0,987 562
F56 - - o 0 -
KNOBEL Version 7.1.11
AB Stadtverkehr




Formblatt $5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S55)

A

AB Stadtverkeh

i ' g-—g |Knotenpunkt: A-C SlegstraBe Nord /B MarktstraBe
I H 7
A = AN
IF12 Fe6i Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2
B i T
e ! Uhrzeit 15.45-16.45 Uh  [] Planung %ﬁmalyse
¥
- 4B Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: & \vi I
B4ﬁ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitdtsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (5p.12) {Sp.i3 / Sp.14)
g pE,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] x i[-]
13 14 15
2 561 1800 0,312
8 563 18040 0,313
Grundkapazitdt der Verkehrsstréome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstérke Hauptstréme Grundkapazitdt Abminderungsfaktor Fg
strom (5p.12) {Tabelle $5-2) (Bild §5-2) (Bild 85-3)
q ez, [Pkw-E/h] ¢ p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] f e [-]
16 i7 18 19
3 20 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 e
7
(j=F34) 77 577 666 1,000
ohne RA mit RA
6 87 567 600
1,000 -—-
4
(j=F12) 35 1214 216 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrdme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL(55-7)) (Gl.(55-8)
(S5p.18*5p.19) {5p.16/5p.20) mit 5p.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] % 1[-] D g,i[-]
20 21 22
3 1600 0,013 0,988
7 666 0,116 0,831
6 600 0,145 0,855
Kapazitiit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Gl.{55-9))bzw.(Sp.1B*Sp.19*5p.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,a [Pkw-E/h] % 4[-]
23 24
4 179 0,195
KNOBEL Version 7.1.11
r Bonn
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Farmblatt §5-1c¢: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

& Iy
| | +——g |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B Marktstrafe
I H 7
A : Y c
712 a1 Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2
Z— i i . T
oy : Uhrzeit 15.45-16.45 Uh {] Planung %{Analyse
¥
& - ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %ﬁ@( \v4 [1
B4 & Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitidt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstirke Kapazitdt Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) (28p.12) (Gl.(55-10) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.9 und i1)
X i[-] n [Pkw-E] g pi,i [Pkw-E/h]| C pE,m [Pkw-E/h] f pEm [-]
25 26 27 2B 29
4 0,195
B 122 358 0,992
6 0,145 0
7 0,116 0
C 640 1800 0,989
8 0,313 -
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitdt Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u, 29)| (Sp.14, 20, {Gl.(S85-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pE,l bzw, C pE,i bzw. Cbzw. R ibzw, tw,| bzw. QsV
fpEm [] |Cpem [Pkw-E/h] Ce[Fz/h] | Rm[Fz/h] | twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,007 1800 1787 1230 2,9 A
A
3 1,000 1600 1600 1580 2,3 A
4 1,000 179 179 144 25,0 C
B
6 0,98% 600 607 51¢ 6,9 A
7 1,006 666 662 585 6,2 A
C
8 0,987 1800 1824 1254 2,9 A
B 446 0,992 358 361 238 15,1 B
C 7+8 0,989 1800 1820 1173 3,1 A
erreichbare Qualititsstufe QSV gz ges C

KNOBEL Version 7.1.11

AB Stadtverkehr
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Formblatt §5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5}

Iy 4
H ! -8 |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
i T
A ' ! c
iF12 Fe8I Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2
Ze—— 1 ) g~ bt
I/ ! Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung @fAnalyse
v
_© R ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Wf’ V 1
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitdtsstufe D
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fufigéngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ovhne Mittelinsel)
Zufahrt (FuBgénger|{ maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitétsstufe
bzw. Rad-| Hauptstréme Hauptstrome (Bild $5-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle 85-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom g p.il[Fz/h] 39 p,i [Fz/h] £ w,i s} Stw,is] Qsv
36 37 38 38 40
F1l 570
F2 577 1147 o 0 (keine Fussg.) -
A F23 e - ---
R11-1 - .
Ri1-2 — -— -—- 0 {kein Radf,)
F23 - --- e
F3 0 .
B = 23 123 e 0 (keine Fussg.)
F45 e s ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --= -
F5 557 0 (keine Fussg.) e
C Fé& 647 1204
R5-1 .
RE2 — e 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBBgéngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome {mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgdnger- mafigebende mittl, Wartezeit Summe der Qualitdtsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild 55-29 mittl. Wartezeit (Tabelle 55-1
verkehrs- {Tabelle $5-9) mit Sp.41) mit 5p.43
strom g p,[Fz/h] tw,i [5] 2t w, [s] Qsv
41 47 33 7
Fi
F2 siehe oben
A F23
Ri1-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe ohen
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualititsstufe QSV frg/Rad,ges T

AB Stadtverkenr

KNOBEL Version 7.1.11
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3.3.5 Planfall 1 — morgendliche Spitzenstunde
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
I R RN s

Projekt i Alte Gartnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstrafe / MarktstraRe

Stunde : 7.30-8.30 Uhr, Planfall 1

Datei : KNO3_Planfall_MORGENSPITZE.kob

500
B Qg : 496 . Kraftfahrzeuge
100 Qr: 52 .

S=548

_ Qg : 399
=615 Ql: 116

S=515 Summe = 1244

Zufahrt 1: Siegstralle Nord
Zufahrt 2: Marktstrafie
Zufahrt 3: Siegstralie Sid

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr Bonn
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadistraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gartnereij Sankt Augustin
Knotenpunkt : SiegstraRe / MarktstraRe
Stunde : 7.30-8.30 Uhr, Planfall 1
Datei : KNO3_Planfall_ MORGENSPITZE kob
!
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  lg-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h][ [s] (5] {Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]![Pkw-E]
2 510 1300 A
3 v 53 1600 A
4 | 65 | 65 | 32 | 1065 | 203 260 | 2 3 c
6 1 124 | 59 | 30 | 539 | 621 72 | 1 2 A
Misch-N 188,5 364 4+6 20,4 4 5 C
g 409 1800 A
7 |7 121 { 55 | 2,8 | 565 676 6,6 1 1 A
Misch-H 530 1800 7+8 2,9 2 2 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Sfegstralie Nord
Siegstrale Sid
Nebenstrasse :  Marktstrale
HBS 2015 35
KNOREL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt S5-1a: Beurtellung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)

Bann

A Iy
E | +—& |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
| R
A Fi2 Fa: Verkehrsdaten: Datum Planfall 1
22— | e e e
3/ ' : Uhrzeit 7.36-8.30 Uhr @gﬂanung [1 Analyse
¥
- §---P ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: of 7
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehys- Fahrstreifan FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellinge | Drelecksinsel (RA) Mittelinsel FGO
(0/1/2) n [Pkw-E] {ja/nein) (ja/nein) {ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - - -
A 3 0 - nein - --=
Fi2 — — — nein . nein.(fl'_'lrja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1
B 6 0 0 nein --- ---
. e . : nein (fiir ja,
F34 nein siehe Ziffer §5.6)
7 0 0 e -
c 8 1 - ---
F56 — .- - nein nein (flr ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs-| Rad (A" Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
stram (Sp.5 + 5p.6 (Gl.{55-2) oder| (Gl. {S5-1))
+ Sp.7 + 5p.8) Gl.(55-3) oder |{5p.9%Sp.11)
Gl.(55-4))
G Rad,t [ O Lv,i |0 Lkw+Bus,I| € Liwk i d Fz,i g F?{I T pE,: q PE/
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Likw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/R]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 i7 486 106 0 513 -—- 0,993 509
A 3 0 51 1 0 52 --- 1,010 52
F12 0 -
4 2 59 3 Q 64 - 1,008 64
B 6 5 115 3 i 124 - 1,000 124
F34 --- - --- --- = 0 --- ---
7 2 109 7 G 118 - 1,021 120
C 8 9 390 7 2 408 --- 1,002 409
F56 0
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr
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Formblatt §5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)

Iy &
E !+ |Knotenpunkt: A-C SlegstraBe Nord /B MarktstraBe
| L e
A P12 Fai Verkehrsdaten: Daturmn Planfall 1
2y : [P
I/ ! Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr %{Planung [1 Analyse
¥
—@ L S ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %ﬁf \V4 {1
B4 8 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitiét der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q peg [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] % i[-]
13 14 15
2 510 1800 0,283
B 409 18G0 0,227
Grundkapazitiét der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom {Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild 55-2) (Bild S5-3)
q pe,| [Pkw-E/b] q p,[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 5> ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000
7
(j=F34) 120 565 &76 1,006
ohne RA mit RA
6 124 539 621
1,000
4 1065 1,000
(j=F12) 64 06 264 B
Kapazitét der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom {GL{S5-7}) {Gl.(55-8)
(5p.18%Sp,19) (Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,l {Pkw-E/h] X if-] P o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,033 0,967
7 676 0,178 0,769
6 621 0,200 0,800
Kapazitét des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitét Auslastungsgrad
strom (G1.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pea [Pkw-E/h] x 4[]
23 24
4 203 0,318
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Farmblatt S5-1¢c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 {55)

A A
! | 48 |Knotenpunkt: A-C Siegstrafe Nord /B MarktstraBe
1 ' 7
A : ¥ C
Fi2 F56) Verkehrsdaten: Datum Planfall 1
2—) 1 ! -
I/ ; Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr %{Planung [1 Analyse
A
_@ . ‘? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @fq Vv 1
846 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitdt der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstelipldtze | Verkehrsstirke Kapazitdt Verkehrszusam-
strom (5p.15, 21, 24) (Sp.2) (¥Sp.12}) {Gl.(55-10) bzw.| mensstzung
(85-11)) (GI.(S5-5} mit
5p.% und 11)
X 1[-] n {Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] foe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,318
B 189 364 1,003
) 0,200 0
7 0,178 0
C 530 1800 1,007
8 0,227 -
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsabiaufs der Fahrzeugstrme
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitét Kapazltat Kapazitdts- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartazeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(8p.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GL(85-31}) | (GL.(585-32)) | (Bild 85-24)
23 und 28} {$p.31/5p.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pe,i bzw. C pE,j bzw. C bzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fPE,m ["] C PE, [,PkW"E/h] Cm [FZ/h] Rm [FZ/h] t w,m [5]
30 31 32 33 34 35
2 0,993 1800 1812 1299 2,8 A
A
3 1,010 1600 1585 1533 2,3 A
4 1,008 203 202 138 26,0 C
B
6 1,300 621 621 497 7.2 A
7 1,021 676 662 544 6,6 A
C
8 1,002 18C0 1796 i388 2,6 A
B 446 1,003 364 363 175 20,4 C
Cc 7+8 1,007 1800 1788 1262 2,9 A
erreichbare Qualititsstufe QSV Fz,ges c
KNQBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)

AB Stadtverkehr

“ao

4 A
E ! < s | Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
A i e
iF12 Fs61 Verkehrsdaten: Datum Planfall 1
2— i A e am
3 f ! Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr W'Planung [1 Analyse
¥
_@ L ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: M ‘§7 []
B4ﬁ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fu3gingerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstréme {ohne Mittelinsel)
Zufahrt jFuBgédnger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw, Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Blld 55-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle $5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,I[Fz/h] 3¢ p,i [Fz/h] tw,i {s] Ztw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1l 408
F2 565 973 T 0 (keine Fussg.) ---
A F23 - --- -—
R11-1 —n- .
Ri12 — -—- -— 0 (kein Radf.) ---
F23 ——— --- -==
F3 0 ,
B 2 188 188 - 0 (keine Fussg.) ---
F45 -— —— ---
R2 --- -—- - 0 (kein Radf.) -
F45 — -=- e
F5 513 - 0 (keine Fussg.) -
C F6é 526 1039
R5-1 wee .
RE — --- —— 0 {kein Radf.)
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fuigéngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstréme (mit Mitteiinsel)
Zufahrt |Fufigénger- mafRgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild 55-29 mittl. Wartezeit (Tabelle 55-1
verkehrs- {Tabelle 55-9) mit 5p.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i [5] Ztw,i[s] QsVv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
Rii-1
R11-2
F23
F3 )
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV gg/Rad,ges o
KNOBEL Version 7.1.12
Bonn
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3.3.6 Planfall 1 — nachmittégliche Spitzenstunde
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt
Knotenpunkt :
Stunde
Datei

Alte Gértnerei Sankt Augustin
Siegstrale / MarktstraRe
15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 1

: KNO3_Planfall_Nachmittagsspitze.kob

Q1:60 B

—
Qr: 126 .
S=186

Qg : 546
Qr:48
S =594

T @

S=672

S =607

Qg 547
Ql:115

S =662

Kraftfahrzeuge

Summe = 1442

Zufahrt 1: SiegstralRe Nord
Zufahrt 2: MarktstralRe
Zufahrt 3: Siegstrafle Siid

'AB Stadtverkehr

KNOBEL Version 7.1.12

Bonn
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HBS 2015, Kapitel S5: Sfadtstrafien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 1 Alte Gartnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt : Siegstrale / Marktstrafle
Stunde : 15.45-16.45 Uhr, Planfalt 1
Datei : KNO3_Planfall Nachmittagsspitze.kob
Strom { Strom | g-vorh tg tf  {g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] is] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 1 561 1800 A
3 TV 4 1600 A
a | 62 6,5 | 32 | 1270 146 42,6 3 4 D
6 1 128 |59 | 30 | 581 590 7,8 1 2 A
Misch-N 189 296 4+6 33,0 5 8 D
8 563 1300 A
7 |7 120 | 55 | 2,8 | 605 | 646 69 | 1 2 A
Misch-H 683 1800 7+8 3,2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  SiegstraRe Nord
Siegstrafe 5{d
Nebenstrasse :  Marktstralle
HBS 2015 85
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt $5~1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (§5)
A A
H I 4——g | Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarkistraBe
| R
A P12 Fe81 Verkehrsdaten: Datum Planfali 1
Qo i L oAb 1E AE T
S ! Uhrzeit 15.45-16.45 Uh ﬁPlanung [1 Analyse
¥
_© L Fa ‘? Varkehrsregelung:  Zufahrt B: @j& ‘7 0
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittefinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 e - -— =n
A 3 0 - nein -— ---
F12 . . . nein nein (fitr ja,
siehe Ziffer §5.6)
4 1 e --- o
B ¢) 0 0 nein --- -
. . L . nein {fiir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- - -
C 8 1 = - == ===
F56 o — . neln nein (fir ia,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsvericehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs-| Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.{55-2) oder| (Gl (S5-1))
+ 5p.7 + 5p.8) Gl (55-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
GlL.{S5-4))
0 Rad,l Q LV, |Q Lkw+Bus,ii O LkwK,! g Fz,l q Fg,i PE,i q PE
[Rad/h] [Pkw/h} [Lkw/h] [i_kwK/Fl] [Fz/h] [Fg/%} [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 S 10 11 12
2 11 528 17 i 557 - 1,007 561
A 3 0 47 1 0 48 - 1,010 48
F12 -— uan - --- . 0 - -
4 1 58 2 0 61 - 1,008 61
B 6 2 125 1 0 128 --- 0,996 127
F34 0
7 4 109 5} a 118 ——- 1,008 120
C 8 23 541 4 2 570 wm— 0,987 562
F56 --- --= --- --- --- 0 nm= -
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt S5-1b: Betirteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)

F Iy
: | e |Knotenpunkt: A-C SlegstraBe Nord /B Marktstrade
A | -
F12 Foti Verkehrsdaten: Datum Planfall 1
2—" [ ] ' e e ae AL
E T ! Uhrzelt 15.45-16.45 Uh %{Planung [1 Analyse
v
_© L 4 ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @‘]f AV [
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeittw = 45 5 Qualitdtsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pE,i [Pkw-E/h] C pe,i {Pkw-E/h] X if-]
13 14 15
2 561 1800 0,312
8 563 1800 0,313
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstirke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom {(5p.12) (Tabelle S5-2) {Bild 55-2} {Bild §5-3)
q pe,j [Pkw-E/h] g p,I[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] f 1k [-]
16 17 18 19
3 48 ohne RA mit RA chne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000
7
(j=F34) 120 605 646 1,000
ohne RA mit RA
6 127 581 590
1,000 -—-
4 1 1,000
(j=F12) 61 270 200 ,
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitit Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL.(S5-7)) : {Gl.(55-8)
(5p.18*5p.19) {(Sp.16/5p.20) mit $p.2, 16 und 20)
C pe,l [Pkw-E/h] X i [- p oil-1
20 21 22
3 16G0 0,030 0,970
7 646 0,186 0,730
6 590 0,216 0,784
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (G.(55-9))bzw.(Sp.18*Sp.19%5p.22) (S5p.16/5p.23)
C pE,4 [Pkw-E/h] X 4[~]
23 24
4 146 0,422
KNOBEL Version 7.1.12
e ]
Bonn

AB Stadtverkehr
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Formblatt S5-1¢: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

e

1

: ! —% |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B Marktstrade
A | e
iFs2 Fa81 Verkehrsdaten: Datum Planfall 1
2— | | t 15.45-16.45 0§}
3— | i Uhrzeit 15.45-16.45 Uh Planung [1 Anaiyse
_© __fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %{ "‘:;7 [
B4ﬁ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstirke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (Gl.(55-10) bzw.i mensetzung
{S$5-11)) {Gl.{55-5) mit
Sp.9 und 11)
xil-] n [Pkw-E] g pk,i [Pkw=E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fpg,m [-]
25 26 27 28 28
4 0,422
B 189 296 1,000
6 0,216 0
7 0,186 0
C 683 1800 G,991
8 0,313 -
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitdt Kapazitdt Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle $5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29)| (Sp.14, 20, (GL{55-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | {(5p.32-5p.9)
f pe,i bzw. C pg, bzw. C (bzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpEm [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm[Fz/h] | Rm[Fz/h] | twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,007 1800 1787 1230 2,9 A
A
3 1,010 1600 1584 1536 2,3 A
4 1,008 146 i45 84 42,6 D
B
6 0,998 590 592 464 7,8 A
7 1,008 646 641 522 6,9 A
C
8 0,987 1800 1824 1254 2,9 A
B 4+6 1,000 296 296 107 33,0 D
C 7+8 0,991 1800 1817 1128 3,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSV rz,ges D
KNOBEL Version 7.1.12
Bohn
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5}

4 A
; I «__p |Knoterpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
A | R
iz Fe6i Verkehrsdaten: Datum Planfall 1
2—’ t ] . o
e . Uhrzeit 15.45-16.45 Un  §fPlanung [] Analyse
b4
_© B Y Verkehrsregetung:  Zufahrt B: @fg *{?’ [1
346 Zielvorgaben: Mittiere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fuflgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanfagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitdisstufe
bzw. Rad-| Hauptstréme Hauptstréime (Bild 55-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit 5p.39)
strom q p,[Fz/h] 3q p,i [Fz/h] tw,i [s] 2tw, [s] Qsv
36 37 38 39 40
Fi 570
F2 605 1175 o 0 (keine Fussg.) wm-
A F23 - an -
R11-1 - .
R11-2 - o m=s 0 (kein Radf.)
F23 --- --- -~
F3 0
B ) 189 189 - 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 --- - 0 (kein Radf.) -
F45
F5 557 L 0 {keine Fussg.) -—-
C F6 689 1246
R5-1 .
RE_7 — --- - 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgéngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsaniagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt {FuBgaénger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild s5-29 mittl. Wartezait {Tabelle 55-1
verkehrs- (Tabelle 55-9) mit Sp.41) mit 5p.43
strom q p,[Fz/h] tw, [5] Ztw, [s] Qsv
41 47 43 27
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B = siehe ohen
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C Fo&
R5-1
R5-2
erreichbare Qualititsstufe QSV rg/Rad,ges -—-

KNOBEL Versjon 7.1.12

AB Stadtverkehr

Bonn
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3.3.7 Planfall 2 — morgendliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr - Biiro flr Stadtverkehrsplanung L%G%




Projekt

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

. Alte Gartnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstralie / MarktstraRle
Stunde 7.30 - 8.30 Uhr, Planfali 2

Datei . KNO3_Planfall 2_MORGENSPITZE.kob

500 _ Kraftfahrzeuge
0 Kz Qg: 496 S =445
100 Qr.39
S=535
©
._r—/}
S=138 < —— %
i \1“‘\ e
2
arss @ o
e—;:—/j//
Qr:108 ST
S =155 \
_ Qg : 399
5 =605 Ql: 99
S =408 Summe = 1188
Zufahrt 1; Siegstrafie Nord
Zufahrt 2: MarktstraRRe
Zufahrt 3: Siegstrafie Sid
KNOBEL Version 7.1.12
,
AB Stadtverkehr Bonn
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L HBS 2015, Kapitel §5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignaianlage

Projekt . Alte Gértnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstrale / Marktstrale

Stunde ¢ 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 2

Datei : KNO3_Planfall 2. MORGENSPITZE.kob

Strom | Strom | g-vorh 1g tf  1g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 1 510 1800 A
3 | ¥ 39 1600 A
” -

4 ? 48 65 | 3,2 | 1042 220 20,9 1 2 o
6 *| 124 | 59 | 30| 533 | 626 70 | 1 2 A

Misch-N 161,5 404 446 14,8 2 3 B
8 409 1300 A
7 103 | 55 | 2,8 | 552 | 686 63 | 1 1 A

Misch-H 512 1800 7+8 2,8 2 2 A

Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkie : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen !
Hauptstrasse :  Siegstrafle Nord
SiegstraRe SUd
Nebenstrasse :  Markistralle
HBs 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn

“HAQ




Formblatt $5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5}
4 A
) ! 48 |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B Marktstrabe
| T
A iF12 F5q Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
R 1 1 T
Iy ; Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr %‘ff’lanung [T Analyse
¥
—@ L ‘? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %ﬂéﬁ ‘i;?’ 1
B“ 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezelt tw = 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellinge | Dreiecksinsel {RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ia/nein) {ja/nein) {ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 e nein --- -
Fi2 . . —— nein _ nein .(fiJrja,
siehe Z iet Sﬂ.ﬁ!
4 1
B 6 0 0 nein --- ---
. o o . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer 55.6)
7 0 0 - o -
C 8 1
F56 — . — neln nein (Fir ja,
siehe Ziffer §5.8)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Plkw-E
strom {Sp.5 + Sp.& (Gl.(55-2) oder| (Gl {55-1))
+ 5p.7 + 5p.8) Gl.(S5-3) oder [(Sp.5*5p.11)
GL{55-4))
q Rad,l | G v |9 Lkw+Bus,i| 0 Lkwk 1 g Fz,1 q Fag,i f pE,l q PE,i
[Rad/h] |[Pkw/h]| [tkw/h] | [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] {Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 17 486 10 0 513 - 0,993 509
A 3 0 39 0 0 39 ——- 1,000 39
F12 - --- --- -n- -- 0 o -
4 2 44 2 0 43 el 1,000 48
B & 5 106 2 1 114 -—- 0,956 113
F34 - e --n - 0 -
7 2 93 6 0 101 - 1,020 103
C 8 9 390 7 2 408 - 1,002 409
F56 0
KNOBEL Versior 7.1.12
AB Stadtverkehr Bohn
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)

4 A
| | gee—g | Knotenpunkt: A-C Siegstrafe Nord /B MarktstraBe
s e
A F12 Fa61 Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
2—» 1 1 e %ﬁ
I/ ! Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung [J Analyse
¥
- 4---FH Y Verkehrsregelung:  ZufahrtB: & kvs [1
B4G Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrime 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q peg [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] % il-]
13 14 15
2 510 1800 0,283
8 409 1800 0,227
Grundkapazitdt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstirke HMauptstréme Grundkapazitit Abminderungsfaktor Fg
strorn {Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild 55-2) (Bild 55-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] f e [-]
16 17 18 19
3 39 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -
7
(1=F34) 103 552 686 1,000
ohne RA mit RA
6 113 532 626
1,000 -
4
(j=F12) 48 1041 273 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitét Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(85-7)) {Gl.(S5-8)
{Sp.18%5p.19) (Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/R] Xi[-] poil-]
20 21 22
3 1600 0,024 0,976
7 686 0,150 0,806
6 626 D,181 0,819
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Gl.(85-9))bzw.(Sp.18*5p.19*%5p.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,a [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 220 0,219
KNOBEL Version 7.1,12
AB Stadtverkehr Bonn

YA




Formblatt $5-1c¢: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
i ! «——8 | Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
! ] 'f—-w?c
A iFi2 F8; Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
2 i T it et —
S ! Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr WPlanung [1 Analyse
¥
-~ - ‘? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: AV []
B4 8 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahet | Verkehrs- | Ausiastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitdt Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) {3Sp.12) (Gl.(55-10) bzw.; mensetzung
(55-11)) (GI.(S5-5) mit
5p.9 und 11)
X 1[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h1} C pg,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,219
B 162 404 0,997
6 0,181 0
7 0,150 0
(o 512 1800 1,006
8 0,227 o=
Beurteilung der Qualitiit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitét Kapazitadt Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h resarve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.1t u. 29) | (Sp.14, 20, (GL.(85-31)) | (GL.(55-32)) | (Bild §5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30: (Sp.32-Sp.9)
f pE,1 bzw, C pe,; bzw, Cibzw. R bzw, tw, bzw, QsVv
foem [-] |CpEm LPkw-E/h] € [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 0,993 1800 ig12 1299 2,8 A
A
3 1,000 1600 1600 1561 2,3 A
4 1,000 220 220 172 20,9 C
B
6 0,996 626 629 515 7,0 A
7 1,020 686 673 572 6,3 A
C
8 1,002 1800 1796 1388 2,6 A
B A+6 0,997 404 405 243 14,8 B
C 7+8 1,606 1800 1789 1280 2,8 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges C
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (§5)

A 4
! '« |Knotenpunkt: A-C SlegstraBe Nord /B MarktstraBe
A | R
F12 Fi&: Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
2—» H H - -
3— ! ! Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr gPlanung [1 Analyse
'
_© ___Fa ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %{ ‘i(;? 1
B45 Ziglvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fulgangerstréime und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefithrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |Fufligdnger| maBgebenda Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitdtsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrime (Bild §5-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle §5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9} mit Sp.37) mit $p.39)
strom q pilFz/hl 34 p,i [Fz/h] tw,i[S] Ztw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1 408
F2 552 960 o 0 (keine Fussg.) ==
A F23 S --- -
R11-1 --- )
113 — == --= 0 (kein Radf.)
F23 --- i -
F3 0
B ) 163 162 0 (keine Fussg.)
F45 aue mun =n
R2 --- o —ua 0 (kein Radf.) e
F45 - - ---
F5 513 L 0 (keine Fussg.) ===
C F6 509 1022
R5-1 .
T — 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgédnger- mafgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitaétsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild §5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle $5-9) mit Sp.41) mit S5p.43
strom q p,iIFz/h] tw, [s] Ztw, [s] QsvV
41 47 43 4
Fi
F2 siehe aben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F&
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rq/Rrad,ges .
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehy Bonn
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3.3.8 Planfall 2 — nachmittdgliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr ~ Biro fir Stadtverkehrsplanung L%/i l:;




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt Alte Girtnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt : Siegstrafie / Marktstrafle
Stunde 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 2
Datei

KNO3_Planfall 2 Nachmlttagsspltze kob

s Qg : 546 =
B0 iz Qr:27 S =589
S=573
= (D 7
/
S=127 == ;’
\\
5
Ql:42 /
Qri10s =——
S = 147
@ L ]
i Qg : 547
S =851 Ql:100
S = 647

Kraftfahrzeuge

Summe = 1367

Zufahrt 1; Siegstrale Nord
Zufahrt 2: Marktstraiie
Zufahrt 3: Siegstralle S0d

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr

YAG

-
Bonn




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalaniage

Projekt . Alte Gértnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt : SiegstraBe / MarktstraRe
Stunde : 15.45-16.45 Uhr, Planfall 2
Datei : KNGQ3_Planfall 2HNachmittag§§Pitze.kob o
Strom | Strom | g-vorh ig tf  g-Haupt| g-max Misch- w N-95 _N-99 QsV
-Nr, [PWE/h]| [s] is] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 sl 1800 A
3 ::::% 27 _WVIGOO A |
4 | 43 | &5 | 32 | 1245 | 159 31,0 | 2 2 D
6 S 106 | 59 | 30 | 571 | 598 72 | 1 1 A
Misch-N 149 333 446 19,4 3 4 B
: 8 || se3 1800 A
7 ¥ 10;— 55 | 2,8 | 584 :’;1** 6,5 1 1 | A
Misch-H 667 1800 7+8 3,1 2 3 A
Qualititsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : D

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  SiegstraBe Nord
SiegstraRe Sid
Nebenstrasse :  Marktstralie
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)

Iy A
1 ! +——8 |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
! i 7
A : ' C
iFr2 FaBy Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
2—s | i e o s
— ; Uhrzeit 15.45-16.45 Uh & Planung [] Analyse
¥
-@ L ‘Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %@f v [
545 Zielvorgahen: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 - nein --- ==
F12 — — — nein nein (fir ja,
sieghe Ziffer $5,6)
4 1
B 5] 0 0 nein --- -—-
o o . . nein (fr ja,
Fa4 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 - -
o 8 1 —an - mm
FS6 o . — neln . nein {fir ja,
siehe ZFiffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Plkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GlL.(85-2) oder{ (Gl. {85-1))
+ 5p.7 + 5p.8) Gl (55-3) oder {{S5p.9*Sp.11)
Gl.(55-4))
q Rad,i | G LV {9 Lkw+Bus,t| Q Lkwk,i g Fzi q F%,l T pE,i 0 PE,i
fRad/h]|[Pkw/h1| [Lkw/h] | [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 B 9 10 11 12
2 11 528 17 1 557 - 1,007 h61
A 3 0 27 0 0 27 --= 1,000 27
F12 --- e 0
4 1 41 1 0 43 1,000 43
B 6 2 105 0 0 107 --- 0,991 106
F34 0
7 4 95 5 G 104 --= 1,005 104
c 8 23 541 4 2 570 --- 0,987 562
F56 0

KNOBEL Verston 7,1,12

AB Stadtverkehr Bonhn
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S85)

4 A
E b — Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
i
A ! Py
F12 Fobi Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
— i e AE 1z oA
 a— ! ! Uhrzeit 15.45-16.45 Uh @ﬁfPlanung [T Analyse
¥
_Q B ? Verkehrsregelung: Zufahrt B: @jﬂ ‘;;7 [1
B4‘3 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 5 Qualititsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Auslastungsgrad
strom Sp.12) (S5p.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pe,i (Pkw-E/h] X i[-
13 14 15
2 561 1800 0,312
8 563 1800 0,313
Grundkapazitdt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (5p.12) {Tabelle 55-2) (Bild 55-2) (Blid 55-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q pa[Fz/hl G pe, [Pkw-E/h] f r,Exy [-]
16 17 18 19
3 27 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -
7
(j=F34) 104 584 661 1,000
ohne RA mit RA
b 106 570 598
1,000 -
4
(j=F12) 43 1244 207 1,060
Kapazitiat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL.(85-71) {Gl.(55-8)
{(Sp.18*5p.19) {Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20}
C pg,| [Pkw-E/n] xi[-] p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,017 0,983
7 661 0,158 0,770
6 598 0,177 0,823
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitdt Austastungsgrad
strom (Gl.(85-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 159 0,270
KNOBEL Version 7.1.12
§ AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 {S5)
4 4
i ! 4_2 Knotenpunkt: A-C Siegstrafe Nord /B MarkistraBe
i ! ¥
A 1F12 Fsﬁi C| verkehrsdaten: Datum Planfall 2
22— 1 I T T ——
/™3 ! Uhrzeit 15.45-16.45 Uh %ﬁfPlanung [1 Analyse
b
& 4P ? Varkehrsregelung:  Zufahrt B: %‘fy AV 11
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstéarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom {Sp.15, 21, 24) (5p.2) (25p.12) (Gl.{85-10) bzw.| mensetzung
155-11)) {G1.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
% 1[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-Efh]| C pg,m [Pkw-E/h] f pe,m -]
25 26 27 28 29
4 0,270
B 149 333 0,993
) 0,177 0
7 0,158 o
c 667 1800 0,990
8 0,313 --=
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt i Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitdt Kapazitat Kapazitédts- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle $5-1
sefzung mit 5p.34)
(Sp.11u. 29)i (Sp.14, 20, (G.(85-31)} | {GL.(85-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28} | (5p.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe,i bzw. C pg,| bzw. C 1hzw, R 1bzw, tw, bzw. Qsv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm[Fz/h] | Rm[Fz/h] | twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,007 1800 1787 1230 2,9 A
A
3 1,000 1600 1600 1573 2,3 A
4 1,000 159 159 116 31,0 D
B
& 0,991 598 604 497 7,2 A
7 1,005 661 658 554 6,5 A
C
8 0,987 1800 1824 1254 2,5 A
B 4+6 0,993 333 335 185 19,4 B
C 7+8 0,990 1800 1819 1145 3,1 A
erreichbare Qualititsstufe QSV fz,ges D

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr Bonn
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Formbiatt 85-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (85)

AB Stadtverkehr

A A
1 b« s 1 Knotenpunkt: A-C Siegstrafie Nord /B Marktstralie
i H 7
A ’ o c
iFi2 61 Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
2 i 1 -
5 | ! Uhrzeit 15.45-16.45 Uh %fPfanung [1 Analyse
v
¢ 30 TN ?’ Verkehrsregelung:  zufahrt B:  &f AV |
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgéngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBgénger! maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad-{ Mauptstrome Hauptstréme (Bild 55-2% mittl. Wartezeit | (Tabelle $5-1
verkehrs- { (Tabelle §5-9) mit Sp.37) mit $p.39)
strom q p,ifFz/h] 2q p,i [F2/h] Cw,i[8] 2t w,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 570
F2 584 1154 0 (keine Fussg.)
A F23 -—-
R1L-1 = .
Ri12 — --- --- 0 (kein Radf.) -
F23 ——— --- -—-
F3 4} .
B Fa 150 150 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 -
RZ - -—- - 0 (kein Radf.) ---
F45
F5 557 0 (keine Fussg.} -—-
C F6 674 1231
R5-1 - .
RE — --- - 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgidngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgdnger- mafgebende mitth, Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild 55-29 mittl. Wartezeit (Tabelle 55-1
verkehrs- (Tabelle 55-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] tw,i [s] 2t w, [s] QsV
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R1i-1
R11-2
F23
F3 i
B Fa siehe chen
F45
R2
F45
F5 siehe oben
Cc 6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitédtsstufe QSV kq/Rad,qes ---
KNOBEL Version 7.1,12
Bonn
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3.3.9 Planfall 3 — morgendliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr — Bire fir Stadtverkehrsplanung L}’E)\Q




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : Alte Gartnerei Sankt Augustin

Knatenpunkt : SiegstraBBe / MarkistraBe
Stunde i 7.30-8.30 Uhr, Planfall 3
Datei : KNQ3_Planfall mit_MORGENSPITZE.kob
Qg : 496 - 450 Kraftfahrzeuge
Qr: 51
S=547
i~ @
S=166
S
(2) -
Ql:61 e
Qri117 o
L“\V// 6) L
_ Qg : 399
=613 Ql: 115
S=514 Summe = 1238
Zufahrt 1: Siegstralle Nord
Zufahrt 2: Marktstralie
Zufahrt 3: SiegstralRe Siid
KNOCBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gértnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : SiegstralBe / MarktstraRe

Stunde : 7.30-8.30 Uhr, Planfall 3

Datei . KNO3_Planfall mit_MORGENSPITZE kob

Strom | Strom | g-vorh g tf g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr, [PWE/h}  [s] [s] {Fz/h] {[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 510 1800 A
3 ¥l 52 1600 A
4 | 64 | 65 | 3,2 | 1064 | 204 258 | 2 3 c
6 i 122 59 3,0 539 621 7,2 1 2 A

Misch-N 185,5 365 4+6 20,0 3 5 B
8 * 409 1800 A
7 |7 120 | 55 | 28 | 564 | 676 66 @ 1 1 A

S RS I I SN SR S R S ﬁ
Misch-H 529 1800 7+8 2,8 2 p) A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  SiegstraBBe Nord
Siegstralle Sld
Nebenstrasse :  Marktstrale
HB5 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bohn
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Formbiatt 85-1a; Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

AB Stadtverkehr

A Iy
] | & |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
! L7
1
A IF12 FE8) C| Verkehrsdaten: Datum Planfall 3
2 e I 1
L . Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr @ Planung [] Analyse
¥
_© B ‘? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @gff \":;7‘ [1
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellinge | Dreiecksinsel {RA} Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) {ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - ---
A 3 0 - nein --= ---
Fi2 o - — nein nein (fiir ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1
B 6 0 G nein --- -—=
. s e ; nein (fr ja,
F34 nein siche Ziffer 55.6)
7 0 0 - ---
o 8 1 - -
F56 . —— . nein nein (fUr ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehssstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad 1.V Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (5p.5 + 5p.6 (G1.{S85-2) oder| (Gl. (55-1})
+ Sp.7 + 5p.8) Gl.(55-3) oder {{Sp.9*Sp.11)
Gl (55-4))
q Rad,i | O Lv,i |0 Lkw+Bus, Lkt } G Fz,i q Fg,l fPEj g PE,l
rRad/h] |[Pkw/hi| Tlkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h) [Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 17 486 i0 0 513 --- 0,953 509
A 3 0 50 i 0 51 --- 1,010 51
F12 - - -- 0 -
4 2 58 3 0 63 --= 1,008 63
B 6 5 113 3 1 122 --- 1,000 122
F34 --- 0 - -
7 2 108 7 0 117 - 1,021 119
c 8 9 390 7 2 408 --- 1,002 409
F56 0
KNOBEL Version 7.1.12
Bonn
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Formblatt $5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

4

i
H
|
A iF12
22—
3 i

Y

Knotenpunkt:

Verkehrsregelung:

Zielvergaben:

A-C SiegstraBe Nord /B Marktstraie

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3
Uhrezeit 7.30-8.30 Uhr

Zufahrt B: %{ f'\:f

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D

Wsﬂanung [1 Analyse

il

B
Kapazitit der Verkehrsstréome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-
13 14 15
2 516 1800 0,283
8 409 1800 0,227
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstirke Hauptstrime Grundkapazitét Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle $5-2) (Bild §5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h} q p,ilFz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f e [-]
16 17 18 19
3 - ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000
7
(j=F34) 119 564 676 1,000
ohne RA mit RA
6 122 538 621
1,000
4
(1=F12) 63 1063 265 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand
stram (Gl.(85-7)) (Gl (55-8)
(5p.18*5p.19) (Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pEt [Plw-E/h] X if-] P o,[-]
20 21 22
3 1600 0,032 0,968
7 676 0,177 0,771
6 621 0,196 0,804
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom {Gl.(55-9))bzw.{Sp.18%5p. 19%8p.22) (5p.16/5p.23)
C pE,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 : 24
4 204 0,311
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt S5-1c¢: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)

A A
! | 4——g |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarkistraBe
! L v
A iF12 F561 Verkehrsdaten: Datum Planfall 3
2_’ 1 1 o oo
— | : Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr _ [fPlanung [] Analyse
¥
_© R ‘? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %{ v 1
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitit der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstdrke Kapazitit Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (25p.12} (G1.(55-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) {GI.(55-5) mit
Sp.9 und 11)
x 1[-] n [Pkw-E] g pe,i [Pkw-E/h]| C pE,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 2B 29
4 0,311
B 186 365 1,003
6 0,196 4]
7 0,177 0
o 529 1800 1,007
8 0,227 -
Beurteilung der Qualitiit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitét Kapazitéts- mittlere Qualitétsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezelt | (Tabelle 55-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) | (Sp.14, 20, (GL(S5-31)) | (GL{S5-32)) | (Bild $5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pg,| bzw. C pEt bzw. C ibzw. R 1hzw. tw,i bzw, Qsv
frem [-] |Cpem [Pkw-Efh] Cm [Fz/h] | Rm [Fz/h) tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 0,993 1800 1812 1299 2,8 A
A
3 1,610 1600 1584 1533 2,3 A
4 1,008 204 202 139 25,8 C
B
6 1,000 621 621 499 7.2 A
7 i,021 676 662 545 5,6 A
C
8 1,002 1800 1796 1388 2,6 A
B 4+6 1,003 365 364 179 20,0 B
C 7+8 1,007 1800 1788 1263 2,8 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rz,ges C

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt §5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

4 A
E ! &8 |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
A = AR
iFi2 FSEi Verkehrsdaten: Datum Planfall 3
2oy i g 20 b
I/ | ! Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr WPianung [1 Analyse
¥
& 4B ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: M kv 1
B45 Zielvorgaben: Mittfere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBlgéingerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstréme (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgénger| mafBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad-| Hauptstrome Hauptstréome (Bild §5-29 mittl, Wartezeit | (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle §5-9) mit 5p.37) mit Sp.39)
strom q p[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i [5] 2w [s] Qsv
36 37 38 39 44
F1 408
F2 564 972 - 0 (keine Fussg.) -
A F23 --- --- ---
R11-1
——— - i df. -
Ri12 — 0 (kein Radf.)
F23 —— - e
F3 4]
——— i F . ——
B Fa a5 185 0 (keine Fussg.)
F45 n- = --
R2 --- wan e 0 (kein Radf.) ---
F45 -—- - ---
F5 513 0 (keine Fussg.) -
C F6 525 1038
R5-1 .
RED — 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgéngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl, Wartezelt Sumtne der Qualitétsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild 55-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle $5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] tw,l [8] Ztw, [5] Qsv
a1 42 43 44
Fl
F2 slehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 -
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
Fh siehe oben
cC Fé&
R5-1
R5-2
erreichbare Qualititsstufe QSV rFg/Rad,ges o

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr

Bonn
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3.3.10 Planfall 3 — nachmittégliche Spitzenstunde
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Alte Girtnerei Sankt Augustin

Projekt
Knotenpunkt : SiegstraBe / MarktstraBe
Stunde 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 3
Datei KNO3_Planfall mit_Nachmittagsspitze.kob
1500 Qq : 546 Kraftfahrzeuge
250 Kz 9 S =606
L.} 100 Qr: 47
S =593
S=160 < *‘i‘i{\\\
N “\\Q /
2 p
Ql; 52 =
Qr: 124 <
S =183 N
{
\\/ @ /n\
_ Qg: 547
S=670 Ql:113
S = 660 Summe = 1436

Zufahrt 1: Siegstrafie Nord
Zufahrt 2: Marktstrafie
Zufahrt 3: Siegstrafe Siid

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadt;/erkehr Bonn
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{ HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gartnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstrafle / Marktstrale

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 3

Datei K NO3mlili [lfa I,I, rrpuilt:Nachmittagsspitze.kob

Strom | Strom | g-vorh | g tf  |g-Haupt: g-max Misch- W N-95 | N-99 | Q5V
-Nr. [IPWE/N]| [s}] [s] [Fz/h] |[PWE/R]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 561 1800 A
3 Y 48 1600 A
4 | 61 65 | 32 | 1268 147 41,6 2 3 D
6 ™1 126 | 59 | 30 | 581 590 7,7 1 2 A

Misch-N 186 298 446 31,6 5 7 D
8 :ﬁ—*ﬁ 563 1800 A
7 v 118 55 2,8 6;)4 646 6,9 1 2 A

Misch-H 681 1800 7+8 3,2 2 3 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen:
Hauptstrasse :  Siegstrafie Nord
Siegstrafte Sld
Nebenstrasse :  MarktstraRe
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bohn
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Formblatt §5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A 4
! : «—5 | Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
A i e
iF2 P88 Verkehrsdaten: Datum Planfall 3
2—» 1 ' - -
e : Uhrzeit 15.45-16.45 Uh %ﬁ:’lanung [1 Analyse
. v
_© ___F# ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @f Y,:/ [1
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4hb
2 1 - - - --
A 3 8] u- nein --- -
F12 —_— o e nein nein (flr ja,
siehe Ziffer 55.6)
4 1
B 6 0 0 nein ne- -—-
o s . ; nein (Fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 - -—- -
C 8 1 --- --- - -—-
F56 . o . nein nein {fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LY Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (5p.5 + 5p.6 (Gl.{S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ 5p.7 + Sp.B) Gl.(55-3) oder |{Sp.9*Sp.11)
Gl.(55-4))
( Rad,i | O V] {Q Lkw+Bug,l| g Lkwk,l g Fz,! q F%l f PE,i q pg,l
[Rad/h] |[Pkw/h]] [Lkw/h]" |[LkwK/h] [Fz/h] {Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 ) 7 B ] 10 i3 12
2 11 528 17 1 557 -— 1,007 561
A 3 4] 46 1 0 47 - 1,011 47
Fl2 --- -—- - -—= - 0 --- ---
4 1 57 2 0 a0 --- 1,008 60
B 6 2 123 1 G 126 e 0,996 125
F34 0
7 4 107 G a 117 ——— 1,008 118
C 8 23 541 4 2 570 ——— 0,987 562
F56 --- - - 0 e
KNOBEL Version 7.1,12
AB Stadtverkehr Bonn

U




AB Stadtverke

Formbiatt §5-1b: Beurteilung etner Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
L 4
i ! 3§ |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarkistraBe
! | !
A t ! c
iF12 Fs8i Verkehrsdaten: Datum Planfail 3
2-— r i e 4 T
3y ) Uhrzeit 15.45-16.45 Uh WFIanung [1 Analyse
¥ -
—> 4B ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: & A |
345 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
4 pe,l [Pkw-E/h] C re,i fPkw-E/h] x (f-]
13 14 15
2 561 1800 0,312
8 563 1800 0,313
Grundkapazitdt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom {5p.12) (Tabelle $5-2) (Bild $5-2) (Bild $5-3)
g pg,i [Pkw-E/h] q pi[Fz/h] G pe,l [Pkw-E/h] f e [-]
16 17 18 19
3 47 ohne RA mit RA chne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1500 - 1,000 -
7
(j=F34) 118 604 646 1,000
ohne RA mit RA
6 125 580 590
1,000 -
4
(1=F12) 60 1267 200 _ 1,000
Kapazitét der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitit Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom {GIl.(S5-7}) (Gl.(85-8)
(5p.18*%5p.19) (5p.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i{-] P 0,i[-]
20 21 22
3 1600 0,030 ¢,870
7 646 0,183 0,734
6 590 0,213 0,787
Kapazitét des Verkehrsstroms 4
Varkehrs- Kapazitét Auslastungsgrad
strom {G1.(55-9))bzw.(Sp.18*5p.15*5p.22) (Sp.16/5p.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X a[-]
23 24
4 147 0,411
KNOBEL Version 7.1.12
hr

Bonn
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Formblatt 55-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 {55)
A A
i ! «——8 |Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B MarktstraBe
A | T
iFe2 Fs8) Verkehrsdaten: Datum Planfall 3
2o | T T
Sy ! Uhrzeit 15.45-16.45 Uh %{Planung [1 Analyse
¥
—@ LS ‘Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: &{4’5 v 1
845 Zielvargaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- [ Auslastungsgrad Aufstellplitze | Verkehrsstarke Kapazitit Verkehrszusam-
stram (5p.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (Gl,(55-10) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GI.(85-5) mit
Sp.9 und 11}
X i[-] n [Pkw-E] q e, [Pkw-E/h]| C pE,m [Pkw-E/h] f pe,m [-]
25 26 27 2B 29
4 0,411
B 186 298 1,000
6 0,213 0
7 0,183 0
C 681 1800 0,991
8 0,313 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitét Kapazitét Kapazitédts- mittlere Qualitatsstufe
strom Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GL(55-32)) | (Bild 55-24)
23 und 28) (5p.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe | bzw, CpE) bzw. Cibzw, R bzw, tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] € m [Fz/h] Rm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,007 1800 1787 1230 2,9 A
A
3 1,011 1600 1583 1536 2,3 A
4 1,008 147 146 86 41,6 D
B
6 0,996 590 592 4656 7,7 A
7 1,009 646 641 524 6,9 A
C
8 0,987 1800 1824 1254 2,9 A
B 4+6 1,000 208 298 112 31,6 D
C 748 0,991 1800 1817 1130 3,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSV gz ges D

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt $5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i b «——g | Knotenpunkt: A-C SiegstraBe Nord /B Markistrafle
! R
A P12 Fay Verkehrsdaten: Datum Planfall 3
2_—’ 1 | -
Iy i Uhrzeit 15.45-16.45 Uh @ﬁ’&Planung [1 Analyse
¥
—@ L ? Varkehrsregelung:  Zufahrt B: @'ﬁ? Y{? []
B4ﬁ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fuigidngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBgdnger| maBgebende Sumime der mittl. Wartezeit Summe der Qualitdtsstufe
bzw. Rad-| Hauptstréme Hauptstréme (Bild 55-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle 55-9) mit Sp.37) mit 5p.39)
strom q p,[Fz/h] 3g p,i [Fz/h] tw,i[s] Ztw,i[s] Qsyv
36 37 38 39 40
Fl 570
i ——
F2 604 174 0 (keine Fussg.) -
A F23 -—- et -
R11-1 --- .
Ri12 — -—- - 0 (kein Radf.)
F23 --- -—- ---
F3 0 i
B ) 156 186 -—- 0 (keine Fussg.) ---
F45 “e- --- ---
R2 0 (kein Radf.)
F45 --- --- -
FS 557 _ 0 (keine Fussg.) -—-
C F& 687 1244
R5-1
e - 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgéngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
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1 Aufgabenstellung und Ziele

fm dicht besiedelten KéinBonner Agglomerationsraum werden die Auswirkungen durch einen zu starken
Kraftfahrzeugverkehr zunehmend von allen Seiten als Belastung empfunden. Die Verkehrsteilnehmen-
den (Privatpersonen und Geschiftstreibende) stehen im Stau und kénnen ihre Wege vor allem in den Be-
rufsverkehrszeiten kaum noch zeitlich planen. Aber insbesondere die Wohnqualitdt an den Hauptver-
kehrsstrallen und in den Zentrenbereichen wird immer stirker durch Immissionen wie Lérm und Schad-

stoffe beeintrichtigt.

Zur Steigerung der Wohnqualitdt innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans und zur Reduktion
der negativen Beeintrachtigung des Kfz-Verkehrs — auch in der Nachbarschaft der zuklnftigen Wohnbe-
bauung - soll ein Mobilitdtskonzept dazu beitragen, dass durch eine zukiinftige Bebauung moglichst we-
nig stérender Kfz-Verkehr induziert wird. Mit dem Konzept sollen Wege aufgezeigt werden, um optimale

Voraussetzungen flir eine stadtvertrigliche Mobilitdt des Entwicklungsvorhabens zu schaffen.

Die Handlungsfelder und Mafinahmen eines Mobilitdtskonzepts sollten sich an den Leitprinzipien einer

nachhaltigen Verkehrsentwicklung orientieren:
- Verkehrsvermeidung Reduktion von Wegedistanzen und von substituierbaren Wegen

- Verkehrsverlagerung verstdrkte Nutzung alternativer Verkehrsmittel zum Kraftfahrzeug

wie FliRe, Fahrrider oder 6ffentliche Verkehrsmittel

- Vertragliche Abwicklung des erhdhte Sicherheit, weniger lokal auftretende immissionen

notwendigen Kfz-Verkehrs

Wichtige zugehérige Handlungsfelder bestehen beispiethaft in der Forderung inter- und multimodaler
Verkehre und der Nahmobilitdt, wobei neben infrastrukturellen MaRnahmen auch organisatorische

MaRnahmen aus dem Handlungsfeld des Mohilititsmanagements notwendig sind.

Die Umsetzung von grundsatzlich vorstellbaren Mallnahmen ist immer auch in Abhéngigkeit von der
GriRe des Entwicklungsgebiets und der Akteurszustidndigkeit zu sehen. Hauptakteur des vorliegenden
Mobilitdtskonzepts ist die private Wohnbauentwicklungsgesellschaft. Da einzelne MalRnahmen jedoch
nicht in deren beschriankten Zustandigkeitshereich umgesetzt werden kénnen, liegt der Verantwor-
tungsbereich fiir ein gewlinschtes Verkehrsverhalten immer auch bei der Stadt Sankt Augustin. Insbe-
sondere das Leitprinzip ,Verkehrsvermeidung” ldsst sich nur durch Nutzungsmischung mit kurzen Wegen
zwischen Wohnen und Einkauf, Arbeit, Bildungseinrichtungen etc. oder durch betriebliches Mobilitdts-
management (2.B. Homeoffice) erreichen. Hauptakteure sind in diesem Fall die Stadt und einzelne Un-

ternehmen, in denen die zukiinftigen Bewohner arbeiten.

Das Mobilitdtskonzept ist Bestandteil der verkehrlichen Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungs-
plans. Mit dem Konzept solien nicht nur Wege aufgezeigt werden, ein alternatives Verkehrsverhalten zu
férdern, sondern die potenziellen Wirkungen von méglichst weniger Kfz-Fahrten und einem reduzierten

Stellplatzbedarf sollen in das Verkehrsgutachten als Variantenbetrachtung einfliefen.

AB Stadiverkehr — Biiro flir Stadiverkehrsplanung U{Q)C"j‘
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2 Vorgehensweise

In einem ersten Schritt erfolgt eine Analyse beziiglich des Mobilitdtsangebots im Umfeid des Entwick-
lungsgebiets. Betrachtet werden hierbei v.a. die umliegenden Verkehrsnetze bzw. die zukiinftige Einbin-

dung des Entwicklungsgebiets in diese Netze.

Der Kerh des Mobilitdtskonzepts besteht in der Auffiihrung von Handlungsfeldern und moglichen MaR-
nahmen. Die einzelnen Mafinahmen besitzen eine unterschiedliche Wirkung auf das Verkehrsverhalten
der zukiinftigen Bewohnerschaft bzw. bezliglich der Reduktion der negativen Auswirkungen des storen-
den Kfz-Verkehrs. Die Wirkung von EinzelmaBnahmen ldsst sich nicht quantitativ bestimmen, da es hier-
2u keine Referenzwerte gibt. Sicher anzunehmen ist aber, dass nur ein Bindel von verschiedenen MaR-

nahmen eine effektive und nachhaltige Wirkung besitzen wird.

Die Wirkungen zur Verlagerung des Verkehrsaufkommens durch die vorgeschlagenen MaBBnahmen wer-
den abschlieRend mit einem ,Zielwert modal split” fiir die Verkehrserzeugung des neuen Gebiets abge-

schatzt.

3 Bestandsanalyse zum Mobilitdtsangebot und zu Erreichbarkeiten

3.1 Verkehrsverhalten

Storungen durch einen zu starken Kfz-Verkehr (Stauerscheinungen, Parkdruck, etc.) fithren zunehmend
zu einer Verlagerung vom Kfz-Verkehr hin zum sogenannten Umweltverbund (FuBverkehr, Radverkehr,
Offentlicher Verkehr). Besonders jingere Menschen sind dabei nicht mehr nur auf ein Verkehrsmitte! fi-
xiert, sondern wihlen je nach Situation, das passende Verkehrsmittel (multimodales Verkehrsverhalten)

oder kombinieren verschiedene Verkehrsmittel auf einem Weg (intermodales Verkehrsverhalten).

Modal Split {Wege)

@MY B Umweltverbund

Bild 3-1: Modal Split (Anteil Wege] im Jahr 2017 bei den rechtsrheinischen, rheinnahen RSK-Kommunen*
{Quelle: Mobilitit in Deutschland 2017, vertiefte Untersuchung Bonn / Rhein-Sieg-Kreis)

1 Stadt Bad Honnef, Stadt Kénigswinter, Stadt Niederkassel, Stadt Sankt Augustin, Stadi Troisdarf und Stadt Siegburg
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MNach der neuesten Mobilititserhebung wird in den rechtsrheinischen, rheinnahen Rhein-Sieg-Kreis-
Kommunen {siehe oben) fiir 62% der zuriickgelegten Wege ein Kraftfahrzeug (Pkw) benutzt, bel 38% der
Wege werden alternative Verkehrsmittel wie Bus, Bahn, Fahrrad genutzt oder es wird zu FURl gegangen.
Dies entspricht den Durchschnittswerten innerhalb des Rhein-Sieg-Kreises und von NRW. Zum Vergleich
sollen noch die Werte fir den angrenzenden Stadtbezirk Beuel der Stadt Bonn aufgezeigt werden, hier

wird lediglich bei 45% aller Wege ein Pkw genutzt,

genutzie Verkehrsmittel bei den Wegen

e
g
™

F
o <

Pkw/Krad 2y FuR Offentlicher Fahrrad
Verkehr

Bild 3-2: Genutzte Verkehrsmittel bei den Wegen im Jahr 2017 bei den rechtsrheinischen, rheinnahen RSK-
Kommunen {Quelle: Mobilitit in Deutschland 2017, vertiefte Untersuchung Bonn / Rhein-Sieg-Kreis)

Die genutzten Verkehrsmittel bei allen Wegen zeigt auf, dass sich die Intermodaiitdt im Rhein-Sieg-Kreis
noch stark auf die klassische Kombhination zwischen FuRverkehr und &ffentlichem Verkehr bzw. Pkw-

Verkehr beschrankt.

Der iiberwiegende Teil der in den rechtsrheinischen, rheinnahen RSK-Kommunen zuriickgelegten Wege
spielen im Nahbereich ab. 52% aller Wege sind in der klassischen Distanz fiir Fu3- und Radverkehr bis zu
5km. 16% (bis 10km) bzw. 32% (bis 20km) der Wege liegen in einem Bereich, der von Elektrofahrridern

(u.a. Pedelecs) gut bedient werden kann.
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Wegeldnge

B>0-<5km @5 -<10km # 10 - <20km 320 - <30km
#30-<50km  #50-<100km & 106 - <200km

Bild 3-3: Wegelinge bei den Wegen im Jahr 2017 bei den rechtsrheinischen, rheinnahen RSK- Kommunen
{Quelle: Mobilitit in Deutschland 2017, vertiefte Untersuchung Bonn / Rhein-Sieg-Kreis)

Pro Haushalt sind im Durchschnitt der rechtsrheinischen, rheinnahen RSK-Kommunen 1,1 Pkw und 1,9
Fahrrider {davon 0,1 Elektrordder) vorhanden. Uber dreiviertel der Haushalte besitzen keinen oder ei-

nen Pkw, immerhin 20% der Haushalte davon sind autofrei.

Autos i Haushalt

B kein Auto B 1 Auto &2 Autos B 3 Autos und mehr

@ 1,1 Autos pro Haushalt

Bild 3-4: Anzahi Autos im Haushalt im Jahr 2017 bei den rechtsrheinischen, rheinnahen RSK-Kommunen
(Quelie: Mobilitit in Deutschland 2017, vertiefte Untersuchung Bonn / Rhein-Sieg-Kreis)
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3.2 FuBverkehr

Vom Untersuchungsgebiet sind viele wichtige Ziele in kurzer Zeit fuRldufig zu erreichen. Innerhalb von
fiinf Gehminuten liegen beispielsweise die Haltestelle ,Menden Markt”, die Burgstrale als drtliche Ge-
schiftsstrale mit verschiedenen Versorgungseinrichtungen, Bildungseinrichtungen wie das Schulzent-

rum Menden und mehrere KiTas sowie Freizeiteinrichtungen wie das Hallenbad Menden.

Pt s

Bild 3-5: 5-Minuten-isochrone der Erreichbarkeit zu FuBd (Isochrone: openroutaservice, Karte: openstreetmap)

Besonders wichtig zur FuRverkehrsférderung ist auch die kleinrdumige Durchldssigkeit des Gebiets liber
ein dichtes FuRwegenetz. Mit dem aktuell vorliegenden Lageplan ist diese Voraussetzung erfillt, da die
Straflen- und Wegestruktur vorhandene Anhindungen an die Nachbarbereiche aufnimmt und damit kur-

ze Wege ermiglicht.




DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH -
Mobilititskonzept zum B-Plan 421, Teilbereick B ,Alte G&rtnerei* in Sankt Augustin-Menden

Bild 3-6: Lageplan zum zukiinftigen Baugebiet
(Quelie: Die Wohnkompanie NRW GmbH / Molestina Architekten GmbH; Stand: Juli 2019)

Die im Umfeld liegenden StraRen sind teilweise in das Tempo 30-Zonen-Netz eingebunden. Hierzu gehd-
ren die MarktstraRBe und die Burgstrafie. Entlang der Mittelstrae und der Siegstrafie gelten die innerdrt-
liche Regelgeschwindigkeit von 50 km/h. Diese StraRen sind zudem geprigt durch teils schmale Gehwege

und fehlende Querungshilfen.

Bild 3-7: Fehlende Querungsanlagen entlang der Mittelstrale und Siegstralie

AR Stadiverkehr - Blro fir Stadiverkehrsplanung L{ L{ L{
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Bild 3-8: Einschrinkung der Gehweghreite durch Gehwegparken an der MarktstraBe und MittelstraBle

Trotz dieser einzelnen Mingel im FuBverkehrsnetz sind grundsatzlich ausreichend gute Bedingungen fir
das ZufuBgehen vorhanden. Positive Beispiele umgesetzier FuRverkehrsmalnahmen finden sich entlang

der Burgstrafe und MarktstraBe mit Plateau-Aufpflasterungen zur Verbesserung der Querungssituation.

Bild 3-9: , Aufpflasterungen” zur Verbesserung der Querungssituation an der Marktstrale und Burgstrafie
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3.3 Radverkehr

Mit dem Fahrrad sind ausgehend vom Bebauungsplangebiet alle Ziele in Menden innerhalb von flinf Mi-

nuten erreichbar. Mit der schnellen Erreichbarkeit des Bahnhofs Menden besteht somit auch eine gute

Verkniipfungsmaoglichkeit mit der Bahn zum Erreichen regionaler Ziele.

Bild 3-10: 5-Minuten-lsochrone der Erreichbarkeit mit dem Fahrrad
{Isochrone: openrouteservice, Karte: openstreetmap)

Beispielhaft sollen hier noch die Erreichbarkeiten wichtiger Ziele mit dem Rad aufgezeigt werden.? Zur
Haltestelle Sankt Augustin Markt der Linie 66 sind es mit dem Fahrrad rund elf Minuten. Somit liegen
dieser Verkniipfungspunkt bzw. das Zentrum auch noch in relevanter Entfernung zur Nutzung des Fahr-
rads. Auch der Fernbahnhof Siegburg kann in rund einer Viertelstunde Fahrzeit erreicht werden, so dass

selbst Fernziele gut erreichbar sind.

2vygl. auch Erreichbarkeiten dieser Ziele mit dem Offentiichen Verkehr und dem Pkw.
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Bild 3-13; Oberzentrum Bonn - Erreichbarkeit mit dem Fahrrad {Karte: googlemaps)

Mit rund einer halben Stunde Fahrzeit ist das Oberzentrum Bonn (Stadtzentrum) bereits in einem grenz-
wertigen Entfernungsbereich, in dem in der heutigen infrastruktursituation weniger Menschen das Fahr-
rad als Verkehrsmittel der Wah! wiahlen wiirden. Aber insbesondere fiir Arbeitspendler, die in den hoch
belasteten Berufsverkehrszeiten unierwegs sind, kann auch hier das Fahrrad noch als Alternative zum

Pkw gelten.

Im Bereich von Menden gibt es ein geringes Fiihrungsangebot fiir den Radverkehr. Inshesondere entlang
des HauptverkehrsstraRennetzes (SiegstraBe, Meindorfer StraRe) fehlen {bedarfsgerechte) Radverkehrs-
filhrungen. Auch entlang des ErschlieBungsstraflennetzes gibt es kein Flhrungsangebot. Ist dies inner-
halb von Tempo 30-Zonen nach technischem Regelwerk nicht vorgesehen, so liegt jedoch die Mittelstra-
Re als Sammelstrale mit einer Verkehrsbelastung von ca. 4.500 Kfz/Tag und einer zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h im Grenzbereich zum Belastungsbereich Il nach den ERA?, in dem die Markie-
rung von Schutzstreifen empfohlen wird bzw. alternativ die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit zur

Steigerung der Vertriglichkeit angedacht werden sollte,

3 ERA: Empfehlungen filr Radverkehrsanlagen {Hrsg. FGSV 2016). In den ERA werden zur Vorauswahl von Fithrungsformen flie
den Radverkehr StraRen-Belastungsklassen nach ¥fz-Verkehrsstirke und zuldssiger Geschwindigkeit definiert.

AB Stadiverkehr - Blro fur Stadtverkehrsplanung qu‘%
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Bild 3-14: Bestandsnetz Radverkehr {Quelle: Stadt Sankt Augustin, Radverkehrskonzept}

3.4 Erreichbarkeiten im Offentlichen Verkehr

Mehrere Haltestellen liegen in einem Umkreis von weniger als flinf Gehminuten. Die zentrale Umsteige-

Haltestelle ,Menden Markt” liegt in einer Entfernung von rund 200 bis 350 m, je nach Gebietslage.

Im Gegensatz zu der Haltestelle an der Burgstralle ,Menden Post” (teilweise barrierefrei durch angeho-

bene Wartefliche, aber ohne taktile Bodenindikatoren) sind die Haliestellen ,Menden Markt” und

sBoschstrae” nicht barrierefrei ausgebaut.
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Bild 3-15: 5-Minuten-Isochrone der Erreichbarkeit von Bushaltestellen zu Fui

(Isochrone: openrouteservice, Karte: www.oepnv-karte.de)

Auch fiir den Offentlichen Verkehr sollen hier beispielhaft noch die Erreichbarkeiten wichtiger Ziele auf-
gezeigt werden.* Zur Haltestelle Sankt Augustin Markt der Linie 66 sind es mit dem Bus rund 17 Minuten,
zum Fernbahnhof Siegburg werden rund 16 Minuten benétigt. Ins Stadtzentrum Bonn benétigt der Bus
rund 39 Minuten.

Der heutige werktégliche 20-Min-Takt wird zukiinftig durch die Einrichtung einer neuen Buslinie auf ei-
nen sehr attraktiven 10-Min-Takt verdichtet.

4Vgl. auch Erreichbarkeiten dieser Ziete mit dem Rad und dem Pkw.

AR S rverkehr — o tadive Yl(ifhiu;ﬂﬂﬂ Llrig L{ii(:‘ )

AR Stadtverkehr — Bilro f




DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH ~
Mobilitatskonzept zum B-Plan 421, Teilbereich B ,Alte Gartnerei® in Sankt Augustin-Menden

13

.. Sankt Augustin
Menden Marky

i

f e
Walderfkin

o

Menden

* Frarzeii

it Sk Al

Jetiemn

Sankt Augustin Markt s pearke 71 o

saniand®

Siesbuay

Flois Nowur

MENDEN

Senkt Al it
Waldortkindarhaus o, . 5 *¥iindan barkd.
Mendan

AULLDORF

sloes Db Sankl A tn

.
s KD
i 3 .

8ild 3-17: Fernbahnhof Siegburg - Erreichbarkeit mit dem Bus (Karte: googlemaps)
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Sankt Augustin
Menden Markt
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Bild 3-18: Oberzentrum Bonn - direkte Erreichbarkeit mit dem Offentlichen Verkehr (Karte: googlemaps)

3.5 Erreichbarkeiten im motorisierten Individualverkehr {MIV)

Mit dem Pkw wird in einem fiinf-Minuten-Radius das Zentrum von Sankt Augustin, Milldorf sowie Trois-
dorf West erreicht.

Bild 3-19: 5-Minuten-lsochrone der Erreichbarkeit mit dem Pkw

(isochrone: openrouteservice, Karte: openstreetmap)
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Wie fiir die anderen Verkehrsarten sollen hier auch fiir den Pkw-Verkehr beispielhaft die Erreichbarkei-
ten wichtiger Ziele aufgezeigt werden.® Zur Haltestelle Sankt Augustin Markt der Linie 66 sind es mit dem
Pkw rund 8 Minuten, zum Fernbahnhof Sieghurg werden rund 11 Minuten benétigt. ins Stadtzentrum

Bonn betragt die Fahrzeit rund 20 Minuten. Hinzu kommt noch jeweils die Zeit fiir den Parksuchverkehr.

WMINLOH.

Waldortkindorhsirt o
Banden

IABRLDORE

thukt 71% B

Lrdeatrate 140G

HELTiy

Hatdarikieeerhita o
Herden

Bild 3-21: Fernbahnhof Siegburg - Erreichbarkeit mit dem Pkw {Karte: googlemaps)

5Vgl, auch Errenchbarkmten dieser Ziele mit dem Rad und dem Offentlichen \lerkehr
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Bild 3-22: Oberzentrum Bonn - Erreichbarkeit mit dem Pkw (Karte: googlemaps)

3.6 Intermodale und multimodale Verkehrsangebote

Bislang gibt es in Sankt Augustin noch keine speziellen multimodaten Angebote hinsichtlich Sharing-
Systeme und neben Bike+Ride-Stelipldtzen nur wenige spezielle intermodale Mobilititsangebote {Aus-
nahme: Mobilstation an der Haltrestelle ,Sankt Augustin Markt”).

Mit Ausbau der S 13 soll zukiinftig am Bahnhof Menden ebenfalls eine Mobilstation eingerichtet werden.

R

Bild 3-23: Oberzentrum Bonn — intermodale Erreichbarkeit mit dem Rad und dem (ffentlichen Verkehr

{(Karte: googlemaps}
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Gegen(ber der reinen Nutzung des Offentlichen Verkehrs kann ein intermodales Nutzerverhalten Reise-
zeitvorteile bringen. Bis ins Stadtzentrum von Bonn kann die Kombination von Fahrrad und Linie 66 ab
der Haltestelle Sankt Augustin Markt einen Reisezeitvorteil von rund sieben Minuten bringen. Besonders
vorteithaft wird es, wenn nicht nur im sogenannten Vortransport, sondern auch im Nachtransport ein
flexibles Verkehrsangebot genutzt wird. Bei Fahrt mit dem eigenen Rad zum Bahnhof Menden, von dort
mit der Bahn nach Bonn-Beuel und dann weiter mit dem Bike-Sharing-Angebot der SWB ins Stadtzent-
rum fiihrt gegeniiber der Busfahrt zu einem Zeitvarteil von 20 Minuten und gegeniiber der Autofahrt von

einer bis acht Minuten, wobei die Zeit fiir den Parksuchverkehr und den anschlieRenden FuBweg bei der

Autofahrt noch nicht beriicksichtigt ist.

gﬁmaw@m ia

ety e 40
VF

" batwdiat B Seysd

#,
¥

HFocavenhalle Eani

i Bodn ia?

,» Bl

R BEUEL-WMITTE

. S[ild%g:]i}f_":_i’-ﬁ_.: R

TR

Bild 3-24: Oberzentrum Bonn - intermodale Erreichbarkeit mit dem Rad, der Bahn und BikeSharing

(Karte: googlemaps}
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3.7 E-Mobilitat

Derzeit gibt es im Sankt Augustiner Stadtgebiet acht Ladesdulen fiir E-Fahrzeuge, weitere flinf Standorte
wurden von der Stadtverwaltung als interessant fir eine zukiinftige Umsetzung eingestuft. Potenziell

mégliche Ladesiulen in Menden am Markt und am Bahnhof Menden wurden zundchst zurlickgestellt.

3.8 Zusammenfassung der Bestandssituation

Die riumiiche Lage des zukiinftigen Wohngebiets ist gut in das StraRen- und Wegenetz angebunden, die
Erreichbarkeit zu wichtigen Zielen ist mit allen Verkehtrsmitteln gegeben. Wichtige Versorgungseinrich-
tungen des téglichen Bedarfs, Bildungseinrichtungen und die arztliche Versorgung liegen im Nahbereich,
Woesge dorthin kénnen sehr gut zu Fu und mit dem Rad zuriickgelegt werden. Infrastrukturméngel be-
stehen vor allem in fehlenden Querungsanlagen fiir den FuRverkehr und fehlenden Flihrungsangeboten

fiir den Radverkehr,

Auch Angebote zur stirkeren Férderung inter- und multimodaler Verkehre sowie der E-Mobilitét fehlen

bislang im Umfeld des Bebauungsplangebiets.

Tahelle 3-1: Fahrzeitvergleich zu verschiedenen Zielen

Verkehrsmittel Von der Wohnbebauung ,Alte Girtnerei” nach ...
Haltesteile Fernbahnhof Oberzentrum Bonn
Sankt Augustin Markt Sieghurg FG-Zone

Fahrrad 11 min 14 — 17 min 30— 33 min
Offentlicher Verkehr

17 min 16 min 39 — 44 min
mit Fullweg zur Haltastella
Plow 811 min 11— 13 min 20— 27 min
chne Zeft fur Parken und Fullweg
Intermodal 1

- - 32 min

Rad — Linie 66
Intermodal 2
Rad - Bahn ~ - - 19 min
BikeSharing

Bei der Erreichbarkeit des Zentrums von Sankt Augustin und von Zielen in der Region (Siegburg Bahnhof
und Bonn Zentrum) verfigt das Auto in der Regel Fahrzeitvorteile gegeniiber dem Offentlichen Verkehr.
Gegeniiber dem Radverkehr sind diese Fahrzeitvorteile nur noch marginal, bei intelligenter Verkniipfung
verschiedener Verkehrsmittel besitzt auch das Auto keine Fahrzeitvorteile mehr. Wiirde man die Zeiten

fur FuBwege zum Auto, fiir die Parkplaizsuche und fur die FuRwege nach dem Abstellen des Autos bis

AB Stadtverkehr — Blro fir Stadtverkehrsplanung ui %@
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zum Ziel mitberiicksichtigen, gibt es ~ je nach Tageszeit und Verkehrslage - deutliche Reisezeitnachteile

hei Nutzung des Pkw,

4 Handlungsfelder und empfohlene Malinahmen

Migliche Handlungsfelder lassen sich flir die einzelnen, unterschiedlichen Verkehrsmittel identifizieren,
aber auch fiir die Forderung der Verknipfung von Verkehrsmitteln (Intermodalitdt) sowie die nach dem
Wegezweck angepasste Nutzung eines Verkehrsmittels (Muitimodalitat). Flexibel nutzbare Angebote un-
terschiedlicher Verkehrsmittel und der weitere Ausbau der Fu3- und Radverkehrsinfrastruktur im Bereich
von Menden sowie entlang wichtiger Verbindungen versprechen eine hohe Wirksamkeit fir die Zielerrei-

chung einer starkeren Nutzung von Verkehrsmitteln des Umweltverbunds.

Wenn ernsthaft alternative Verkehrsmittel zum Kraftfahrzeug durch eine Angebotsverbesserung (pull-
MaRnahmen) geftrdert werden sollen, dann ist es in der Regel erforderlich, dass restriktive Kapazitits-
begrenzungen des Kfz-Verkehrs {push-Mafinahmen) ergriffen werden. Eine parallele Férderung des Kfz-

Verkehrs hat meist nicht die gew(inschte Wirkung und fihrt eher dazu,

— dass ein durch Umstieg auf alternative Verkehrsmittel frei gewordener Pkw von anderen Haus-

haltsmitgliedern benutzt wird,

— dass durch Verlagerungserfolge Kapazititen im motorisierten StraRenverkehr (Parkplitze, etc.} frei
werden, Durch den Abbau von Widerstdnden werden dann andere Personen animiert, ein Kraftfahr-

zeug zu benutzen.

Die nachfolgend aufgefliihrten Handlungsfelder lassen sich den Leitprinzipien Verkehrsverlagerung und
vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs zuordnen. Verkehrsvermeidung, im Sinne der Vermeidung un-
nitiger Kfz-Fahrten, tassen sich beispielsweise nur durch ein vielfaltiges Nahversorgungsangebot und
MaRnahmen zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement (z.B. Homeoffice) erreichen. Die empfohlenen
MafRnahmen beziehen sich auf den Geltungsbereich des Bebauungsplangebiets, in dem ,Die Wohnkom-
panie NRW GmbH" als Akteur auftritt.

Weitere MalBnahmen missten durch die Stadt Sankt August umgesetzt werden. Ohne Anspruch auf eine

volistandige Benennung gehéren hierzu:
- Einrichtung einer Mobilstation am Bahnhof Menden bzw. einer Fahrradsammelgarage.

- Ausbau Radverkehrsnetz, u.a. Umsetzung des Radverkehrskonzepts und Ausbhau eines komfor-

tablen, regional verkniipften Veloroutennetzes.

- Ausbau FuBverkehrsnetz, u.a. durch Einrichtung von Querungsstellen an Siegstralie und Mittel-

stralte.
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- Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen,

- Forderung von Initiativen bzw, Unterstiitzung der Einrichtung von Sharing-Systemen (CarSharing,

BikeSharing, Lastenradverleih etc.).

- Forderung des Mobilitdtsmanagements, insbesondere Unterstlitzung des betrieblichen und

schulischen Mobilitditsmanagements und der Neubirgerberatung.

4.1 MaRnahmen FuBverkehr / vertriglicher StraBenraum

Die vorgeschlagenen Mafinahmen sollen zur Forderung des Fullverkehrs beitragen. Die MaRnahmen die-
nen nicht nur den zukiinftigen Neubtirgern, sondern vor allem auch der Biirgerschaft in den umliegenden
Quartieren, die zu Fufl den Bereich durchlaufen. Hauptziele sind eine hohe Aufenthaltsqualitat, eine si-
chere und komfortable Infrastruktur sowie die verstarkte Berticksichtigung der Bediirfnisse von dlteren

und jlingeren Menschen.

Handlungsfeld A: Ausgestaltung des Straflen- und Wegenetzes

Wirkung fiir Zielerreichung: hoch

Eine gute FuBverkehrswegeinfrastruktur nach technischem Regelwerk ist die Grundvoraussetzung fiir

das Gehen.

A.1 Gehwege

Alle straRenbegleitenden Gehwege missen entsprechend der technischen Regelwerke {RaSt 06, FGSY
2006) ausgeflihrt werden, somit sind diese in der Regel in einer Mindestbreite von 2,50 m auszufiihren.

Die setbstiindig gefihrten Wege werden vom FuR- und Radverkehr genutzt werden. Die Wege zwischen
den Gehiduden sollten eine Mindestbreite von 3,0 m aufweisen, die beiden Wege {a} mit hdherer Ver-
bindungsfunktion — der Weg zwischen Plan- und Marktstrae {KiTa) sowie der Weg von der KiTa (Markt-
stralle) bis zur BoschstraBe in Richtung Siiden — sollten eine Mindestbreite von 3,50 m aufweisen.

A.2 StraBenverkehrsrechtliche Regelung

Die das Gebiet durchquerende Verbindungsstrafe zwischen Mittelstrafe und Marktstralle ist in die
Tempo 30-Zone einzubinden. Die siidliche StichstraB8e in Richtung Boschstrafle {b} ist am Ende abzupol-
lern und als verkehrsberuhigter Bereich auszugestalten (Z. 325 StV0O, Mischverkehrsflache) und anzuord-

nen.

Die selbstindig gefiihrten Wege durch das Gebiet und in Verkniipfung mit den Nachbargebieten sind als
gemeinsame Geh- und Radwege (Z. 240 StVO) anzuordnen.

Al Stadiverkehi - Blro filr Stadiverkehrsplanung L{ C;%
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Bild 4-1: Lageplan zum zukiinftigen Baugebiet mit Kennzeichnungen zu den MaRnahmenempfehlung
{Quelle: Die Wohnkompanie NRW GmbH / Molestina Architekten GmbH; Stand: Juli 2019)

A.3 Querungen

An alien Querungen miissen ausreichende Sichtbeziehungen nach dem technischen Regelwerk vorhan-
den sein, diese diirfen beispielsweise nicht durch parkende Fahrzeuge oder Bdume eingeschriankt wer-

den.

Zufahrten und Einmiindungen im Zuge eines Gehwegs {¢} sind grundsatzlich als Gehwegiiberfahrten aus-
zubilden, die den Vorrang des FuRverkehrs auch baulich verdeutlichen. Auch der Gehweg im Zuge der
MittelstralBe sollte als Gehwegliberfahrt ausgebildet werden, wobei der Gehweghbelag auch baulich
durchgezogen werden muss (kein Drehen des Pflasters und keine Ausfiihrung in Asphaltbauweise).
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An den Knotenpunkten soliten zur Absicherung von Querungsvorgangen die Fahrbahnanhebungen als

JTeilaufpflasterungen” mit einer Restbordsteinhdhe von 3 cm angehoben werden {d}. Die Anhebung soll-

te in Asphaltbauweise (ggf. Prigeasphalt) erfolgen. Im Bereich des Platzes ist die Anhebung {iber eine

;
1 I
1 |
/ Ay
.

langere Strecke (Platzldnge) zu ziehen.

8ild 4-2: Prinzipskizze Gehwegiiberfahrt {links) und Fahrbahnanhebung am Knotenpunkt
(Quelle: Bilder 101 und 115 aus den Richtlinien zur Anlage von StadtstraBen. RASt 06. FGSV 2006)

Handlungsfeld B: Ausstattung des dffentlichen Raumes

Wirkung fiir Zielerreichung: hoch

Als angenehm empfundene &ffentliche Rdume fordern das Zufugehen, Ausstattungselemente wie z.B.
Sitzgelegenheiten bauen v.a. bei dlteren Menschen Mobilititsbarrieren ab, die Sorge haben, den FuR-
weg nicht bewiltigen zu kdnnen. Attraktive Verkehrsrdume animieren Kinder und Jugendliche zur akti-

ven Mobilitdt, wodurch das spitere Verkehrsverhalten gepragt wird.

B.1 Resiliente Infrastruktur — Anpassung an Klimafolgen und demographische Entwicklung

Es ist zu erwarten, dass sich kleinklimatisch Stadtriume in stirkerer Haufigkeit aufheizen werden. Insbe-
sondere #ltere Menschen werden dadurch verstéirkt an heien Tagen Probleme bekommen, ihre Wege

selbstindig bewdaltigen zu kdnnen.

Alte italienische Stidte sind heutige Vorbilder einer resilienten Stadtraumgestaltung. Die Beriicksichti-
gung von Schatten- und Sonnenbereichen fiir die Bediirfnisse in allen Jahreszeiten sowie die Ausstattung
mit Trinkwasserbrunnen kénnen auch kleinrdumig in neue Wohngebiete integriert werden. Schatten-

spendende Strafenbidume sollten dabei so platziert werden, dass Fulgénger hiervon profitieren.

Insbesondere im Bereich des Platzes {e} sollten Biume und/oder Wasserflichen zur Abkiihlung beitra-
gen. Auch die Ausstattung mit einem Trinkwasserbrunnen sollte angestrebt werden. Zur Sicherung der
spateren Unterhaltung und Pflege dieser Infrastrukturen sollten diese auf 6ffentlichen Flachen errichtet

werden.
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B.2 Sitzgelegenheiten

Auch der FuBverkehr, v.a. dltere Menschen, bendtigt Ruheplatze. Auf den platzartigen Aufweitungen
sollten grundsitzlich Sitzbsinke vorgesehen werden. Moglichst viele Sitzgelegenheiten soliten dabei er-
gonomisch ausgestaltet sein, diese sollten also z. B. Arm- und Ruckenlehnen besitzen und deren Sitzfla-
che sollte glatt und in ca. 48 cm Héhe angebracht sein. Weiterhin soliten sie moglichst neben den Gehbe-
reichen installiert, mit dem Langstock ertasthar und visuell kontrastreich gestaltet sein. Fiir Rolistuhlfah-
rer sollte neben der Sitzgelegenheit eine waagerechte Fliche von mindestens 1,50 x 1,50 m vorhanden

sein.

Ergdnzt werden sollten ergonomische Bénke durch weitere Sitzgelegenheiten. Dies kénnen Mduerchen,

Sitzsteine oder auch Anlehnhilfen sein,

B.3 Bespielbares Quartier

Verkehrsverhalten wird in jungen lahren geprigt. Eintdnige Strafenrdume die vom parkenden Kfz-
Verkehr dominiert werden, setzen den 6ffentlichen Raum als reinen Transitraum herab. Wege zur Schule
und zum Kindergarten werden langweilig. Chauffeursdienste der Eltern tragen nicht dazu bei, dass diese
wichtigen Wege fiir Kinder erlebnisreicher werden. Das Konzept der ,bespielbaren Stadt”

(www . bespiethare-stadt.de) méchte diesem Trend entgegenwirken und Kinderwege attraktiver machen,

so dass Kinder animiert werden, gerne zu FuR laufen und sich verstarkt zu bewegen.

Die vorgesehenen Bereiche in den Innenhéfen sind ein erster Schritt fiir diese Bewegungsforderung. Kin-
der suchen sich ihre ,Spielpldtze” aber gerne selber aus. Kinderspiel wird bereits durch kleine Hilfestel-
lungen animiert. Einfache MaRnahmen wie beispielsweise Findlinge, Baumstémme oder kleine Gerate
am Wegesrand, die Verwendung von Gehwegplatten anstelle von Verbundpflaster fiir Hiipfspiele oder
einfach bunte Markierungen auf der Wegeoberfliche sorgen dafiir, dass Kinder sich damit beschéftigen.

Fir das Gebiet sollten verschiedene, einfach einzurichtenden Etemente im Zuge der Strafen und Wege
eingesetzt werden. Findlinge dienen z.B. nicht nur dem Kinderspiel sondern dienen auch als Sitzgelegen-

heit. Aus Griinden der Barrierefreiheit und versicherungsrechtlicher Regelungen sollten feste Einbau-

ten/Hindernisse nicht direkt auf Gehbereichen platziert werden.

Bild 4-3: Bespielbare StraBenraumelemente
(Fotos: www.griesheim.de/hildung-kultur/bespielbare-stadt)
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4.2 Radverkehr

Die vorgeschlagenen MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs beziehen sich auf das Fahrradparken
und die Forderung der E-Mobilitat.

innerhalb des Bebauungsplangebiets sind keine separaten Radverkehrsfiihrungen notwendig. Die Ver-
kehrsstarken und der Verkehrsregelung sprechen fiir eine Fiihrung im Mischverkehr. Notwendig wird,
dass eine vertrigliche Verkehrsabwicklung durchgesetzt wird, Hierzu kénnen die bereits unter der MaB-

nahme A.3 aufgefiihrten Fahrbahnanhebungen beitragen.

Handlungsfeld C: Fahrradparken

Wirkung fir Zielerreichung: mittel

Die komfortable Zugdnglichkeit zum Fahrradstellplatz kann ein entscheidendes Kriterium sein bei der
Wahl, welches Verkehrsmittel gewihlt wird. Der Schutz des Stellplatzes vor Diebstah! und Wetterein-
flissen beeinflusst die Wah! des Fahrrads, dies hat insbesondere Einfluss auf die Verkehrssicherheit,
aber ggf. auch auf die Verkehrsmittelwahl, wenn teure Elektrofahrrdder nicht sicher geparkt werden

kénnen,

C.1 Fahrrad-Bewohnerparken

Die Fahrradsteliplitze missen zligig und komfortabel erreichbar sein. Wenn Tiefgaragen hierfiir genutzt
werden sollen, miissen die Anlagen nah am Treppenhauseingang liegen, so dass méglichst kurze Wege
entstehen. Empfohlen wird jedoch die Einrichtung von Sammelgaragen, die in der Néhe der Hauseingén-
ge platziert werden. Diese besitzen den Vorteil, dass eine groRere soziale Kontrolle gegeben ist und auch

das Parken fir mehrfache Nutzungen an einem Tag bequemer zu bewerkstelligen ist.

Zur platzsparenden Unterbringung von Fahrrddern kénnen Doppelstockparker eingesetzt werden. Die
Stellpldtze milssen komfortabel zuganglich sein, dies betrifft den Abstand zwischen den Rédern und die
Zuwegung bzw. die Rangierflichen. Eingeplant werden sollten auch Abstellfiichen fiir Sonderrader wie
Lastenrdder und Tandemns. Pro Bereich (TG oder Sammelgarage) sollten Flachen flir 1-2 Sonderrdder zu-

sdtzlich zum allgemeinen Stellplatzbedarf eingeplant werden.

Entsprechend des technischen Regelwerks ,Hinweise zum Fahrradparken” (FGSV 2012) sollte fiir das

Bewohnerparken 1 Stellplatz je 44 gm Wohnfliche vorgesehen werden.

AB Stadiverkehr - Bllro fir Stadtverkehrsplanung L& (; "&
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Bild 4-4: Fahrradsammelgarage (links) und Doppelstockparket {rechts)

C.2 Fahrrad-Besucherparken

Gegeniiber den Bewohnerparkpldtzen miissen Besucherparkpldtze geringere Anforderungen erfiillen.
Die Ridder miissen v.a. sicher abgestellt werden kdnnen. Empfohlen wird der Einsatz von Anlehnbiigeln
aus Rundrohr mit zusatzlichem Unterholm, die in einem Abstand von 1,50 m montiert werden. Vorder-

radhalter entsprechen nicht dem Stand der Technik, diese diirfen nicht eingesetzt werden.

Bild 4-5: Anlehnbiigel mit zusétzlichem Unterholm zum Anschliefen kleiner Rider
{Quelle: Bild 2 aus den Hinweisen zum Fahrradparken. FGSV 2012}

Entsprechend des technischen Regelwerks ,Hinweise zum Fahrradparken” {FGSV 2012} solite fiir das Be-

sucherparken 1 Stellplatz je 440 gm Wohnfldche vorgesehen werden.

C.3 Fahrradparken an der KiTa

An der KiTa soliten ebenfalls Anlehnbligel {s.0.) fiir das Parken von Fahrradern fir Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern angeboten werden. Zudem sollten Abstellanlagen vorhanden sein, die fur Kinderrader /

Laufrader nutzbar sind.

Entsprechend des technischen Regelwerks , Hinweise zum Fahrradparken” (FGSV 2012) sollten fiir Mitar-

beiter 1 Stellplatz je 4 Gruppen und fiir Kinder 5 Stelipldtze je Gruppe vorgesehen werden.

Zudem sollte miglichst eine Abstellfliche vorhanden sein, auf dem 1-2 Kinderanhénger geparkt werden

kdnnen,

AR Stadtverkehy — Bilro filir !
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Handlungsfeld D: E-Mobilitdt Fahrrad

Wirkung fiir Zielerreichung: mittel

Der Anteil an Elektrofahrridern {(v.a. Pedelecs) stimmt stetig zu. Mit dieser Fahrradgattung wird sich zu-
kiinftig die Wegeldngenverteilung hin zu ldngeren Wegen verschieben, die mit dem Rad zuriickgelegt

werden.

D.1 Lademoglichkeiten

Ein GroRteil der Elektrorider besitzt die Méglichkeit, dass die Akkus enthommen werden konnen. Diese
werden in der Regel in der eigenen Wohnung aufgeladen. Aufgrund des Designs kommen aber auch ver-
starkt Pedelecs auf den Markt, die einen schwer zugdnglichen Akku eingebaut im Rahmen besitzen. Diese
Rader miissen in der Regel direkt an die Stromquelle gehdngt werden. Daher sollten die Bewohnerpark-
pliatze mit witterungsgeschiitzten Schuko-Steckdosen ausgestattet sein. jeweils zwei Stellplitze sollten

mdoglichst Giber einen Stromanschluss verfigen.

4.3 Offentticher Verkehr

Da das Gebiet in ausreichender Weise an den Busverkehr angebunden ist, werden hier keine weiteren
MaRnahmen aufgefiihrt. Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen, der Linienweg und das OPNV-

Angebot sind Aufgaben der Stadt Sankt Augustin und des Rhein-Sieg-Kreises.

Bei Verlegung des Linienweges ber die neue VerbindungsstraBe zwischen Mittelstrale und MarktstraRe
sollten dennoch die Fahrbahnanhebungen zur Verkehrsheruhigung und Verbesserung der Querungssitu-

ation umgesetzt werden. Die Anrampungen sollten dann jedoch flacher ausgefiihrt werden.

4.4 Kfz-/Pkw-Verkehr

Der Kfz-Verkehr sollte méglichst vertriglich innerhalb des Gebiets abgewickelt werden. Hinweise hierzu
sind im Handlungsfeld A ,Ausgestaltung des Straen- und Wegenetzes” aufgefiihrt.

Handlungsfeld E: Netzeinbindung

Wirkung fiir Zielerreichung: niedrig

Die Einschrinkung der Netzeinbindung bzw. -durchbindung fiir den privaten Kfz-Verkehr wird auf eine
verdnderte Verkehrsmittelwah! nur geringe Wirkung ausiiben. Dennoch werden Reisezeitvorteile fiir
den Rad- und Fuflverkehr geschaffen, indem diesen Verkehren ein durchldssiges Netz angeboten wird.

Die Beschrinkung der Durchidssigkeit hat aber starken Einfluss auf die Vertréglichkeit der neuen Ver-
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bindungsstraRe, da kleinrdumiger Durchgangsverkehr vermieden wird. Auch Reserven fiir die verkehrs-
technische Leistungsfihigkeit des Knotenpunkts Siegstrale / MarktstraRe kénnen in dieser Form beibe-

halten werden.

E.1 Einrichtung einer Durchfahrsperre

Zur Verhinderung von kleinrdumigen Durchgangsverkehren wird empfohlen, eine Durchfahrsperre im

Zuge der neuen Verbindungsstrae einzurichten. Radverkehr und ggf. Busse {bei Linienverlegung) soflten

jedoch die Sperre passieren kdnnen.

Bild 4-6: Empfohlene Durchfahrsperre fiir den privaten Kfz-Verkehr
{Lageptan: Die Wohnkompanie NRW GmbH / Molestina Architekten GmbH; Stand: 14.06.2019)

Die einfachste Moglichkeit besteht in der beidseitigen Anordnung des Verbots der Einfahrt {Z. 267 StVO)
und der Freigabe fiir Rad- und Linienverkehr. Hierdurch lassen sich sicherlich nicht alle Autofahrer abhal-
ten, dieses Durchfahrtsverbot einzuhalten. Ein Grofiteil der Autofahrer wird sich aber daran halten, so
dass eine splrbare Wirkung gegeniiber einer freien Durchfahrt erreicht werden wlirde. Diese reine Be-

schiiderungsmaRnahme sollte regelmafig ordnungsrechtlich begleitet werden.

Bild 4-7: Busschleuse in Lemgo im Zuge einer FahrradstraBBe
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Ein groRerer Eingriff wire die bauliche oder technische Absicherung solch einer Sperre. Eine bauliche
Busschleuse (vgl. Bild 4-7) trdgt dazu bei, dass gegenliber der reinen Beschilderung noch weniger Fahr-
zeuge versuchen wiirden, die Sperre zu passieren, Mit Zunahme von SUV ist aber auch hier davon auszu-
gehen, dass einzelne Autofahrer eine Durchfahrt versuchen wilrden. Wenn solch eine bauliche Lésung
angestrebt wird, dann sollte dies Busschleuse v.a. visueil eine Barriere darstellen. Die angehobenen Fahr-
spuren fiir Busse sollten nicht dazu fiihren, dass Pkw in der Schleuse festsitzen und den Verkehr blockie-
ren wiirden. Die Anhebung solite aiso nur in Bordsteinhéhe erfolgen. Eine Begriinung des mittleren Be-

reichs wie in Bild 4-7 ist dagegen anzuraten.

Technische Lbsungen wie absenkbare Poller oder Schranken sind kostenintensiv, oftmals wenig zuverids-
" sig und erfordern eine gute Organisation bei den Verkehrshetrieben bzgl, der Weitergabe von Funksteu-

erungen zur Freigabe von Sperren.

Handlungsfeld F: Pkw-Parken

Wirkung fur Zielerreichung: hoch

Eine angemessene und nicht zu hohe Stellplatzanzahl hat Einfluss auf den Pkw-Besitz der Neubiirger
hzw. auf die Zusammensetzung der Neubirger (Mobilitdtseinstellung) und damit auch auf das persénli-

che Verkehrsverhalten.

Grundsétzlich sollte versucht werden, so wenige Stellpldtze wie mdglich, ebenerdige Steliplatze im Stra-
Renraum anzulegen. Eine hohe Anzahl von Stellpldtzen {v.a. auch in Schriig- oder Senkrechtaufstellung)
hat negative Auswirkungen auf die Aufenthaltsqualitit, das Stadtbild, die Nutzbarkeit und Verkehrssi-

cherheit des StralRenraums.

Fiihrt ein zu geringes Stellplatzangebot ggf. zu unerwiinschiem Parkdruck, fihrt eine zu grofzligige Stell-
platzbevorratung zu negativen Effekten bei Entwicklungs- und Unterhaltskosten, Fliichenverbrauch,

Stadtgestaltung und Mobilittsverhalten.

Der Stellplatzbedarf ist keine Konstante, die Herstellung von Stellpldtzen ist aber baulich fir Jahrzehnte
manifestiert. Ein Wohngebiet hat im Laufe der Zeit einen unterschiedlich hohen Stellplatzbedarf, der mit
der Entwicklung einer Familie korreliert. Als Paar besitzt man ggf. ein Fahrzeug. Mit der Familiengriin-
dung wird ggf. ein zweites Fahrzeug angeschafft. Das erwachsene Kind hat ggf. ein zusétzliches Fahrzeug.
Nachdem das Kind ausgezogen ist, gibt es zundchst wieder zwei Fahrzeuge in der Familie. Das alternde
Paar besitzt oft wieder nur ein Fahrzeug, nach dem Ableben eines Partners und in der Phase der Hochalt-

rigkeit wird der Pkw abgeschafft.

Die zukiinftige Entwicklung im Mobilitdtsbereich in den néchsten 10-30 Jahren wird dazu fihren, dass
der private Pkw-Besitz deutlich abnehmen wird. On-demand-Verkehre und autonome Fahrzeuge sind in

der Testphase und werden das private Mobilitdtsverhalten grundlegend verdndern.
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Der Stellplatzbedarf ist auch keine Gridfle, die den Stellplatzbedarf der genutzten Fahrzeuge abbildet. Ein
Grofiteil der Fahrzeuge wird im Laufe eines Tages nicht bewegt. Die Berechnung des Steliplatzbedarfs auf
Basis des taglichen Verkehrsaufkommens ergibt einen Bedarf von ca. 111 Stellpldtzen bei 190 Wohnein-
heiten. Dies entspriche einem Stellplatzschliisse! von 0,6 Stellpiatzen je Wohneinheit. Im Durchschnitt
sind pro Haushalt in den rechtsrhelnlschen Rhein-Sieg-Kreis-Kommunen 1,1 Autos vorhanden {vgl. Kapi-
tel 3.1}

Aus Griinden eines sorgsamen und nachhaltigen Umgangs mit Finanz- und Flachenressourcen sowie der
gewlinschten verstérkien Nutzung des Umweltverbunds wird empfohien, den Stellplatzschilssel aus der
alten Landesbauordnung {Anlage zu Nr, 51.11 VV BauO NRW) mit 1 Stellplatz je Wohneinheit zu wahlen.
Dies entspricht ungefdhr dem heutigen Durschnitt beim Autobesitz pro Haushalt, mit Umsetzung der

MaRnahmen aus dem Mobilitdtskonzept ist ein etwas geringerer Stellplatzschilissel darstelibar.

Bei den Eigentumswohnungen sellte der Erwerb eines Stellplatzes an den Kauf gekoppelt werden.

Handlungsfeld G: E-Mobilitat Pkw

Wirkung fiir Zielerreichung: niedrig

Die Nutzung anderer Antriebsformen hat keinen Einfiuss auf die Verkehrsmittelwahl. Die Nutzung von E-
Fahrzeugen fiihrt jedoch dazu, dass lokal auftretende Immissionen wie Ldrm und Schadstoffe abneh-

men.

Die E-Mobilitét bei den Pkw ist im Gegensatz zu den Elektrofahrrédern in Deutschland immer noch in den
Anfdngen. Auch wenn derzeit viel darauf hindeutet, dass batteriebetriebene Fahrzeuge eher den Durch-
bruch schaffen werden als wasserstoffbetriebene Fahrzeuge, so ist die endgiiltige Entwicklung noch nicht

abzusehen.

Zuniichst sollten 10% der Bewohnerparkpldtze in den Tiefgaragen mit Lademdglichkeiten {Wallbox) aus-
gestattet werden, Die Gbrigen Stellplaize sollten aber soweit vorbereitet werden {Anbringung von Leer-

rohren, etc.), dass eine nachtragliche Nachriistung unproblematisch méglich ist.

Im &ffentlichen StralRenraum sollte 1 Schnellladesdule fir zwei Pkw-Stelipldtze eingerichtet werden.

Handiungsfeid H: Hol- und Bringverkehre KiTa

Wirkung flir Zielerreichung: niedrig

Hol- und Bringverkehre von Elern zu Schulen und KiTas gefdhrden andere Kinder und Verkehrsteilneh-

mer im Umfeld der Einrichtungen.
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Grundsatzlich sollte angestrebt werden, dass méglichst wenig Eltern ihre Kinder zur KiTa mit dem Auto
fahren. Die Pkw-Fahrten, die trotzdem stattfinden, sollten jedoch nicht zu einer Gefihrdung der anderen

Kinder oder anderer Verkehrsteilnehmer fihren.

Es wird vorgeschlagen, eine Elternhaltestelle auf dem Parkplatz am Markt einzurichten. Fir die Zeitrdu-
me der Hol- und Bringverkehre sollte das Parken fiir Eltern reserviert und zejtlich auf maximal 20 Miny-
ten befristet werden. Die Stellpldtze miissen dann mit einem Sonderbeschilderung gekennzeichnet wer-

den.

 Elternhaltestelle
- 7.30-8.00h
| BITTE FREIHALTEN |

Bild 4-8; Beispiel fiir efne Sonderbeschilderung einer ,Elternhaltestelle”
{Quelle: mil.brandenburg.de/cms/detail.php/bbl.c.414414.de)

Diese Mafnahme sollte hegleitet werden durch:
»  Anfertigung eines Flyers bzw. von Infomaterial fir Eltern

+ Thematisierung des Themas Kindermobilitdt und Hol-/Bringfahrten zur Kindertagesstdtte mit den
Kindern und den Eltern (ggf. unter Mithilfe des Zukunftsnetzes Mobilitdt NRW, www.zukunftsnetz-

mobiiitaet.nrw.de)
*  Polizeiliche Aufkldrungsarbeit / Elternabende zum Thema Verkehrssicherheit
*  Teilnahme an Aktionen wie ,,Zu FuR zur Schule und zum Kindergarten” (www.zu-fuss-zur-schule.de)

e Anordnung eines azbsoluten Haltverbots (Z. 283 StV0) im Bereich der Kindertagesstatten

4.5 Intermodale und multimodale Verkehre

Neben der Umsetzung einer Mobilstation am Bahnhof Menden durch die Stadt Sankt Augustin kénnen
insbesondere Sharing-Systeme dazu beitragen, die Flexibilitat im Verkehrsverhalten durch die Verkniip-

fung und angepasste Nutzung zu férdern.

Neuere Untersuchungen zeigen, dass in GroBstddten durch ein stationsbasiertes Carsharing-Fahrzeug
acht his 20 Privat-Pkw ersetzt werden. Aber auch in der kleineren Gemeinde Vaterstetten am Rande von

Miinchen (22.000 EW) werden sieben private Pkw (v.a. Zweitwagen) durch ein Carsharing-Auto ersetzt.
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Da in Sankt Augustin derzeit keine Betreiber fiir Sharing-Systeme tétig sind, werden keine weiteren
Malnahmen vorgeschlagen. Es wird jedoch dringend dazu angeraten, sich bereits heute Gedanken dar-
{iber zu machen, welche Standorte (Stellpldtze) geeignet wiren, um diese einem Sharing-Angebot zur

Verfligung zu stellen.

4.6 KommunikationsmaBnahmen zum Mobilitditsmanagement

Neben den Maflinahmen zur Infrastruktur wird es sehr wichtig sein, auch Kommunikationsmittel einzu-

setzen, um die gewiinschten Ziele der Reduktion stérender Kfz-Verkehre zu erreichen.

Handlungsfeld I: Neubliirger

Wirkung flir Zielerreichung: hoch

Verkehrsverhalten wird in der Kindheit gepragt und als ,eingespieltes” Verhalten ist es daher schwer zu
verdndern. Die Bereitschaft sein Verhalten zu veridndern, besteht insbesondere dann, wenn sich die Le-

benslage beispielsweise durch einen Umzug dndert und neue Wege heschritten werden missen.

1.1 Gehietshewerbung

Mittlerweile gibt es zahlreiche junge Familien und éltere Menschen, denen die Wohn- und Lebensquali-
tét in ihrem Umfeld wichtiger ist als der private Pkw-Besitz. Bei der Bewerbung der zukiinftigen Woh-
nungen sollte ein Kommunikationskonzept erstellt werden, mit dem verstarkt um Menschen geworben
wird, die ein multimodales Mobilitdtsverstindnis besitzen. Die vorhandenen Angebote zum Fahrradpar-
ken, die hohe Aufenthaltsqualitit flir FuRgénger und die eingeschrankte Stellplatzverfligbarkeit sollten

offensiv beworben werden.

1.2 Neubiirgerinformation /-paket

Den Neubliirgern solite ein Informationspaket mit Einzug Uibergeben werden. Darin sollten Informationen
zu Mobilititsdienstleistungen in Sankt Augustin, ein Haltstellenfahrplan / Liniennetzplan, Versorgungs-

mdglichlkeiten im nahen Umfeld, etc, enthalten sein.

Noch wirksamer wire, wenn das Paket auch bereits ein OV-Zeitfahrticket (Giltigkeit 1-3 Jahre) und/oder
Gutscheine von lokalen Fahrradhiindiern enthalten wiirde, um direkt die Motivation zur Nutzung von OV

und Fahrrad zu steigern.
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5 Folgerungen fiir das Verkehrsgutachten

Das zukiinftise Wohngebiet ist aufgrund seiner zentralen Lage in Menden gut eingebunden in die Netze
der verschiedenen Verkehrstrager. Daher ist davon auszugehen, dass gegeniiber den durchschnittlichen
MIV-Anteilen beim Modal Split der Wege (62%) bei den rechtsrheinischen, rheinnahen RSK-Kommunen
der MiIV-Anteil im Bereich von Menden etwas geringer ist. Fir das Verkehrsgutachten wird ein MIV-

Anteil von 60% angesetzt.

Mit Umsetzung der empfohlenen MaBnahmen aus dem Mobilitdtskonzept wird davon ausgegangen,
dass der MIV-Anteil der zuk{inftigen Bewohner deutlich gesenkt werden kann. Flir das Vergleichsszenario

wird von einem MIV-Anteil von 50% ausgegangen.

6 Umsetzung von MobilitdtsmalRnahmen

Malnahmen im Bereich Mobilitdt stellen einen festen Bestandteil des stadtebaulichen Konzepts dar. In
einem das Verkehrsgutachten ergdnzenden Mobilitdtskonzept werden gutachterliche Empfehlungen
aufgef(hrt, die einerseits auf eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung und andererseits auf eine nach-
haltige Mobilitidt und eine starkere Nutzung alternativer Verkehrsmitte! zum Pkw abzielen. Um diese Zie-
le zu erreichen werden die folgenden Mobilitatsmalhahmen vom Bautriger umgesetzt. Die MaRRnahmen
basieren auf den gutachterlichen Empfehlungen des Mobilitdtskonzepts und wurden nachtriglich zwi-
schen Stadtverwaltung und Bautrdger in einem Gespréachstermin im August 2019 vereinbart. Die Umset-

zung der Malnahmen wird in einem stédtebaulichen Vertrag festgehalten werden.

= Bereitstellung einer guten FuBlverkehrswegeinfrastruktur nach den Standards der aktuellen techni-

schen Regelwerke:

- Die selbststdandig gefiihrten Wege zwischen den Gebiduden soflen in einer Breite von 3,0 m aus-
gebaut werden, Der Weg zwischen Plan- und MarkistraRe (KiTa) sowie der Weg von der KiTa
{Marktstralle) bis zur Boschstralle in Richtung Siiden sollen aufgrund ihrer héheren Verbin-

dungsfunktion eine Breite von 3,50 m aufweisen.

= Ausgestaltung hochwertiger Strafen- und Freirdume innerhalb des Plangebiets zur Forderung der

aktiven Mobilitdt zu FuR und mit dem Rad sowie zum Abbau von Barrieren und Mobilitdtsverzicht:
- Ausstattung der Straflenrdume und Platzflichen mit Bdumen.

- Ausstattung der 6ffentlich zugénglichen Raume mit vielen Sitzgelegenheiten. Auf den Plétzen
werden Sitzbdnke vorgesehen, diese wer-den entlang der sonstigen Bereiche ergédnzt durch
sonstige Sizgelegenheiten wie Sitzsteine, Mauerchen oder Anlehnhilfen, Fiir Roll-
stuhlnutzende werden Aufsteltbereiche (1,5 x 1,5 m) neben den Sitz-gelegenheiten vorgehal-

ten.
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- Mach dem Konzept der ,bespielbaren Stadt” sollen bespielbare StraRenraumelemente inte-

griert werden.

=  Bereitstellung komfortabler und sicherer Fahrradabstellmoglichkeiten mit guter Zugénglichkeit in

ausreichender Anzahl:

- Im Falle der Fortfllhrung der Variante 2 mit 60 oberirdischen Pkw-Steliplatzen werden im Plan-
gebiet insgesamt in mehr als notwendiger Anzahi Fahrradabstellanlagen vargesehen. Fir Be-
wohner wird 1 Stellplatz je 44 gm Wohnflache vorgesehen, fiir Besucher 1 Stellplatz je 440 gm
Wohnfldche. Die spdter zu realisierende Wohnfldche steht noch nicht fest, es wird aktueli da-
von ausgegangen, dass ca. 15.800 gm Wohnfliache realisiert werden. Dies hitte zur Konse-
guenz, dass fiir Bewohner ca. 360 Stellpldtze und fiir Besucher ca. 35 Stellpldtze vorgesehen
werden. Im Falle der Fortflthrung der Variante 1 mit 95 oberirdischen Stellpldtzen wird die An-

zahl der Fahrradabstellanlagen auf die notwendige Anzahl begrenzt sein,

- Oberirdisch werden ebenerdige, (iberdachte und abschlieflbare Fahrradabstellanlagen vorge-

sehen.

- Einrichtung von Sammelgaragen, die in der Ndhe der Hauseingdnge platziert werden und auch

Stelifiachen flir Anhdnger, Lastenrdder etc. aufweisen.

- Einrichtung von Fahrradparkflichen in den Tiefgaragen mit guter Zuginglichkeit zu den Trep-

penhdusern.

- 15% der Stellpldtze in den Tiefgaragen und den Sammelagaragen erhalten Lademaglichkeiten

fiir E-Fahrrader.

- Insbesondere flir Besucher werden oberirdisch zusétzlich frei zugédngliche Anlehnbiigel zur Ver-

fligung gestelit.

®  Zur Forderung der E-Mobilitdt werden 10% der Pkw-Stellpldtze in den Tiefgaragen mit einer Lade-
maoglichkeit ausgestattet. Flir einen potenziell spateren, zusdtzlichen Ausbau werden Leerrohre ver-

legt.

= Zur Forderung der Multimodalitdt werden Stellpldtze fur CarSharing-Fahrzeuge hereitgestelit, die

auch Giber eine E-Ladesdule verfiigen.

= Als Mafinahmen des Mobilitdtsmanagements und der Kommunikation wer-den folgende Mainah-

men vorgesehen:

- Bewerbung des Gebiets mit seinen multimodalen Mobijlitdtsmaéglichkeiten (u.a, Bereitstellung

von komfortablem Radparken, hoher Aufenthaltsqualitét im offentlichen Raum etc.).

- Bereitstellung von Mobilitdts-informationen flir Neubiirgerinnen.
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1 Situation

In Sanki Augustin-Menden ist auf einem Gartnereigelande die Entwicklung
eines Wohnquartiers geplant. Der Stadtteil Menden liegt nordwestlich des
Stadtzentrums von Sankt Augustin in einer Siegschleife. Der Abstand zur
nérdlich verlaufenden Sieg betragt ca. 1.035 m (vgl. Ubersichtsplan auf An-
lage 1.1).

Das ErschlieBungsgelande ist in eine Wohnbebauung eingebettet. Es wird
im Osten von der MarkistraBe und im Westen von den bebauten Grundst{-
cken parallel zur MittelstraBe begrenzt.

Biftd 1: Luftbild mit dem rot umrandeten ErschlieBungsbereich (ELWAS 06.2019)

Das Grundstick ist weilgehend eben. Der maximale Héhenunterschied zwi-
schen den Aufschlusspunkten betrug 0,85 m. Auf dem dstlichen Teil des Ge-
tandes befinden sich an der MarktstraBe zurzeit noch massive Gebiude im
Zusammenhang mit der bisherigen Nutzung als Gartnereibetrieb. Daran
schiieBen sich nach Westen und Siiden groBflachig die alten Gewachshéu-
ser an (vgl. Bild 1).
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Umgeben werden die Geb3ude von gartnerisch genutzten Agrarflachen, die
zum Teil brach liegen und teilweise einen Bewuchs an Strauchern und Bi-
schen aufweisen. Die Bilder 2 und 3 zeigen Ausschnitte des Untersuchungs-
gelandes zum Zeitpunkt der durchgeflhrien hydrogeologischen Untersu-
chung.

Bild 2: Blick auf das Untersuchungsgelinde nach Osten, parallel zur Nordgrenze

Bild 3: Blick nach Siiden auf das westlichen Teil des Untersuchungsgelandes
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Die bisherige ErschlisBungsplanung sieht eine Wohnbebauung mit Tiefga-
rage vor. Die Hauser werden 2- bis 3-geschossig mit Staffelgeschoss aus-
geflihrt. Die Tiefgarage soll Gberdeckt und begriint werden. Eine detaillierte
Planung besteht noch nicht.

Das unbelastete Niederschlagswasser der Dachfldchen soll Uber einzelne
Versickerungsanlagen auf dem Grundstiick versickert werden. Unser Biiro
wurde mit der Durchflhrung einer hydrogeologischen Untersuchung und
Begutachtung beauftragt. Die Gelandearbeiten erfolgten am 24.05.2019
durch Mitarbeiter unseres Bliros.

Das Grundstlck liegt innerhalb der Wasserschuizzone Il B des Wasser-
schutzgebietes St. Augustin-Meindorf. Entsprechend der Schutzgebietsver-
ordnung ist die Versickerung von unbelastetem Niederschiagswasser der
Dachflachen direkt Uber eine Rigole in den Untergrund méglich. Regenwas-
ser von Verkehrsflichen muss Uber eine belebte Bodenzone versickert wer-
den.

2 Geologie

Das Untersuchungsgelande befindet sich regionalgeologisch am siidostli-
chen Rand der Niederrheinischen Bucht, die mit Beginn des Miozéns bei
gleichzeitiger Hebung der Nordeifel als Senkungsfeld in das Rheinische
Schiefergebirge eingebrochen ist. In gréBeren Tiefen ist deshalb das devoni-
sche Grundgebirge zu erwarten.

Die Niederrheinische Bucht enthalt die méachtigen Sedimentfolgen der braun-
kohleflihrenden miozanen Formationen (Hauptfldzgruppe) des Tertidrs, die
sich (iberwiegend aus limnisch-fluviatilen Sanden, Kiesen und Toneh zusam-
mensetzen, in die die Braunkohlenfldze eingelagert sind. im Hangenden der
Braunkohienformationen folgen die plioz&nen Serien Hauptkies, Roiton und
Reuver.

Uber den tertiaren Sedimenten treten im Bereich des Untersuchungsgelén-
des die pleistozanen Flussablagerungen des Rheins und der Sieg in Form
der Mittel- und Niederterrassen auf. Sie werden Uberwiegend aus gerunde-
ten Kiesen und Sanden mit unterschiedlichen Anteilen an Schluff aufgebaut.
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Zu den Talrandern hin keilen die Terrassenschotter aus und besitzen daher
nur relativ geringe Machtigkeiten.

Uberlagert werden die Terrassen weitrdumig von dolischen Sedimenten in
Form von pleistozdnen Flugdecksanden und L6683, der im Zuge der Verwitte-
rung insbesondere in den oberen Horizonten entkalkt und in LoBlehm {iber-
gegangen ist.

Im Holozén ist es durch Flussaufschittungen zur Bildung von Hochflutabla-
gerungen gekommen, die aus Kies, Sand und Schluff in wechselnder Zu-
sammensetzung bestehen. Lokal treten hier auch holozane Dlinensande
auf.

3 Bodenaufschiiisse

Fir das ErschiieBungsgebiet wurde im Jahre 2010 durch das Geologische
Biiro Dr. Frankenfeld bereits eine geotechnische Voruntersuchung durchge-
fihrt. Dabei wurden unter unterschiedlich starken Hochflutablagerungen
Uberall die Terrassenkiese der Sieg angetroffen. Diese wurden bis zur Tiefe
von 5,00 m unter Gelandeoberkante (GOK) aufgeschiossen und nicht durch-
teuft. Dies deckt sich mit den Angaben der hydrologischen Karte 5208 Blatt
Bonn sowie mit den Ergebnissen eigener Baugrunduntersuchungen im nahe-
ren Umfeld des Untersuchungsgelindes. Die jetzige Untersuchung be-
schrénkt sich daher auf die Beurteilung der Sickerfahigkeit der anstehenden
Bdden.

Zur Erkundung des Untergrundes wurden im Bereich moglicher Versicke-
rungsanlagen insgesamt sechs Kleinrammbohrungen (KRB 1 bis 6) ange-
setzt. Die Anordnung der Bohrungen ist dem Detaillageplan auf Anlage 1.2
zu entnehmen. Die Ergebnisse der Bodenaufschlisse sind in Form von
Bohrprofilen auf den Anlagen 3.1 und 3.2 hohenorientiert dargestelif. Als
Héhenbezugspunkt diente der im Detaillageplan kennilich gemachte Kanal-
deckel in der MarktstraBe, der im Vermesserplan mit 56,78 m+NHN angege-
ben ist. Die Zeichenerklarungen kénnen der Anlage 2 entnommen werden.

Entsprechend den Bohrprofilen beginnt die Schichtenfolge bei den Boh-
rungen KRB 2 bis 6 mit einem Mutterbodenhorizont in Stérken zwischen
0,10 m (Bohrung KRB 4) und 0,30 m {Bohrung KRB 2). Dieser setzt sich aus
sandigem, gering kiesigem Schiuff und organischem Material zusammen.
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Abweichend dazu wurde bei der Bohrung KRB 1 eine 0,20 m starke, gering
schluffige, sandige Kiesauffiillung erbohrt, die in geringem Umfang Beimen-
gungen an Schiacke und Ziegelbruch enthilt und als Wegbefestigung dient.

Unter dem Mutterboden beziehungsweise der Auffiillung stehen in dem ge-
samten Untersuchungsbereich die Hochfiutsedimente der Sieg an, die als
unterschiedlich sandige Schiuffe angetroffen wurden. Im oberen Schichthori-
zont ist dieser sogenannte Hochflutlehm Gberwiegend gering feinsandig aus-
gepragt. Mit der Tiefe nimmt der Sandanteil zu. An der Basis der Bohrung
KRB 6 wurde ab 1,20 m unter GOK sandiger Schluff festgestelit. In der Boh-
rung KRB 4 zeigte sich im Tiefenabschnitt von 1,60 m bis 2,20 m ein sandi-
ger bis stark sandiger Schluff. Die Unterkante der Hochflutablagerungen liegt
zwischen 0,556 m (Bohrung KRB 3) und 2,80 m unter GOK (Bohrung KRB 4).

Darunter stehen die Terrassenschotter der Sieg an, die Gberwiegend als ge-
ring schluffiger und sandiger, in Bohrung KRB 6 auch als stark sandiger Kies
aufgeschlossen wurden. Mit der reprasentativen Bodenprobe 3.3 aus dem
Tiefenabschnitt von 0,55 bis 2,00 m der Bohrung KRB 3 wurde ein Siebver-
such gemé&n DIN EN 17892-4 durchgefiihrt. Entsprechend der Kérnungslinie
K1 (vgl. Anlage 4.3) betrégt der Schiuffanteil 7,0 Gew.-%. In der Bohrung
KRB 4 treten die Terrassensedimente abweichend dazu als gering schiuffi-
ger, kiesiger Sand auf.

Die Kiessande der Siegterrasse wurden bis zur geplanten Bohrendtiefe von
3,00 m erbohrt und nicht durchieuft. Entsprechend der o.a. hydrologischen
Karte liegt die Basis der Schotter ¢ca. 12,0 bis 15,0 m unter GOK.

4 Grundwasser

Zur Zeit der Untersuchung wurde bei keiner der Bohrungen Grundwasser
angetroffen. Dieses ist unterhalb der erreichten Bohrtiefen in den Terrassen-
schottern zU erwarten.

Generell kann aufgrund des festgestellten Schichtenaufbaus und der Ge-
l&ndemorphologie, das temporare Aufireten von Schichten- und Stauwasser
oberhalb und innerhalb der bindigen Uberlagerungshorizonte nicht ausge-
schlossen werden.
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Zur Ermittlung der Grundwasserstédnde wurde (iber das elekironische was-
serwirtschaftliche Verbundsystem (Eiwas) des LANUV eine Grundwasser-
recherche betrieben. Dabei ergab sich fir die ca. 170 m norddstlich des
Untersuchungsgeldndes liegende Grundwassermessstelle 070789912 -
LGD Menden Markipl.”, die seit 1975 beobachtet wird, im Marz 2002 ein
maximaler gemessener Wasserspiegel von 51,51 m+NHN bei einem mini-
malen Flurabstand von 5,30 m. Bezogen auf das Untersuchungsgelénde und
unter Bericksichtigung eines Sicherheitszuschlages von 1,50 m, ergibt sich
ein Bemessungswasserstand von ca. 53,00 m+NHN. Die Ganglinie der
Grundwassermessstelle ist in Bild 4 auszugsweise dargestellt.
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Bild 4: Ganglinie Grundwassermessstelle ,,070189912 - LGD Menden Marktpl.“
(ELWAS, 12.03.2019)

MaBgebend fir die Errichtung einer Versickerungsanlage ist der mittlere
hdchste Grundwasserstand. Dieser wurde aus den vorliegenden Pegelmes-
sungen aus den Hochwasserereignissen der letzten 40 Jahre mit

MHGW = 50,84 m+NHN

ermittelt. Der Flurabstand zu dem tiefst gelegenen Untersuchungspunkt Boh-
rung KRB 5 betragt dabei 4,76 m.

5 Ermittlung der Wasserdurchldssigkeit

Zur Ermittlung der Wasserdurchlassigkeitsbeiwerte (k-Werte) der anstehen-
den Bdden wurden im Gelande in allen Bohrungen Versickerungsversuche
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