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6.2 Planfall 2 - Bauvorhaben ohne Mobilitatskonzept mit Durchfahrsperre

Mit dem Planfall 2 wird wie im Planfall 1 die verkehrliche Situation flir den ,Standardfall” Gberpriift. Das
Bauvorhaben wird umgesetzt, es werden keinen besonderen Mainahmen umgesetzt, die zu einer ver-
starkten Nutzung von Verkehrsmitteln des Umweltverbunds fithren. Das Verkehrsverhalten der zuk(infti-
gen Bewohnerschaft entspricht dem durchschnittlichen Verhalten in Sankt August in vergleichbarer Sied-
lungslage. Im Gegensatz zum Planfall 1 wird aber die Durchfahrt von der Mittelstrale zur Marktstrafle
{iber verkehrsrechtliche und/oder bauliche Malinahmen fiir den privaten Verkehr verhindert, so dass die
ErschlieBung des Gebiets von zwei Seiten erfolgen muss und kleinrdumige Durchgangsverkehre vermie-

den werden.

6.2.1 Verkehrsaufkommensabschétzung

Das ahgeschétzte Verkehrsaufkommen des Gebiets ist identisch mit dem Planfall 1 {vgl. Kapitel 6.1.1 und
6.1.2).

6.2.2 Verkehrsverteilung der Neuverkehre

In den Darstellungen van Bild 6-12 bis Bild 6-14 ist die angenommene, knotenpunktbezogene Verteilung
flir den induzierten Tagesverkehr sowie die morgendliche und nachmittégliche Spitzenstunden fiir den

Fall mit Durchfahrsperre abgebildet.

Flanfall 2 - Verteilung der gebietshezogenen Quell- und Zielverkehre in 24 Stunden (Werktag)
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Bild 6-12: Angenommene Vertellung der Quell- und Zielverkehre - Tagesverkehr
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Planfall 2 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der morgendlichen Spitzenstunde
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Bild 6-13: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre — morgendliche Spitzenstunde
Planfall 2 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der nachmittiglichen Spitzenstunde
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Bild 6-14: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre ~ nachmittégliche Spitzenstunde
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6.2.3 Verkehrsaufkommen im Planfall 2

Entsprechend des festgelegten Verteilungsschliissels werden die abgeschétzien Neuverkehre des Plan-

gebiets auf das umliegende Straflennetz umgelegt. Die Ergebnisse sind in den folgenden Abbildungen

dargestellt.
Planfall 2 - Verteilung der gebietshezogenen Quell- und Zielverkehre in 24 Stunden {Werktag)
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Bild 6-15: Verteilung der Neuverkehre - Tagesverkehr
Ptanfall 2 - Verteilung der gebietshezogenen Quell- und Zielverkehre in der morgendlichen Spitzenstunde
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Bild 6-16: Verteilung der Neuverkehre - morgendliche Spitzenstunde
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Planfall 2 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der nachmittéglichen Spitzenstunde
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Bild 6-17: Verteilung der Neuverkehre - nachmittigliche Spitzenstunde
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Bild 6-18: Gesamtverkehrsaufkommen Kfz-Verkehr — Planfall 2, Tagesverkehr

Auch fiir den Planfall 2 ergibt sich mit Uberlagerung der abgeschétzten Neuverkehre und der prognosti-
zierten Verkehrsstirken aus dem Prognose-Nullfall 2030 das Gesamtverkehrsaufkommen.

Bei der Ermittlung des Gesamtverkehrsaufkommens wurde die Linienverlegung des Busverkehrs lber die
neue VerbindungsstraBe beriicksichtigt. Aufgrund der Durchfahrsperre treten keine weiteren Verlage-

rungseffekte auf,
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Im Planfall 2 ergeben sich fiir die Verbindungsstralle zwischen der Mittelstrale und Markistrale geringe
Verkehrsbhelastungen in Héhe von rund 380 bis 500 Kfz/Tag. Die NebenstraRen innerhalb des Gebiets
sind weiterhin sehr gering belastet mit teils deutlich unter 100 Kfz/Tag. Die VerbindungsstraRe ist durch

die Busverkehre gepragt.

6.2.4 Verkehrsqualitdten an den Knotenpunkten

Planfall 2 - Qualititsbewertung nach HBS 2015 in der morgendiichen Spitzenstunde
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Bild 6-19: Verkehrsqualititen an den untersuchten Knotenpunkten — Planfall 2, tagliche Spitzenstunden
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Aus verkehrstechnischer Sicht ergeben sich im Planfall 2 keine Anderungen fiir die Qualititsbewertung

der Knotenpunkte gegentiber Planfall 1.

Der neue Knotenpunkt MitteistraBe/Planstrale sowie die neue Kreuzung MarktstraRe/PlanstraRe weisen

weiterhin eine sehr gute Verkehrsqualitit der Stufe A bzw. A-B auf. Die mittleren Wartezeiten sind sehr

gering, die Knotenpunkte weisen ausreichend grofle Kapazitdtsreserven auf.

Die Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt SiegstraRe/MarktstraRe verschlechtert sich auch im Planfall 2 ge-

geniiber dem Prognose-Nullfail jeweils um eine Quaiitdtsstufe. Diese weist in der morgendlichen Spitzen-
stunde eine mittlere Verkehrsqualitat der Stufe C und in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine noch

ausreichende Verkehrsqualitdt der Stufe D auf,

Die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger aus der MarktstraBe erhoht sich wihrend der Morgenspitze
gegeniiber dem Prognose-Nullfall auf 20,9 s, diese liegt damit aber rund 5 s niedriger als im Planfall 1.
Die Kapazitdtsreserve liegt bei 172 Fz/h. Wihrend der nachmittéglichen Spitzenstunde liegt die mittlere
Wartezeit der Linkseinbieger bei 31,0 5, also 11,6 s niedriger als im Planfall 1. Die Kapazitatsreserve liegt

nachmittags bei 116 Fz/h fiir den Linkseinbiegefahrstrom.

6.3 Planfali 3 ~ Bauvorhaben mit Mobilitdtskonzept

Mit dem Planfall 3 wird die verkehrliche Situation fir den Fall Uberpriift, dass das Mobilitdtskonzept um-
gesetzt wird. Die umgesetzten MaBnahmen tragen zu einer verstdrkten Nutzung von Verkehrsmitteln
des Umweltverbunds bei. Das Verkehrsverhalten der zukiinftigen Bewohnerschaft ist verstérkt inter- und
multimodal geprigt. Die Verkehrsmittelwahl findet je nach Bedarf beziiglich des Wege- und Verkehrs-

zwecks stait.

6.3.1 Verkehrsaufkommensabschatzung Wohnen

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplante Wohnbebauung erfolgt bis zum Verfahrensschritt , Ermittlung
der tiglichen Einwohnerwege” in der gleichen Weise wie fiir den Planfall 1 (vgl. Kapitel 6.1.1). FUr die

Ermittlung der Pkw-Fahrten wird jedoch ein verdnderter MIV-Anteil angesetzt.

Ermittiung der Pkw -Bewohnerfahrten

Im Planfall 3 wird der MiV-Anteil mit 50 % angesetzt. Der durchschnittliche Pkw-Besetzungsgrad wird

ebenso wie im Ptanfall 1 mit 4,5 Personen gewdhlt.

Tahelle 6-11: Ermittlung der Pkw-Bewohnerfahrten im Quell-/2ielverkehr

Summe 50% 1,5 Personen i 458 .
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Ermittlung der Fahrten im Besucher- und Wirtschaftsverkehr

Die Fahrten im Besucher- und Wirtschaftsverkehr wird wie im Planfall 1 (ber Pauschalwerte ermittelt.

Tabelle 6-12: Ermittiung des Besucher- und Wirtschaftsverkehrs

Verkehrsaufkommen durch die Wohnnutzung
In der Aufsummierung der Bewohner- sowie Besucher- und Wirtschafisverkehre wird somit durch die
Wohnbebauung ein Kfz-Fahrtenaufkommen von insgesamt 528 Kfz-Fahrten je Werktag erzeugt. Dieses

Kfz-Fahrtenaufkommen tritt zu jeweils 50% als Quell- bzw. Zielverkehr auf.

Tabelle 6-13: Verkehrserzeugung des Gebiets durch die Wohnnutzung

Bewohnerverkehr

Besucherverkehr 11,5 11,5
Wirtschaftsverkehr 24 24 a8
summe 264 264 T R

Tagesgang des Neuverkehrs
Fir den Planfall 3 wird dieselbe Tagesganglinie wie im Planfali 1 angewendet.

Fiir die durch die Wohnnutzung induzierte Verkehre ergeben sich durch Anwendung der Tagesganglinie
eine Spitzenstunde wihrend des Morgens (7.00 — 8.00 Uhr) und eine (absclute) Tagesspitzenstunde
nachmittags zwischen 17.00 und 18.00 Uhr.

AR Stadiverkehr - Bliro fir Stadtverkehrsplanung ((:)\L\;‘




DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH -

Tabhelle 6-14: Tagesgang des Verkehrs der Wohnnutzung

36

. Zielverkehr Quellverkehr .

von - bis Kz Kz Querschnitt
00:00 - 01:00 0,6 0,1 0,6
01:00- 02:00 0,5 0,0 0,5
02:00 - 03:00 0,0 0,0 3,0
03:00 - 04:00 0,0 0,6 0.6
04:00 - 05:00 0,1 2,3 2.4
05;00 - 08,00 0,9 10,5 11,5
06:00 - 07:00 3,1 35,0 38,1
-07:00-08:00. - - g9 233,8] L A
08:00- 08:00 8,4 20,3 28,7
09:00- 10:00 8,6 14,2 22,8
10:00 - 11:00 10,7 12,0 22,8
14:00 - 12:00 14,8 9,7 24,6
12:00- 13:00 19,4 10,6 30,0
13:00- 14:00 18,0 14,8 32,8
14;00 - 15,00 11,7 15,6 27,3
15:00 - 16:00 17,3 12,9 30,3
18:00 - 17:00 34,3 16,4 50,7
70021800 o o B4 Qe e g g e BT
18:00 - 18:00 26,4 12,8 39,2
19;00 - 20;00 16,5 12,0 28,5
20:00 - 21:00 10,0 6,0 16,1
21:00 - 22:00 8,3 2,3 10,6
22:00 - 23:00 8,8 1.8 10,5
23:00 - 24,00 4.7 0,7 5,4

KfziTag 264,0 264,0 528,0|

6.3.2 Verkehrsaufkommensabschitzung KiTa

Das abgeschitzte Verkehrsaufkommen der KiTa-Nutzung ist identisch mit dem Planfall 1 {vgl. Kapitel
6.1.2).

6.3.3 Verkehrsverteilung der Neuverkehre

Die Verkehrsverteilung der Neuverkehre wird wie im Planfall 1 eingenommen. In den Darstellungen von
Bild 6-4 bis Bild 6-6 ist diese abgebildet.

6.3.4 Verkehrsaufkommen im Planfall 3

Entsprechend des festgelegten Verteilungsschliissels werden die abgeschétzten Neuverkehre des Plan-
gebiets auf das umliegende Strafennetz umgelegt, Die Ergebnisse sind in den folgenden Abbildungen

dargestelft,
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Planfall 3 - Vertellung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in 24 $tunden {Werktag})
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Bild 6-20: Verteilung der Neuverkehre - Tagesverkehr
Planfall 3 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der morgendlichen Spitzenstunde
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Bild 6-21: Verteilung der Neuverkehre - morgendliche Spitzenstunde

AR Stadiver

Biro fiir Stadtverkehisplanung QL‘\%




DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH -

38
Mobilititskonzept zum B-Plan 421, Teilbereich B ,Alte Gartnerei™ in Sankt Augustin-Menden
Planfall 3 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der nachmittiglichen Spitzenstunde
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Bild 6-23: Gesamtverkehrsaufkommen Kfz-Verkehr — Planfall 3, Tagesverkehr

Wie bei den anderen beiden Planfillen ergibt sich mit Uberlagerung der abgeschitzten Neuverkehre und

der prognostizierten Verkehrsstirken aus dem Prognose-Nullfall 2030 das Gesamtverkehrsaufkommen.

Bei der Ermittlung des Gesamtverkehrsaufkommens wurde die Linienverlegung des Busverkehrs Gher die
neue VerbindungsstraRe sowie weitere Verlagerungseffekte wie beim Planfall 1 {vgl. Kapitel 6.1.4} be-

rlicksichtigt.
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Die Verkehrsbelastung im Planfall 3 unterscheidet sich, aufgrund der dominierenden Verlagerungseffek-

te und trotz der etwas geringeren Verkehrserzeugung durch das Plangebiet, kaum vom Planfail 1.

6.3.5 Verkehrsqualitdten an den Knatenpunkten

Planfall 3 - Qualititsbewertung nach HBS 2015 in der morgendlichen Spitzenstunde
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Planfail 3 - Qualitdtshewertung nach HBS 2015 in der nachmittdglichen Spitzenstunde

i

i

i
i
b

MarlktsiraBe
<>
%
R S

<O
< ;é;?
L

£ 7% | g
]
Marktstrabe
o
h+i
3
=

KTa

Bild 6-24: Verkehrsqualitiiten an den untersuchten Knotenpunkten ~ Planfall 3, tégliche Spitzenstunden

Die Qualitatshewertung der Knotenpunkte nach Qualitdtsstufen ist auch fiir den Planfall 3 identisch mit

den Bewertungen in den Planfillen 1 und 2,
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Der neue Knotenpunkt Mittelstrafle/Planstralle sowie die neue Kreuzung MarktstraBe/Planstralle weisen

eine sehr gute Verkehrsqualitdt der Stufe A bzw. A-B auf. Die mittleren Wartezeiten sind sehr gering, die

Knotenpunkte weisen ausreichend grofle Kapazitdtsreserven auf.

Die Verkehrsqualitiat am Knotenpunkt SiegstraRe/MarktstraRe verschiechtert sich wie in den beiden an-

deren Planfilten gegeniiber dem Prognose-Nullfall jeweils um eine Qualitdtsstufe. Diese weist in der
morgendlichen Spitzenstunde eine mittlere Verkehrsqualitdt der Stufe C und in der nachmittéglichen

Spitzenstunde eine noch ausreichende Verkehrsqualitdt der Stufe D auf.

Die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger aus der Marktstrale erhdht sich gegenliber dem Prognose-
Nullfall wihrend der Morgenspitze auf 25,8 s. Die Kapazitdtsreserve liegt bei 139 Fz/h. Wihrend der
nachmittaglichen Spitzenstunde liegt die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger bei 41,6 5. Die Kapazitats-

reserve liegt nachmittags bei 86 Fz/h fiir den Linkseinbiegefahrstrom.

6.4 Friihere Planungen und Gebistserweiterungen

6.4.1 Planung mit 160 Wohneinheiten

Eine vorangegangene Planung aus den letzten Jahren sah flir das zu entwickelnde Gebiet eine Bebauung
mit einer Wohnbaudichte von 160 Wohneinheiten vor. Legt man dieselben Kennziffern bei der Verkehrs-
aufkommensabschétzung wie bei Planfall 1 zu Grunde und beriicksichtigt ebenfalls eine KiTa, dann wiir-
den durch das Gebiet rund 692 Kfz-Fahrten an einem Werktag erzeugt. In der Tagesspitzenstunde wiir-
den ca. 83 Kfz-Fahrten/h auftreten.

6.4.2 Teilbereich C

Fiir den nérdlich anschlieBenden Teilbereich C liegen bislang keine Planungen vor, es wire aber moglich,
dass dieser Bereich zukiinftig ebenfalls entwickelt wird. In einem fritheren stddtebaulichen Entwurf der

Stadt Sankt Augustin waren fiir diesen Bereich 17 Einfamilienhduser vorgesehen.

Eine Verkehrsaufkommensabschatzung mit den gleichen Kennwerten wie bei Planfall 1 ergibt rechne-
risch ein durch den Teilbereich C induziertes tégliches Verkehrsaufkommen in Héhe von 56 Kfz-

Fahrten/Tag. In der nachmittéglichen Tagesspitzenstunde wiirden sechs Kfz-Fahrten erzeugt.

6.5 Vergleich der Planfilie

In Tabelle 6-15 sind die verschiedenen Planfélle bezliglich ihrer verkehrlichen Wirkungen gegeniiberge-
stellt. Bei der vergleichenden Darstellung ist auch die alte Planung fUr den Bereich ,Alte Gartnerei” mit

160 Wohneinheiten beziiglich der Verkehrserzeugung aufgefithrt.
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Tabelle 6-15: Vergleich verkehrlicher Wirkungen der verschiedenen Planfille
Planfali 1 Planfall 2 Planfall 3 alte Planung
Merkmal ,Standardfall” Durchfahrsperre | Mobilitdtskonzept »Standardfall”
Wohneinheiten 190 190 190 160
790 Kfz / Tag 790 Kfz / Tag 594 Kfz / Tag 692 Kfz / Tag
Verkehrserzeugung

92 Kfz / Spitzen-h | 92 Kfz / Spitzen-h | 83 Kfz / Spitzen-h | 83 Kfz / Spitzen-h

Schlechteste

Stufe D Stufe D Stufe D
Qualitatshewertung
an einem Knoten- Siegstralte / Siegstrale / Siegstrafie /
punkt MarktstraRe MarktstraRe MarktstralBe
Hachste

42,65 31,0s 416s
mittlere Wartezeit
Kapazitatsreserve 84 Fz/h 116 Fz/h 86 Fz/h

Der Vergleich der verschiedenen Planfille zeigt auf, dass zlle Planfille aus verkehrstechnischer Sicht in
ihrer Wirkung auf die Leistungsfihigkeit der umliegenden Knotenpunkte ahnlich sind. Aufgrund der Ver-
teilung des Verkehrsaufkommens auf den Tag ergeben sich flir die Spitzenstunden des Kfz-Aufkommens,

und damit auch flir die Qualititsbewertung nur geringe Unterschiede.

Die vorangegangene Aussage trifft auch auf die friihere Planung mit der vorgesehenen Realisierung von
160 Wohneinheiten zu. Bei dieser Wohndichte wiirden gegenliber der Bebauung mit 190 Wohneinheiten
rund 100 Kfz-Fahrien am Tag weniger erzeugt. Damit liegt das durch das Gebiet induzierte Verkehrsauf-
kommen in ungefihr gleicher Héhe wie in dem Fall mit Umsetzung eines Mobilitdtskonzepts bei der ho-
heren Wohndichte. In der Tagesspitzenstunden betriige das Delta zwischen 190 und 160 Wohneinheiten
lediglich neun Kfz. Diese Differenz bei der Aufkommensabschétzung besitzt aus verkehrstechnischer Sicht

keine Relevanz.

Im Planfall 2 ergibt sich zwar fiir den schlechtest bewerteten Knotenpunkt Slegstrale / Marktstrale kei-
ne bessere Qualititsstufe als in den anderen Planfillen, der relevante Linkseinbiegestrom von der Markt-
strale weist aber im Vergleich deutlich die geringste mittiere Wartezeit und die hichste Kapazitdtsreser-

ve auf.

Eine Erweiterung des Gebiets um den Teilbereich C mit einer weniger dichten Einfamilienhausbebauung
wiire aus verkehrstechnischer Sicht {Leistungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte) nicht kritisch.
Maximal sechs Fahrzeuge in der Spitzenstunde liegen deutlich innerhalb der Kapazitdtsreserve der Plan-
falle 1 bis 3. Beim Planfall 2 wlirden sich aber die geringsten Auswirkungen fiir den Knotenpunkt Siegs-
trale / Marktstralie ergeben.
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7 Fazit

Mit dem Verkehrsgutachten konnte aufgezeigt werden, dass die durch das geplante Vorhaben, mit Um-
setzung von 190 Wohneinheiten, erzeugten Verkehre vom Stralennetz und den umliiegenden Knoten-
punkten aus verkehrstechnischer Sicht bewiltigt werden kénnen. Auch eine Erweiterung um den Teilbe-
reich C mit einer weniger dichten Wohnbebauung durch Einfamilienhduser kiinnte weiterhin umgesetzt

werden.

Der Knotenpunkt Siegstrale / MarktstraRe weist auch im Planfall noch eine ausreichende Verkehrsquali-
tdt auf, kann aber im schiechtesten Fall an seine Kapazitatsgrenze gelangen. Dies liegt vor allem an zu
erwartenden Vertagerungseffekten, wenn eine neue Verbindungsstralle zwischen der Mittelstrafle und

der Marktstrafle neue Routenoptionen flir heute bereits bestehende Verkehre ermglicht.

Zur Vermeidung dieser verkehrlichen Verlagerungseffekte wird empfohlen eine Durchfahrsperre {vgl
auch Teil I: Mobilititskonzept) einzurichten. Dies entlastet den Knotenpunkt SiegstraBe / MarktstraRe
bzw. erhilt grifiere Kapazitdtsreserven und fiuhrt zu einer deutlichen Verkehrsberuhigung innerhalb des

Plangebiets.

Auch wenn die verkehrliche Wirkung eines Mobilitdtskonzepts bei der verkehrstechnischen Leistungsfs-
higkeit der umliegenden Knotenpunkte kaum spirbar ist, wird empfohien, das Mobilitétskonzept umzu-
setzen. Es trégt zu efner verdnderten Verkehrsmittelwahi und ggf. auch zu einem verdnderten Pkw-Besitz
bei und steigert somit vor Ort spiirbar die Wohnumfeldqualitidt und die Verkehrssicherheit, insbesondere

auch von dlteren und jungen Menschen.
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INHALT
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1 Verkehrsgrundlagendaten fiir ein schalltechnisches Gutachten
1.1 Diagnose ~ Daten aus Verkehrszidhlung vom 7.5.2019

1.1.1 Verkehrsstarke am Querschnitt Mittelstrale — Tag- (6-22 Uhr) und Nachtwerte (22-6 Uhr)
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1.1.2 Verkehrsstirke des Knotenpunkts MarktstraBe / Stich Marktstrale — Tag- (6-22 Uhr) und
Nachtwerte (22-6 Uhr)
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1.1.3 Verkehrsstirke des Knotenpunkts Siegstrae / MarktstraBe — Tag- {6-22 Uhr) und Nacht-
werte (22-6 Uhr)
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1.1.4 Ubersichtskarte ermittelte Verkehrsstirken entlang von StralRenabschnitten — Tag- (6-22
Uhr) und Nachtwerte (22-6 Uhr)

Diagnose - Kfz £ 6-22 Uhr {Mt Kfz/h} und (SV >2,8t; pt $V-Anteii %) - Ergebnisse der Verkehrszéihlung vom 07.05.201%
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1.1.5 Ubersichtskarte Verkehrsstirken entlang von StraRenabschnitten mit Hochrechnung der
Verkehre entlang der SiegstraRe (Diagnosefall aus Verkehrsgutachten) — Tag- (6-22 Uhr)
und Nachtwerte (22-6 Uhr)

" Diagnose - Kfz / 6-22 Uhr {Mit kfz/h) und (SV >2,8t; pt SV-Anteil %) - Ergebnisse der Verkehrszihlung vom 07.05.2019
{Verkehr SiegstraBe +10%)

Flagsteofic

skttt . BTkt

" Diagnose - Kz / 22°6 Uhr (Mt Kfz/h) und (SV >2,8t; pt SV-Anteil %) - Ergebnisse der Verkehrszihlung vam 07.05.2019
{verkehr Siegstrafie +10%)
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1.2 Prognose-Nullfall

1.2.1 Ubersichtskarte Verkehrsstirken entlang von StraRenabschnitten — Tag- {(6-22 Uhr} und
Nachtwerte (22-6 Uhr)

Prognose-Nullfall - Kfz / §-22 Uhr {Mt Kiz/h) und (SV >2,8t; pt SV-Anteil %)

Jarfraade Sratkictiadie
Proghose-Nullfall - Kfz / 22-6 Uhr (Mt Kfz/h) und {5V >2,8¢; pt SV-Anteif %)
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1.3 Planfall 1

1.3.1 Verkehrsverteilung der Neuverkehre — Tag- {6-22 Uhr) und Nachtwerte (22-6 Uhr)

Planfall 1 - Vertellung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in Tagesstunden {6-22 Uhr)
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1.3.2 Ubersichtskarte Verkehrsstirken entlang von StraRenabschnitten — Tag- (6-22 Uhr) und

Nachtwerte (22-6 Uhr}

© Planfall 1 - Kfz £ 6-22 Uhr {Mt Kfz/h} und (SV >2,8%; pt SV-Anteil %)
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1.4 Planfall 2

1.4.1 Verkehrsverteilung der Neuverkehre — Tag- (6-22 Uhr) und Nachtwerte (22-6 Uhr)
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1.4.2 Ubersichtskarte Verkehrsstirken entlang von StraRenabschnitten — Tag- {6-22 Uhr} und

Nachtwerte (22-6 Uhr)

© Planfall 2 - Kfz / 6-22 Uhr (Mt Kfz/h} und [SV >2,8L; pt SV-Antel! %)
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1.5 Planfall 3
1.5.1 Verkehrsverteilung der Neuverkehre — Tag- (6-22 Uhr) und Nachtwerte {(22-6 Uhr)
Planfall 3 - Verteilung der gebietshezogenen Quell- und Zielverkehre in Tagesstunden {6-22 Uhr)
.f:’: f2 wr % i r:(!:
@ COKIr 3%l 15 40y, K v
i G A S e
dlargtstradn
! 255 Kfz
LR
Seireate: Gesdmteorkehr Aale Ganeere"”
i «ila
Planfall 3 - Verteilung der gebietsbezagenen Quell- und Zielverkehre in den Nachtstunden (22-6 Uhr)
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1.5.2 Ubersichtskarte Verkehrsstiirken entlang von StraRenabschnitten — Tag- {6-22 Uhr) und

Nachtwerte (22-6 Uhr)

Pianfall 3 - Kfz f 6-22 Uhr (it Kfz/h) und {SV >2,8t; pt SV-Anteil %)
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2 Ergebnisse der Verkehrszihlung vom 7.5.2019

2.1 Querschnitt MittelstraRe
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\E@@amﬁsmanm#f o

Querschnittszdhlung der MittelstraBe in Hohe der Behringstrafe

Zst.: 01
07.05.2019
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

MittelstraBe

Mme‘Straﬁe

Fz-Klassen Kfz
4481

N Arm 1
Armm 3 4481
Zst.: 01 4481

3V=3,51
143
143
143
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2.2 Knotenpunkt Marktstrae / Stich Marktstrafle

AB Stadtverkehr — Biro fiir Stadtverkehrsplanung 9\%&




Verkehrserhebung Sankit Augustin

MarktstraBe / Stich

Zst.: 02
07.05.2019
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

Stich

Fz-Klassen Kfz

Arm 2 141
Arm 3 398
Arm 4 128

Zst.: 02 154

o -..'VE;.ZMIJi goselschelt b

Y35t
i6

J

16

16

oD

Markistralke

AB D




Verkehrserhebung Sankt Augustin VE KASS

MarktstraBe / Stich

Zst.: 02
07.05.2019

13:00 - 14:00 Uhr
Mittagspitze

Marktstrafe

Stich

Fz-Klassen Kfz §V=3, 51
121 16

N Arm 2
Arm 3 8 0
Arm 4 111 16
Zst.: 02 120 16

AL




Verkehrserhebung Sankt Augustin

Marktstrafe / Stich

Zst.: 02
07.05.2018
15:30 - 16:30 Uhr
Abendspitze

Stich

Fz-Klassen
Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.; 02

Kfz
166
22

146
167

3V>3,58
15

0

15

15

[ o3

\E,—m,@mﬂmm wort

Marktstralle

B35




Verkehrserhebung Sanki Augustin VEMSS

MarktstraBe / Stich

Zst.: 02
07.05.2019
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Marktstrafte

Stich

Fz-Klassen Kfz EV»3,58
228

N Arm 2 1709
Arm 3 197 0
Arm 4 1582 228
Zst.: 02 1744 298

IS
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2.3 Knotenpunkt Siegstralle / Marktstralle

AB Stadtverkehr — Biiro flir Stadiverkehrsplanung f&%"—%’




Verkehrserhebung Sankt Augustin

Siegstrafle / MarktstralRe

Zst.: 03
07.05.2019
07:30-08:30 Uhr
Morgenspitze
Siegstrafie
[ A e 9
363
g g§ N
=
F
3
5
N

Fz-Klassen Kiz

Arm 1 803
Arm 3 907
Arm 4 246

Zst.: 03 978

SY-3,.5¢
17

24

i1

26

VE;JPU@E:E%MB& i

23R




Verkehrserhebung Sankt Augustin

SiegstraBe / MarktstraBe

Zst.: 03
07.05.2019
13:00 - 14:00 Uhr
Mittagspitze
Siegstrafie
f .z 8
304
- 52
o B
=
s
4

e

oo o

5\9

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 616
Arm 3 691
Arm 4 164

Zst.: 03 735

BY=3,5¢
20
27
11
29

\E@u@awﬂsmw e

AT




Verkehrserhebung Sankt Augustin

- Vé lagpingosselal b

Siegstrafle / Marktstrale

Zst.: 03
07.05.2019

15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze

aﬂ?l}mjew

Stegstraite
2o !
483
® o

Q,B
a5t
5\3@

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 3

Arm 4

Zst.: 03

Kfz
951
1056
213
1110

SY>3,5t
22
25

27

A




Verkehrserhebung Sankt Augustin

Siegstralle / MarktstraBBe

Zst.: 03

07.05.2019

00:00 - 24:00 Uhr

24-h-Block

Siegstrafe

8 8 110
5o 5068
n a2

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 3
Anmn 4
Zst.: 03

10475
14230
2285

11845

8V>3,51
270

349

103

361

AR

genaurgessisehiil N
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3 Uberpriifung der Kapazititen der Knotenpunkte nach HBS 2015

3.1 Knotenpunkt Miitelstrafle / Planstrafie (neu)

3.1.1 Planfall 1 - morgendliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr ~ Blro flir Stadtverkehrsplanung C}‘D\




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt

Alte Gartherei Sankt Augustin
Knotenpunkt : MittelstraBe / Planstralle
Stunde 7.30-8.30 Uhr, Planfalt 1
Datei KURQ4E~0.kob
100 hrzeuge
150 Kgam Qg: 125 S =190 rafttahrzeus
25 Ql:.16
S=141
\_\/,/ @ /,/““\\_‘1
N Ql: 37

< (2)
T~
‘H:/f—i"i P S=45
//
{
\/ @ //A\H\‘_‘
- Qg : 169
§=162 Qr:29
S=198 Summe = 397
Zufahrt 1: MittelstraRe Siid
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: MittelstraRe Nord
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn

AQD




HBS 2015, Kapitel S$5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Alte Girtnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt : Mittelstralie / Planstralle
Stunde . 7.30-8.30Uhr, Planfali 1
Eatei . KURQ4E~0C.kob
stwom | strom | qworh | t; tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. IPWE/h]| {s] [s] iFz/h} [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 a7 1800 A ﬁ
3 W 34 1600 | Au__
a | a1 | 65 | 32 | 325 | 711 59 | 1 1| A
6 #1 22 {59 | 30| 184 | 959 39 | 1 1 A
Misch-N _
8 | 127 1800 A
7 P 1; 55 | 2,8 | 198 | 1026 3,7 1 1 A
Misch-H 144 18006 7+8 2,2 1 1 A
VCW):L;;i}téitsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Mittelstrafe SUd
MittelstraRe Nord
Nebenstrasse :  Planstralie
HBS 2015 55
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

4 A
i | «—8 |Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Siid /B PianstraBe
A e
P12 P86 Verkehrsdaten: Datum Planfall 1
Zoeb i I — %ﬁf
I ! Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr 34 Planung [] Analyse
¥
- « __-fﬁﬂ‘_]_-- ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ff AV [1
B“i Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgédngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
{(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 -
A 3 ] - nein -—- e
F12 o — — neln nein (fiir ja,
siehe Ziffer 5$5.6)
4 1 -— - -
B 6 0 1 nein - -
— - . ; nein (fur ja
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 - - -
C 8 1 --- --- --- ---
F56 e L - ain nein (fir ja,
siehe Ziffer §5.8)
Bemessungsverkehrsstidrken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LY Lkw+Busi LkwkK Fz Fg Pkw-E / Fz Plkw-E
strom (Sp.5 + 5p.& (GL.(85-2) oder| (Gl {§5-1))
+ Sp.7 + 5p.8) Gl.(85-3) oder |{Sp.9*5p.11})
Gl.(55-4))
q Rad,i [ 9 Lv) {G Lkw+Bus | O Liewk,i 4 Fz,i q Fg,i f PE,i  PE,i
[Rad/h] |[Pkw/h]} [Lkw/h] | [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] “ [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 164 5 0 169 --= 1,015 171
A 3 0 19 10 0 29 - 1,172 34
Fiz e -—- mmn - --- 0 -—- -
4 0 30 7 0 37 1,095 40
B 6 0 20 1 0 21 --= 1,024 21
F34 0
7 0 15 1 0 16 el 1,031 16
C 8 0 121 4 o] 125 --- 1,016 127
F56 - --- - 0
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn




Formblatt §5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

AB Stadtverkehr

A 4
' I geme~g | Knotenpunkt:  A-C MittelstraBe Sid /B PlanstraBe
i R
A 12 Fa61 verkehrsdaten: Datum Planfall 1
2—> 1 1 o oo
I ! Uhrzeit 7.30 - 8,30 Uhr ﬁ@Planung ] Analyse
¥
— - ‘? Verkehrsregelung:  ZufahrtB: 7 [1
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitdtsstufe D
Kapazitiat der Verkehrsstréme 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (5p.12) (Sp.13 / Sp.14)
a »E,i [Pkw-E/h] C pe,; [Pkw-E/h] % i[-]
13 14 15
2 172 1800 0,085
8 127 1800 0,071
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom {Sp.12) {Tabelle 55-2) (Bild §5-2) (Bild 85-3)
q pe,; [Pkw-E/h] q p,[Fz/hi G p,l [Pkw-E/h] Frexs -]
16 17 18 19
5 34 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -
7
(j=F34) 16 158 1026 1,000
chne RA mit RA
6 21 183 959
1,000 -
4
(]=F12) 40 324 723 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom {GI.{S5-7)) (GL(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp,16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C p,i [Pkw-E/h] % 1[-] p oil-]
20 21 22
3 1600 0,021 0,979
7 1026 0,016 0,983
6 959 0,022 0,978
Kapazitédt des Verkehrsstroms 4
Varkehrs- Kapazitét Auslastungsgrad
strom (GL{S5-9))bzw.(5p.18*Sp.19*Sp.22) (5p.16/5p.23)
C pea [Pkw-E/h] x 4]-]
23 24
4 711 0,057
KNOBEL Version 7.1.12
Bonn
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Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)

QANF

4 A
' : g | Knotenpunkt: A-C MittelsiraBe Sid /B Planstrafe
| T
A P12 P86 Verkehrsdaten: Datum Planfall 1
Doy | i anm . an e
i g s Uhrzelt 7.30 - 8.30 Uhr  §# Planung [] Analyse
¥
—@ L T ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @g \vi []
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstdrke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (5p.15, 21, 24) {5p.2} (35p.12) {Gl.(55-10) hzw.| mensetzung
(55-11)) {GL{55-5) mit
Sp.9und 11)
X i[-1 n [Pkw-E] g pE,i [Pkw=-E/h]| C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,057
B 62 1013 1,069
6 0,022
7 0,016
C 144 1800 1,018
8 0,071 --
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- [ Verkehrs- Kapazitaf, Kapazitit Kapazitdts- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw=E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle $5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u.29)| (Sp.14, 20, | {GL(55-31)) | (GI.(85-32)) | (Bild §5-24)
23 und 28) | (5p.31/5p.30 | {Sp.32-5p.5)
f pe,; bzw. C pg,| bzw. Cibzw, R 1bzw, tw,| bzw, Qsv
fpem [-1 |Cpem [Pkw-E/h] Cm[Fz/h] | R [Fz/h] | twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,015 1800 1774 1605 2,2 A
A
3 1,172 1600 1365 1336 2,7 A
4 1,095 711 649 612 5,9 A
B
6 1,024 559 937 916 3,9 A
7 1,031 1026 995 979 3,7 A
C
8 1,016 1800 1772 1647 2,2 A
B 4+6 1,069 1013 948 890 4,0 A
C 7+8 1,018 1800 1769 1628 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges A
KNOBEL Version 7,112
AB Stadtverkehr Bonn




Formblatt S5-1d: Beurfeilung einer Einmindung nach HBS 2015 (§5)

4 4
|} ! S — Knotenpunkt:  A-C Mittelstrafe Siid /B PlanstraBe
: ! F—““—“‘
A (P12 P C| Verkehrsdaten: Datum Planfall 1
Z—b 1 1 -
3— | ' Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr %ﬁ’lanung [1 Analyse
¥ ———————
.@ L ? Verkehrsregelung: Zufahrt B: @f{ v
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitétsstufe D
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsabiaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsaniagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBogénger| maBgebende Summe der mittl, Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
hzw. Rad-| Hauptstrdme Hauptstréme (Bild 55-29 mittl. Wartezeit (Tabelle 55-1
verkehrs- | (Tabelle 55-9) mit 5p.37) mit 5p.39)
strom q p,i[Fz/h] 3q p, [Fz/h] tw,i [5] Ftw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1l 125
F2 198 323 T 0 (keine Fussg.) -
A F23 e -
R11-1 - .
R112 — -—- 0 {kein Radf.)
F23 -—- -
F3 o i
B 2 g 58 0 {keine Fussg.)
F45
R2 - --- - 0 {kein Radf.) --=
F45
F5 169 0 (keine Fussg.) ---
10
C Fo i41l 3
R5-1 --- .
) — --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBg@inger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild $5-29 mittl, Wartezeit (Tabetle 55-1
verkehys- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] £ w,i [s] Ztw, [5] Qsv
41 42 43 44
Fl
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B Ea siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualititsstufe QSV frg/rad,ges -

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr

ARG
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3.1.2 Planfall 1 — nachmittdgliche Spitzenstunde

AR Stadiverkehr - Blro fiir Stadtverkehrsplanung aaﬂ




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einm{ndung ]

Projekt : Alte Gértnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstralie / Planstrafie
Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 1
Datei : KNO1_PLANFALL OHNE_Nachmittagspitze.kob
300
50 e Qg: 222 S = 207 Kraftfahrzeuge
50 Ql:26
§5=248
- (3
'\
Ql:37
> Qr: 24
O
o ‘:“:?:\k o
/ ;::h*\) S=68
/
_ Qg 183
S =259 Qr:42
§=225 Summe = 534
Zufahrt 1: MittelstraRe Siid
Zufahrt 2: Planstralle
Zufahrt 3: MittelstraRe Nord
KNOBEL Version 7.1.12
L AB Stadtverkehr Bonn

20




HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstrafien: Knotenpunkte chne Lichtsignalanlage

Projekt i Alte Gartnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt : Mittelstrae / Planstralie
Stunde : 15.45-16.45 Uhr, Planfall 1
Datet : KNOL1_PLANFALL OHNE_Nachmittagspitze.kob
Strom | Strom | g-vorh ig tf | g-Haupt! g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
7 -l_\Jr. [PWE/h]| [s] {s] | [Fz/h] |[PWE/h]; strom {si |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 T ass ! 1800 A
3 ¥ 46 — 1600 A
4 | 42 | 65 | 32 | 452 | 590 74 | 1 1 A
6 e 25 | 59 | 30 | 204 | 935 o 20 | 1 1| A
Misch-N
s || 225 1800 A
7 LA 27 55 2,8 225 995 3,8 1 1 A
Misch-H 251 1800 7+8 2,4 1 1 A
;;;I}tétsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A ﬁ

Lage des Knotenpunkte : Ihnerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Mittelstralie Siid
MittelstraRe Nord
Nebenstrasse ;.  Planstrafie
MBS 2015 55
KNQBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt §5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)

Bonn

A A
H ' «—35 | Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Siid /B PlanstraBe
s e
A iF12 P8 Verkehrsdaten: Datum Planfall 1
I i S
e ! Uhrzeit 15.45 - 16,45 U WPlanung [1 Analyse
¥
—@ < S Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %f v 1§
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit tw = 45 5 Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgdngerfurt
strom Anzahi Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FeU
(0/1/2} n [Pkw-E} (ja/nein) (ja/nein) {ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 - nein - -
F12 . — o nein _ nein‘(f[irja,
sighe Ziffer §5.6)
4 1
B 6 0 i nein --- ---
. L . . nein (filr ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 a a e e -
o 8 1 --- - - -
FS6 . .- — heln nein (fr ja,
siehe Ziffer 55.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehiszusammensetzung
Zufahet | Verkehrs-| Rad Y Lkw+Bus [ LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom {(5p.5 + 5p.6 (G1.(55-2) oder| (Gl. (85-1))
+ Sp.7 + 5p.8) G1.(S5-3) ader |(5p.9*Sp.11)
Gl.(55-4))
g Radt | QLv,i |0 Lkw+Bus,]| 0 Lkwk,( q Fz,l q F?_l,l f pE q PE,
[Rad/n]![Pkw/h1| [Lkw/h] | [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h} - [Pkw-E/h]
5 5] 7 8 9 i0 11 12
2 0 179 4 0 183 ——— 1,011 185
A 3 0 34 8 0 42 = 1,095 46
Fi2 - - - 0 - ---
4 0 28 9 0 37 - 1,122 41
B 6 0 23 1 0 24 -—= 1,021 24
F34 0
7 0 25 1 a 26 --- 1,019 26
C 8 0 217 5 0 222 e 1,011 224
F56 0
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

AB

4 A
i I 4——s8 | Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Siid /B Planstrade
E : 'f—__‘?c
A w12 Py Verkehrsdaten: Datum Planfall 1
2— i T %g’
I— 1 ! Uhrzeit 15.45 ~ 16.45 U Planung [] Analyse
¥
_@ P ‘? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %{ ‘i“;? [1 i
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Auslastungsgrad
strom (5p.12) (Sp.13/ 5p.14)
g pr, FPkw-E/h] C pe,t [Pkw-E/h] x ([-]
13 14 15
2 185 1800 0,103
8 225 1860 0,125
Grundkapazitit der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitdt Abminderungsfaktor Fg
strom (5p.12) (Tabelle §5-2) (Bild 55-2) (Bild 55-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,[Fz/h] G pe [Pkw-E/h] frErg [-]
i6 17 18 19
3 46 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 26 225 995 1,000
ohne RA mit RA
6 24 204 935
1,000 ---
4
(i=F12) 41 452 608 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitét Auslastungsgrad staufreler Zustand
strom {Gl.(85-7)) (GL.(85-8)
(5p.18*5p.19) (5p.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X ji- p o,[-]
20 21 22
3 1600 6,029 0,971
7 995 0,027 0,970
6 935 0,026 0,974
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehtrs- Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (G1.(55-9))bzw.(5p.18*5p.19%5p.22) (5p.16/5p.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X a[-]
23 24
4 590 0,070
KNOBEL Version 7.1.12
Stadtverkehr Bonn

207,




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i I g | Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Sid /B PlanstraBe
| R s
A P12 Fog) Verkehrsdaten: Datum Planfall 1
2—» H H - -
e | ! Uhrzeit 15.45 - 16.45 U @{Planung [1 Analyse
¥
~y P ‘? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ AV [
B4ﬁ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualititsstufe D
Kapazitit der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstirke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (5p.2) {ZSp.12) (Gl.(55-10) bzw.| mensetzung
{55-11Y) (GL.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
% 1[~] n [Pkw-E] qd pe,i [Pkw~E/h]| C pe,m IPkw-E/h] fpem [-]
25 26 27 2B 29
4 0,070
B 66 879 1,082
6 0,026 1
7 0,027 0
C 251 1800 1,012
B 0,125 ——-
Beurteilung der Qualitéit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahit | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitdts- mittlere Qualitétsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/fh in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle $5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u.29)| (Sp.14,20, | {GL(S5-31)) | (Gl.(S5-32}) | (Bild §5-24)
23 und 28) (5p.31/8p.30 | {$p.32-5p.9)
f pE,i bzw. C pe,| bzw. C 1 bzw. R jbzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [=]|Crem [Pkw-E/h]  Cm [Fz/h] R m [Fz/h] twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,011 1800 1781 1598 2,3 A
A
3 1,095 1600 1461 1419 2,5 A
4 1,122 590 526 489 7.4 A
B
6 1,021 935 916 892 4,0 A
7 1,019 955 976 950 3,8 A
C
8 1,011 1800 1780 1558 2,3 A
B 4+6 1,082 879 812 751 4,8 A
Cc 748 1,012 1800 1778 1530 2,4 A
erreichbare Qualitidtsstufe QSV rz,ges A
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

4 Iy
: | g |Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Siid /B PlanstraBe
s e
A 12 F6) Verkehrsdaten: Datum Planfalf 1
2— 5 i e aC - 1E AE ]
= ! Uhrzeit 15.45 - 16.45 U %fl’ianung [1 Analyse
v
_@ p ____FQET_[; ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %ﬁf YV 1 i
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fufigingerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefilhrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [Fufigénger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad-| Hauptstrome Hauptstréme (Bild 85-29 mitt]. Wartezelt | (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle $5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,I[Fz/h] xq p,) [Fz/h] Lw,i [81 Ztw, [s] Qs
36 37 38 39 40
Fl 222
F2 225 447 0 (keine Fussg.)
A F23 - --- unm
Ri1-1 - .
T — --- --- 0 (kein Radf.)
F23 i~ --- -
F3 0 .
B 4 61 61 --- 0 {keine Fussg.)
F45 - - -
R2 --= -~- --- 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- -
F5 183 0 (keine Fussg.) ---
C F& 248 431
R5-1 --- .
RE2 — 0 (kein Radf.}
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fuigéngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstréme (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgénger- mafigebende mittl, Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild 55-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle 55-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw, [s] Ztwi[s] Qsv
41 4z 43 45
Fl
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
5 ) siehe obhen
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C Fo
R5-1
R5~2
erreichbare Qualitdtsstufe Q5V frg/Rad,ges ---

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr

Bonn
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3.1.3 Planfall 2 — morgendliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr — Blro fir Stadiverkehrsplanung Q)Q g




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt . Alte Gartnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt : MittelstralRe / Planstraf3e
Stunde : 7.30-8.30 Uhr, Planfali 2
Datei : KNO2_PLANFALL 2.kob

' Kraftfahrzeuge
Kfz/h Qg : 125 S 172
Ql:1
S=126
\/ <3> T
\\
\M Ql:18

—";‘/f::b 5=12
//
- Qg: 169
§=144 Qr: 11
S=180 Summe = 328
Zufahrt 1: MittelstraRe Stid
Zufahrt 2: Planstrafie
Zufahrt 3: Mittelstrafie Nord
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrafien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gartnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstrafie / PlanstraRe
Stunde : 7.30-8.30 Uhr, Planfall 2
Datei B : KNO1_PLANFALL Z.kobh
Strom | Strom | g-vorh 'm"cg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] (5] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] 1[Pkw-E]|[Pkw-E}
2 T an 1800 A
3 Y 16 1600 m A
4 |7 22 | 65 | 32 | 301 | 747 58 | 1 1| A 7
6 3 59 | 30 | 175 97E; 3,7 1 1 “;7
Misch-N
g |7 127 1800 A
7 ¥ 1 55 2.8 15_30 o | 34 1 1 A
Misch-H 128 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qq);;itétsstufe des Verml;ehrsabfa ufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte ; Inherorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen .
Hauptstrasse ; MittelstraRe Sid
MittelstraRe Nord
Nebenstrasse :  Planstrale
HBS 2015 85
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formbiatt 55-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 {S5)
4 4
; ! 8 |Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Sid /B Planstraie
: R
A iF12 PG Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
Do i R
e ! Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr %T@Planung {] Analyse
A ]
_© . V Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @Eﬁf ‘1;7 [1
845 Ziglvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange | Drelecksinsel (RA) Mittelinsel FGO
{(0/1/2) n [Pkw-E} (ja/nein) (ja/nein) {ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 nein
Fi2 — — — nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- -
B 6 G 1 nein -—- -—
o o o nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 a ---
C 8 1 - --- -
F56 o . o nein nein (flir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5~2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.B) GI.(55-3) oder |(8p.9*Sp.11)
Gl.(85-4)}
q Rad,i | G LVi [0 Lkw+Bus, Licwk i q Fz,i q Fa.i f pE,l q PE,l
[Rad/h]|[Pkw/h}| [tkw/R] |[LkwK/h) [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 1L 12
2 0 164 5 0 169 - 1,015 171
A 3 0 2 g 0 11 --- 1,409 15
F12 - - --- 0 e -
4 0 13 6 0 19 --- 1,158 22
B 6 0 3 e 0 3 - 1,000 3
F34 - -—- — 0 - --
7 0 1 0 0 1 - 1,000 1
C 8 0 121 4 0 125 --- 1,016 127
F56 --- - 9 - ---
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt $§5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S85)

AB Stadtverkehr

Y Iy
E ! «—38 |Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Sid /B PlanstraBe
! R A
A iF12 Fa: Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
2— 3 i Can o on i
I : Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr %jmanung ] Analyse
v
_© . ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @'ﬁf ""{;? ]
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (5p.L3/ Sp.14)
q pe, [Pkw-E/h] C pg,i iPkw-E/h] x if-]
13 14 15
2 172 1800 0,095
8 127 1800 0,071
Grundkapazitit der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrime Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle 55-2) (Bild §5-2) (Bild 55-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q pi[Fz/h] G pe, [Pkw-E/h] f e, [-]
16 17 18 19
3 15 chne RA mit RA ochne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -~
7
(j=F34) i 180 1047 1,000
ohne RA mit RA
6 3 174 970
1,000 -=-
4
(j=F12) 22 300 747 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom {GL{S5-7)) (GL{55-8)
(5p.18*5p.19) (Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,l [Pkw-E/h] xil-] p g,i[~]
20 21 22
3 1600 0,010 G,990
7 1047 0,001 Q0,999
6 970 0,003 0,997
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (G1.(55-9))bzw.(Sp.18%5p.19*5p.22) (5p.16/5p.23)
C pea [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 747 0,029
KNOBEL Version 7.1.12
Bohn
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AB Stadtve

Formblatt §5-1c¢: Beurtellung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
! | g |Knotenpunkt: A-C Mittelstrade Siid /B Planstrafe
i S
A iF12 Fo61 Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
2— i o ar @ oam e
F — H I Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr %{DPlanung 1 Analyse
v
& d-FB ‘? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @’6 Y [1
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitit der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstérke Kapazitdt Verkehtrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (25p.12) {GL(S5-10) bzw.| mensetzung
{S5-11)) (GL{S5-5) mit
Sp.9 und 11)
x i[-] n [Pkw-£] g pe,i [Pkw-E/h]! C pg,m [Phw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,029
B 25 844 1,136
6 0,003 1
7 0,001 0
C 128 1800 1,016
B 0,071 -
Beurteilung der Qualitéit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitét Kapazitat Kapazitéits- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.ilu, 29)| (Sp.14,20, | (GL(S5-31)) | (GL.(55-32)) | (Bild §5-24)
23 und 28) | (8p.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.0)
f g, bzw. C pe, bzw. C ibzw. R baw, tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm[Fz/n] | Rm[Fz/h] | twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,015 1800 1774 1605 2,2 A
A
3 1,409 1600 1135 1124 3,2 A
4 1,158 747 645 626 5,8 A
B
6 1,000 970 970 967 3,7 A
7 1,300 1047 1047 1046 3,4 A
C
8 1,016 1800 1772 1647 2,2 A
B 446 1,136 844 743 721 5,0 A
C 7+8 1,016 1800 1772 1646 2,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSV rz,ges A
KNOBEL Version 7.1.12
rkehr Bonn

27

4




Formblatt S5-~1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 4
' | 4«8 |Knotenpunkt: A-C Mittelstrae Sid /B Planstrafie
i b
A 712 3 C| verkehrsdaten: Datum Plantall 2
22— | | -
E— ! ! Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr %ngIanung [1 Analyse
¥
—@ LA ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ﬁ?’ V{?’ {1
BM Zielvorgahen: Mitlere Wartezeit tw = 45 s Qualititsstufe D
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fugéngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt {FuBgdnger| maBgebende Summe der mittl, Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad-| Hauptstrdme Hauptstréme (Bild 55-29 mittl, Wartezeit | (Tabelfe 55-1
verkehrs- | (Tabelle §5-9) mit Sp.37) mit S5p.39)
strom g p,i[Fz/h} Zqg p, [Fz/h] tw,i[s] 2w, [s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 125
F2 180 305 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 ——- --- ---
R11-1 o .
R1i2 — --- -—— 0 {kein Radf.)
F23 --- .- -
F3 0 R
B = 72 22 - 0 (keine Fussg.) ---
F45 - --- ---
R2 --- -—- --- 0 (kein Radf.) -
F45 - - ——-
F5 169 0 (keine Fussg.) -
C F6 126 295
R5-1 .
RS2 — 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrime (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgénger- maBgebende mittl, Wartezelt Summe der Qualitédtsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild §5-29 mittl. Wartezeit (Tabelie 55-1
varkehrs- (Tabelle 55-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ifFz/h] tw,i [s] 3tw,i[s] Qsv
q1 42 43 44
F1l
F2 siehe oaben
A F23
R1i-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F&
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV frg/aad,ges -—
KNOBEL Version 7.1,12
AB Stadtverkehr Bonn
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3.1.4 Planfall 2 — nachmittégliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr - Biiro fiir Stadtverkehrsplanung f’%ﬂir%




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Alte Gértnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt :  Mittelstrale / PlanstraRe
Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 2
Datei : KNO1_PLANFALL 2_Nachmittagspitze.kob
[T 1300
= ) - Qq: 222 S 188 Kraftfahrzeuge
50 Q3
§=225

o

5=235

e arns
>/,< J) =18
%M-—(
e § =23
e

RPN

Qg : 183
Qr:20

S=203 Summe = 446

Zufahrt 1: Mittelstralie Siid
Zufahrt 2: PlanstralBe
Zufahrt 3: Mittelstrafie Nord

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr

Bohn
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L HBS 2015, Kapitel §5: StadtstraRen: Knotenpunkte chne Lichtsignalanlage

Projekt 1 Alte Gértnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt :  Mittelstralle / Planstrafie

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 2

E?i_.,. o KNO1_PLANFALL 2_Nachmittagspitze.kob

Strom | Strom | g-varh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr, IPWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] [Pkw-ﬂl.i]

2 | T 18s 1800 A
3 ¥ 24 m—in600 A
4 17 6,5 3,; 418 635 7,6 1 1 A
6 #5159 30 193 | 948 38 | 1 1 | A

Misch-N
8 || 225 woo | || A
7 | F 3 55 | 2,8 203 _:;;; - *“““"‘““‘;; 1 1 A

Misch-H 228 1800 7+8 2,3 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs filr den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstelfungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Mittelstralle Sid
MittelstraRe Nord
Nebenstrasse :  Planstrale
MBS 2015 535
. KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bohn
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 {S§5)

A A
' | «——g |Knotenpunkt: A-C Mittelstrafie S0d /B PlanstraBe
[ 1 7
A ! A
P12 FE6I Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
2— ) e Ar 1 ac i1
e I Uhrzeit 15.45 - 16.45 1) @%’Ianung 1 Analyse
¥
_@ o F Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ji ‘i;?’ 1
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGO
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (3a/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 e nein --- ---
E12 . — o nain nein (flr ja,
siehe Ziffer $5.6)
4 1
B 6 0] 1 nein e -
. e - . nein (fir ja,
Fa4 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- -
C 8 1
F56 o o - nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehyszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+Bus [ LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 {GL.(55-2) oder| (GL {85-1))
+ Sp.7 + 5p.8) Gl.{55-3) oder | (Sp.9*5p.11)
Gl.(55-4))
QRadl 1 O LV | Lkw+Bus, 1| Liwk,] G Fzl q Fo,f fpE, ( PE,i
[Rad/N] | [Pkw/h]] [Lkw/h] |[Lkwk/h] fFz/h] [Fg/?-l] -1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 S 10 11 12
2 0 179 4 0 183 --- 1,011 185
A 3 0 13 7 0 20 --- 1,175 23
F12 0
4 0 5 8 0 13 ——— 1,308 17
B 6 D 5 0 0 5 e 1,600 5
F34 o mm— e ~n- -- 0 w—— -
7 0 3 ¢ ¢} 3 --- 1,000 3
C 8 0 217 5 0 222 - 1,011 224
F56 - - 0 -
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5}
4 4
i I «——3 | Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Siid /B PlanstraBe
i A
A iFi2 F&5) Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
j/A— H 1 e e
e ! Uhrzeit 15.45 -~ 16,45 U %fPlanung [T Analyse
¥
_@ R ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %g ‘;’7 [1
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Varkehrs- Verkehrsstirke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (5p.12) {Sp.13 / Sp.14)
q red [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] x 1[-]
13 14 15
2 185 1800 0,103
8 225 1800 0,125
Grundkapazitdt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle 55-2) (Bild 55-2) (Bild 55-3}
q ez, [Pkw-E/h] q n,ilFz/h] G pg,i [Pkw-E/fh] f ek, [-]
156 17 18 19
3 23 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000
7
(j=F34) 3 203 1020 1,000
ohne RA mit RA
& 5 193 948
1,000
4 1
(i=F12) 17 418 637 ,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL.(85-7)) (Gl.(55-8)
(5p.18*5p.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] % i[-] po4l-]
20 21 22
3 1600 0,015 0,985
7 102¢ 0,003 0,997
6 948 0,005 0,995
Kapazitiat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (Gl.(55-2))bzw.(Sp.18*5p.19*5p.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] X 4[-1
23 24
4 635 0,027
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmlindung nach HBS 2015 {S5)

A 4
i I 4—8 | Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Siid /B PlanstraBe
A | e
iF12 Fa6i Verkehrsdaten: Datum Planfall 2
2——-—‘» 1 1 T
e ! Uhrzeit 15.45 - 16.45 U %{Planung [1 Analyse
¥
_© L. Verkehrsraegelung:  Zufahrt B: M v [T
] r
B‘ 6 Zielvorgaben: Mittlere Wattezelt tw = 45 5 Qualitdtsstufe D
Kapazitidt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstirke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (5p.15, 21, 24) (Sp.2) (¥Sp.12) (Gl.{S5-10) bzw.| mensetzung
(85-11)) {GL.(85-5) mit
Sp.2und 11)
X il-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,in [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,027
B 22 806 1,222
6 c,005 1
7 0,003 0
Cc 228 1800 1,011
8 0,125
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitdt Kapazitdt Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34}
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (GL,{S5-32)) | (Gl.(§5-32)) | {Bild S5-24)
23 und 28) | (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe,i bzw, C pg,j bzw. Cibzw. R ibzw, tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] C m [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,011 1800 1781 1598 2,3 A
A
3 1,175 1600 1362 1342 2,7 A
4 1,308 635 485 472 7,6 A
B
6 1,000 948 948 943 3,8 A
7 1,600 1020 1020 1017 3,5 A
C
8 1,011 1800 1780 1558 2,3 A
B 446 1,222 806 659 641 5,6 A
C 7+8 1,011 1800 1780 1555 2,3 A
erreichbare Qualititsstufe QSV fzges A
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt $5-1d: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (S5)

A &
| ! 4.5 |Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Stid /B PlanstraBe
| LT
I
A i12 F6i Cl verkehrsdaten: Datum Pianfall 2
22— 1 | _———
e ! Uhrzeit 15.45-16.45 U %{Planung ] Analyse
Y
-~ 4B Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \v/ !
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezelt tw = 45 s Qualitétsstufe D
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs der Fuigangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsantagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |[FuBgdnger| maBgebende Summe der mittl. Wartezelt Summe der Qualitatsstufe
hzw, Rad-| Hauptstréme Hauptstréme (Bild §5-29 mittl, Wartezeit | (Tabelle S5-1
verkehys- | (Tabelie 55-9) mit $p.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 3q p,i [Fz/h] tw,i [5] Stw,i[5] Qsv
36 37 38 39 40
Fl 222
F2 203 425 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 - .
Rii2 — - - 0 {kein Radf.) -
F23 ——- —-— -—-
F3 0 .
B Ea 18 18 - 0 (keine Fussg.) -—
F45 --= --- ——
R2 --- --- - 0 (kein Radf.) ---
F45 m-- --= -
F5 183 0 (keine Fussg.) ---
C F6 225 408
R5-1 --- .
RES — --- —— 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgidngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrime (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgdnger- mafgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitédtsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit {Tabelle §5-1
verkehrs- (Tabelle $5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw, [s] tw, [s] QSsv
41 42, 43 44
FL
F2 siehe ohen
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B =) siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F&
R5-1
R5-2
erreichbare Qualititsstufe QSV rg/Rad,ges ===

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr

Bonn
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3.1.5 Planfall 3 — morgendliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr -~ Biiro fir Stadiverkehrsplanung f})&@




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Alte G3rtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : MittelstraBe / Planstralie
Stunde : 7.30-8.30 Uhr, Planfall 3

Datei : KND1_PLANFALL mit_MORGENSPITZE kob

Qg: 125 _
Kfz/h Ql: 14 $=190
S=139
e @ - //\\\}
! E
£
S Ql:34
e T
e
P Qr:21
- -, §=55
- (2)
\\\\_
T 8=42
S e R .
_ Qqg: 169
S=188 Qr:28
S =197 Summe = 391
Zufahrt 1: Mittelstrafie Sid
Zufahrt 2: Planstrafie
Zufahrt 3: Mittelstrafie Nord
KNOBEL Version 7.1.12
L AB Stadtverkehr Bonn
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Alte Gartnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt : Mittelstrae / Planstrae
Stunde : 7.30-8.30 Uhr, Planfall 3
‘_Patei : KNO1_PLANFALL mit_ MORGENSPITZE.kob
Strom { Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]: [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] {[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |—> 172 1800 A
3 Y 33 | : 1600 | | A
4 38 | 65 | 32 | 322 | 715 59 | 1 1 A
----- 6 i ”22 5,9 3,c; 183 95; 39 | 1 1 A
Misch-N
8 || 127 1800 A
7 v 15 5,5 2,8 197 wr | 3,7 1 1 A w
:V!isch-H 142 1300 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach ; HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Mittelstrafle Sid
Mittelstraie Nord
Nebenstrasse :  Planstrafie
HBs2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonnh
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmlndung nach HBS 2015 (S5)

4 Iy
i ! & |Knotenpunkt: A-C Mittelstrae Sid /B Planstrafie
i L
A Fe2 P88 Verkehrsdaten: Datum Planfalt 3
2— i _—
7/ ! Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr %ngianung [1 Analyse
¥
- 4P ‘? Verkehrsregelung:  ZufahrtB: & 7 [
845 Ziglvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgdngerfurt
strom Anzahl Aufstellinge Dreiacksinsel (RA) Mittelinset FGO
(0/i/2) n [Pkw-E] -~ (jafnein) {(ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - - e
A 3 C -=- nein --- -=-
F12 — — — nein nein {fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 -nn
B 6 G 1 nein -— ---
o . o : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0
o 8 1
F56 — — — nein nain .(ﬂ'Jr ja,
siehe Ziffer .6}
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.{55~2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + 5p.8) Gl (§5-3) eder [(Sp.9*Sp.11}
Gl.(55-4))
g Rad | gLvi (9 LkwsBus,I| g Lkwki q Fz,l g Fg,i f pE,i q PE,
[Rad/h]|[Pkw/h]| Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 164 5 0 169 - 1,015 171
A 3 o iB 10 0 28 - 1,179 33
F12 - --- - --- --- 0 - -=-
4 0 27 7 0 34 1,103 37
B 6 0 20 1 0 2i ——- 1,024 21
F34 0
7 0 13 1 0 14 --- 1,036 14
c 8 0 121 4 0 125 - 1,016 127
F56 --- - 0 — -
KNOBEL Version 7.1,12
AB Stadtverkehr Bann J




Formblatt $5-1b: Beurteifung einer Einmiindung nach HBES 2015 (55)

A

s | Knotenpunki:
7

A-C MittelstraBe Sdd /B Planstrale

3
A {F12 Fosi C| verkehrsdaten: Datum Planfall 3
2oy | ' S on o
K ! Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr %ﬁgPlanung [1 Analyse
A4
—@ L 7 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ kv [
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualittsstufe D
Kapazitidt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12 (5p.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X 1f-]
13 14 i5
2 172 1800 0,095
8 127 1800 G,071
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitét Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle 55-2) (Bild $5-2) (Bild 55-3)
q pe, [Pkw-E/h] g p,[Fz/h] G pe,l [Pkw-E/h] e, [-]
16 17 18 19
3 33 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
Q - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 14 197 1027 1,000
ohne RA mit RA
6 21 183 95¢
1,000 ---
4
{(ji=F12) 37 322 726 1,000
Kapazitét der Verkehrsstréome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL{55-7}) (GL(S5-8)
(Sp.18%Sp.19) (Sp.16/5p.20) mit $p.2, 16 und 20)
C pE,i {Pkw-E/h] xil- P o,if-]
20 21 22
3 1600 0,021 0,979
7 1027 0,014 0,985
6 95¢ 0,022 c,978
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitit Auslastungsgrad
strom (GL.(S5-9))bzw.(Sp.18%Sp.19*5p.22) (Sp.16/5p.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] ¥ ¢[-]
23 24
4 715 0,052
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt §5-1¢: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 {S5)

A
! ' ge-—g | Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Sid /B PlanstraBe
: | f__qc
A iF12 a1 Verkehrsdaten: Datum Planfall 3
2—> i H i —
Iy ! Uhrzelt 7.30 - 8.30 Uhr %ﬁgplanung [1 Analyse
¥
_© o Fa ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %ﬁ ‘2;? [1
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitétsstufe D
Kapazitidt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplitze | Verkehrsstérke Kapazitat, Verkehrszusam-
strom (8p.15, 21, 24) (5p.2) (Z8p.12) (GL.{55-10) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GL{55-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]} C pg.m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,052
B 59 1034 1,073
6 0,022 1
7 0,014 0
C 142 1800 1,018
8 0,671 ==
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung mit 5p.34)
{Sp.11 u, 29} | (Sp.14, 20, (GL{s5-31)) | (GL.(S$5-32)) | (Bild $5-24)
23 und 28) | (5p.31/Sp.30{ (Sp.32-5p.9)
f pg,i bzw, C pe,| bzw, Cbzw. R ibzw. tw, bzw, Qsv
fpEm [-] |Coem [Pkw-E/n] CmiFz/h] | Rm[Fz/h] | twm [s]
30 31 3Z 33 34 35
2 1,015 1800 1774 1605 2,2 A
A
3 1,179 1600 1358 1330 2,7 A
4 1,103 715 648 614 5,9 A
B
6 1,024 959 937 216 3,9 A
7 1,036 1027 992 978 3,7 A
C
8 1,016 1800 1772 1647 2,2 A
B 4+6 1,073 1034 964 909 4,0 A
c 7+8 1,018 1800 1768 1629 2,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSV rz ges A

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
‘I | ¢e—-p | Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Siid /B PlanstraBe
! ! F—TC
iF12 Fae; Verkehrsdaten: Datum Planfall 3
2— % i —_—
e— 1 Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr B Planung [] Analyse
A
& 4 ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %ﬁ kvi [«
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualitdtsstufe D
Beurteilung der Qualitéit des Verkehrsablaufs der Fuigdngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefilhrter Radverkehrsstréme {ohne Mittelinsel)
Zufahrt |[FuBgénger| maBgebende Summe der mittl, Wartezelt Summe der Qualitadtsstufe
bzw. Rad- | Hauptstréme Hauptstréme {Bild 55-29 mittl. Wartezeit { (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle $5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,ifFz/h] 246 p,i [Fz/h] tw, [s] 3t w, [s] QsV
36 37 38 39 40
F1 125
F2 197 322 0 (keine Fussg.} s
A F23 --- - ---
R11-1 - .
Ril — - a— 0 (kein Radf.)
F23 —— - ——
F3 C ,
B 4 o 55 0 (keine Fussg.)
F45 - --- o
R2 --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 - --- -—-
F5 169 0 (keine Fussg.) -—
C F6 139 308
R5-1 .
RS2 — --- - 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsabtaufs der Fufgéngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgénger- mabBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitdtsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild 55-29 mittl, Wartezeit {Tabelle 55-1
verkehrs- (Tabelle 55-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,[Fz/h] tw,i is] Ttw,i {s] Qsv
41 42 43 44
Fi
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B N siehe oben
F45
RZ
F45
F5 siehe ohen
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualititsstufe Q5V rg/rad ges ---
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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3.1.6 Planfall 3 — nachmittégliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr — Bro flir Stadtverkehrspianung f);;&j‘?_.




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einm{indung

Projekt Alte Gértnerei Sankt Augustin
Knotenpunkt : Mittelstralle / PlanstralRe
Stunde 15.45 - 16.45 Uhr, Planfail 3
Datei KNO1 PLANFALL mit_Nachmittagspitze.kob
300
S e Qg: 222 A Kraftfahrzeuge
_1 50 Q1286
S=1248
@
\ Ql:36
\1‘*
P —
I Qri24
@ 5=80
e
——— > 8=865
/]
- Qg : 183
S=2%%8 Qr:39
S=222 Summe = 530
Zufahrt 1: Mittelstrafie Sid
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: Mittelstrafle Nord
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrafen: Knotenpunkte chne Lichtsignalanlage |

Projekt . Alte Gértnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : MittelstraBe / Planstrafle

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 3

Datei : KNO1_PLANFALL mit_Nachmittag_sgi_’fg_t_a;_!f_q_t_a‘

Strom | Strom | g-vorh tg tf  {g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-89 | QSV
-Nr. [PWE/h]:  [s] [s] {Fz/h] | [PWE/h}| strom [s] 1[Pkw-E]|fPkw-E]

2 |77 185 1800 __A—
3 ¥ 43 1600 ‘- A
4 5 41 6,5 3,2 451 591 7,4 1 1 A
6 ® 25 |59 |30 | 203 | 937 40 | 1 1 | A

Misch-N
8” “ @—m 225 1800 A
7 v 27 55 2,8 222 998 3,; 1 1 A

Misch-H 251 1800 7+8 2,4 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alte Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Mittelstrale Sud
iMittelstraRe Nord
Nebenstrasse :  Planstralle
HBS 2013 55
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)

4 4 ‘
! | «——8 | Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Siid /B Planstrafe
| s
A F12 Fs61 Verkehrsdaten: Datum Planfall 3
2o | e Ae a4z Az
— ' Uhrzeit 15.45 - 16,45 @{Planung [1 Analyse
R
—@ LS % ? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %{ ’V 1
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufanrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellinge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n IPkw-E] (ja/nein) (ia/nein) (ja/nein)
1 2 3 da 4b
2 1 - - -
A 3 0 nein -—- -
F12 . . e nein nein (fir ja,
siehe Ziffer $5.6)
4 1
B 6 0 1 nein - -
L R R . nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 - ---
C 8 1
F56 o . o nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LV Lkw+Bus [ LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Plkw-E
strom (5p.5 + Sp.6 (GL.{55-2) oder| (Gl {S5-1})
+ 5p.7 + 5p.8) GL(S5-3) oder [(5p.9*Sp.11)
GI.(fSS-4))
G Radd 1 G LV, |0 Liew+Bus,i LkwK I g Fz,l q Fg,} PE,| q PE,l
[Rad/n]![Pkw/h]| [Lkw/h] [EkwK/ﬁ] [Fz/h] [Fa/h] - [Pkw-E/h]
5 b 7 8 9 10 i1 12
2 o 179 4 0 183 --- 1,011 185
A 3 o 31 8 0 39 --= 1,103 43
F12 0
4 0 27 9 0 36 -== 1,125 40
B 6 0 23 1 0 24 - 1,021 24
F34 - - - - 0 -
7 0 25 1 o 26 - 1,019 26
Cc 8 0 217 5 0 222 -—- 1,012 224
F56 0
KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr Bonn




Forimblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

r

& 4
: | «—_p |Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Sid /B PlanstraBe
i I
A F12 Fe8) Verkehrsdaten: Datum Planfall 3
2—» | b
— 1 Uhrzeit 15.45 - 16.45 @{Planung [1 Analyse
' p—
_@ P ?’ Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @Eﬁ{ AV {1
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitdt der Verkehysstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitét Auslastungsgrad
skrom (Sp.12) {(Sp.13/ Sp.14)
g pe,i [Pkw-E/h] C pe,l {Pkw-E/h] x 1[-]
13 14 15
2 185 1800 0,103
8 225 1800 0,125
Grundkapazitidt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstirke Hauptstréme Grundkapazitdt Abminderungsfaktor Fg
strom {Sp.12) (Tabelle §5-2) (Bild $5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p[Fz/hi G pe,i [Pkw-E/h] f ek -]
i6 17 18 19
3 43 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA it RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 26 222 998 1,000
ohne RA mit RA
6 24 202 937
1,000 -
4
(j=F12) 40 450 609 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(55-7)) (Gl.(85-8)
{S5p.18*Sp.19) (Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] x if-] P o,l-]
20 21 22
3 1600 0,027 0,973
7 998 0,027 0,970
6 937 0,026 0,974
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (GL(55-9))bzw.(5p.18%5p.19%5p.22) (5p.16/5p.23)
C p4 [Plw-E/h] X 4]
23 24
4 591 0,068
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkeh Bonn
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Formblatt §5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A &
! ! «——g | Knotenpunkt: A-C Mittelstrade Sid /B PlanstraBe
! : {,—?C
A iFi2 Fo61 . | Verkehrsdaten: batum Planfall 3
2—» 1 | I —
s ! Uhrzeit 15.45 - 16.45 %fﬂPlanung [1 Analyse
¥
_@ R ?’ Verkehrsregelung:  Zufahrt B: %ﬁy kv 0 &
B“ 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstarke Kapazitdt Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) {(Sp.2}) (55p.12) (Gl.(S5-10) bzw.! mensetzung
(S5-11Y) {Gl.(55-5) mit
Sp.9 und 11)
X il[-] n [Pkw-E] g rg,i [Pkw-E/h]| C pE,m [Pkw-E/h] fpE,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,069
B 65 886 1,083
5 0,026 1
7 0,027 0
c 251 1800 1,012
8 ¢,125
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitdts- mittlere Qualititsstufe
strom Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle §5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (GL(55-31)) | (Gl.(85-32)) {{Bild S5-24)
23 und 28) {Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw, Cibzw, R ibzw. tw,i bzw, Qsv
frem [-) |Cpem [Pkw-E/h] Cm[Fz/h} | Rm[Fz/h] | twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,011 1800 1781 1598 2,3 A
A
3 1,103 1600 i451 1412 2,5 A
4 1,125 591 525 489 7,4 A
B
6 1,021 937 918 894 4,0 A
7 1,019 998 979 953 3,8 A
C
8 1,011 1800 1780 1558 2,3 A
B 4+6 1,083 BE6 818 758 4,8 A
C 7+8 1,012 1800 1778 1530 2,4 A
erreichbare Qualitdisstufe QSV Fz,ges A
KNGBEL Version 7.1.12
[ AB Stadtverkehr Bonn
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Formblatt §5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

4 A
; ! 4—-——3 |Knotenpunkt: A-C MittelstraBe Siid /B Planstrafe
' ! ;—-—-*?C
A iF12 Fs61 Verkehrsdaten: Datum Planfail 3
2— | i DR ——
Iy : ! Uhrzeit 15.45 - 16.45 WKPlanung [1 Analyse
¥
@ P ‘? Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @fg YV 1 &
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitétsstufe D
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fu3géingerstrome und
auf eigenen Radverikehrsanlagen gefithrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBgénger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad-{ Hauptstréme Hauptstrome (Bild s5-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle 55-1
verkehrs- | {Tabelle 55-8) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 3q p,i [Fz/h] tw,i [s] Ztw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 222
F2 222 444 T 0 (keine Fussg.) e
A F23 —ua - -
R11-1 .
R1i-2 — -—- - 0 (kein Radf.}
F23
F3 0 .
B =) 0 60 --- 0 (keine Fussg.)
F45
R2 --- --- - 0 (kein Radf.) ===
F45 - .- -
F5 183 L G (keine Fussg.) -
C F6 248 431
R5-1 -—= .
) — 0 (xein Radf.)
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsabiaufs der FuBgéngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome {(mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgénger- mafigebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitétsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild $5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- {Tabelle $5-9) mit Sp.41} mit Sp.43
strom g p,i[Fz/h] tw,i[s] 3t w,i [s] Qsv
43 42 13 44
F1l
F2 siehe cben
A F23
Rii-1
R1i-2
F23
F3 .
B 4 siehe ahen
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C Fb&
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitétsstufe QSV rg/Rad,ges -
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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3.2 Knotenpunkt MarktstraRe / Stich MarktstraBe (/ Planstralle)

3.2.1 Diagnose — morgendliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr - Biiro filr Stadtverkehrsplanung f\%%\)i




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt 1 Alte Gartnerei Sank Augustin
Knotenpunkt : Marktstralie / MarkistraBe / Sackgasse
Stunde 1 7.30- 8.30 Uhr, Diaghose
Datei : KNO2_DIAGNOSE_MORGENSPITZE.kob
_ ] 100 Kraftfahrzeuge

_132;5‘3 Kfz/h

Summe = 153

Zufahrt 1: MarktstraRe Nord
Zufahrt 2; Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstrafe Ost

KNOBEL Version 7.1.11

AB Stadtverkehr Bonn




Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart “rechts vor links"

D
121150 Knotenpunkt: A-C_Marktstrafie Nord / B-D_Sackgasse
Jll* Knotenpunktform: %ﬁ{ Einmiindung f] Kreuzung
r Verkehrsdaten: Datum__07.05.2019
+—3 Uhrzeit  7.30-8,30 Uhr
\ —
A éﬁ, ¢ [l Planung @E( Analyse
3 t
Verkehrsregelung:  "rechts vor links”
4”[’ Zielvorgaben: Mittlere Warlezeit w= 153 Qualititsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstirken Wartezeit Qualititsstufe
Zufahri | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz armiitelte
strom (Sp.1+ | (Gl (55-33) (Bild $5-30 (Tabelle $5-1
Sp.2 + ¥5p.4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
. Sp.3)
qLvi 9 Lkw+. q LkwK,. q Kfz,i q ges tw Qsy
[Prwh]  [Lkwh] - [LkwK/h] © [Kfzfh] [Kfzih] [s]
B 1 z 3 4 5 6 7 T
1
A 2 57 i 9 1 67
3 7 0 0 7
4 5 1] 0 5
B 5
6 13 0 0 13
- 153 6,1 A-B
7 14 0 o 14
c 8 41 6 0 47
9
10
D 11
12
etreichbare Qualititsstufe QSV  fzges A-B
KNOBEL Version 7,1.11
AB Stadtverkehr Bonn
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3.2.2 Diagnose — nachmittdgliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr — Blro flr Stadtverkehrsplanung "})'1;_:{_,




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einm{indung

Projekt  Alte Gartnerei Sank Augustin
Knotenpunkt : MarktstraRe / Marktstrae / Sackgasse
Stunde 15.30 - 16.30 Uhr, Diagnose
Datel KNOZ_DIAGNOSE_Nachmittagsspitze.kob
Y S =69 Kraftfahrzeuge
50 Kizih
25 Qg: 78
Qr:1

§=9 Summe = 165

Zufahrt 1: Marktstrale Nord
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstrafle Ost

KNOBEL Version 7.1.11

AB Stadtverkehr

Bonn

pEta




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt . Alte Gartnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstrae / MarktstraRe / Sackgasse
Stunde : 15.30-16.30 Uhr, Diagnose
Datei : KNO2_DIAGNOSE_Nachmittagsspitze.kob
40 i ] T : i
Kreuzungen L /
30
@,
$ 20
10
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]

g-ges = 165 [Kfz/h]
w-m = 6,2 [s]

Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A-B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links": nach HBS 2015 (Stephan, 2003)
Strassennamen

Marktstrale Nord Marktstralle Ost

Sackgasse

KNOBEL Version 7.1.11

L AB Stadtverkehr Bonn

22




Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

D
121140 Knotenpunkt:
l L Knotenpunktform
" s Verkehrsdaten:
+——38
¥ 7 ¢

Verkehrsregelung:

A-C Marktstrafie Nord

: @ Einmiindung

Datum 07.05.2019
Uhrzeit 15.30-16.30 Uhr
[] Planung eﬁf{/\nalyse

“rechts vor links"

/ B-D> Sackgasse

[1 Kreuzung

W I F Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=15s Qualitdtsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstirken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt  Verkehrs- Y Lkw+Bus  Lkwk Kiz Summe Kfz ermittelte
strom ’ (Sp.1+ (Gl. (55-33) (Bild §5-30 (Tabelle §5-1
Sp.2+ ¥Sp.4) mit Sp. §) mit Sp.6}
Sp.3)
gLvi . 9 Lt 0 LkwK 0 Kiz,i q gas tw asy
[Pkwth] - [Lkwth]  [LkwKih] [Kfz/h] [Kfz/hj [s]
T Pl T3 4 5 6 7
1
A 2 69 7 : 1] 76
3 1 0 0 1
4 2 0 0 2
B 5
6 7 0 0 7
165 6,2 A-B
7 12 0 : 4] 12
c 8 59 8 0 67
9
10
D 11
12
erreichbare Qualititsstufe QSV gz ges A-B

KNOBEL Version 7.1.11

AB Stadtverkehr

Bonh
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3.2.3 Prognose-Nulifall

= Vgl. mit Diagnhose

AB Stadtverkehy ~ Biiro fiir Stadtverkehrsplanung ’
244
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3.2.4 Planfall 1 — morgendliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr — Biiro fiir Stadtverkehrsplanung "%;Mi a




Verkehrsfiuss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt :  Alte Girtnerei Sank Augustin
Knotenpunkt : Marktstrale / Marktstralle / Sackgasse
Stunde ¢ 7.30-8.30 Uhr, Planfali 1
Datei : K2PJIS~H.kob
— 100 Ql: 58 Kraftfahrzeuge
5 Kizh Q910 g=5p
|| 25 Qr:1

Qi 2
Qg: 57
Qr:3
S=62

S=38 Qr:22
S = 31 Summe = 268

Zufahrt 1: PlanstraRe

Zufahrt 2: Sackgasse

Zufahrt 3: MarktstraRe Ost

Zufahrt 4: Marktstrale Nord

KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn

RIS EN




;
E Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel 5

Projekt : Alte Gartnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : MarktstraRe / MarktstraBe / Sackgasse
Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 1
Datei : K2PJIS~H.kob
40 i i I : :
Kreuzungen /
30 /
— s
D E /
20 -
$ D; //
C
10 st
i A:
0

0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]

g-ges = 268 [Kfz/h}]
w-m = 8,2 [s]

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A-B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

MarkistraRe Nord

PlanstraRe MarktstralRe Ost

Sackgasse

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr Bonn

44




Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

D
121110 Knotenpunkt: A-C Planstrafie 1 B-D_Sackgasse
JlL Knotenpunkéform: [1 Einmindung @ﬁ( Kreuzung
T Verkehrsdaten: Datum__Planfall1
38 Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr
A \ B -
A ;__., ¢ [I Planung @Analyse
3STw
Verkehrsregelung:  "rechts vor links"
‘”r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w= 20 s Qualitatgstufe D
456
B
Bemessungsverkehrsstarken Wartezeit Qualititsstufe
Zufahit | Verkehrs- | LV | Lkw+Bus | tkwK - Kz SummeKiz ermittelte
" strom : . (Sp.t+ | (Gl (S5-33) (Bild §5-30 (Tabelle S5-1
Sp.2 + 75p.4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
‘ _ ~ Sp3)
GLvi 9 Lkwsl O Lkwk, 0 Kezi q ges tw Qsv
[Pkwh] = ILkwih] © [LkwK/h]  [Kfzh] [Kfz/h] Is]
T 2 3 4 5 6 7
1 2 1] P00 . 2
A 2 48 © 11 0 57
3 3 0 0 3
4 2 0 0 2
B 5 7 0 o 7
6 2 0 0o 22
— 268 8,2 A-B
7 25 0 o 25
c 8 32 ° 8 0 | 40
9 #4000 4
10 57 . 1] oo 58
D 11 10 0 | 10
12 1 0 0 1
A-B

erreichbare Qualititsstufe QSV gz ges

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr

Bonn
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3.2.5 Planfall 1 — nachmittagliche Spitzenstunde

AR Stadtverkehr - Biro fir Stadtveriehrsplanung ’3}(% %




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Alte Gértnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstralle / Marktstrale / Sackgasse
Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 1
Datei : KNO2_Planfall ohne_Nachmittagspitze.kob

71 100
Kfz/h

Ql:1
Qg 58
Qr:1

S =60

Ql:869
Qg2
Qr:2
§=73

(4)

Ql:2

Qg:4
Qr: 2t
S=27

Kraftfahrzeuge

Summe = 308

S5=148

Zufahrt 1: Planstralie
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: MarktstraRe Ost
Zufahrt 4; Marktstrae Nord

AB Stadtverkehr

Bonn

KNCBEL Version 7.1.12

WH




L Berechnung als 'Rechts vor Links’ nach HBS (2015} Kapitel S5

Projekt  Alte Gértnerej Sank Augustin
Knotenpunkt : MarktstraRe / MarktstraRe / Sackgasse
Stunde : 15.45-16.45 Uhr, Planfall 1
Datej 1 KNO2_Planfall ohne_Nachmittagspitze.kob
40 H 1 T 7 H
Kreuzungen
30
20 —
=
- D
C
10
A-B
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 308 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 201

Strassennamen :

5 {Stephan, 2003)

Planstrale

MarktstraRe Nord

Sackgasse

Marktstrae Ost

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr

Bonn




Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart “rechts vor links"

D
121440 Knotenpunki: A-C_Planstrafie !/ B-D_Sackgasse
JH’ Knotenpunktform: [l Einmindung @’f Kreuzung
r o Verkehrsdater: Datum__Planfall1
R p— Uhrzeit 15.45-16.45 Uhr
A 1 4 ¢ 7 C @‘
2 » . Planung [1 Analyse
Y
Verkehrsregelung:  "rechts vor links"
‘”[’ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=20s Qualitdtsstufe D
458
B
Bemessungsverkehrsstiirken Wartezeit Quaalitatsstufe
Zufahrt Verkehrs- LV . Lkw+Bus - Lkwk Kfz Summe Kfz armittelte
- strom (Sp.1+ (Gl (55-33) (Bild 85-30 (Tabelle S5-1
Sp.2+ 25n.4) mit Sp. 5} mit Sp.6}
Sp.3)
gLV . 9 Lkws g Lkwk, 9 Kizi q ges tw Qsv
[Pkw/h] © [Lkwith]  [LkwK/ih] [Kfz/h] [Kfz/h] Is]
1 2 _ 3 ‘ 4 5 6 A
1 1 ¢ : 4] _ 1
A 2 56 8 0 58
3 1 o 0 1
4 2 0 0 2
B 5 4 0 0 4
6 21 0 0 21
: O — 308 8,2 A-B
7 24 0 -0 24
C 8 56 8 0 65
9 59 0 1] 59
10 69 0 )] 69
D 11 2 0 0 2
12 2 1] 0 2
erreichbare Qualitatsstufe QSV gy ges A-B
KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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3.2.6 Planfall 2 — morgendliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr — Biro fiir Stadtverkehrsplanung '%%C}




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Alte Gértnerei Sank Augustin
Knotenpunkt : MarktstraRe / MarktstraBe / Sackgasse
Stunde : 7.30-8.30 Uhr, Planfall 2
Datei KNO02_Planfail 2_ MORGENSPITZE.kob
100 Qi:58 Kraftfahrzeuge
50 iz Qg: 13 52
L] 25 Qr:1
S=72
S=11
Ql:2
Qg: 31
Qr:0
5=233

Ql:0
Qg: 9
Qr:22
S = 31

Summe = 212

Zufahrt 1: PlanstralRe
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstrafle Ost
Zufahrt 4: MarktstralRle Nord

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr

Bonn

554




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS {2015) Kapitel 55

Projekt i Alte Gartnerei Sank Augustin

Knotenpunhkt : Marktstrale / MarktstralRe / Sackgasse
Stunde : 7.30-8.30 Uhr, Planfall 2
Datei : KNO02_Planfall 2_MORGENSPITZE kob
40 i i T ! '
Kreuzungen /
30
Iz} E
20 f
=
- D
C
10
A =
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kiz/h]
g-ges = 212 {Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]
Quaiitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links: nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

MarktstraBe Nord

Marktstrafle Ost

PlanstralRe

Sackgasse

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr Bonn %

e




Formblatt $5-5: Beurteifung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

o
[ 743

I
rrveerr—
I

Knotenpunkt:

Knotenpunktform

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

A-C Planstralle

/ B-0) Sackgasse

[ Einmiindung

a{a{ Kreuzung

Datum Planfall 2

Uhrzeit

7.30-8.30 Uhr

[ Planung .@Analyse

“rechts vor links"

‘Hr Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=20s Qualitatsstufe D
456
Bemessungsverkehrsstirken Wartezeit Qualitdtsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwiC Kfz . Summe Kfz ermittelte
- strom : : (Sp.1+ . (Gl (S5-33} (Bitd $5-30 (Tabelle 55-1
Sp.2 + >Sp.4) mit Sp. b) mit Sp.6)
. Sp.3)
GLVi ; G Lkwti Q Lkwk, O Kz q ges tw sy
[Pkwth] ;. JLkw/h] | [LkwK/h] @ [Kfz/h) [Kfz/h} [s]
o T 2 g 5 6 T
1 2 0 1] 2
A 2 22 9 o K|
3 0 a 0 0
4 0 0 0 0
B 5 9 1] 1] 9
6 22 0 0 22
: e 212 8,2 A-B
7 25 0 : g 25
C 8 4 6 |0 10
9 41 0 1] 41
10 57 0 1 58
D 11 13 0 0 13
12 1 0 0 1
erreichbare Qualititsstufe QSV 3 ges A-B
KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr

Bonn

g




DIE WOMNKOMPANIE NRW GmbH -
Mobilitdtskonzept zum B-Plan 421 ,Alte Gartnerei® in Sankt Augustin-Menden

79

3.2.7 Planfall 2 — nachmittédgliche Spitzenstunde

AB Stadiverkehr - Bliro fir Stadtverkehrsplanung "))E’:)\_%




i Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Alte Gartnerei Sank Augustin
Knotenpunkt :  MarktstraRe / Marktstrale / Sackgasse
Stunde . 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 2

Datei : KNO2_Planfall 2_Nachmittagspitze.kob

Q1l:69

Qg:3 -
Kfz/h Qr: 2 S5=65

S=74

Kraftfahrzeuge

(@)

Ql:1
Qg: 20
Qr:0

S=21

Ql:0
_ Qg:5
§=27 Qr:21

5=26 Summe = 234
Zufahrt 1: Planstralle
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstrafie Ost
Zufahrt 4: Marktstraie Nord

KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn

55




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : Alte Gartnerei Sank Augustin
Knotenpunkt : MarktstralBe / Marktstrae / Sackgasse
Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 2
Datei : KNO2_Planfall 2_Nachmittagspitze.kob
40 i

Kreﬁzung'en | /

...... D,

/
2 E /)
B 20 /'/
10 ungen
0

0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kiz/h]

g-ges = 234 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]

Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A-B
Lage des Knotenpunkte : fnnerorts
Berechnung 'Rechts vor Links':  nach HBS 2015 (Stephan, 2003}

St

MarktstraRe Nord

Planstrafie MarktstraRe Ost

Sackgasse

KNQOBEL Version 7.1,12

AB Stadtverkehr Bonn




Formbiatt §5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regetungsart "rechts vor links"

b

121%0

b

1Ir

Knotenpunkt: A-C Planstralle / B-D Sackgasse
Knotenpunktform: [1 EinmGhdung aﬁ{ Kreuzung
Verkehrsdaten: Datum__ Planfall 2

Uhrzeit 15.45-16.45 Uhr

@ Flanung [l Analyse

Verkehrsregelung:  “rechts vor links"

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w =20 s

Qualitatsstufe D

456
B
Bemessungsverkehrsstirken Wartezeit Qualititsstufe
Zufahrt Verkehrs- LV Lkw+Bus | LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom : (Sp.t+ | (Gl {85-33) (Biid $5-30 (Fabelle $5-1
Sp.2+ 5 Sp.4) mit Sp. &) mit Sp.6)
: : Sp.3)
LV . 9 Lkwr G Liwk' @ Kz q ges tw Qsv
[Pkwih]  [Lkwih] - [LkwK/h] © [Kfz/h] [Kfz/h} [s]

""""""""" 1 : 2 3 4 5 [ o 7
1 1 0 0 1
A 2 13 7 0 ] 20
3 0 1] -0 0
4 0 0 1] 0
B 5 5 0 0 5
5] 21 0 B 21

: 234 8,2 A-B
7 24 0 1] 24
Cc 8 22 8 0 30
9 59 0 0 59
10 69 o 0 69
D 11 3 0 0 3
12 2 0 0 2

erreichbare Qualititsstufe QSV  Fz ges A-B

KNOBEL Version 7.1.12
AB Stadtverkehr Bonn
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3.2.8 Planfall 3 — morgendliche Spitzenstunde

AB Stadtverkehr - Blro fir Stadtverkehrsplanung f))ﬁ‘:)%




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt i Alte Gartnerei Sank Augustin
Knotenpunkt : Marktstralle / Marktstrale / Sackgasse
Stunde : 7.30-8.30 Uhr, Planfall 3
Datei : KNO2_Planfall mit_ MORGENSPITZE.kob
Ly 8; f ig Kraftfahrzeuge
%5 Kfzth Qr:0 S=50
S =68

Qr: 41
Qg : 39
S =41 Ql:25
- §=105
Ql:2
Qg : 54
Qr:3 5=134
S5=59

Ql:2

Qr:22
$=31 Summe = 263

Zufahrt 1: Planstrafie
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstralle Ost
Zufahrt 4: MarktstraRe Nord

KNOBEL Version 7.1.12

AB Stadtverkehr

Bonn

259




Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5 ‘

Projekt i Alte Gértnherei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstrale / MarktstraBe / Sackgasse
Stunde : 7.30-8.30 Uhr, Planfall 3
Datei : KNO2_Planfall mit_ MORGENSPITZE.kob

40 H 1 T i :
’ | Kreuzungen

30
0 E
z 207 / ]
L » -
D v iy _"(/
10 S Einmiindungen
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 263 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Marktstralle Nord

PlanstrafRe Marktstralle Ost

Sackgasse

KNOBEL Version 7.1.12

{ AB Stadtverkehr Bonn
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