- o  ANLAGE

Bies Jasmin
Von: ‘ Stefan.Czymmeck@strassen,hrw.de
Gresended; ‘ IS Donnerstag, 7. November 2019 10:35
Any ' _ - bauleitplanung S
Betreff: - e . WGrBebauungsplan Nr, 421 ,MarktstraBe” Teilbereich B; friihzeitige
: : Beteiligung der Offentlichkeit und der Behdrden gem. §3-Abs. 1 und § 4
: S © Abs. 1 BauGB \ . : ,
Anlagen: : - Geltungsbereichsplan 421 Markistrage Teilbereich B 10 x 10 em.pdf

Behr géeh’t%e Damen und Hérren,

die Klasslfizierten Stralen sing nicht unmittelbar betroffery somiit besfehen keine grundsafziichen
Bedenken gegen die Ausweistngen der vorgelegten Unterlager, - '

- Das vorgasshene nsue Baugebiet wird allardings aus meiner Sieht dann zukiinftig. hauptsdchlich Uher
- dig Einmindung Siegstralie L. 143 (Orisdurctifahrt) / Markistraie verkehrlich arschlossen werden.
. Dieser Knoten ist derzeit nicht fichtsignalisiert. loh weise bersits teute darauf hih, dass, sollte sich i
. rler Zukunft die Notwendigkeit einer Lichtsignalaniage ergeben, die Kosten for die Ursetzung sinsr
' lehen Einrehtung dann voh der Stadt / vom Vorhabentréger zu tragen sein werden, o
Der Straenbaiilasti-ager der L. 143 wird sich an solchen Kosten nicht betsiligen. Auch nicht an den |
Kosten einer-anderen Umstrukturierung des betroffenen Knotens. = R '

© Mit freundiichen Grigen
i A Stefan Czymmeck
Abteilung Betrieb und Verkehr

Landesbetrielk Strafenbay NRW
Regionalniedertassting Rhein-Berg
Aussenstelle Kdln )
" Sachgsbiet Ahbgu/Rechs

Deulz-Kalker-Strafe 18:26.
H0BTE Kéin

Tat.: +49 229 8307-365

Fax: +48 221 8397-1(0 .
. mail 'stefan(d?;y‘m_h‘re,sk@st_rassan.n_m_f.de

.

Vi Figgen Sandra [mailto:Sandra Flegen@sankt-augustin.de
Gusendet; Mittwoch, 30, Oktober 2019 12:24 ’ ‘ ;
Betreff: Bebauungsplan Nr, 421, Marktstrafe” Teilbereich B, frihzeitige Beteiligung der Offentlichkelt und der
Behorden gem,'§ 3 Abs, 1und § 4 Abs. 1 BauGB

Sehr geehrte Damen und -Herreh-,

der Rat'der Stadt Sankt Augustin hat in seiner Sitzing am 10.10.2018 folgenden Beschluss gefasst: “Dar Rat
beschiielt die 'i‘lnd_,er’u’ng, des Galtungshereiches und die Neuorganisation der Tellbereiche des Bebauungsplanas Nr.

421. Dig genauen Grenzen des Geltungsbereiches und seiner Tellbereiche sind dem Geltungsberaichsplan vom
AUBUst2018 (Anlage 1) zu entnehmen, Dar Plan ist Bestandteil des Beschlusses, Der Rat nimmt den vorliegenden

Entwiutf zur Kennthis und beéchliegﬁ't auf Basis des Entwurfes die frihzeitige Betelligung nach §3 (1) BauGa und.§ 3,
{1} BauGs fiir den Teltbereich Bidurchguft}'hr.‘en;” ' ' oo :

it der Aufstellung des Bebauungsplans bea bsibhtigt die Stadt Sankt Augustin, die plany n_gsfec"ht!_ich‘esj
Voraussetzungen fiir die Entwic}{fung von Wohnbauflichén fir das Gelande der ehemaligen Girtnerel zu schaffen.
Aus stadiebalichen Griinden ist die Innenentwicklung i dem besiedelten Rereich mit vorhandener infrasteukiur

und aufgrund det anhaltend hohen Nachfrage nach Wéhhbaqgrhndstﬁcke’h i Stadtzebiet sinnvol,
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Von; © - ‘horeply@open-grid-europe.com

Gesendet: . = _ Montag; 11. November 2019 1535

An: ; : bauleitplanung ‘ .
Betreff: - R Ihre Anfrage Babauungsplanes Nf. 421 ,,Marktﬁtrafie" Tealbere:ch B det Stadt

- Sankt Augustin; frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und der Behdrden

gem. §3 Abs. 1 und §4 Abs, 1 BauGS Unser Zeichen 20191100898, Thr
Zenchen o :

Sehr geehrte Damen und Herren,

von der Cpen -Grid Eurepe GmbH, Essen der GasLINE GmbH & Co. K@, Straeler; und der Viatel
Dautschiand GmbH, Frankfurt am Main, sind wir rit der Wahrnshmung Threr Interessen im Rahimen der
_ Bearbettung von Fr emdpianungsanfragen und 5ffentllch rechtlichen Verfahren bsauftragt

Unter fcigend@m Link-erhalten Sie unsere Antwort zu Ihrer Anfrage, Bebauungsplanes Nr, 421
\;Marktstlafée“ Teilbereich B deér Stadt Sankt Augustin; frihzeitige Beteiligung der- foen‘t!lchkelt und der
ehfﬁrden gem. § 3 Abs. Tund § 4. Abs, 1 BausB vom 30.10.2018 zum annicad

fittos://downloado enf
8185-62dc0d3298h7

rid-europe.com 'ubHc/.Downiaadtmket.aspx-?Qow—niuadtmketldxs2579659.»395?,~.£i<;6g;

- Dieser Linkist bis zum 31.12.2019 guiltig.
Folgende Dokuménte sind im Zip enthalten;

»' 20191100898 _Stellungnahme_gesamt,pd (Version 1)

Wit freundlichen Grﬂﬁ.’ed . T S
PLEBOC GmbH

Gladbecker Strafie 404 -« D=45328 Essen.
;W__\_&f._w‘piedoctdg

sArpuslanfi@pledoe.de

Ondine-Leifungsauskuntt; - - ,7 : ‘ .

v bil-leitunpsauskunift.de.

Geschéftafuhrer, Ko Dargel
Anitsgericht Essen  HitB:5884

I der Eenpfanger dieser Nachiriehtnicht der Advessat diesar £ Mall, dgrf er cieren inhalt nfeht verwenden, weltergeiion, reprodusicier aderaul
andure We}se figtzen. Libe entsprechende Untes asiunpsverpfiichting gitt-augh Tiir seine:-Mitarhelter und/oder ﬁmpmngsbevo%lmachtlz,tm

'Thein#mrmation mntamed h this messags s canﬁdeﬁtmi oF protacted by Bw, f dou are fiot the Intendet recipfont, plasse contact the sender antd
dalate this measage} Any x.maatharfzed capying of this TOESSARe OF ﬂnauthorized distribgﬂen of the Information containad herein s pratibited;

% Bitte dérken Sig-tibr line Veraatwariuag gegani:bar darimwatt pach, bevor Sle diese EMall ausdruckan
Prease Gang {efesr vy anvlrurzmema {responsibillty befdre pnmlng i a-hai
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Ein Uriterpetiinen dor Open Grid Burape
Ne’t;auskunft

Telafon 0201,’36 59 0

PLEdOC GmbH - Postfach 120255 _.__4'4'5_31'2 Essan : : o ENail netzauskunﬁ@pledoc de
‘Stadt Sankt Augustin. - . S ,

_ Fachdlenst Plariung und L;egenschaften : zustandly  Yvonne Schemberg

- Sandra Fiegen o Durchwahl 0201/365-125

- Ander Pest19 : B o ' ‘

HI7H7 Sankt Augustin _

lhr Ze‘ichez_n, o  thre Nachﬁ_ﬁht Vo Anfrage an - unger Zeichen Datirm
. ) 30.10.2018 . . PLEdoc 2@15)1100898 1'? J41.2018

‘Bebauungspianes Nr. 421 ,,Marktstraﬁe“ Teiibereuch B der Stadt Sankt, Augustin frithzeitige
'Betemgung der Offenthchkeit und der Betitrden gem. § 3.Abs. 1 und § 4 Abs 1 BauGB

“Sehr, geehrte Datren Lind Herren

Wit ‘bezichen uns auf Jhre o.g. Maﬁnahme und teilen ihheh higzu mit, dass von_uns verwaitete
Versorgungsantagen der nachsishend aufgeftshrtan E|gent£3mer bzw, Betrgiber von der’ geplanten

Mafsnahme nicht hetroffen werderi:

» Opeh Giid Europe GmbH, Essen
Kokersigasnetz Ruhr G‘mbH Essen -
Ferngas Netzgesellschaft mbH (FG), Netzgebiet Nordbayerh, SQhwa;g bei Nurnberg
Mittel-Europaische Gaslsifungsgesslischaft mbH (MEGAL), Essen

 Mittelrhelnische Erdgastrangportieltungsgesellschaft mbH (METG), Essen
Notdrheinischie Erdgastransporileitungsgesalischaft mbH & Co. KG (NETG); Dortmund

. Trans Europa Naturgas Pipeling GrmbH (TENP), Esgen-
GasLINE Talekommumkationsneizgaseitschaﬂ deutscher Gasversorgungsuniemehmen mbH & Go KG,
Straglen (Rer Solotrassen in ZustAndigkeit der PLEdac GmbH) - ‘

i Vaatel GmbH. (Zayor Group) Frankfurt

Hinalc:htllch der Maﬁmai’zmen 2uth Ausgleich und zum Ersatz der Emgrnffsfa]gen ertnehmen wir den
Unterlagen, dass die. Korﬂpensat:onsmarsnahmen erst im wexteren Verfahran festgeieg% wercien hzw, ke ine
Exwéhnung finden, - ‘

Wir weisen darauf Hin, dass-durch dig Féstsetzung pianextemer Ausglalchsﬂachen gine Betrcﬁenhent von
ups. verwalfster ' Versarguragseinrishtungen nicht auszuschilefien ist.” Wir hiften um Mitteiflung der
planexternan F!achen bzw utn weitere Beteiligung an diesem Verfahren,

'Maﬁgeblich iy unsere Auskunft st detim Ghersichtsplan markierte Berelch.

Dort dargestetlte Leitungsverléufe dienen nur zur grcben Ubersicht

Achtuna: - Ene Ausdehnung oder Erweiterung des Prajektberamhs bedarf lmmer einer emeuten
Abstimmung mit uns.’ S

: .M;t freundlichen Gru{&en

PLEdoo GmbH
<Disses Schrelben ist ohne Untaréc’:ﬁ'r‘iﬁ gliitig-.

Aniage(n} :
Ubersichtskarte {6 NavL.ogiGeoBaeis-DE | BKG 2014 / gaoGLIS OHE () by !mergraph)

C—‘snsc:héﬁsfﬁhrer Kal Darge) |

PLEdon Gmbl.. ¢ Gladbicker Stralle 404+ AK326 Esaeh ‘ C ' gg;ﬂgﬂﬂn,ggﬂgga,

Telefoti- 0201 ¢ 36750:0 « Infarnet Wi pladands. ; -ZetidEmanrimer

Amlsgenchtassan Handeisregistar- 89364 « USHdN:L DE 70738401 ' o FAALAl ovz-
t

'Se!te 1yion
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Bies Jasmin

Vonm: - S - Stoffels Michael

Gesendet: ’ Dienstad, 12, November 2019 li 18 -

Any Ce e E baulcitplanung "
Botréff: ' L WGEKBD - Luftb:lciauswestung iy Bebauungspian Nr. 421 Bin Sankt

' " S s Augustin .
- Anlagen: o e : " 5382056 789-19, pdf; 5382056-788-19 Karte, pdf 538205&7894.9 TVWSa

228 pdf; 5382056-789-19, TVV5a_224:pdf

Sehr geshrte Damen und Herren,:
als Anlage das Efgg_hnis der-i.uftbiliﬂauswertu_ng. durch.den KBD zkiu. Baathtung.

Mg :
Herr Stoffels

a\Stadt Sankt Augustin
“achbereich 1/0rdhung
Fachdienst 1/10 Stcherheit und Ordnung
Bliro N B
Markt 1
53757 $ankt Augustin

Tel.: +49 (0)2241/243-403
Fa; +49 (0)2241/24377403

~~~~~ <-Urspriingliche Nachnchtwm

Von: KBD [mailto:KBD @brd.nrw.de] ;

Gesendet: Dienstag, 12. November 201911:01

An: Stoffels Michael <M, Stoffels@sankt-aupustin.de>

}Betreff KBD - Luftbildauswertung filr Bebauungsplan Nr. 421 Bin Sankt Augustin

e

seht géahrte i)a.mg‘n und Herren,
Sie hatten-am 30.10.2019fir das Obje;kﬁ-B&hauungsplan Nr. 421 B ‘einen Antrag auf Luftbiidauswertung gastelit.
Hiermét-ﬁbersende'ich thnen das.Eﬁgebhis.der Lyftbildauswertuhg,

DerVorgang wird bei uns unter dem Aktenzeichen 22,53 5382056-789;’19[ gefithrt.
Ich bitté Sie, be; zukiinftigen Schriftwechsel diases Aktenze:chen immer anzugeben

Mit freundlichen G‘rnfien

lm Auftrag
Dunker.

o

Dienstgebaude:
Mundethe;mer Weg. 51,
40472 Diisseldorf




Postanschrift: |
Bezivksregiarung Disseldorf

Dezernat 24,5 - Kampfmittelbasaitigungsdienst -

Postfach 30 08 65
40408 Diisseldorf

Telefon : +29 - (0) 211 - 475-9710
Fax :+49- {0} 211 -475-9040
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B’ézlrkkstegierung Diisseldorf

Bezirksrenierung Disseldor, Postfach 300865, 40408 Dhsseldof

Stadit Sanki Augustin

- Qrdnungsamt
o Markt1. '
53757 Sankt Augustin

Kam pfm:tteibeseltlgungsdlenst (KBD) / Luftbildauswermng

‘Sarikt Augtistin, Bebauungsplan Nr, 421 8
~ Inr Schreiben vom 30.10.2019

Fir die angefragte Ftacha liegt bereits elne Lufthildauswertung vor. Da.
Kommunen auf alte Luﬁbaldausweﬂungen im Modul KISKaB von I1G-NRW

':zugreifen kénnen, hatte ein erneuter, eventusll bauverzbgemder Antrag

auf Luftbzldauswertvng night mehr gestellt werden milssen. Nachfolgend
nochmals die alten Empfehiungen :

Luftb;idez* atis den Jahren ’1939 1945 und andere hlstorische Unteriagen

 liefern Hinweise auf vermenhite Badenkampfhandlungeﬁ und Bombenab- . -
“wiirfe, Insbesondere existiett ein kenkreter Verdacht auf Kampfmittel

bzw. Militareinrichtungén des 2. Weltkrieges (aombenbimdganger) lch
empfehle- eine Uberpriifung der zu (iberbavender Fliche auf
Kampfmittel im ausgewiesenen Bereich der beigefligten Karte so-
wie des konkreten Verdachtes. Die Beaufragung der Uberprifing
erfolgt Ober das Farmular Antrag aur Kamgfmitte!untersuchung auf-unserer

'-Erlterne‘-}’cs-;ﬁ“i‘ce’1

“Zur Festlegung der- weiteren Vérgehensweise wird um Termma’bs'p’rache
- fr einen-Ortstermin gebeten. Verwenden Sie dazu ebenfalls das Formu~
lar Antrag auf Kamgfmrtfefuntersuchugg : :

Erfolgen Erda'rbeiten mit. erheblichen mechanischen Bé:tastungen wie
Rammarbeiten, Pfahlgrindungen, Verbauarbeiten efe. emipfehte ich zu-

“sétzlich eine Sicherheitsdetektion, Beachten Sie in dissem Fall auf Unses -
rer Entemetseite das Merkbiatf far Bauarundeinariffe '

' Wsstere informataonen fmden Sie auf unserer Intermetsefte.

Azl Kampﬁniﬁeli}berprﬂfuﬂg weitten zwingand Beiretungseria&bmsse dor betrofienen Grundstis-
cke und eine.Erklarung tnkl. Plane Gher vortianderie Versargungsleitungen béndtigt. Sofern keine

Leituﬂgen vorhanden sznd st dieses schnftllch zil bestitigsn. %

+

Diatum 12.11.2018

. Selletvon 2

) Akienzeachan

22 5~3 6382056 Ta0I16/
hei Antwcari bife angsben

“Hetr _Dun_%;ar
Zlmmer 117

Taisfom
o211 478970 ©

Telefase
. 0211 475:8040.
=§<hd@';bl'd.‘ﬂ,ﬂw'.de

Diensigebbiude und:

Lisfafanschiift;

Miindetheimer Weg 61
40472 Dilgsgidor!

“Talofor; (214 475-0

Tatifay U211 476:9040
poststele@brd nnw.de
W brdminedar,

O’ﬁsniii«;hé Varkeﬁrsmittel::

TR bly D-Flughafen, )
Buslnle 729.° Théador-Heuss-

Brilcke
Hallestelle!

"Mirdathaimar Weg

Fullweg ca, 3 min.

Zahlungenan, .
Landeskasse Disseldorf
Konla-Mr.: 4 100012

" BLZ: 300500 DO Helaba

[BAN:
DE41300600000004100012
Big:

WELADEDD .




g_e'zirks’f&gierung phsseldort

_ o : ‘ L , - N T Datom 12412018
im Auftrg_;g - ‘ ‘ ; . ‘ Yo  Belte-2 von Z

i

(Dunker) =~ ©

o0
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Baziriéreglerung
Dilsseldorf

Vefrdachtspunkt

Nr.224 |

Datum 10.09.2010

‘Bearbelter Brand

Aktenzeichen 22.5-3-5382056-789/19
Kommune  Sankt Augustin |
Projekt Bebatiungsplan Nr. 421 B

Angaben zum Verdachtspunkt
Punktnummer 223
Rechtswett  370413,57
Hochwert - S627945,55.




Bozirksrefieriing

Dlisseldorf
Verdachtspunkt Nr.223
Datum . 10.09.2010 _, ,
Hearbeiter  ‘Brand , ‘
Aktenzeichen 22:5-3-5382056-789/19 )

Kommune  SanktAugustin B
Projekt Bebauungsplan Nr. 4218
Angaben zum Verdachtspunkt. .

Punktnumimer 223
Rechtswert 370430,12
Hochwert - 562793544
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Bosthstrale

Buzirksragleritg g
Diisseidorf o

Aktenzeichens -
22.5-3-5a8z086-780110 | £

MaRstab: 1,500

Legends

susgewerete Fiiche(n) — Laufgtaben
Blindgdngeverdaght = Panzergraben

A @OS geriumie Blindginger  © Sehitzatiloch

gerliumte Flache =3 Stellung
Datektion nisht maghch 357 militar Anlage

Uiberprifung der zu Uberbaushden. Fitichen
ist pieht erdorderlich
{Ubarprufung derzu-(berbatienden Flichan.

Datyrn: 12:11.2018

et emmipiohish

Diese Karle darf nur mit dﬁrzugeh&iigen'-_tej)étllé;hal‘i. Staligngnahme verwendet werden,
Micht relevante Ohjekfe aulerhalb des beantragten Berdichs sind ausgeblendat.

Fom XA
A




Vor: - | (- - Vidal Blanco, Barbel <baerbelvidal@amptionnat>

Gesendet: - .- Dienstag, 12, Navember 2019 1350 .
A . . " Bies Jasmin '
Betreff: " ; Laftungsatskunft - Vorgangs«M -136961, Bebauungsplaﬂ Nr, 421

© . .Marktstrafie’ Teillbersich B

- Seht geehrte Damen und Hanen, |
i Planberf:wh dero. a Maﬁnshme verlanfen keme Hbchqtspannungslextungen pnseres Untemehmem
: Planungen von Hbchstsyannungsl eltungen fir dwsen Bereich hegen aus h&uﬁger Sicht nwht YOr..

Wir: gehen davon aus, dass Sie beziiglich weiterer Ver Sorgungsleii‘ungcn die zusttindigen Untcmelrunan :
beteiligt haben.

'Mit'ﬁexindﬁdh‘c:ﬂ‘éﬂﬁ@ﬂ
Biirbel Vidal Blanco

- Amprion GmbH

Betiieh / Projektierung

Leitungen Bestandssicherung

Rheinlanddamm 24, 44139 Dortmund

Telefon +49 231 5849-15711 '

baerbel vidal@arniprion. 0et

wivik,amprion. pet o : _

- hitps:/ivrwe. amprion. net/lnfomaauﬂn@aenachu zhuni . L ; :

. Aufswhtsra:t Heinz-Wesnet Ufer (Vorsitzender) Geschaﬁsﬁﬂnung Dr. Hans-!ﬁrgen Brick, Dr. Klaus
Kiejnekorte Sitz der Gesellschaft: Dortmund Emgetmgen beim Amtsg:ericht Dortmund - Hamdeismglster- -
N, HR B-15940 '

v
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lB”iejs Jasmin

Von: L B Mundorf; Ralf <ralf mundori@rsag.de> -
Gesendet: : ' o Dienstag, 12. Novernber 2019 14:14
Al © . pauleitplanung :

Betreffi B " Bebauungsplan Ni, 421

Antagen; e * Bebauungsplan Ni. 421.pdf

Sehi geehrie Damen und Herren,
anbeti finden Sie die gewlinschie Stellungnahme,
Mit freundlichen GriiBen

Ra‘lf Muﬁdar'f
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eftenttighen Reghny

RSAG ABK - 5719 Siegburg

Il

Siadt‘ Sankt Augustin - R B ' - Ansprechpartner:’

" Planiing und Liegenschaften - I = RaifMundorf
Markt 1 . o A - Besohfisbireloh:

5373?’ SanktAugustm R © . QualitAtssicherung

, > 3 Tél: 2241 305 368
o e .. Fax:02241 306 373
r’aif,mundorf@r_sag‘de '

n 12 Novembarzmg

Behauungsplan Nr. 42’3 ,,Markistraﬁe“ Teilbersich B frﬁhzeltlge Beteii;gung der
Oifentlichkeit und der Behbdrden gem § 3 Abs. 1 und § 4 Abs.1 EauGB

| _Sehr geehrte Dam'en tind -Herren,

‘danke fur’ Ihre Miﬁeﬂung vom 30 Oktober 201 Q

- Votr: Sesten der RSAG ABR werden zu dezm Bebauungsplan in der vmrgesehenen i.age
 keine Bedernken erhaben

Aus Thren eingerexchien Unﬁer!agen entnehmen wu‘ dass unsere Abfailsammelfahrzeuge .
die.neugeplante Verbindungsstrae: zwmohen Vittelstrae und. Markistrale, sowle die o
nieue Planstrale die nach Stden in das Plangebiet fihrt, befahren werden sc:!!en Unsera
Sammeifahrzeuge kénnen dann nach Sﬁden aber die Boschstraﬁe abfahren

- Der Ennenberemh der Wohnaﬁ!age wird von Abfaiésammalfahrzeuge mc;ht befahren Alleneu
_anfallenden Abfallsammelgefaliie milgsen zur Abfulir am- -Abfuhrtag an- den zwei hewen Plan-
“stralen bereitgestalit werden, D;eshezbg};sh milsseh an diesen gep!anten \lerkehr?aﬂéchen

. Abfallsammelpla‘tze zum Bereitsteﬁen der Abfélle am Abﬁzhrtag fesigesetzt werden,

Sacherheitstechmsche Anforcienmgen an Sira&en und Fahrwege fur die Sammiung I .

. von Abfallen entnehmen Sie bitte der QGUV Informatmn 214—033 (bisher BGIS104)

unt:i RASt 08§,
Mit freundlichan Griiken
’ . ' . 4 N - - ! A 7- N . . -

- Udo Otte T Ralf Mundorf

S ATR C 7 yrdindin g Am tsnéﬁ Ly Kramparkasss &xe in .

Blalsér Hotka 4 Ludpera ﬂeck;rg Shagbarg - HRASEF] Vit 108784, LT 370620
. 837 Giegbury . VO,WWWM,SW OEdaNn . AN DRI 705 003 Bt B8 Ay

Tel, D241 308 3bs Lafiden Shastin Schugop - TEA0AI01 HLORSIERKIE

L R 0 050t UsterTidticienssiz Gt :

Ankorsagss B S CEAMSRZI000 3%

A
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Bies Jasmin

R U - M ; i
Vo ‘ , . Wigdamann, Frank <frankwiedemann@rsvg.de>
 Gesendet: ‘ -~ Donnerstag; 14: November 2019 08: 43
An: S _ - - baulgitplanung
Betreff: : O ; Bebauungsplan Nr. 421 , MarktstraBe” Tellberelch 3 fruhzmttge Betemgung

~ der Offentlichkedt und der Behérden gem. §.3 Abs. 1 und §4 Abs. 1 BauGB’

Bebauungsplan Nr, 424 ,,Marktstrafse“ Teslberelch B, frtihzelﬁge Beteihgung der )
éffentlmhke;t und der Behbrden gem. § 3 Abs. Tund § 4 Abs. 1 BauGB.

' Sehr geehrte Damen und Hera‘en
die RSVG hat gegen die 0.9. Pianung keine Bedenken,

Als Trager éﬁenﬂuche Eie!anga und’ betroffenes Nahverkahrsuntemehmen b;tten wif aber uns in

die Planungen fir die Planstrafie zwnsohen Mairktstralle und Mittelstralbe — insbesonders in Bezug
~auf Breite: unid Abbiegeradien sowie bei der Auswahl /Ausgestaitung der Durchfahrtssperre =

echtzert;g mit emzubazlehan : )

Mit freundiichien Grien
Frank Wiedemann.
Batriabslgiter Fahrdienst

CTelt | 02241/499-273
Fae  -02241/409-208 .
E@Maii: _fran’k-_-wiedamaﬁn@:m‘da

Rhair- Sxeg~‘*~fe;’l<ehrsgeseﬂﬁohaft mbH:
Steinstrake 31
53844 Treisdorf

7 :

itz der Geaalisohalt: 5384-51 Troisdor
slorsitzender dos Aufslehisrats Mairotis Ktz
GGeschéitsiihrer: Michae! Remh&rcﬂ {Sprecher), \/mlken Bt
- Handelslagister Sieghiry HRE 458
gvgde :

Diese E-Matl ist aﬁeizs far c{en bezeichneten Adrassaten Bestimmg Sie karm ver%rauijc:he !nformatacmen ehihalten. Wenn Bie
dizse Nachricht eridmilch erhitlien Kaben, mfcn’mereﬁ gle bstte Lmvejzughch den Absender und gohen sia (disse E-Mall von threm
Computer, ¥isten Dank . . ; -
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‘Bies Jasinin S 5 ,
[ s e s s W Cot R
' \foh_: ‘ S - Ka’r_reaberg;Jens <jens.1{arrenberg=@b.r’d.m__W._;ie>
Gesendet: ’ Donnerstag, 14, Novermber 2019-18:50.
Ani . ’ bauleitplahung - )
Betreff: : ; Bebauungsplan 421, Teil B
Anlagen: - Sthugustin_BPL4ZLpdf
Sehr geehrte Damen und Hetren,
a'i;h'éi_-'érha'iten Sie meine-..!uﬁrech'fciiiehe Stellungnahme 2u o.g. Bebauurigsplan. ‘ I
Wit freundlichen GriiBen
I Auftrag : B
Jens'Karrenberg :

Rezitkstegierung
Siisseldort

Bezirksregierung Diisseldort
Dezernat 26 - Luftverkehr
Am Bonneshof 35

40474 Dlsseldorf

Tel: - 0211/475-4059.
Fax: 0211/475-3980
jens.karr snbefgE brd. nrw.

Hinwel 2ur Batenschutz:

{iharraittelte DatEn drnd informatiahih kinnen zufy Zwerke er [awalligen Aufgabeneriiliung oy Berelch des Luftverkehys nachden;jewells einschidgigen .
Vorschriften.des buftverkehrsgesetzas uni des Luffsicherhialtigesetigs sowde dan entsprethendan EU-Verordnisipén zor PHITINE tind Baarbeltung verwendet
nd gespelchert werden, Eine Waltergabe tier Daten erfolgt nur jm notwendigen Umfang, sowelt dles fur die Aufgsbenerledigung effordertith Ist.
Weitergehanda |nfotnationen; (nsbegenidaré zu Rechtan ais betroffene Parsen finden sich bler:_bMMMlmmﬂmwM, Diese
\rormationen kinnen auf Anfrage aveh schriftlich oder tmindith erfiutert werdan: . .
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Bezirksregierung Diisseldorf

Bezitksregierung Disseidorf, Pastfach 300866, 40408 Disseldorf .

t

Stadt Sankt Augustm - Der Burgarmeis’ter
Fachdienst - Planung und Liegenschaften
Markt 1 o :
53757 8ankt Augustin

Nur per E-Mail: Bauiei’tpianaﬁa@saﬁk@gﬂqugﬁmdé

- 4

Datum 14, Navemberzmg
Galie 4 von 1 -

Alfenzaichen:

26,01.01.06:86
b Aniwiort bifte angaben

Hefr Karranbirg
Zimmer: Bo 3006

* Telefor:

0214 475-4058

- . Telafax:

Baule:tplanung, ' ) '

" Bebauungsplan Nr. 421 ,,Marktstfaf&e" Te:tberesch B, frimzestxge
Beteiliguing der Offentlichkelt und der Behérden gem. § 3 Abs 1 und § 4
Abs. 1 BauGB

Ihre E-Mail vom 30.10:2019

. Sehrgeehrte Damen und Hetren,

das Plangeblet liegt mindestens ca. 2000 m nérdiich des
Verkehrslandeplatzes Bonn-Hangelar. Aufgrund der Entfernting zum
Flugplatz bzw. der stidlich des’ Flugplatzes gelegenen Platziunde; sowie
der anzunehménden BauhShen bestehen gegen 0.4. Bebauungsplan aus
“Sicht des zivilen Luftverkelirs jedoch keine Bedenken, .

+

Lufifahrtbehdrde moglichst das folgende Funktionspcstfach 20 nutzen;
qutvarkehrwba uieitblanunct@brd nrw.de- -

' ‘ Mit freuncﬂlchen Gru&en
Im Aufirag L .

“Gez, Kafrenberg

gt

G211 476:3088
fens karrenterg@
brd.rw.de

Dieristgebiutie;

Am-Bonneshof 35
Ulaferingéhrifs
Cauiligrialle¢ 2,
$0474 DiisseldorT
Telpfon: 0217 4780

_ Talefax 0271 475:2671

prististetie@brd.nivide

S brdinaidé:

Oitentliche Verkehtsmittal: .
Bus (4, a. 721; 722)

i zur Haltestelie:

Nardfrlednof ~

: . R ' ' o . B éahn‘UZBIU_?Q
ich idchte Sie bitten, bel Beteiliguny der Bezirksregierung Dasseldorf als .

pig zur Haltestelin:
Thgodornl—ieuss-ﬁriﬁ:cka
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Thivsstnns GmbH, Bostiach 10 40 42, 43540 Dardmund Llegenschaﬁan und
. _ Geoinformution! Dokiimentation
Stadt Sankt Augustin
Fachdienst Planung und Lisgenschaften thre Zelchen  FrauFlagen
Markt 1 Jhre Nacheloht  300.2099
L : . - Unsete Zeictien B-D/An 2010:TOBA365
53757 Sankt Augustin - Name ° - HerAnke
: Telafon 48 231 912918451
‘ Telafax +490 231 912012266
E-Maill - Ieftunigssliskunt

@ihyssangas.com

S'tadt 'i-iiia kit Augustin

g 2 Hov. AN
Bebauungsplan Nr. 421 ,,Marktstraﬁe“ Te:lbereich B | amt

'Dorimund 14, November 201@

Abilehtung fér Amtl
Sehr geehrte Darmen und Herren, ’

/27/ . 17

mit ihrer Nachricht vom 30.10.2019 teilen Sie uns.die o, g. Malnahme/n mit:

7 - Durch die 0. 9. MaBnahme werden keine von Thyssengas GmbH
betieuten Gasferrlaitungen betroffen.
‘Nesuverlegungen-in diesem Bereich sind von uns zz. nicht vorgesehen.

[:] Die uns iibersandten Untérlagen senden wir Thhen wunschgenal zurlick.
Gegen die 0. g. MaBnahme bestehen aus unserer Sicht kelne Bedenkan.

Bitte beachfen Sie unsere neue Anschrlft
Thyssengas GmbH, EmiI-MoognPlafz 13, 44137 Bartmund

) m ] sy Thysspngas BrabH
Mit freundlichen Griiften : | Thyssengas Gl
Emll-MoagiPiats 13-
' : . 4137 Darmuid’
- Thyssengas GmbH ‘ T S 231 D120
. g ) F 420201 918012042
t vawwthysidngas.com
- Gesahiftsfithsung:
B, Thomas. Gilimann
{Vaorsitzendsr)
dﬁr{i'&(ﬂrﬂhhaus

i. V. Radtke 7.
Verstizender des
Aufelcitaratas: )
Praf, Dr, -Ing. ¥ialls Hemann

Silar Beselischatt
Dbrimusd
Efnigetragen beim
Autitsgeriohy Derenurd
Handalsragisier-NE.
HRB21RTS

Bankverbindung: .
Gommeszoank Essen

BLZ 38040038

Ko, 40,2508 00

AN _
DEB4 3604 0036 0140280500

. 4 O O . . BIG: GOBAD EFFas0

sty DE A 19487636
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WAHNBACHTALSPERRENVE RBAND

- Kéirperschaft des difentlichen Rechis.-

Die Geschéftsfiibretin

| Wahnbathialsperreriverband -_Siegalsknipoen = 53731 Slsgburg %
I Flanungs-11. Bauabtefung
ihr Ansprechpariner: Herr Venzke
7 ' , Funktion: Fachgabietsieiter
Stadt Sankt Augustun _ 20 e Akfsnzeichen:
Fachdienst Planung und Liegenschaﬂen e R
Technisches Rathaus'

Unsier Zeichei: PBITM-Ve '
y Emalf ahdreas. venzke@wahnibaciyde

An der Post 19 |  Stadt Sau’kﬁ Augustin | Jet zetnas it
- B3757T Sankt Augustin : ' ifir Zblohe
. : 1 Aalahe
Tag 19 Hov. 2019 Ihre Nachyioht; 30.10.2019

Amt; - é /QO Daturii; 14.11.2019
“Ablioh¥anyg f4r Ami| .

" Bebauungsplan Ni, 421 "Marktstrafie” Teilbereich B
Frihzeitipe Betamgung der Offentlichkeit und der Behtrden gem. § 3 Abs, 1 und §4 Abs. 1
BaulzB _

8ehr geehrie Frau Fiegen,

-das Gebist des Bebauungsplanes liegt im Wasserschutzgebiet meinar Grundwassergewin-

nungsaniage ah der unteren Sieg inperhalb der Wasserschutzzona U1l B. Die: Bestimmungen

der am 1. Juli 1985 in Kraft getretenen: Wasserschutzgebietsvemrdnung sind entsprechend

zi beachten.

Grundsétzlich bestehen aus meiner Sicht keine Bedenken gegen die Aufsteliung des Bebau—
© ungsplanes Nr. 421 Teilbersich B.

i Rahmen von friiheren Betefligungen (meine Schfefben vam. 30. 08.2010 und 10. 06, 2012)

zum Bebauungsplan Nr. 421 hatte ich bereits elmge Anmerkungen gegeban, dre auch akiu-

all weiter zu beachten sind.

Das Nisderschlagswasser karin entsprechend der Einstufung in die Belasfungskaiegorien
des Trennierlasses uriter Befiicksichtigung der Regsluhgen der Wasserschutzgebletsverord-
niing versickert werden. Unbelastetes Niederschlagswasssr (Kategorie [) kann problemlos
versickertwerden, Nur Sickarschachte sind nicht zugelassen. Schwach belastetes Nisder-
schlagswasser (Katégorie 11) Ist zwingend Uber die belsbte Bodenzone zu versickern,

Im Plangebiet des gesamten Bebauungsplans Nr. 421 jag auch der shemalige Brunnen
 (WTV:Nr, Ge003) der Gartnersl Werner (siehe Luftbildausschnitt), Dieses Teilgebiet ist of- -
. fensiohtlich bereits rieu bebaut worden. Diesbeziiglich bitté ich um Ruckmeidung, ob dieser
erhatten geblieben ist oder entsprechend DVGW-Regelwerk zurlickgebaut wurde.

Verstahar Landrat Sebasﬂan Schustar -Krelssparkasae Knin Steuer Nr. 220/5089/1239

Guschifisfibrerin Ludgera Dacking T {BLZ 3T0°ERZ 69) Kio.Ne, 001 Q0B:360 !t!!ﬁ!i!ii@bﬂbatﬁh ds -
Tel,: 02241/128-0 {BAN: DE 13 3705 290 0001 0063 60 info@wahnbachde
Fax: 02241/128-108- ' SWIFT-BIC: C% E83, C '




Mitfreundlichan Griken

im Auftrag

ikt

Andreas Vernzke

AQ

Seife -2 - Wahnbachtalsperrenverband
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Von: - . ' hE»e‘c‘-é&er_, Oliver <Oliver Becker@Ivr.de>

Gesendet: o Freitay, 15. Navembel 2019 07:20

An: bauleitplanung ‘ o
Betreff: ' _ pebauungsplan Nr.421 "Marktstrafie® Tailberaich B

Sehr geshrte Damen und Herren,

ich bedanke mich fiir die Ubarsendung der PlanUn'fer!'a,gezn it Rahmen der TOB-Beteiligung zu den 0.9,
Planungen, : * _ CLo
Auf Basis der derzeit fiir das Plangebiet verfligharen Uhterlagen sind keina Konflikte zwischen der
Planung und den Sffentiichen Interessen-des Bodend_en;km'alsthui:zas._zfq erkennen, Zu heachten Ist
dabel jedoch, dass Untersuchungan zum Ist-Bestand an Bodendenkmélern in dieser Fidche nicht -~
durchgefihirt wurdérn. Von daher 1st diesbeziiglich nur eine Prognose maghich. .

Ich verweise dahat auf dig Bestimmungen der §§ 15,-16 DSchG NRW {Meldepflicht- und
Verinderungsverbot bef der Ertdeckimg von Badenden-kmélem) uhd bitte Sie, folgenden Hinwels in die
}Plaﬁung'sunte‘rlagian aufzunetimen: Bel Bodenbewegungen auftretende archiologische Funde.und
“pefunde sind der Gemeinde als Untere Dankmalbeharde oder dem LVR-Amt flir Bodendenkmalpfiege
- imy Rheinland, Aufenstelle Overath, Gut Eichthal , 51491 Overath, Tel.: 02206 /9030-0, Faxi
02206/9030-22, unverzitglich zu melden, Bodendenkmal und Funpdstelie sind zunachst unverandert
zu érhalten: Die Welsung des LVR-Amtes fir Bodendenkmalpflege fir den Fortgang der Arbeiten Ist
abzuwarten. ‘ ‘ C- Co . ' L : o

© _. Mit freundlichen Grilfien
M Auftrag
(itiiy'e_r"ﬂet'ker o ' : '
LVR--A:_ﬁE flir B_udend‘enkmalpﬁgge im Rheinland
Endenicher StraBe 133
53115 Bonn

JTel 0228/9834~187
Fax 0221/8284-0778

_ ;ol-ivef.bedger@iw;cié
www.lvrde o
, www.bodeﬁdéﬂk—malnﬂeq:e.,lvr,dei

A e i

Der Landschaftsverband Rheinland (LVYR) drbeltel als Kommunalverband mit rund 19,000
Beschéftigten flr die 8,7 Milllonen Menschen im Rheinland. Mit seinen 41 Schulen, zehn Kifniken, 20
Museen und Kultureinrichtungen, drei Heilpadagegischen Netzen, vier fugendhilfeeinrichtungen und
dem Landesjugendamt erfiilit er Aufgaben, dis rheinlandweit wahrgenommen werden, Der LVR ist .
Deutschlands groBter Leistungstriger fir Menschen mit Behinderungen und engagiért sich flir
Inldusion-in alien Lahensberelchen, ,Gualitdt fir Menschen® ist sein Leftgedanke, : :

Die 13 krelsfreien. Stédte und die 2wbIf Kreise im Rhelnland sowie die StadteRegion Aachen sind die
- Mitgliedsksrperschaften des LVR. In der Landschaftsversammiang Rheintand gestalten gewdhite:
Mitglieder aus den rheinischen Kommunen die Arbelt des Verbahdes. ‘ '
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Von: ~ -Persch, Georg <-geojrg¢persch@fheiwsiegrk;‘eis.de>
Gesendet: : Montag, 2. Dezember 2019 15:51

An: S ‘Nagel, Stefan’ o ) o
Ce: S ‘  haase@hb-stadtpianung.de; Bies Jasrain; Lwowski, Sabine
“Betreff: | . AW: BPlan-421 Sanikd Augustin - ' '

Sehr geetirter H-err Na’g_@l, .

wir haben die ASP I'schor einmal vorgeprift, obwaohl £fe ja noch nicht in das offizielle
Betelligungsverfahren eingeflihrt-worden ist. Grundsatzlich erachten wirelfie ASP IT-fir
aritbehriich, - - . : o - T

Es wire aber gut, wenn fur die weftere Planung und v.a. die Baufeldfreimachung folgende
Purikte berdcksichtiot witrden und in den Plan einflieBen: ' S
© 1) Gebaudeabriss ' S , , L

" Es ist zwar mittels Endoskop ermittelt worden ,.dass In den- Spaften kelne -

Sommerguartiers fir Fledermiuse vorhanden sind, aber das schileBt die Nutzung Im .

Winter nicht aus; Insofern bisten sich fiir den Abriss zwei Zeltfenster an, in denen
gyfls, Tm Winterschiaf befindliche Tiere dann auch ausgeflogen sind; aber auch noch
nicht, wlader eingeflogen, némiieh Anfang/Mitte April und Mitte Septembet-Mitte
‘Oktober. Die ASP I soflte diesbezliglich ergénzt werden., . o :

-2y Fir dle Gehblzfallungen sind die Fristen dés § 39 BNatSch@ zu beachten, Das kénnte -

‘auch jetzt schon erfolgen, wenn dic Bestandsaufnahme fir den LBP erfolgt ist {saofern
nicht ohnehin Verfahren nach § 13a BauGB) R _
3) Wirempfehlen ferner, Festsetzungen zur verwendung Fledermaus und Insekten

freundiicher Leuchfmittel uhd Lampentypen aufzanehmen. -

Gerne stehen rﬁaiz}e' Koliegin Frau Lw_sw_s"ki und feh fur weéltere Fragen zur Verff,‘sg.ung..

. mitfreungdlichen Grien - - e _ S
Geotg Parsch ‘ _ ‘ '
* Raumliche Planungen/Naturschutzprojekte: '

Gasami-Projektieitung chance? ' '

Rhéin-Sleg-Krels

Kaiser-wilhelm-Piatz 1

53721 Slegburg

phona: 02244 133474

mall; geory, persch@rhein-sieg-kreis.de

internet www.chance7.org

i Tipes haptee s

{
Von: Nagel, Stefan <SNagel@wohnkompanie,de>
Gesendet: Donnerstag, 21, November 2019 13:29.

| A4




An: Persch; Georg <georg. persch@rhein«siegnkrets de> '
Ce: haase@hb~stadtplanuhg deylasmin Bies (;asmm bies@sankbaugustm de) <jasmm b:es@sankt—augustm de>
Betreff WGy BPlan A21 Sankt Augustin ; ~

Sehr geehrter Herr Persch; .

wir kommen zariick auf thre u.s. E-Mail an Herrn Haase. Die-ASP | liegt bere:ts vor. Wir ubersenden ihnen digse
anbei zur Kenntaisnahme.

Bei Riickfragen stehen wir game zur Verfugung

Freundliche GriiBe

Stefan Nage! “
Projektentwickier

1L "
L}E EWOHNKOMPANIE

Wisoerrwlo¥aie st srsumg

DIE WOHNKOMPANIE NRW Gmbir%
Handeistrale 25
KO674 Kdin

“Tel.: +49 211909918 23
Fax: +49 211 50991899
Mobill: +49 172 2693454

W wohniccsmganie de

Handelsregister AG D.ﬁss.ei‘dorf; HRB 65782
* Geschiiftsfithrer: Gerd Kropmanns, Katrin Eming. -

Vony hagse@hb- t dtgtanungd
Gesendet: Freitag, 15. Navembar 2018 08 53

Any Nagel, Stefan

Betreff: WG: BPlan 421 Sankt Augustin

Hallo Herr Nagel,

hier aine Nachricht vom Le:ter der Naturschutzbehorde Viellelcht kann der Gutachter sehoﬂ mal Koritakt mit thm
aufnehmen ? :

Fiir Rlickfragen st_é_:he" ich garna zur Verﬁ;jgﬁng.
Wit den besten Griien
Stefan Haase

B Stadtplaﬂung,

Beele und Haase Partnerschaftsgesel!schaft mbB, ﬁtacftpianer( )

partnerschaftsregister AG Essen, PR 2365

Kunibertskloster 7-8, 50668 Kéln ' ’ ’

Durchwahil 0221 952686-34; Fax 0221 89994132; EwMall haase@hb-stadtplanung de; www., hh—stadtplanung de.
{*) Parther; . .
Dieter Beele, Dipl.-Ing., Stadtplaner und Arcmtekt AKNW

Stefan Haase, Dipl.-Ing., Stadtplaner: AKNW

Chrtstoph 3ohnecke, M. 'S¢, Stadtplaner AKNW

Qs

. ‘A‘Ll—'ﬂj

—




D:ese EwMail einschlie&lech samtlicher mit ihr ubertragenan Dateien, ist perstnlich adressiert. und nur fUr'die
Person(en} oder das Uriternehmen vorgesehen, an die/das sie-adressiert sind/ ist. Sollten Sie diese E-Mail
félschlicherweise-erhalten hahen, henashrichtigen Sie bitte den Absender.

. Vo Persch, Georg <georg.persch@rhein-sieg-krais, de>.
Gesendet: Freitag; 15. November 2019 08:30. ’

An?haase@hb-stadtplanung.de’ <haase@hb-stadiplanung de>

Ce: Lwowskl, Sabine <sabine.wowski@rhein-sieg-kreis.de>

Betreff: BPlan 421 Sankt Augustin i

Hallo, Herr Haase, bel miv ist gerade der. BPian Sankt Aligustin 423. B gelandet dazu st ja noch eine ASP
durchzuftibren. Viefleicht kann man-sich {nach einer Ersteinschatzung) im Vorfeld mit dem Planer schori dazu
abstimmen, ob’ auch jetzt schon absehbar ist, ob daritber hinaus Kartierungen erforderlich-werden konn‘ten, die -
vielleicht auch fruh im Jahr beg]nnen mussten Qann hitte man Zeit gespart:

H.Gruld

G.Persch

Diese E-Mail enthaeft vertrauliche und/oder techtlich geschnetzie Infonmationei.

Wenn Sie nicht-der richtige Adressat sind oder diese E-Mail m*tuamhch erhalten haben, informieren Sie
bitte sofort den Absender und vernichten Sie diese Mail.' .
“‘-‘Bas uneﬂaubte Kopieren sowie:die unbefugte Weitergabe dleser Mcul ist nicht gestattel.

A

This e»maﬂ may contéin confidential and/or privileged information. '

If you are not the intended tecipient (or havereceived this e-mail in enm) please notify the sender
immeédiately and destmy this esmail,

Anyunauthorized copying, disclosure or distribution of the- material in this e-mal is stri eﬂy forbidden.




Vou: _ Fiegen Sandra _
Gesendet: fo T ' Mittwoch, 18. Dezember 2019 07:35
An: o o Bias Jasmin . ’ o
‘Betreff, - .~ " WG Bebauungsplan Nr 4zl Markistrafe” Tellbereich B, friibzeitige -
S : . - Béteiligung der Offentlichkeit und der Behdrden gem. §3Abs, Lund §4
7 , o - Abs L BauGB . ’ L )
_Anlagen: o - “Geltungsbereichsplan 421 Marktstrabe Teilbéreich B 10 x 10-cr.pdf

Hallo Jasrmin,

4

ich hiabe gerade erst gesehen, dass der nicht an Bauleitplanung geschrieben hat, sondern an mich personfich,
‘Ich leite dit die Mail der Vollstandigkeit halbser mal weiter, auch wenn keine: Bedenket geduBert werden. o
VG _
. Sandra
) \{nn‘:.’igd'eé, Torsten '{ma_ilti):tor:st_emiikde&@ivr:,_c_ie]
Gesarnidet: Bi?rast’ag, 3. Dezember 2019 07:45 '
An: Flegen Sandra lc'San:dra.F,Eegen@'é-anktfauj_'gp_stin;itie_> L cLT S N
‘Betreff; WG: Bebauungsplan Nr. 421 Markistrafie” Teilberaich B, frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und der
Behibrdergém. § 3 Abs. L und § 4 Abs, 1.BauGB . S C . : ‘
Sehr'g_ee'hrte Frau Flisgen,
" hiermit rabichteé u:h Sle iﬁhe?halb mé}ﬁiner Stellunghahme darliberinformieren, dass ke‘m_e.Betréﬁgnhefit bezogeén auf”®
. .Liegensc'h_aften des LVR vorliegt und daher keine Bedenken gegen die 0, g, Mafnahme geaulert werden.
Diese Stellungnahme gilt nicht fiirdas Rhelnische Amit fir Denkmalpfiege in Pulheim und das Rheinische Amt filr
‘ Rodendenlpnalpflege in Bonn; es witd darui gebeten, deren Steflungriahmen E_ESo-ndertjei_nzuhoIeg, .
« fch bedanke m@th‘vie}m‘ais fuir _i.h}-‘eiBerfﬁ:ﬁh}lil’flgéﬂ- und verbletbe .

_ Mit freundlichen Grilen:
Tarstan Ludes - ,

Landschaftsvetband Rheinland ,

Katifrn. (mmobiliehifmanagement, Haushalt, Gebiudesenice:
Kenngdy-Ufer 2 ' ; ‘

50679 Koin

Tel: 0221/809-4228 -
Fax0221/8284-4806 -
EmallTorstenLudes@lvede.

'Der Landschaftsverband Rhefniand (LVRY) arbeitet als Komitnmnalverband mit rund 19,000 Beschiftigten:
fir die 9,7 Millionen Menschén.im Rheinfand. Mit sefugn 41 Schulen, zehn Kliniken, 20 Museen and-
Teulturetnrichtangen, drei Heilpadagogischen Netzen, vier Jugendhilfeeinrichtungen und dem o
Landesjugendamt erfille ei- Aufgaben, die theinfandweil wabrgenommen werden. Der LVR ist Deutschlands
\ ‘ ,

? N

1

AC*




18 frer Lelxtulwati Hger hh Menschen mit Behinderungen und cmgag,lelt c;1\:*11 fiir 111](113.31011 in ailcn .
Lebembmemhen Qualitat fitr Menschemf* ist sein Leztgedazﬂ«.

Die 1% Em‘:*zsirmen Stad{e uind dze zwilf Kieise im Rheinland sowie che StidteRegion Aachen, <;1nd die
Mﬁghad%komezsohaﬁen dés LVR. In def Landschaftsversatimiung Rheinland gestalien geW%hhe
. Mitglieder aus den ﬁm iigchen. Kommum&n die Ar balt des V:,zbandeq :

Vor: F;egen Sandra <Sandra Fiegen 'sankt‘au ustimde‘-*»

Gesendet: Mittwosh, 30, Dktober 2019 1224 - : N

Betreff: Bebauungsplan Nr, 421 ,!Marktstraf?,e" Teaibare ich B, frilhzeitige Beteiligung der Bffentlichkeit und-der .
Behérden gem. §.3 Abs, 1 und & 4 Abs 1 BauGE . T '

Sehrgeehrte Damen und Herren, . P ' S ‘ ' ST

-der Rat der. Stadt Sankt Augustln hat in seingf. Sitzung am 16 10,2018 folgenden Beschluss gefasst “Der Rat ]
. beschlielt die Andetung des Ge tungshere;ches urid die Neuorganisation der Teilbereiche des Bebauungsplaries Nr.
4721, Die genauen Grenzen-des: Ge&tungsberemhes und seirer Teilbérelche sind-dem Geltungsberemhwlan Ve
August 2018 (Anlage 1) zu entnehrhen, Def Plan st Bestandtesi des Beschlusses, Der Rat nimmt den vorliegenden
Ertwurf zutr Kenntnis und beschlieRt suf Basisdes Eﬁtwurfes die fruhzmtige Beta&ligung nach §3 (1) BauGB und §.4
(1) Bau(::B fie den Tellberaich B durchzufuhren L

Wit der’ Aufstelfung des Bebauungspians beabsncht:gt die Stadt:Sankt Augustm, die planungsf‘echtiicﬁeﬂ
Voraussetziungen fiir dié Entwicklung von Wohnbauflachen fir das: Gelande der ehemaligen Gartnerei zuschaffen.
Aus:stadtebaulichen Griinden st die Innenentwickiung ih dem besiedelters Bereich mit varhandener Infrastrultur
, und aufgrund der'anhaltend hohen Nanh’frage nach Wmhnbaugmndstucken im Stadtgebiet sinmvoll.

Der Geltungsberesch Wi!‘t‘i im Norden durch die yorhandene Bebauung urid frete Flur, im We*sten durch die
 angtenzende Wohnbebauung an der Mittelstrafe, im'Stiden durch.die angrarizende Wc}hnbebauung ander
BoschstraRe.und den Sporiplatz und im Osten durch did Marktstrale begrenzt,

Der genaue Geitungsberesch it aus dem abgedmckten Kartenausschmtt der Geobasasdaten ‘der Kommunen und des
-Landes MRW @ Geobas:s NRW 2011 ersiﬁhtlich. i _} ‘
Das stédtebauhche Konzept, sowie der Vorentwurf der zugehongen Bagrandung kaﬁnen in derZejt
yom 11, 11 2019 bis emschliel’ilich 1312, 2019

Jmi, Obergeschoss des Technlschen Rathauses, derStadt Sankt Augustm; An der Past 1%, 53?57 Sankt Augustm im -
Fachdienst 671071 (Stadtplanung) wahrend det D!enststunden

Montags N f "-8.30 Uhr bis 12,00 Uhr und 14, 00 Uhr bus 18 Uhr L

-Dienstags bis donnefstag5 : E.SO-iJh_r bis 12,00, Uhr nd 14.00 Uhrbis 16 Uhr

Freftags " : _ &30.Uhrbis 12,00 Uhr
'eingeseheh‘We'rden h

Die F’lanunteriagen smd ab demi 11.11,2019 auch i Intemet unter www. Sankt*au ystin. de‘unter der Rubrik
L Bauen- Umwelt" i Mendi ,,Stadtentwncklung“ unier Punkt ,,Baulmtplanung“’ abrufbar

i

fch darf:Sie bltten, lhre Steilungnahme wahrénd der Auslegungsfﬂst per B Ma;E an B aule;tpianqgg@§ankt~
august:r; de einzureschen




' Solle bis zum 13.12.2019 keine Stellungnahme ‘ihre'r:seit_s votliegen, gehe ich davon aus, tass keine Einwande gegen
die Planuing bestehen, - :

Bel Ri}ckfragen wenden Sie smh b;tte an Frau Bnes unter Tel. O 22 41 = 2&3 270 c:der par E-Mail uhter

Mit_;fréun_diichenférii[ien ’
Im Auftrag

Sandra Flegen

Stackt Sandct Augusting

‘Fachdienst Planung und Lsegeﬂschafmn

Zimmer: 1,20, Technisches Rathaus, Ah der Post 19
Telefon: 02241/243267

Faxr02241/24377267

E- Maal Sandra.Fiegen 's nkt-augustin.de

Stadt-Bankt Augustin - Der Burgermeaster
Warkt 1 - 53757 Sankt Augustin
Aty fiwww sankt~auaustm de

Dig- Hersteiiung von Papier benbtigt Energle und Rohstoffe. Sparen Sia pro DIN A% Seits ca. 250 mi Wasser, 10 g Haiz ting 40 Wh
Energ;e Drucken Sie dafrer bitte nur, wenn eswirklich notwendzg ist, die Umwalt danikt es thnen Det Inhalt dieser Mall ist:
ausschheﬂlmh fiir dén bezelchneten Adressaten bestimm, Waenn Sle nicht der richtige Adréssat sind nder diese E- Mall irrtitmlich
erhaiten haben; infarmisren Sia bitte sofort den Absender und yvefnichten Sie diese Mall Das unatlaubte Kopleren sowiadie
uribefugte We tergabe dieser Mall Ist nicht gestattet, Die E-Mail wurde’ belm Ausgang auf Viren gepriift, £5 wird jedoeh wegen-
der Gefahr auf den Obertragy ngswegen 2w giner Eingangskontrolle garaten Eine i—faftung filir Virenfreihelt Ist ausgeschlossen
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A 45 rhein-sieg-kreisa

) Der Landrat '

* Riiein-Bieg-Kieis - Dar Landsat - Postfich 1551 « 53705 Siegburg.

Referat Wirtschaftsfﬁrdéruﬁ_g und

Sjtacitvs*arwaitung .San_ktwl%xugus'tin o Strategische Kreisentwicklung
- Der BUrgermelster S = Fachbereich 0L.3 -
Markt 1 ' Frau Kollmann

, : , . Zimmer:, 520 :
53757 Sankt-Augustin [T Telefony’ 02241 - 13-2344
: (REC R [Telefak: 02241 - 13-3116
jostkofimani@rhein-sleg-krais.de

Datum und Zeichen Ihres Schreibens /Mein Zeichen " patum
23,09.2019 o / or3ak - 05122019

13 Daz 199

Tyl

AR Iy Tar St

~ Stadt '.Sa'nkt-?xu‘g‘.ustin ' | ‘ _ : _
Babauungsplan Nr. 421 ,Marktstrage®, Teilbereich B
hier: Frithzeltige Betelligung gem. § 4 (1) BauGB

Sehr geehrte Damen und Herren,

aus Sicht des Rhein-Sleg-Krelses bestehen folgende Anreguﬁg‘_‘en:

A’npassimg an den Klimawandel ,
Sowohl hinsichtlich der Auswirkungen auf den Wasserhaushalt wie auch die
thermische Situation wird der Planentwurf Variante 2 glinstiger bewertet, da
weniger Verkehrsflachen versiagelt werden., :

- Hinweise zur Sturzfluk efdhrdunt , : |
- Extreme Starkregenereignisse kdnnen unabhiénglg von FlieBgewdssern zu

lokalen Oberflutungen fihren. Au‘f’gr&nd der umliegenden Bebauung ist
ainie schadlose Abfiifirung von Oberflichenwasser problematisch. Bs wird
daher angeregt, innerhalb des Gebietes als praventivmaBnahme Re-
. tentions- und Versickerungsflachery; bspw, Vertiefungen von @ffentlichen
Griinfisichen, zu schaffen. Die finale Modelllerung der Gelandeoberflache

/M

R’é’hindermi'[mrkblﬁ{ze o meujs!géhl,{ulie‘.’m&_himimﬂ_a 5t © Konfen-dee Krelskasse
; ‘befindensich vor dei Stz der Krelsverwalting: Keiser-Wilhelin-Plate | Kreissprrkasse Koln - TBAN: DED4 3705 02990001 0077 18
Haupteingang des . 53721 Bisghurg SWIFT-BIC: COKSDEAS
(,/ ) Kebighnuiss (Zofshet Tek (82241) 13-0° Posthank Kolr IBAN: DE66 3701 0050 0003 818500
i MitihleastraBi) wid int : Fax {22 41).03.21 79 SWIFT-BIC: PBMKDEPE

Parkhaie P10 Krelshaws . Tatemes: Tt iwvew shein-siez-kreinde - Umsefzstener-Tdent-Ne.s DITZY 102775 | BtenefsNr.: 220/5769/045]
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soll eine méglichst schadlose Zuleitung von Oberfisichenabfluss In die Re-

) tanticnsﬂ,‘af,ghen ermdglichen (Notwasserwege). _

- Eine Festsetzung der Gebiudeeingénge auf ein MindestmaB (ber Gelénde-
oberkante verhindert den Zutritt von oberflachig abflieBendem Wasser.

- Baukbrperdffnungen, Zugénge u“nd Zufahrten unterhalb der Geléndeober-
kante sollten gegen den Zutritt von Oberflachenwasser geschiitzt werden.

Hi‘ime—_iée zur thermischen Situation (sommerliche Hitzeperioden) _
- In den umiiegenden Gebieten herrscht vor Planumsetzung eine fur die
. Siedlungsstruktur typische, unglnstige: thermische Situation mit starker

Belastung tagsiiber und maBiger ndchtlicher Uberwdrmung. Es kann nach.

.Pia!humsetzung fiir das Plangebiet aufgrund seiner Lage uid der geplanten
Bébaiiung von dhnlichen Verhaltnissen ausgegangen werden. o
- Unbeachtlich der Planumsetzung wird flir die Umgebung bis zum Jahr 2050
eine Verschlechterung der thermischen Situation in Hitzeperloden prognos-
~ tiziert (,unglnstige Situation® andert sich in ,sehr unginstige Situation™).
" Dies kann ebenfalls arialog fir das Plangebiet angenommen werden.
- Vor diesem Hintergrund wird die geplante Anlage von Griindéchern und
~ substanzielle PllanzmaBnahmrien ausdriicklich begriift. Es sollte zusétzlich
. eine Fassadenbegriinung in Betracht gezogen werden, ' '

Wasserschutzgebiet

Das Plahgebiet ilé_gt_ innerhalb = der Wa‘-sse_r{schutzzon‘e I B des
Wasserschutzgebietes Sankt Augustin- Meindorf im unteren Sieggebiet des

Wahnbachtalsperranverbandes.

Fiir den Ausbau der ‘StraBen, Wege und Parkplitze sowie flr die Errich‘tungg

- der Abwasserleitung - (Anbindungen .an das bestefiende Ver- und
Entsorgungsnetz) Ist vor Baubeginn &in Antrag auf Genehmigung gemai § 4
Abs.-1 Ziffer 3, 4, und 6 der Wasserschutzgebletsverordnung Meindorf im

- unteren Sieggebiet an den Rhein-Sieg-Kreis, Amt fir Umwelt- und’

~ Naturschutz, zu stellen.

Abfallwirtschaft

4 Da das Plangebiet in der Wasserschutzzone III B des Wasserschutzgebietes |

‘Sankt Augustin ~ Meindorf liegt ist der Einbau von Recyclingbaustoffen in den

Bereichen dieser Wasserschutzzone ~ nach vorhergehender Wasserrechtlicher
 Erlaubnig - nur Unter versiegelten Flachen zuldssig. '

Im Rahmen - der Baureifmachung der Grundsticke anfallendes.

bauschutthaltiges oder organoleptisch auffliiges Bodenmaterial (z. B. aus

- Bodenauffillungen) und ggf. anfallende (teerhaltige) Bitumengemisehe sind

ordnungsgeméh zu entsorgen.

ey
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"Dle Entsorgungswege des abzufahrenderi Bodenaushubs sind vor-der Abfuhr
dem Rhein-Sleg-Kreis, At fir Umwelt- und Naturschutz - Fachbereich -
.Gewerbliche Abfallwirtschaft™ - anzuzeigen, Dazu ist die Entsorgungsanlage
anzugeben oder die Wasserrechtliche Erlaubnis (Arizeige) der Einbaustelie
vorzulegen, ’ ’

- Immissionsschutz a _ |
Flir die Beurteilung der Léft'rrij'immissi-anen des angrenzenden Sportplatzes wird .
fir das Bauverhaben ein Gutachten erstellt. Erst nach Verlage kann aine
‘Stellungnahme abgegeben werden, ' x

 Altlasten , | |

Aus der Begrindung zum Bebauungsplan geht hervor, dass im Plangebiet einea

Gértrerel betrieben worden ist. Zum heutigen Zeitpunkt. liegen keine

~ Erkenntnisse darlber vor, in welcher Art und in-welchem Umfang dort
Pflanzenschutzimittel und Dinger eingesetzt worden sind. Daher Kann aus

Altlastensicht nicht beurteilt werden, ob auf dem Gelénde durch die ehemalige
Nutzung schadliche Bodenveréinderungen verursacht worden sind.

Im Hinblick auf die geplante sensible Wohnriutzung wird angeregt, eine
‘Untersuchung des Oberbodenis entsprechend den Vorschriften der Bundes-
Bodenschutz- und  Altlastenverordriung  (BBodSchV) fachgutachterlich
 durchfithren zu lassen. Dies sollte in enger Abstimmung mit dem Amt fir
Umwelt- u. Naturschutz, Abteilung Grundwasser- u. Bodenschutz (Frau
~ Dobbelstein-Schramm, Tel.: 02241/13-3475, E-Maill: annette.dobbelstein- -

schramm@rsk.de) erfolgen. o " -

Erst nach Vorlage dieser Untersuchung kann aus Altlastensicht -eine
Bewertung erfolgen, ob im Plangebiet, gemdB dem bauleitplanerischen
Vorsorgeprinzip, die  Anforderungen  an gesunde  Wohn-  und

Arbeitsverhaltnisse (§ 1 Abs. 6 BauGB) gewahrieistet sind.

. Bodenschutz

Im‘ Rahmen der natur‘s&:{hutzre(:httichan Eingriffsregelung soll ,gem § 1a AbS.
2 und 3 BauGB auch der Belang Boden in der planerischen Abwagung
- angemessen bérlcksichtigt werden. : :

Zuder solien nach § 4 Abs. 1 BauGB von den Trégern dffentlicher Belange
Angaben zum erforderlichen Detailierungsgrad der Umweltpriifung gemacht
werden. Angaben hierzu enthalt die beigefigte ,Checkliste zur
Beriicksichtigung von Schutzgitern in der Bauleitplanung (§ 4 (1) BauGB in
Verbindung mit Anlage 1 Ziffer 1 BauGB) - A Schutzgiiter Boden und Fldche”,
die auf der Grundlage der Anlage 1 Ziffer 2 BauGB zusam mengestelit wurde.
Insbesondere die darin enthaltenen Angaben werden zur Priifuny der Planung
fir erforderlich erachtet, ‘ L

AN
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Grundsétzlich besteht die Moglichkeit, die Eingriffe in das Schutzgut Boden
qualitativ/argumentativ oder quantifizierend mittets geelgheter Bewertungs~
verfahren darzustelien.

Im Falle einer guantitativen Bilanzierung der Eingriffe in das -Schutzg‘ut Boden
werden folgende Verfahren zur Anwendung empfohlen:’

‘o, Verfahren Rhein-Sieg-Kreis" (Stand November 2018)
oder , :
° ,,Mcd;fzz:erfes Verfahren Oberbergfscher Kra;s“ (Stand November 2018)

Diese beiden Verfahren kénnen auf der Internetseite des Rhein-Sieg-Kreises
uniter dem Titel ,Quantifizierende Bewertung von Eingriffen’in Boden im

‘Rahmen der Bauieitplanung®, Rhein-Sieg- Kreis, Amt flr Umwe&t— und

,Naturschutz, November 2018 abgerufen werden:

(https://www.rhgin-sieg-- - \
krels.de/vv/produkte/Amt 66/Abtellung 66. 2[1950101900{3@01252? ;:Jhm

Far Ausgieichs» und ErsatzmaBnahmen sollen fir ci;e landwirtschaftliche

Nutzung besenders geeignete Boden nur im notwendigen Umfang in Anspruch.
genommen werden (§ la Abs. 3 BauGB i, V. m. § 15 Abs, 3 BNatSchG}

Der Rhein-Sieg-Krels, Amt fir Umwelt- und Naturschutz, steht Fur eine
fachiicha Beratung gerne zur Verfigung. \

Naturw, Landschafts~ und Artenschutz

Tch rege an, die ASP I'frlihzeitig mit dem Amt fur Umwelt und Naturschutz des -

Rhein-Sieg-Kreises abzustimmen. Gleiches gilt fiir den Fall, dass sich aus. der

ASPI heraus weitere Kas“tlerungen als erforderlich erweisen sollten,

Mobilitit

Die geplante Verbmdung zw:schen M:tteistraﬁe und der MarktstraBe mit einer
Durchfahitmoglichkeit  flir  Busse = wird ausdriicklich begrust Zur
Gewéhrleistung einer” hohen. ‘Betriebsstabilitdt.  Ist  eine -gradlinige

Befahrungsmdglichkeit fir die Busse erforder[sch ohne Versatze und mit eiher

Straﬁenbrelte von 6,50 m,

Die Erarbeitung eihes Mobilitatskonzeptes in Zusammenhang mit der
Aufsteliung des Bebauungsplanes wird ebenfa[!s ausdriicklich begriiBt. Die
berucksmhtigten Mafinahmen : .

° hohe Durchiasssgkené: fur Radfahrer und FuBganger

s komfortable Gehwegbreiten fir FuBgénger

 (iberdachte und abschlieBbare Fahrradstellipldtze oberirdisch und in éen
Tiefgaragen

»  Stellpldtze Fir Carsharmg-Autos und Verhandlungen mtt mégi chen Be~

treibem

Ay
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o Berlicksichtiging von Angeboter flir die E- Mobllitat (Kfz, Fahrrad)
» gezielte Ansprache deér zukiinftigen Bewohner bzgl. des Mobilitatsver-
haltens - : : A

k;o'nnen‘.dazufahrehi dass Verkehr auf den Umweltverbund verlagert wird,
Damit sich diese MaBnahmen auch in den Verkehrsverhaltensmustern der

. Bewohner niederschlagen, solite die Variante 2 bevorzugt werden. Eine

geririgere Anzahl oberirdischer Stellplatze erhoht die Aufenthaltsqualitdt im’
gesarnten Plangebiet und damit die Bereitschaft der Bewohner, ihren Anteil
hierzu beizutragen und sich auf Alternativen zum motorisierten
Individualverkehr einzulassen. Gleichfalls erhtht es die Chancen auf
Gewinnung eines Car-Sharing Unternehmens, wenn aufgrund der reduzierten
Stellplatzanzahl die Mehrheit der Haushalte auf einen Zweitwagen verzichten
kann. ' : )

Mit freundlichen Griigen
Im Auftrag '

\fg(f)o!_imam

el

115




Seite 1

Darsteliting des Umfang des Vorhabens um:i der damit verbundenen Flé\c{'nemnanw _

1
spruchnahme
2 | Wurden Standortalternativen aus Sicht des Schutzguts Boden systematisch geu
prift? Wenn ja, wurde gepriift, ob die Planung auf Béden mit hohen Bodenzahien
(Bodenschatzung) verivieden werden-kann?
{relevant nor bei regionalplanerischen unid FNP-Verfahren)
3 | Bestandsanalyse (Baslsszenano} zum Schutzgut Boden auf Basls der Bodenkarte L
50,000 bzw. BK'50-NW sowle ggfls. ‘erganzender Unterlagen; Angabe der betroffenen
N Bodentypen sowle deren wesentlichen Funktionen 7
14 | Auswirkprognose (Planungsszaﬂari@) fur das Schutzgut Boden, dabel
|-4a Barf.ic:kstcht!gung der relévanten Bodenfunktionen nach BBodSchG
~ Funktion als’Lebensraum fir Menscher, Tiere, Pllanzenund Bodenorgamsmen
- Funktion im Wasser- und Néhrstoffhaushalt’
~  Funktien als Abbau-, Ausgleichs- und Aufbaumediunm’
~ - Archivfunktionen :
| 4b | Vorkemmen von Baden mit hotien bzw; sehr hiohen FunRtionserf&ilungsgraden
4o Aussagen pel Vorbelastungen hinsichtliich Schadstoffen, Verdichtungern, Erosion, etc
4d Eseschreibung der bodenrelevanten Wirkfaktoren des Vorhabens {Versiegelung/Tell-
: versiegelung, Ab’crag/Auftrag , Verdichtung) mit Angabe des jeweiligan Flachenum-
| fangs
5 | Darstellung der geplanten/festgesetzten Vermeidungs“ und Verminderungsmas-
nahmen mit Bodenschutzbezug, z.B. :
-~ Verwentung versmkerungsféhiger Beldge
~ Dachbegrihungen
—  MaBnahmén des Bodenmanagements {Verweri:ung i’ Piangebiet hachwer«
tige Verwertung hesonders fruchtbarer Béden, getrennte Zwischenlagemng
- Oberboden / Unterboden
© ~  Planung und Ubenwachung dirch bodenkundiiche E%aubegieitung .
6 Emgfiffsermittiung fiir die Auswirkungen auf. das Schutzgut Boden mit Darstellung
der AusgleichsmaBnahmen mit Bodenschutzbezug, durch
éa | Verbal-argumentative Beschrelbung
6.

Quantitatives Bewertungsverfahren

MG




Vanr C o rZentraiePianungND <ZantralePlanungND@um‘tymecila de»
- Gesendet: A T Freitag, 6, Dezember 2019, 1319 ’

An: T S bauiestplanung

Betraff: o ‘ ‘- Bebauungsplar Nr. 421 .,Marktstraﬁa Te:!bere;th B

Anlagen: . L ‘.Antwort pdf

Sehr geehrte Frau Fiegen, 4 L .

ielen Dank fllr ihre Anfrage. Belgefﬁgt erhalﬁen Sie unsere Stellungnahme. -
+

' Harzii'c-:,he"‘@frﬁz[&e

" Zentrale Planung
Deployment
Technology |

unftymedia
- Ein Vodafone Unternetmen

" www.unitymedia de

Unitymedia NRW GmbH [ Postfach 1020 28 1 24020 Kassel
Handelsreglster Amisgencht Ko, HHE-85984 .
 ceschifsfihring: Or, Johannes Aretsteiter {Vorsitzenger) imma D%mitrapva |Béttina Karsch § .
Andteas, Laukenmann | Gerhard Matk] Alexander Saql ‘ L

. Biite: prdfer Sle der Umwalt ziiliehe, n& der Aus;du Lif.:k dieser: %\.'laii erfarderhch isQ,

LT

s

NATF-
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. dnitymedia
Elr Vodaforie Unteroshimen

ygﬁzyrﬁagiia PRAW.GirrisH | Postlach. 1D 20 2854020 é‘assex ; ' Eiﬁqr_b,eit&r(in}‘a Frau Sohibder.
BT e L C Ablgiung; Zenteale Planung
Stadt Sarikt Augustin » DerBifgsrmmeister Direkiwalf: 45 561 7818153
Fachdienst Planung und Liegenschaften B E-Mail: ZanfialePlantngND@unitynediaide. -
Frau Sandra ergan . . L ' Vorgangsnumemnar: EG—’B?W o
Markt 1. : o :
53757 Sank Augustin
Datum - ‘ . Seite 11

06.12.2019

aa'bguﬁngspian Nr. 421 ,Markistrafis” Teilbereich B

Sehr geshite Frau Fiegen,

vislen Dank far fhie Informationen.

Im Planberzich llsgen keirie Versorgungsanlagen der Unitymedis NRW GmbH, Wir sind gmr&dsa*;zﬁch-daran
inferessiert, unser glasfaserbasiertes Kabelnatz.in Neubaugehiefen zu erweitern und damit eipen Beitrag zur
Slehering der 8re§tbandversorgung for Ihra Bﬂrger zu leisten. _

{hre Anfrage wuirde arydie zustandage ?achableﬂung walter geleital, die sich mit 3hnen ZUgegebener Ztalt in

Merbindung setzen wird, st dahin hitten wir Sie, uns am. Babauunysplanverfahign weiter zu betelligen.

. F‘Ur Rilckfragen stehen wir hnen geme zir Verfugung Bittes gehen Sle dabei immer uiisere oberi stahaﬂda
_ Vorgangsnummer an. :

Bitte beac:hten Sie:
Bei einer Steflungnahme, z.8. weger Umvariegung, Mitverlegung, Baufaldfrelmachung, ete odgr ene
Koord:merungmbst mmung zum welteren Viorgehen, dass Vodafone und Unitymedia trofz der Fusio.

- hisr noch separat-Stellung nehmen. Demnach-gelten weitarhin die bisherigen Kbmmumkaﬂonswege

Wit bitten dles fiit die ngchsten Monate zu. hedenken und zu entschuldigen.

Freundliche Griilte

Zentrale Planung Uhitymedia

.Un!tymerﬁa MRW GinbH

Postanachriﬁ Unityrsedia NRW B, Pusﬂarzin 10 20 28 3402& Kassel

Hanidélsraglste: Amtsgerohl Koln | HRB 55884 | itz dar Geselsthalh: Kol UStID DE 813 245 35 _

Gesehatistihrung: D, Johanngs Ametsralisr {Vorslizender) |Anna Dimitraovs [Betlina Keysch | Andreas Cavkenimann | Berhard Mack | Ataxander sl
wiw gblymediade _ 4 /\ ‘ '
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"INordrhein-Westfalen

i

. Kreisstellz
 Krelsttelis Rualr-Sisg-Hrals ‘ B [ Rtigin-Erft-Kreis
Qaﬂaﬁsiral&e'ﬂ 50785 1K8in e s ':Rh'em-l{réls Heuss

Y & Risih-Sieg-Krais

Stadt Sankt Augustin LA L P UL LT e rhelnkralse@tsknm.de
F'achdjens_iiﬁﬂ o 7 o é’%artenstraf&e 11, 5_0_'/55:K6l_n
- FrauBies T 10 Do B e
Maikt 1 . . ;o oy, Jandwidsehafiskamimer.de
53757 Sankt Augustin faak ' / 0 Aaskunit grielit: Werner Mup

ST ; T " & i o Durchwahlh iy
‘ . Apliehiudl THdr Ao e : 198 )

Mail ‘wemermuss@iwi.nmw.de
il Sanki-Auusti Al 421 Markistrage 05122019000

: /,{(9 Al Mg Ko 06.12.2019

Ai_.xfstéil;mg-des Behauungsplanes Nr. 421 ,_,M'arkistraf[se“ -
hier:  frihzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange
gemafn § 4 Abs. 1 BauGB ' : .

-Sehr_geah'rie.[jame_n Lind Herren,
sehr geehrte Frau Bies;

~ gegen die 0.9, Planung der Stadt Sankt Augustin bestehen seitens der Landwirtschafts-
kamivier Nordrhein-Westfalen, Kreisstelle Rhein-Sieg-Krels, keine grundsatzlichen Beden-
ken. ' ' S o

Fiir die Berechnung des Kompensationsflachenbedarfs regen wir die Anwendung der
,MNummerischen Bewertung von Biotoptypén fur die Eingriffsregelung in NRW, 2008" des
Landesamtes for Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV} als anerkannies Verfah-
ren nach dem aktusllen Stand an. Dies bestfigt auch def Einfuhrungserlass zum Land-
schaftsgesetz fur Eingriffe durch Strafenbauvorhaben (ELES).

Wir gehen davor aus, dass dis notwendigen Komipensations- und Ausgleichsmalnahmen
soweit mbglich innerhalb des Plangebiets durchgeftihrt werder. In diesem Zusammen-
-hang sind Dach-~ und Fassadenbegrinungen, Anlagen von Geholzstrukturen und Grin-
streifen zu nennen. | S

Fiir die dartibet hinaus notwendig werdenden welteren Kompensations- urid Ausgleichs-
maR-nahmen regen wir an, dieése mit den im Rahmen der EU-Wasserrashmenrichtlinie ge-
“planten Malnahmen an.der Sieg zusammenzulegen. , o
Bei der Berechnung des erforderlichen Kompensationsmafnahmenbedarfs an FlieBge-
wasser und in Auen ware die Berechnung nach der Kompensation Blau" anzuwenden, die
mindestens eine Verdopplung der Oko-Punkte vorsieht: ‘ " |
 Alternativ ermoglicht die Anwendung des MKU LNV Verfahrens (Kosnzen) eine Vervielfa-
chung der Oko-Punkte um'den Faktor 2,5. :

AAA

Guantiteranagementsystem zerilfiziort nach DIN EN 180 5001:2008

Koriten der Hauptkaske der LanidwirtschaltsKanmvier NordfhelﬁeWa_s'ﬁa;.l"en: i
WOZ-Bank Minster {BAN: OESY AD0R-0G00 000G 4032 13  HIE: GENO DE VB XXX
Vélksbank Bonn Bhsin-Sleg.eG 1BAN: DE27 3806 0188 2100 7710.15 . BIC GENO DE D1 BRS
“Uistfd.-NF. DE 1251 18205 StauerNr, 337/6914/0780
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Soliten weitere landwirtsshatftliche Flachen durch KompensationsmaRnahimen in Anspruch
genommen werden, behalten wir uns eine ermeute Stellungnahme vor.

Mit fr;auhcﬁilichgn GriaRean

N/ R

Timmer
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Landesbank Hessen-Thifripgen . : ‘
1BAN: DE203005000000040058 15 BIC; WELADEDD A ’&4 Kontakt ant Ki@stassoR w06
Stenerniminel; 319/3622/5316 - ‘ ‘ ‘ riEiC

i‘%mfﬁ éf; sl Aﬂ_gé%r?ﬁs}bemeb Strafenbay Nc_:rd'rhein—Weaifeden

aideshetich Stcaberts Novdthsio Wostlles g | R Oez 2009 Autobahuniederlassung Krefeld.
Astopaisnriéderiovsig Krefeld : B 4 ’ . '

“Postfach 101352 - 47713 Kraluld : Amts g le ? .

e . Abliehtod Yir Amil.

Stat Sainkt Augustin e e Fra Ut Tl

Fachdienst Planung und Lisgenschafteyy’
Markt: 1 - ¢
58757 Sankt Augustin

_ Telefor:  02151-819347
I ALY Fax 02051-819-420
Eehiail: Ute, Tillmann@strassen new:de
Zeichon:  ASO/S403.06/KRIA402

- {Bel Antworten bitte angeben)
Dawin: 12022019

~ Bebauungsplan Nr.421 "Marktstraie”, Teilbereich B

thr Schreiben vorn 30.10.2049

Sehr geehrie Frau Fiegen,
sehr.geehrte- Damen und Herren,

die Autobahniniederlassung Krefeld ist fur den Betrieb und dis Unterhaltung der westiich des.
Plangebietes in einer Entfernung von ca. 730 m verlaufenden Autobahn 59 Abschnitt 34 zustén-
dig. - . : ' § o '
Ebenfalls am Verfahrenzu beteiligen ist die Regionalniederlassung Rhein-Berg als zusténdiger

Stratenbauiasttrager fir die nordlich verlaufende Autobahn 580, Abschnitt 1 und die in Plange-
hietsnahe vorhandene Landstrale 143 .

Planungsziel ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzung zur rEntwit:kl_urig'eiﬁe"s

neuen Wohnguartiers, bestehend aus Mehtfamillenhiusern sowie einer Kindertagessinrichtung

auf einem ehemaligen Gértnereigelnde. _ :

Die verkehriichen Auswirkungen des Vorhabens wurden durch das Biiro "AB Stadtverkehr, Buro

fiir Stadtverkehrsplanung”, Bomheii (Starid 15,07.2019) an 3 relevanten Knotenpunkten im tn-

mittelbaren Umfeld des Plangebietes tiberpriift. Der Knotenpunki Markistraie / L 143 Sieg-
strafbe welst It. Gutachter “auch im Planfall noch eine ausreishehde Verkehrsqualitat auf, kann
aberim schlechtesten Fall air seine Kapazitéfsgrenze gelangen”, i :
Die L 143 ist. Zubringer von/zur nérdlich gelegenen A 560 Autobahnanschiussstelie Sleghurg im
Zustandigkeitsbereich der Regionalniederlassung Rhein-Berg, . ~
Eine Aussage inwiewsit sich jm weitéfen Veriauf der L. 143 / BAB-Anschiussstelle verkehrliche
Auswirkungen ergeben kinnten, enthélt das Verkehrsgutachten hicht. '

Das Gutachten sollte diesbezliglich ergénzt werden, ‘

lch weise darauf hin, dass gegeniiber der Stralienbauverwaltung weder jatzt noch zuk(nftig aus
dieser Planung Anspriiche auf-aktiven und/oder passiven Larmschutz geltend gemacht werden

- kbnnen,

Stralion NEW-Hetriehssits ~Postlack 10 16 53 45816 Gelsenkirchen - Autobaliniedorlassung Ikefeid
Telafon: 020938080 . : ’
tepnst: weew, Slrassch nrwide < E-Mall: kontala@strassen nrw.de Hansasteafie 2 ~ 47799 Kréfold

Postiach 101552 47713 ¥refeld
Felefon: §2151/818-0

Parken ist im berinctibartes, 6ffentlichen Parkhaus mbglich




*

Aussagen zu Eingriff und Ausgleich in den Naturhaushalt werden itn weiteren Verfahren er-

ganzt.
Um Planungsko!hs&onen Zu vermeiden, b:ﬁe ich mir zu gegeb&ner Zeit die Lage von evil, erfor-
derlich werdenden extetrien Ausgtelchsﬂéchen e;ngeiragen ineinen i}bersschts!ageplan raitzu-

teilen,

Mit freundi hen Griden

(Ute Tillmann)

AR




Bies Jasmin
AR MR,

Nem: - 0 . daudiahambloch@gd.rinw de

_ Gesendet: ' - Fraitag, 13. Dezemb\er 2{}19 1L 33
Ak = , -bauie;tplanung s
CBetvef .. -‘Behauungspian Nr, 421 Marktstr Teriberetch B

Miein Zeichen: 31.130/5235/2019

Sehr geehrte Damen unci Herren .
-gehr geehrte Frau Flegen

it ihrem Schreihen vom 30.10. 2019 bittén Sie um Steliungnahma_. Zurn dem im:Bétfeﬁ'_ggnanntén Véﬁahmn gehe
ich folgende mformatmnen und Hmwetse ' o : ‘ , .

Erdhebengefahrdung ‘
2 ™ . .

£s wird auf-die Bewertung der Erdbebengefahrdung hlngew&esen, die beu Planung und Bemessung Gblicher g
anhbauten pgemil-den Technischen Baubestimmungen des Landes NRW mit:DIN-4149: 2 00%- 04 ,,Bauten in
deutschen Erdbebaﬁgebieten AT bemcks;chttgen ist.

'

Die. Erdbebengefahrdung wird in DIN 4149:2005 durch die Zuordnung zu Erdbebanzoneﬁ und geoiogwchen

Untergrundkiassen elngestuft, die anhand der Karte der Erdbebenzonen und gee!oglscheﬂ Untergmndklassen der -

Bundesrepubi;k beytschland 1 : 350 000, Bundesland Nordrheln-Westfalen (Geologtscher Dienst NRW 2006) -
. bestlmmt werden. in den Techmse:han ‘Baubestimmungen des Landes Nerdrhemv\i\iastfalen wird duf die \’erwem
dung dieser Kartengrundiage eXpl;z:t hmgemesen :

Das hiar relevante Planuﬂgsgeb:et rst foigender Erdbebenzone f geo!oglscher'unte.rgrum%kia‘séé zhzuordnen:
i.

e S’cadt Sankt Augustin, Gemarkung Obermendan T

- emerkung DIN 4149:2005 wurdle durch dern Regeisetzer zuruckgezogen und durch dte Tesle 1 1/ NA und 5 des
furocode B {DIN EN 1998) ersetzt. Digses Regelwerk ist jedoch bislang pauaufsichtiich nickit eingefuhrt
.,-SAnwendungsteﬂe, die nicht durch DIN 4149 abgedetkt werden, sind als Stand der Technik 2u berucksncht:gan Dies |
betnﬁt h:ef msi:esondere DIN EN 1998 Tell 5 ,Grindungen, Stutzbauwerke urd geatechmsche Aspekte

Auf die Berucksnchtlgung der Bedeutungskategonen iy Bauwerke gemé[% DIN 4148:2005 bzw, Bedeutungsktassen
der relevanten Teile-vor DIN EN 1998 und der jeweils entsprechenden Bedeutungsbeawerte wird ausdrackitch
hingewiasan. . :

Dtes g;it znsbesandere z: B. fiir grofe’ Wohnatilagen; Schulen gtc,

Hydregealogse :

Das Grnndsthck beﬂndet s:ch inder Schutzzcme HiB des Wasserschutzgebtates Memdnrf Die. Vorgaben und Verhote
. der Wasserschutzgebnetsverordnung sind 2u beachten Negative: Beemtrachttgungen dies Grundwassers sind nach
maglichkeit zu meiden bderzumindern.

“AusSieht des vorbeugenden Grundwasserschutzes wire eine ﬂachenformtge Veralckerung uber die be}eb‘te

' Bodenzone, wig z, B. eine Mu!denumgoian»\!ea sickarung, vorzuziehen, Das Versickern vs:m unwerschimutzier
Ntederschlagswasser tiber eine Rigole ist-aber grundsatziich moghch

4‘8@»




Schutzgii’t- Boden

Beschrmbung zmd Bewertang,c_igg Schutzgutes Boden ~

. Vaoh der Karte der schutzwiirdigen Béden ist inzwischen die 3. Auflage erarbeitet worden. [m Rahmen der
Beschreibung uid Bewertung des Schutzgutes sind die betroffenen Béden, deren Bodenschutzstuf@n und
Bodenfunktionen zu beﬂennen .

Fur die Ersteliung des Umweltbarichtes kahn die Karte der schutzwurdagen Bodan uber GEOportai NRW .
" {hitps: b’www qeofnortal ) abgerufen werden '

e Gee\hewer > Adressemgabe (Adressfaid) > Geographre und Geologie s Bodan und Geglegse > 18 BK50
Bodenkarte von NRW'1 : 50 000 -~ WMS$ > Bewertungen und Auswartungen zuta Bodenschutz»
_ Schutzwurdsgkelt der Bétden- (daes fst dze Auflag )>Schutzwwdlgkeit e natumahe ung naturferne Baden

Kompensat;csnsmaﬁnahmen fUr den Verlust, an schutzwurd:gen Béden smd fﬂlgender Vemffentischung ba)
entnehmen (Kap. 3: 7 5. 24y ‘ 7 . S

* Bodenschutz in de: Umweltprifung hach EauGB Leitfaden fiir die Praxis der Bodenschutzbehorden in der
B.aq_le_ltplanung (https /hwwmw. labo-deutschland. de/documentsiumweltpruefung 494, pdf}. .

Hmweas Zur Verwendung smn Muttarboden
' Nach 5 202 BauGB in Verbmdung mit DIN 18915 ist bei Errtchmng oifer Anderung ey baulichen Anlagen dar

- Dberboden: {Mutterbaden) in nutzbarem Zustand zu arhalten und vor Vernichtung zu s¢hiitzen, Er ist vordrmglicii §m

Plangebiéet 2y s;chem, Fur erderverwendung zu lagern und. spiter wieder einzubauen
Fir Riickfragen steheich (linen gerne zu_r've-rfﬁgu’ng. ‘

Mt freundlichen Grifien
im Auftrag :

Claudia Hambloch
' ?achberemh 31~ Geologle, Rahstoffe, Uﬁtergrundnutzung

Geologischer D!enst NEW ~ Landesbemeb -
De-Greiff-Str. 195 ~47803 Krefeld
Tel, +49,2151. 897 g12
claudia.hambloch@gd.niw.de
: httns:f-?wﬁwwﬁd ‘nriv.de

A




Bies Jasmin - .
o g 3 : : i TR 2 1o
Von: Lo - Wolletweber-Thomys Sitke <Silke Wollenweber-Thomys@stacdtwerke-
o . Bonnde> ' o
Gesendet: _© Mittwoch, 18, Dezember 2019 1517
A S Bauleftplanung: : . ‘ -
Betraff, =~ . : : AW: Bebauungsplan Nr. 421 MarktstraBe Teilbereich B, frithzeitige
: Batelliguny der Offentlichkeit und der Behdrdan gem, §3 Abs. lund 54
Abs: 1 BauGB , w

Sehr geshrie Damen und Herren, —

namens und Im Auftrag der Stadtwerke Bonn Verkehrs GribH, der;Bonn Netz GrobH ind der Energle- und ,
~ Wasserversorgung Bonn Rhein-Sieg GmbH tellen wirfolgendes mit. : ' ‘ o

Stellungnahme Bonn Netz GmbH unid der Energle-und Wasserversorgung Boni Rhein—Siég GrbH:

Keine Bedenkert,

* “Stellungnahnme Fahrwege: - : oo~

Aus den Vqrge!‘egteﬁ"?ianuhter_iagen ist etkennbar, dass keine Beeintrachtigiingen der betri‘ébst&g:hn’isc:hen:Anl.agen
der SWBV/558 vorhanden sind, '
Gegen die MaBnahme bestehen keine Bedeitken,

Solite sich I Zuge des weitaren planungs-/ koordinierungs- und Sauablaufes herausstellen, dass betrighbliche
Befange betroffen sind, bitten wir Sle um weitere Abstirimung mit uniserern Hause, Wir méchtendarauf hi nwelsen,
dass Um- hzw. Neaverlegungsmalinahmen betrigbstechrischer Leltungen oder baulich Anderungen von o
Betriebsanlagen zi Lasten des Verursachers gelien, Diese Steflungnahine hezieht sich ausschlieBlich auf den Bereich
Fahrwege, Fir.Gewerke anderer Bereiche kann Keina Hafting Gbernormmen werden, .

-ggqugnahme'Verléeﬁt‘ghlanung_: ;
Die MarktstraBe wird zwischen den Haite-stei_l;ea.,,.Menden'-Pusf"’ und ,Manden Markt” von drei Buslinien befahren.
Wir gehen davan aus, dass die Belange des BPNV austeichend Beachtung finden und wir bei drohenden Storungen
und Behinderungen des Betriebsablaufes, sowie baulichen Versnderungenunserer Betrighsanlagen frd hzeltig
informiert wertien und eventuelle kosten Bestandteil dér BaumaBnahing sind, ‘
Wir welsen vorsorghich auf den Fldchenbedarf ger aufgefifivten Haltestelie hin, Solltén aus unvermeidlichen
-@rﬁndan’\f_er%nderung’an der Haltestelle arfolgen miissen, sind diese frithzeitig mit uns abzustimmen, in diesem
Reraich muss mitder normalen Gerduschentwicklung aus dem Busbetrich gerechhet werden,

Freundlichie GriiBe

L.A. Silke Wollenweber
Rechi/Liegenschaftsmarnagement -
Telefan: 02287112792 Fax: 0228?11&62-?92 -
E-Mafl: Silke Wollenweber-Thomys@stadiwerke-bonn.de

Stadtwerke Bonn GmbH

Theaterstrale 24, 53111 Bonn

Sitz Bonn, Amtigericht Bonn, HRB 8195

Geschaftsfithrung: Dipl-Ing. Peter Weckenbrock (Yors.)

, ~ Dipl-Valksw, Marco Waestphal '
‘Vorsitzender des Aufsichtsrats: Dr, Kiaus-Peter Gilles
wwin.stadtwerke-bonn.de. ' '
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Von: Flegen Sandra <Sandra.Fiegen @sanki-augustin.de>
 Gesendet: WMittwoth, 30. Oktober 2019 12:24 ‘

Betieff: Bebaliungsplan Nr. 421 ,,Marktstra&e“ Teilbereich B fruhzeittge Bateilipung der Offentiichke:t und der
Behdrden gem. § 3 Abs. 1 und § 4 Abs: 1 Bau(‘iB .

Sehr géehrte Qamen und ngreni_ .

der Rat der Stadt.Sankt Augustin batin seiner Sitzung am 10.10.2018 folgenden Beschluss gefasst: "Der Rat
baschliefit die Andarung ties Geltungsbereiches und die Neuorganisation der Teilbereiche des Bebauungsplanes Nr.,
421, Die genauen Grenzen des Geltungshereiches und seiner Teillbereiche sind dem Geltungsbereichsplan vorn
August 2018 (Anlage 1) 7u. entnehmen. Der Plan ist Bestandteil des Beschiusses, Der Rat nimmit den voriiegenden
Entwurf Zur Kehntils uhd beschi;ef&t auf Basis des Entwurfes die fruhze Hige Betetllgung nach §3 {1} BauGB und § 4
(1) BauGR fiir den Tesibereich B durchzufiihren.” '

Mit der'Aufsteiiu'rig 'dés Bebauungsplans beabsichtigt die Stadt Sankt Augustin, die planungsrechtlichen
Voraussetzungen fiir die Ertwicklung von'Wolinbauffachen fur das Geliinde der ehemmaligen Gértnerei zu schaffen,

" Aus stidtebaulichan Grilndan ist die innenentwicklung i dem besredaiten Beraich it vorhandaner Infrastruktur
und aufgeund der anhalténd hohen Nachfrage nach Wohnbaugrundstiicken im Stadtgebiet sinavoll.

Der: Geitungsberémh wird Im Norden durch die vorhandeane Bebauung tnd fraie Flur, im Westen durch die

. angrenzends Wehnbebauuhg an der Mittelstrafie, im Stiden durch die-angrenzende Wohabebauung an der
BoschstraBe und den Sportplatz und ir Osten durch die MarktstraRe begrewnzi.

Der genaue Geltungshereich ist aus dem abgedruckten Kartenausschmtt der Geobaslsdaten der l(omrn unen und des
Landes NRW © Geobasis. NRW 2011 ersichtlich, :

‘Das stadtebauhqha Konzept, sbwie der Vorentwurf der zogehdrigen Bagrindung kbnnen in der Zeit
vom 11,11.2019 bis zeinséhﬂeﬁiich" :1‘3--.-1‘2‘21019

im 1 Obergeschoss des Technischen Rathauses der Stadt Sankt Augustin, An der Past 19 53757 Sankt Augustan im
Fachdianst 6/10/’1 {Stadtpianung) wihrend der Dienststunden

Mentags _ o __8.;30 Uhr bis 12.00 Uhr und ‘14;00 Uk bis 18 Uhr
Dignstags bis donnerstags 8.30 Uhr bis 12.00 Uht unid 14.00 Uhr bis 16-Uhr

Freitags . 830Uhrbis1200UN | 3
' eingesehen werden,

Die ?Ianunter!agen smd ab dem 11.12.201% auch im Internet unter WWW, sanktBugLstin, de unter der Rubnk .
»Bauen-Umwelt” im Menu JStadtentwicklung” unter Punkt , Bauleitplanung” abrufhar

ich darf Sie hitten, jhre: Stellungnahme wihrend de;’ Auslegungsrist per£-Mail an Baul&atslanung(ﬁ)sa ki

augustin.de sinzuceichen,
Soilte bis 2t 13.12.2018 keme Stellungnahme 1hrerse;ts vorhegen gehe ich.davon aus, dass keme Einwdinde. gegen
die Planung- bestehen 3

Bel Rﬂck‘fragen,_wenden_Sie sich bitte an Frau Bles unter Tel. 0 22 41 ~ 243 270 oder per E-Méil-unter
jasthinbies@sanki-augustin.de .

Mnt freunidlichen Gru[&en )
Im Auftrag ) ) S ;

:Sahd.raf'_FiEgen
Stadi Sankt Augustin
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Fachdienst Planuhg und Lieggnschaften |
Zimmer:1.20, Technisches Rathaus; An der Post 19
Telefor: 02241/243267

Fax 02241/2437726’?

Stadt Sankt Augustin - Der Burgefmelster
Markt 1 53757 Sankt Algustin
hit pzz www.sankt-aygustin.de

Die Herste lurig von Papier. benotigt Energie und Rohstoffa, Sparen Siepra DiN A4 Seite ¢a. 250 mi Wdsser, :w £ Holz und 40 Wh
Energle: Drucken Sie daher bitte hur, wenn és wirklich notwendig ist, die Umwelt dankt es |nen. Der inhalt disser' Mal Ist
ausschiieflich fiir den bezeichneten Adressaten bestimmt. Wenn Sie nicht der richtige Adressat sind oder diesa &-Maif irrtimlich
erheiten haben, Informieren Sie bitte sofoft den Abserider und vernichten Sie diese'Mail. Das tnerldubte: Kopleren sowie die

‘ynhefugts Weltergabé dieser Mall st vilchi gestattet. bie E-Mall wtirde belr Ausgani auf Viren gapritft, Bs wird jedoch wegen

i

der Gefahr-aufden Ubertragungswegen zu einer Eingangskontrolle geraten. Eine Hafiung fiir Virenfreiheit ist ausgeschiossen.

N

Waltere [nformationen 2u der E-Maftentrishmen Slebitte der folgenden Intarnetselte: httos://www.swb-kanzern de/ihdex.pho?ld=2341

ot
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~a ANLAGE ©
B ANLAGE B

Bies Jasmin
o

Von: : _ : . . . o

- Gesendet: ‘ ' - ‘Freitag, 15. November 2019 1252
An:. « bayleitplanung | T
Betrafl; L - - . Bebauungsplan Azlb'Marigtstraﬁéf

Sehr geehrte _i_D;éi_iﬁen und Herren, -

hate versucht, iiber Thr Online-Formiilar zu kommunizieren, scheint aber picht zu funktionieren (zoigtnicht
an, ¢b Eingabé versendet wirde oder nicht - vielleicht haben Sie es jat’z’.t_guchzsshoxi 5 mal ethalten). -

Wir haben am gestrigen Info-Termin teilgenommen.. Wichtigster Punkt der Bedenken bei den Bifrgern
 scheint die Verlehrssituation zii'sein. Dem krmen wir uns riui anschfieBen. An unserer Kleinen Sackgasse
lisgen Kindergarten, Sportplatz, Seliulen, Schwirimbad etc. Tagtighich rasen vor allem zi Schulbeginn und-
-Ende zahlreiche KFZ bis zam Wendehammer und zuriick, stellen die StraBe parallel zmm Sportplatz zn, "
Eltern, die thre Kinder zum Kindergarten bringen-oder holen, parken guif der Strale ,withrend der Patkplatz
© des Kindergastens leer- bleibt, wir als Anlieger aber keinen Parkplatz mehr finden. KFZ, die keinen
Parkplatz am Markt finden, stehenebenfalls Auf detir Acker so dicht vor unserer TG-Ausfahrt, dass man
kenm nach rechts schaven kann., Wit haben' die Polizei bereits 2 mal gebeten, Geschwindigkeitskontrollen

-durchzufithren, Dies ist geschiehen wihrend der Ferien mit einem mobilen Kasten, der die durchschnittliche
Gieschwindigkeit wihrend-einer Woche aufzeichnet. Erpebnisse wirden g aber nicht mitgeteilt. An der
Kreuzung Markistrafie/Siegstrafe komnit es zu langen Wartezeiten und sogar Ritekstan in die StraBe Auf

dem Acker - wenn dann noch Busse sich begegnen und Fafgénger tiber die StraBe laufen, ist es ganz vorbei,

Wo sollen zulkiinftig Besucher Mendens parken, wenn der Markiplatz; unsere Strafie und die Parktaschen -

- am Ende ungerer Strale jetzt schion fiberfiilit sind. Auch das Linksabbiegen und Befatirén der Markistrale,
vori utis-ans wird frimer schwieriger dutoh die dort abgesteliter PK'W. Wenn dann noch Bus und mehrere
Fahrrader entgegen kommen, braucht man viel ‘Geduld und' gute Nerven, Bei fast 200 zoshtzlichen |
“Wohnungen-dann mit Sicherheit noch mehiy. Vielleicht gibt €5 ja die MO glichkeit einer Binbalinstraflen-

© Regelung im.Befeich Burgstralie und der sietien verlangerten MarkistraBe. Auch Bodenschwellen zur

. Gaschwindigkeitsminderung wiren vielleicht hilfreich. Bitte auch dringend zusitzliche Besucherparkplétze-

einplanen. - ‘ o ) o - C E

. Vielen Dank.’

© Mit freundlichen GritBen -

AR
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Bies Jasmin
R G SO O R RS

Von: . . :
‘Gesendet; , : errtag, 15, November 2019 14 49
An: ' ) ‘Bies Jasmin

* Batiteff; . o BUrgervarschiag zut Bebauung der aiten Gértnerm Werner

Sehrgeehrte Frau Bies, -

nachder gestr‘tgen ihfcrmatsonsveranstaitung 2ur Bebauung der alten Gaz‘tnerel Werner :m Stadtteil Menden: wurde
ii:h bel thnen geme eman Vorschiag fir dag Projekt girreichen, :

Dig Strafie ,,Boschstraﬁe” liegtin unmittelbarer Nahe 2ura peplanten Wohngehiet sowie dem geplanten ‘
Kindergarten. Aufgrind der hohen Anzahlan Wohnungen und entsprechend vielen Bewohnern wird mit-einem,
ertibhten Verkehrsaufkomimen gerechnet, Damitdie-wenigen Parkplatze In der Boschstrake nicht als Parkplatz fir
das neue Wohingebiet ganutztwerden Ist daher miein Vorschlag die BoschstraBe ais , Anlieger Frei” StraBe zu
deklarieren. Eine dhnliche Losung im die Packsituation in der Baschstraf&e mcht zu verschlechtern kann natltlich

" ehenfalls erarbmtet werden.

Bei Fragen uﬁd‘-AnregUngen stehe ich Ihnen gerne jederzeit zur Verflgung.

A

Mit freundlichen Griien. -
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Bies Jasmm
M

Von: . o Gless Rainer ‘
Gesendet; o © Montag, 18, November 2619 10:05
Am : : . Bies Jasmin; Truebenbach Uwe; Knipp- Jochen

Batiaff: ) L Fwd: BF 4218 Menden

M.d.b.u, Behandling

; Von. ,
Datum; Freltag, 15, Nsvsmbar 2019 um 11:49:10
An: "Gless Réines™ <Ratner, Gless sankthau ustin.des
Betmff, BP «’%21 B Mendm},

Sshr geehrier Herr Gieb,

~<betzichen' Dank fir die. Ausfithrungen 7ur geplanten Bebauung des Ghitindes
L der ehematigen Glirtnerei Womer am gestrigen Abend. Wie' zugesagt
ﬁbersendc ich Ihnen meine Gedankcn hinsicltlich des S’randcartes einer KiTa.

Unbestritten ist, dass aing.Kit&gebaut;weréén sollte,

Der Grund hiesflly ist ausschlisflich dis Verkehrsanbindung tber eirie-
StichstraBe. Auch. bei einer Breite ca..6 mir. ind fir den Fall, dass ein
regelperechier und somit funktionierender Wendehanumer realisiert win d,
wiirde.sich die Situation nur als 2, oder 3, Wah[ aabieten. Dazu kommt

einé recht hohe Verkehrsbelasta.mg in.ginem Wohng,ebmt Anders Anwohner
(z.B. BoschstraBe) beflirchten einen Verdiingungseffekt des Parkens, wenn
es zum Beginn iind Schlisfen der RiTa anfgrund der, vermuteten-hohen
Auglaltung dor Shchstaﬁe!Zufahft KiTa, zu Verzbgemngan kcmmt

By handstt sichum gine KiTa, nicht um eine Schule. Das Alter der Kinder-
und das Besorgtsein der Eltern fithrt dazu, sehr-viele sinen "Eltertichen
‘Bring-und Hol-Servies” vorziehen und die Hillfie davon wohl per Auto;
nur-ottstiahe Wobnenden wihlen und das nur béj gutem: Wetter sivieri FuBbweg,
- "Bei der vorgesehenen GréBe der KiTakann von einer Belegung von 150 bis
¢ “60 Kinder ausgegangen werden. Wiirden nur ca, die Halfte im "Blterlichen
Bring- und Hol-Service" gebracht werden, kifne s 71 ginem liohen
Yerkehrsaufkommen, wenn auchnur zu den Spitzenzeiten. Jedoch ist-ein
weitorer Blickwinkel eher ausschiaggebend. Die:Strocke von der -
menﬂndung der Markistrafe bis zum geplanten Eingang der KiTa: betg’agi

ca. 130 Meter. Auforund der Stichstraflensituation fihrt ein-"Elterlichen
Bring~ und Hol-Service" diese Strecke 4 mal t4glich, also ctwas mehr als
einan halben Kilometer. Davon ausgeheﬁd, dasg fm Mittel 55 Kinder pey
Auto gebracht werden, machtdas eine t4gliche. Gesamtstrecke von 28,6 km
ais, Und dasan 5 Werktagen sofern-sich die Offoungszeiten

ausschlieBlick auf diese Zeiten beschrinken; manche KiTas haben
‘ansitzliche Angebote., Diese thglichen 28,6 gefahrenen Kilometer
konzentriefen sich aber nicht auf sine weite Streoke sondern auf 130

Meter in-einem Wohngebte,t

D:e Izwe'fsim en/die. Vorer agenciem hahen elkléiﬂ dass zwar das. gesamie

Gelandé bebaut wird, doch die KiTa i der Herstellung nicht einbegriffen

goi; dieses'sei sine ausschlieRlich stadtische Angelegenheit. Natiirhich

ist nachzuvollzichen, diss die Stadt ein-eigenes Grandsiticke aus den

verschiedensten Griinden heraus firr das Bebauen it einer KiTa Bevorzugt- , S
Tit diesem Falle aber:sprechen die zu erwartonde Vquehrspmbieme und die

vermeldbaren Schadstoffernissionen in Stofizeiten und Parkplatzproblem

A0




dagpgen.

Natlirlich wiirde ein anderer Standort siner KiTa nicht die bekannte -
Problenatik des-elterlichen Bring- und Holservice losen; didse
Einwirkungsmoglichikeiten kéinnen durch: Verkehrsfiflifungen-/ regalungen nr
minimal beeinfluBt werden. Dénkbar wiive abeteifie Art "Dirivé-in" im

" Bereich/nahe des Bereiches des KiTa-Eingangs. Eln vor-tind
nachgeschaltetes 'Absolutes Halteverbot|, ebenso aufder

’ gegenﬁherhegenden Straenseite, wiiide deri VerkehrsfluB sicherstellen,

‘den "Bring-und Holservice" nicht virmdglich, jodoch weniger konsfortabel
gestalten. ... und nebenbed, tiglich 28 Kﬂometer Fahutstrecke durch
Wahngebiet vermeiden,

Eme denkbare Lisung wére éin I‘ausch vor Grundbtiicke Fiir den Invastor

ktinnte eine’Bebaumg an dem. vor gesehenen KiTd-Standort-dircliais positive, '

" Aspekte haben, fusbssonders Wohnung in einer. ruhiigen Stichstrafienlage:
eher bevorzugt werden, Andererseits ist das Celinde grofl geting, win sinen
“anderen. gﬁmgneten Standort . fi nden

.le den 'b{zsten Grifen

A2A
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BiesJasmin' - o ———
“Vong : - ,
Gesendet: : <, “Sonntag, 24. November 2019 17:33
A . . Bigs Jasenin ’ '
Betreff: - C Rebauungsplan Nr. 421 B "Markstrafie” Sankt Augustin-Menden :
~ Anlages: : . . Attachment information; Bauvorhabem Gartnerel Wemer nochma!s per Ma!l‘ )
: A wnd an } «

Sehr geehrte Frau Bigs, -

vor eitiigen Tagen ha&:aen wir iher das Bﬁrgermformatianssystem gine Steliungnahme emgerefcht Wiy sing uns nichi

sicher, ob-das auch geklappt hat, da belm Absenden kurz ein roter Batken aufleuchtete,
Sicherheitshalbersenden wir lhhen deshalb unsere Steliun_gn-sﬁfme- nochmal per Mait zu

ML ﬁeundfiﬁh'en GHiRen
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| 53757 Sankt Augustin

 Stadt Sani Augustin

Stadtplanung :
- Fachdienst 8/10/1 C
An der Post 19 |

Sankt A'ugu'stin., den 17.11:2019

‘Bebaﬁhngspia‘n. Nr..421 B "Marktstrake” Sankt AuQusﬁn-Menden

. Zu der am 14.11.2018 o der Auia it Menden vorgesfeiiten F’Ianung haben wir Bedenken

1. zuder kenznprerteh Durchfahﬁsperre der neuen Verbindungsstralie Miﬁelstrai&e -y Marktstra[&e
2. oh verhindert werden kahn, dass in grtsf?,ersm Umfang ungeordnete und gefahri;che yBring- und
Holdignste® fir dié KiTA:liber die verkehrsBeruhigte Boschstrale erfélgen, und
3, dass die vorgesehenen Stelipidtze fir den Gebaudekomplex-M ausrsichen: -

H

Zu 1) Bei ainer ;il)urchfahrtspérra wiirde . der Veri{ahr Zur 6~zugagen K{TA' aus dem Gebiet

SLObermenden®  (etwa Mamdorferstrai&efFaSEnenwengmstuReuter~$traf&e) Uber die jetzt schon -
uberlastete Burgstrasse/Marktstrasse fuhren, . o :

% in der Reafitat wird mit Sicherheit der 2war nicht zuiéssige aber wesentlich einfachere kUrzere
urid damilt schneflere Weg tiber die- verkehrsberuhtgte Boschstrake gewshlt werden, um einen
Tell der Kinder mit dem Auto zur KITA zu bringen bzw. abzuholen, :

,-Zu ,?. ) Die verkehrsberuhlgte anchstrafie wird je’ﬁzt schon haufig zum Parken von Autos benutzt die
_in der MittelstraRe kelhen Platz finden, Eine ~ nicht elnzige. — Ursache ist die Tatsache, dass die Stadt
Bankt Augustin Mitte-der 1070er Jahfe schnell und unblirdkratisch die Niederlassung eines Kinderatztes .
“ i der.Boschstraie: {Zugang Ubér Mittelstralle) favorisierte: (damals Dr. Mertens, heute -Dr. Tyka).
Seinerzelt flelén Vorgaben fir gine: bestimmie Anzahl von Patlenten-Parkplitzen fir PKWs unter den

Tisch - mit: der Konsequenz, dass jetzt” Eitern hauﬂg fur die Daper der Behandiung der Kmdar in der

‘ Boschstrafie parken,

Werin in den Mortgen-/Mittag /Nachmlttagstunden zugdtzlich eih Te;! -der Kinciezr ZUr 8—zugsgan K:TA
gebracht bzw. abgeholt wird und die Elfern - wenn -auch. nur kurz — dag Auto in* der Boschstrae am
Wendehammer parken, ist das Chaos- perfekt und: geféhrilche Situationen-sind unvermetdbar .

> Welche MaBnahmen sifd geplant, um hier einen Daueremsatz von Ordnungsamt und Pohzen zu
vermexden‘? ' . . .

B> Kann nach: det St\/o eme verkehrsberuh:gte Stsa&e zusatzhch auch Zur An!tagerstra{se erklart_
- werden?

Es stallt sich ohﬂehm dle Frage warum eine B- zuglge KITA mit ca 120 Kmdern —; nech dazu m.i o
- unmittelbarer Néhe des 3-zligigen Waldorfkinderhauses - unbedmgt in die duberste -Eeke des zu'
bebavenden grolien Galéndes gezwangt werden muss, wodurch nicht rur dis Erreichbarkelt fiber die zu - ,
benutzende Zuwegung in hohem MaRe srschwert, sonderri auch das Verkehrsaufkorimen in- diesem.

engen Bereich mit dann 9 Gruppern zu j& ¢a. 20 Kmdem extrem grhaht werden. ;Im Rebhuhnfeid“ ist die
L.age der KITA antelﬂgen%er gefﬁst worden!

- 4%’%




. Zu 8) " Vermuttzch handett &s - Sﬁi}h beu dem im Stédtebaui;chen KonZept S 4. aufgeﬂ}hrten
. Fremdgrundstiick . um - den in den Planen eingezeichnaten. Gebaudekomptex M, auf dem der

- Altelgenttimer ca 15 Wohnungen reahsaeren wsii WOb&l elhe separate Tiefgarage offensichtluch mcht

vorgesehen ist. . o

> Sind fur diese E%ewohner ZU m;etende Steiiplétze in den angrenzenden Tiefgaragen fest
emgepiantlreserweﬁ odér sind stattdessen nur die finf Platze an der westlich angrenzenden.

+ Parkflache zu Komplex L vorgesehen plus die seghs Steiipiatza ehﬂang der neu zu errtchtenc!en
Varbmdungssiraf&e (MittelstraRe — Marktstrafie)? ' . ‘ (

Es st ganz sicher ilusoriseh anzunahmen. dass Stellplatze enﬂang eingr (durc;hlass;gen?)~

- Verhmdungsstraize (M!ttelstra% <’ MarktstraRe) (= &ffentlicher Bereich) fir Anwohner der neu. zu

. errichtenden Gebiude zur \farfﬂgung s’cehan werdeni da bmbrts jetzt der Parkplatz-an e:ier Marktstral&e '
- ooft volisténdig besetzt ist. .

Wig toch sind grundsétzlich die Vorgaben seitens der Stadt fur die Anzahi cier Steltpiztze for em :
verglgichbares Bauvorhaben mit 15 Wohnungén im mnerortlmhen Beremh? . ,

i

gez.: - L g8 _ 3
' ' k. ‘
.an den Oﬁsvorsteher von Menden
‘m, d. Bitte u. Kenntnishahme v, Unterstiitzung .
/jz
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Voni

Gesendet: : ‘Mohtag, 18, November 2019 19:01
An: - h Bies Jasmin

Batreff: AW: Bebauungsplan Marktstr
Anlagen: o ) Bebauungsplan Nr. 421 B.doecx

Sehr geehrte Frau Bies,
im Anhang. erhalten Sie meinen Kammentar zum Bebauursgsp!an Marktstrafse

it freuhdiichéh--@raﬁen

? -~---~Ur5prunghche Nachmchtw-« :
. Von! Bies Jasmin'<Jasmin. Bnes@sankt—augustm d§>
Gesendet: Montag, 18 Novemiber 2019 1149
An: ' '
Betreff: AW: Bebauungsplan Marktstr

leider haben wir gemde technische Probleme mit dem Kontaktformular auf der s‘tadtasc:hen Website, Die Ko!!egen

im Haus bemiihen sich das. Problem schneiistmc:gilch zu 16sen.
Gerne kdnnen Sie mir thre Steiiungnahme -auch auf dieser E-Mail-Adresse zusenden
{th bitte die’ U_nannehmtichkert:en.‘z,u_e_ntsahu!ciugen

Bei Riickfragen stehe ich thnen'gerne zur Verflgung.

Mit freundlichen Grofen
i Auftrag
7 Jasmin'.B'ias

Stadt Sarkt Augustm '
Fachdienst Planung und Llegenschaften
Téchnisches Rathaus

Zimmer 1,25

02241243 270

02241243 77270
jasmin.bies@sankt-augustin.de

~-=Ursprilngliche Nachricht-ue

- Von;

Gusendet: Montag, 18. November 2019 11:15
Any Bies Jasmin

Betreff: Bebauungsplan Marltstr

Sehr geehrte Frau Bias,

A

o




Ich habe auf ihrer Website eihigé Anﬁegungan forreuBertund habe Zweifel ob der Sendemodus funktionlert und

meihe Mail rausgegangen ist, Da kein Ansichitsveriinderung festzustelfen war.
. Mit freundlichen GriiRen -

Gesendet mit der 181 Mail App

%
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. ‘ . SanktAugustin, den 184119
Behauungsplan Nr. 4218 "Marktstraf&e“ Sankt Augustin-Mentlen

Bej dem Bebauungs;pian rechne ichomit Feh]amschatzungen hinsichtlich der benBtigten Parkpl atze .
und des pmspektwen Verkehrsauﬁmmmens speziell wag die S;egstrasse betrifft, '

‘HBheres Verkehrsaufkammen durch Bevdlkewngszunahme

Die Bevbikerungszahl der Bezirke Gelslar, Meindorf und Menden Sf‘.l?;lgt Der Antell der Rentner witd
riittelfristiy durch den Zuzug junger Familien ersetzt, da die Achse Bcnn -ebin= Leverkusen die
nitigeh Arbeitspiatze zur Verflgung stellt. : "

_ Dazu schreibit die Stadt Sankt Augustin

841 Attraktive Wohnstadt in der Nachbarschaﬁi groferer Zentren” Das oben genannte auf Sankt
© Augustin bezegene Zitat ausdem Bericht der Enquete- Kommission beschrelbt gine wesentliche
Stirke der Stadt. Kennzeichnend flir Sankt Augustin ist dabei generél] eine stahilg, sozial
ausgewogene Wohnbevolkerung; bef der die Wittelschicht dominiert. Dies zeigt sich duch.in einem.
héheren Einkommensniveau mit eiher Kaufkraftkennziffer van 108; ‘die sogar fioch iiber den ohnehin
hohen Darchsehnittswerten des Rhein- Sieg Kreises liegt. Auch im Bezug-aufdie berufliche

. Qualifikation der Beuolkerung lisgt. Sankt Augustin Gber dem Durchschnitt. Nach wie vor besitzt die
Stadt hohe Attt‘aktmtat als Wahnott, vor.alleri fir Familien mit Kindern. Sie-entsteht auch aus der
engen raurmbichen Lage zu Bonn und eingesahrahkt auch zu Koin mift ihren oberzentralen i‘unktienen,
was berufliche Entwmk!ungsmoglichkeiten, Einkauf, Entertamment ete. hatrifft.”

- Waenn lch das auf der Biirgerversammiung richtig verstanden habe, urcie die Verkehrszahiung im
wal durchgefiibre. Das hbchste Verkehrsaufkommen gibt-es aberin den Monaten Diaoher bis Marz,
wenin-dle Pandler dem warmen Auto den Vorzug geben Die Zunahme dér Verkehrsdmhte in digsen
Monaten Jsst sich auf der Autobahn ¥eicht nachwetsera

Auswe;chstrecke hen Verkehrsstiirungen

Die Meindorfer Straﬁe Ist zudem eine Auswemhstreﬁke bei Stafunge auf der A 59 und A.560
_ geworclen, von denen es in den nichsten Jahren-alleinschon wegen der gepianten Baumalinahimen
maah vigle geben wird. Dieser Verkehr flieftt hauptsachhch weiter Uber die Siegstra@e

Flirdie jetzigen Umbauarbeiten an-der Nordhriicke wurden bereits in. 2{314 Bedenken. geau!ﬁert dlE
sich nachweashch bestitigh haben: o

| Datum: 26.02.2014 Drucksachen Nr 14;0059

Verkehrsbetastungen der Stadttet!e Memdorf und Mender wahrend der UmbaumaBnahme an- der
Bonrier Nordbriicke Baschlussvorschlag: Den Medigh istu eﬂtnehmen, dass imZoge der

‘ nutwendagen Samerungsmaf&nahmen ander Bonner Nordbriicke aufgrund deg Umgehungsverkehrs

von einer verstirkten: Verkehrshelastung dér L16-durch Meindorf suszugehen ist. Vor diesem

. Hintergrund beschliefit der Umwelt-, Planungs- und Verkehisausséhuss die Stadtverwaltung
aufzufordern; sich im.Kontext der Sanlerung der Nordbriicke mit den beteillgten Kommunen,
institutionsn und Straﬁenbaulasttragern in Verbindung zu setzen und aing gemeinsame Losung zy
ararbeiten, Vor dem Hintergrund der’ besonderen Belastung der Stadfteile Meindorf und Menden -
sollen nachfoigende Punkte eine wesentliche Rolle spielen und auf Prakiikabilitdt geprift werden:
Menden:-« Es'muss. (zumindest) in den Verkehrsspitzen sichargestéllt werden, dass die Verkehre aus
der von-Galen- urid Mittelstr. auf die L 16 (Méindorfer'Strake) in Fahrtrichtung Siegstrafie einbiegen

. kcmnen Aﬁmarkung Schon heuta ist in den Verkehrsspltzenzeﬁen gin Einfahren aus den ‘

NuF




untergeordneten Straflen schwer mbglich, + Die Ampelschaltuny Sieg-/Burgstr, fnuss dahn den’.
Verkehrsstrémen In Fahririchtung Autobahn Thr/e Gesprachspartner/in: Peter Kespohl Seite 2 von
Drucksachen Nri: 14/0068 angepasst werden, weil ansonsten erheblicher Rickstau. 1. Insbesondere

 muss das Abibiegen nach:links von der Sieg- in dig Burgstralle untersagt werden, weil wegen -
Gegenverkehrs darm 1.0, beteiner Ampalphase nuUF 2. éin Fahrzsug den i(reuzungsberetch passiaren
kann.“ : - :

Dazu kommtder Neubau der: Saegbru{:ke nach Trmsdurf ung eine bereits jetzt uberlastete
Verkehrssrtuation an der Kreuzung am Bauhafl B56, die sich nor durch eine aufwdndige und teurs
' .«‘lndemng der \Jerkehrswage entschirfen |3sst, : :

Leider wurde versdumt, die Siegstrafle 2N entlasten etwa durch die Weiterflihrung der Memdorfer
‘Strai%e rait Querung Siegstrasse und. Einmindung in eine’ verbretter‘ce Friedrich-GauRstr. mit einer
. Weiterfithrung,in die B/56- Lmd ASﬁO .

Menden hat-einen sehr-hohen Anted an- Pendlern, die ihren eigenen PKW bienutzen. Auch das.
erwartete, verinderte Mobilititsverhalten wird keine gravierenden Verdnderungen-auf den
individualverkehr bei: Pendiern haben, da der dffentiiche NRW Nahverkehr zam Teil Jetz’c selne
_ Gremnzen erreicht (Nadefahr K5in Hbf) und die Fahrzeiten zu den Arbeitssthittenoft zu iar‘xg\ sind. Die-
sténdigen Verspatungan und Zugaus'fé'llé seien zudem erwihng und sine Besserung ist richtin Sicht.

* Ziglrichtungen des Pendierverkehrs sind hayptsachlich Meindorf und der Kre‘isverkehr bei Pﬂanmn
Breuer, Eine Wegzufuhrung auf die MittelstraRe wird eine-hohe Verkehrsbelastung derengen
Kilpingstrafe und damit der Altstadt verursachen. Die engen Strafﬁen sind fiir einen Berufsyerkehr
nicht geeignet

Geplante Stel!ﬂéchen fiir PKW CRE o :

Carsharmg wird in Menden keirie Ralle spieler, das klappt halbwegs nuEin Gm[&stadten und dann
auch.nur i Innenstadtbereich, Fiir e-Bikes gilt dhnliches. Diese. werden uberwlegend flir die Freszelt
_ oder nicht zu ange Wegstrecken genutzt

Somit Ist der Bedarf an Parkplétzen eindeatag schbn gerechivet und’ berucksmhtigt zudem ir keiner
Welse den Lieferverkehr (u.a. Amazon Zalando, Handwerker etc. Tendenz stelgend), Besucher und
K'mdérgartenverkehr, was in den Planungen nur im Ansatz berlicksichtigt ist. Die Parkplétze vor dem
fieuen Kindergarien wertien vermuthichvon den Anliegern genutzt und Wendembgiichkeuten sind

" keine vorhanden Das’ tagiiche Chaos ist vorprogrammiert,

; Lesder ist es bei Neubaugebieten libliche Praxns-g_eworden, Parkplitze zugunsten von Préizétggund:
stiicken und Wohnraum zu reduzieren; dasich damit fiir den Bautréger ein hoherer Profit érzielen
' Tgsst, Das gleiche Argument gilt fur die ErhShung der: Anzahl an Wohﬂemhelten {160 auf 150,

Da. zch beruflich und privatviel unterwegs, mehrfach umgezogen bin und: viele Neubaugebiete kenne,
miichte ich dazu beltragen, irreparable Fehlplanungen zu verme;den und bitte deshalb darum, den
'Bebauungspian il isberarberten )

M_;t.fraundhchpn Grilfien
|
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Stadt Bankt Augustin
Techn. Rathaus
- zo Hd. Von Frau Jasmin Bies -~

25wy !
An der Post 19

i

(SRS

Bt o e s e |
i e
x .

53757 Sankt Augustin | e LS
 Binsprich — Stidtebaulicher Entwurf ,,Alte Glirtnerel Werner, Menden®
Sehr geehrte Frau Bies!

Wit hatten am Donnerstag, dem. 14.11.2019 Gelegenheit, den Entwurf fiir die geplante
Bebamung und-anzusehen, sowie die Ausfithrungen-der Planer-und Architekten zi hren.
Etwas tiberiascht waren wir doch, dass Strafenplanungen ans-dem. 1. Entworf nickt mehr

' yorgeschen waren; (Siehe rote Striche, demnach geht die Stralle nur bis zo unserem
Grundstiick, Parz. 1166/77). Die Grundstiicke an der MarktstraBe haben eine Linge von ¢a.
100 m. Hier kénnten auf privater Basis, wenn die Strafie weiterflihren wiirde, 1 4 bis 2-
geschossige Wohnginheiten entstehien. Diese langen, Giirten werden kiinftige Generationen
nicht mehr bewirtschaften wollen. Es ist also nur-eine Frage der Zeit, dass hier gebaut witd,
zumal die Stadt Sankt Augustin Wert daranf legt, dass brach liegende Grundstiicke bebaut
werden! Wie wéit ist es deni geplant, in dieser StichstraBe den Xanal zu verlegen?

Weiter sind an der Grenze zu unserem Grundstiick (Parz. 1166/77 Lageplan anbei), Hiuser
3~geschossig plus Staffelgeschoss vorgesehen, Hier mitichten wir energisch unseren
Finspruch aninelden. Denn diese Fiuser machen durch die enorme Hihe, eine Eebauung
fite 1-Familienh#user (1 bis 2-peschossig) unmdglich, zumal die Breite der Grundstiicke
Mehrfamilienh#user nicht zulieBen. Daber darf man erwarten, dass auch hier, wie an der
Mittelstrale und Boschstralle gine Bebauung 2-geschossig mit Staﬁ‘elgcschmss, vorgesehen
wird,

Mit freundlichen Griillen
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Von: o

“Gesendet: ' _Dorinerstag, 28 November 2019 11151
An: : o bauleftplanung o ‘
Betreff: cLr Bebauungsplan Ni. 421 B Marktstrabe”

As upriiitielbare Nachbarm des biéher?iéen.Gxértnerelgeiéﬁ&es kannen wir és nur begriiten und unterstntzeﬁ,' dgassder . - -

Efste Beigeordnete unserer Stadt Rainet Gleh und namiiafte Vertreter von Ratsfraktiorien an dieser Sielle kein.
Wohngebiet von der Stange, sofdern eine nachhallg wirksame, zeitlose Planung mit Leuchtturmfunktion fir die
Region verwirklichen wollen.. C oL '

1

Aus der Flille der ‘hier,mit'verbuhdah‘en’E-inzelma&na‘hmen mbchien Wi’r-fbigende _he_rvathebeh; :

1. Die neué Bebauung darf in ihrer Um_gebun_é'kein Fremdkarper sein, in puncto Héhe dér Gebaude und

. Aufgelockerthelt der Bebauung st .dia.'Ma&stéibﬁchkeit Zu wahren,

2. E)ie(.'_Beb'augng muss kimaangepasst sein. Dach-und Fassadenbegriinung dirfery nicht nur opiisches Belwerk sein,
sohdern missen ebenso wie das hochwertige Grun dér Ffa‘if.iachen;m@ssb_ar zur L.uftreinhaitung wnd
}"emperajtu'rsenkun;g peitragen. Luftschnelsen aind offen zu halten. '

¥ o . :

3, Der zusétziiche Pkw-Verkehrist auf ein Mirimurn.zu teduzieren, die Radverkenrs« und Fultwegeinfrastruktur ist
shtsprechend attraktiv auszubauen. Berdits bei der Varmarktung der Klinftigen Wohpungen.solite offénsiv.um -
Mensohen geworben werden, die &in :Vmultimodaltas""\/eirkahfsvé'rSté‘sthdnisvbesiizen; Bie Zahl ebenerdigar Pkwy-
Stefiplaize ist demgemal ebenfalls ganz gering zu halten, Variante 01 ist verwerfen; bel Variante 02 sind hoch viel zu
viele Plw-Stelipiéitze vor der Kita vorgesehen, Stattdessen solite die Enipfehlung des Mobilitatskonzepts verwirklicht
werden, atrakiive Abstellaniagen fur Fahriader, Kinderrader und ~aribdnger anzubieten und fir def PkwsHol- und
Bringeverkehr zur Kita eine seitlich befristete Elternhaltestelle auf dem Parkplatz am Markt einzurichten.

4, Auch die Bauphase: bitter wir.so umwalt- und nachbarj’schaftsschbnend wie -nu;"-me'_gii_c'h zu gestalten Jegliche Mittél

sur Verminderung von Lard.und Staub soliten ausgeschopft werden. Der Baustellenverkehr solite ausschliellich,
{iber die neusn ErschileBungsstralen innerhalb dos Baygebietes abgewickelt werder. '
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" Stadt Sankt Augustin. .
‘Herrn Buirgermeister Schumacher I

Markt 1 .
53757 Sankt Augusiin

Sehr geehitter Herr Burgermeister,

£

als Anlage Ubersende ich lhnen eine Stellungnahme der Anwohner der Bosch-
strale, Sankt Augustin, zum Stadtebaulichen Entwurf ,Alte Gartnerel" Stadtteil
Mandan mit der dringlichen Bitte diese bei den weitersi Beratungen im Stactrat zu
beriicksichtigen.
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Stadt Sankt Augustin
Herrn Blirgermeister Schumacher
53757 Sankt Augustin

" nadhrichtlich: Fraktionen im Rat der Stadt Sarikt'Augus’tin
 Betr.: Stadiebaulicher Entwif ,Alte Gértnerel" Staditeil Menden

Sehr geehrter Herr Biirgermaister Schumacher, N
wirnehmen Stellung zum Stadtebaulichien Entwinf, Alte Géartnerel* Stadttell Menden,
wig am 14. Novembier 2019 vorgestelit. o _

Steliplatze fur Kfz

Gemank Entwurf sind bei. 189 Wohneinheiten 249 Steliplatze vorgesehen, dies

entspricht dem 1,3 fachen der Wohneinheiten, Dies ist gine optimistische

Erwartungshaltung mit Blick. auf die ,Mobilitat der Zukunft®, lsst aber die Realitat der -

geringen Entwickiungsmaglichkeiten im sffentlichen Nahverkehr auler Acht.

Ein GroBteil der Bewohner wird auf Arbeitsplatze aulerhalb Sankt Augustin

angewiesen sein und daher taglich pendein. ) :

" Inder Regel sind 1,5 Stellplatze erforderlich um nicht nur den Steliplatzbedarf der
Anwehner zu decken, sondern auch Platz fiir Besuchs- und Lieferverkehr sicher zu
stellen. : : . . ) :
Der Entwurf ist aber auch bei der Anzahl von 249 Stellplatzen noch unverbindfich, da

~er nur ausfihn, dass als Tiefgaragenplatze 189 maglich sind, aiso keine verbindliche

Zusage macht, o o " .

Als Konseguenz aus den uhzursichenden Stellplatzen wird auf die umliegenden

Strafien ausgéwichen. Es kommt zu wildem Parken, da der Parkraum dort bereits

" heute erschopft ist. ' ' ' :

Wit fordern-sicherzustelien, dass mindestens 1,5 Stellplatze pro Wohneinheit zu

realisieren sind. : :

Lage Kipdeﬂageseiﬁﬁciﬁtung , ‘

Vorab: der Bedarf an Kinde&agaseinrichtungspi“a’tzan wird nicht in Frage gestelit.
Die geplante Kindertageseinrichiung — 6 Gruppen, ca. 120 bis 150 Platze — soll Uber -
eine Stichstralie von der Marktstrafie her angefahren werden. |

Die Verkehrsaufkommensahschatzung 83 KFZ-Fahrten/Spitzen-h, davon 54 KFZ- -
Fahirten aus Wohnnutzung und 28 KFZ-Fahrten aus Kita-Nutzung ist nicht realistisch.




. Gerade was die Kita-Nutzung betrifft, wird sich der Bring- und Holvarkahr auf kurze
Zeitabschnitte konzentrieren bef deutlich mehr KFZ-Fahrten, Glsichzeitig wird die
Waldorf Kindertageseinrichtung Uber diesen Weg arigefatiren. Somit muss ein
erheblich héheres Verkehrsaufkommen zu Grunde gelegt werden; Hierfur ist die
Stichstralle nicht geeignet. :
Bei dieser Situation ist zu erwarter, dass ein Teil des Bring- und Holverkehrs in die
verkehrsheruhigte Boschstrale verlagert wird. Aus Erfahrung der Situation in der
Siemenssirale ~ Schul- und Kita-Kinder werden mit dem Auto gebracht — werden die
Bestimmungen der verkehrsberuhigten Zone grundsétzlich missachtet.

Richtig waré es die Kindertageseinrichtung im Baugebiet so zu platzieren, dass eine
ungehinderte An-Abfahrt far den Bring- und Holverkehir gewahrieistet und somit das
Verkehrsaufkommen innerhalb des Neubaugebietes gefing bleibt.

Bei :B'_etréchtmg der 'Neupaugebieta Im Rebhuhnfeid und Am Apfelbdumchen waren
die Kitas auf dem Gelande des Investors zu errichten, Es st nicht verstandlich,
warum dies in diesem Baugebiet anders gehandhabt wird.

Wir bitten unsere Stellungnahme bel der weiteren Beratung des Stadtebaulichen
- Entwurfs im Raf der Stadt Sankt Augustin entsprechend zu berlicksichtigen..

- Mit freundlichen Grien

Boschstralle
Boschstralie
'r
Boschstralte
Boschstralle

Boschsirake , i+
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BoschstraRe

B.as-ch'straﬁié%
Boschstralle
| BQS'Ghs‘fcrafBe
Baschstrale
Boschstralle

Boschstrafle

-

Boschstrafie "

Boschstralle

Boschstralle

Boschstrafe:
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Von: \
Gesendet: o .. Sonntag, 1, Dezember 2019 17; 52
An ' © BiesJasmin
e o 0 bauleitplanung ‘
Betreff: . . " "Bebauungsplan Nr. 421 B“'Marktstrafie“ Sankt Augustin-Menden, ‘ .
: : ' : " Frithzeltige Beteiligung der Offentltchkelt gem 83 Abs 1 BauGH » Emgaben o
Aniagehff : . EingabeFBAOBpAZLpdf
Sehr geehrte F‘rau Bies,

Sehr geehrte Damen und Herren

Zum 0.9. Bebauungsplan Nr 421 B "Marktstraf&e" habe ich foigende Emwandelﬁ\nregungert
' /’Hmwelse in der’ angehangteri PDF-Datel.

Den Eingang memer Emgabe bitte zch mir kurz per emar[ Zu besta‘ttgen

Mt freundiichen Griilen




Stadtverwaltuny’

Frau Bies Planung

* Planung und Liegenschaften
Technisches Rathaus . ‘ ' ,
Ander Post18 - - S
53757 Sankt Augustin | o |

Sankt Auglistin Menden, den 01,12.2019

Bebauungsplan Nr. 421 B "Marktstrafie” Sankt Augustin-Menden; Frﬂﬁmiﬁge Beteiligung
der Offentlichkelt gem. § 3 Abs. 1 BauGB ' ;o

Sehr geehrte Fray éie_s_,
Sehr geehrte Damen und Herren

Zum 0.4, Bebauungsplan Nr. 421 B "Markistrafte® habe- ich folgende Einwér?demﬁregungen
_Hinweise: ' :

1. Verkehr: o R :

1.1 Laut jetziger Planuny des neuen Wohnquartierts sind offenbar keine neuen
Kreisverkehrs-Anlagen z.B. an der Mittelstr /Marktstr ind Stegsir/Marktsr. vargesehen.
‘Das Verkehrsgutachten muss weitrdumig durchgefuhrt werden. Wurden neue
Krelsverkehrsanlagen im Verkehrsgutachten Gberprift? , .

1.2Das Verkehtsgutachten solite die verkehrliche Situation weitréumig in Menden
berticksichtigen, d.h. mindestens bis zur Kreuzung am Hellweg. Ebenso in nordlicher
Richitung und. zur Kreuzung Mittelstr./Meindorfer Str. in shidlicherRichtung, besser aber
fiit. den gesamten Bereich von Menden. Auch die Uberlegung einer Entlastung der

- Mittelstralbe von derBurgstrate bis zur Kirchstrafle sollte auf jeden Fallim _
. Verkehtsgutachten untersucht werden! Gelade hier ist die Verkehrsbelastungen im
~ alten Teil der Mittelstrafe (von der Kirchstrale bis zur Burgstrale)heute schon nicht
- nehr tragbar (auch vor dem Hinfergrund der hiesigen Grundschule)l Was passiert wenn
das neue Wohnqguartier fertig ist? : . o :
1.3Werden im Verkehrsgutachten auch die Belange des OPNV betiicksichtigen? Wenn ja
wie ist die'Verlegung der Buslinie Uber dig neue Verbindurigsstralie geplant? Was'
' geschieht mit den bisherigen Bushaltestelie Menden Post? '

‘2. Ruhender Verkehr: i . , .
2.1 Die Anzahl der Steliplitze pro Wohneinheit solite auf 2 pro Tiefgarage festgelegt werden.
Zusatzlich 0,_‘-‘57 Staliplitze. oberirdisch pro Wohneinheit, Hier ist auch wichtig, Stellplatze

AYF




Sene2. . '
' Bsbauungsplan Nr 421 B, "Ma!kistrafse Sankt Augustin-Menclen; Frtheiﬁge Be:eiligung der Oﬁentilchka‘t

* zu{berdachen — gerade bei Ladepia?zen vor Autos und Fahrradem ist dies wichtig,
Wichtig ist die Mengs an Stellplatzen zu realisisren. Ggf. kénnen gerade die ‘
Uberdachten Pariplatze in einer Tiefgarage:, fremad vermietet” werden. Parkplatze
werden gerne angemietst, geme auch an Bewohnern auflerhalb des Quartiers.
Zuwenig Parkplatze/-fidchen zu realrsuerers ist ain graviérender Fehler fiir die nachsten
Generationen.

2. 2 Als Alternative seiite der jetzige Markplatz durch eine. Tlefgarage erweitert werden.
Dadurch kdnnten dann geforderten Tlefgaragenstelfpiatze dés neuen Wohnguartiers
auch viellsicht hiey geschaffan werden.

2.3 Als Alternative kann auch ein oberirdisches Parkhaus reatasnert werden Hier ist auch -
eine Variante mit Autos und for Fahrrader denkbarl

2.4 Zusétzlich muss in den angrenzenden Wahngebtaten {(Bdschstrale, Mattelstraﬁe,
 Markstrafie, Auf dem Acker) sin Anwohnérparken umgesefzt werden. Sonst entsteht.
“der Parkdruck aus dem neuven Wohngebiet ,ehrm. Garinerel Wernet®. Heule schon
bhesteht dieser aus dem- Wchngeblet Rebhuhnfeld in'die utnliegenden Straﬁen der
Vngelmediung! r

| KiTa:

. Fiir dié Kita wird ein ausreichend dlmensmmarte Hol- und Bring- Bareich gefordert Am
besteh ohne Rangmwmrgange fUr die. Eitem (Diese bergen immer Gefahren ﬂ) an- urad
-abfahrbar _ s

!

A4, Gabaude

Es wird eing ortstesitypasche Gestaltting der Fassaden and odsr der Au&enberaich
vorgeschiagen z. B. in Fachwerkoptik oder ahnkcheg das neue Quartier soll sich gut i
das Ortsgeschehen ginfligen, ‘

5 Okelogle
"I Bereich des B-Plans sollten moghchst bereits sehr grofe Baumén und Hecken und
Gehéize gepflanzt werden (dles ist heute technisch mogiich ). Dadumh erreicht mal ein
schnelleres griines Aussehen und hesseres Klima. :

8. Sonstiges: ' ' '
Die ,,Pai‘kﬂ&che im Kurvenbereich Markstralle, gegenlber derd Wohnpro;ekt Wohnen
fir Jung und Alf solite. umgestaltet werden: Unter Belbehaltung des Baumbestandes
kénnte die Fidche far Dauerparker (Geschéftslsute, Personal der Kita etc.) vermietet
werden, z; B. an die Beschiftigten der Burgstralie. Im Bereich Burgstr. gibt es seit kurzer

Zeit keinerlai Mbghchkezten ehr, lingerals 1,5 Standan zu parken D. h. disser.

‘Persanenkrais weicht entweder auf die Wilh. Mltte!meiar~8tr aus und nimmt den dorfigen
Anwohner den Parkraum oder auf den Marktplatz, der sténdig Ubeilastet ist. Bel '
Sehaffung einiger neuer Parkplatze auterhalb des gigentlichen Marktplatzes konnten
diese auch: wah rend Veranstaltungen (z. B. Maifest, Kirmes): welter genutzt werden

o -Mii freundlichem Grufy
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von: L ~ nebody@ii123veLdmzcivitec.de

‘Gesendet: ; Dienstag, 3. Dezember 2019 0319 ' .{
Am . bauleitplanung :
Befr_eff:. : o " Kontaktformular Bauientplanung

Unteﬂ sieht-der Inhalt thres, Kontaktformufars Es wurde abgeschickt v
'{) am Tuesday, der 03. December 2{119 um 09 {o:d7 ™

subject! Koniaktfgrmu_iar'Ba-uieiw[anung
Verfshren:l: Bebatungsplan Nt, 421 B

Nachname:1-

_\?émame::'ilz, ,

'S_tras’saéwhau-snr:_l |
. PLZ_ 0L -

Eu_Me_iil':,:f

Téiefanf:lr. .

T extfeid 1rSehr geehrte Damen und Heeren,

gruncisatzl:ch begraﬁe ich es sehr das in Sankt Augusttn neue Wohnungen gebant werden

Als ity 35~jahreger setbststandsger Ra!lstuhlfther, Vetize;t berufstatlg, bin ich schon seii' iangerer Zeit auf der Suche
hach elner Wohuung, welche deutlich barrjerefreier ist; als meine. derzei’dga

b .

Daher meine.ausdricklich Bltt&

Auch die Klassischen Wohnungen; weiche mcht zu den 28 bffeni‘lit:h gefbrderten zahien, méglichst uoiis‘tancﬁtg
barrierefrea zil gestalten, .
Da re:r:ht es nicht wenn “riindestens 2 Wohﬁungen roilstuh!geretht“ geplant werden.

Diese 2 Wehnungen werden schnener vergeben spif, als Tickets fiir £lton 15hn oder Madonna.
Es werden insgesamt 174 thhungen geplant - 2 dthm als rolistuhlgerechit. Das kannnicht der Anspruch der Stadt
‘Sankt Augustinsein. .

Auich soilte bei cier Flanung dar ’Tlefgarage bedacht werden, diese. rollstuhigerecht zu knnzlpleren

Alle Llchtschaiter & S‘teckdnsen fiir e-Autos missen flir Roilstuhlfahrer erreichbar seln;,

Eventue!le Turen vom Aufzug des Trappeﬂhauses wur Txefgarage miissen zw;ngehd elektrisch bedienhar $ein.
Ansonsten kommt durch die BrandschutztOren kein Roﬁstuhifahrer durﬁh {zu besichtigen in meinem
Mehrfam;henhaus)

Gerne bin fch bere’it bei den P!anungeﬁdierBeiange--_ei’nas Kisinwiichsigen Rollstuhifabrér zu griterstiitzen.
. . . - .
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Mit freundlichen Girlifen

Checkbox:L: i

" subimit: Sendan

REMO‘?’E ADDR 195.37.165.53

'HTT? USER AGENT: Mt}znlia/SO (Wmdaws NT 10.0; WOW64; Trident/’?ﬂ rvil1.0) Eke Gecka N

L




BM

_Bies Jasmin

Von: ' | , R _ _ :

Gesendet: - Mittwoch, 11. Dezember 2013 2005

An: i o : “bauleitplanung 5
Betreff: - _ o Bebauungsplan Nr, 421 B "Marktstsaﬁe“ Sankt Augustin-Mender;

Frihzeitige Beteiligung der Offentinchke:t gen. §3 Abs. 1 BauGB.

Sehr geshrier H-er; 'Glais gehr geeﬁrte Darman Lmd t’~~ie’rrer1i .

die zur Varfugung gesteilten Fachgutacliten Haben wit geiesen und mbch‘cen «wie auch bereits wihtend der
Biirgerinformations-Veranstaltung am 14,11.2019 - an dieser Stelle noch einmal z dem VorHaben Stellung :
ﬁehman bzw, utisere Bedenken zum Ausdruck bringen: -. : '

I

‘Fliichen—~Verswgeiung/Kanahsatmn

lin Teilbereich A des Bebauungsplansi in dem wir wohnen, smd bereits 4 Hauser mit wagaragen '
yorhanden. 2014~ alsdiese Objekte gebaut wurden - waren die. Themen "Klimawandel und
Fiachenverswgehmg" quasi nocki gar nichit prisent - das Hat sich bis heute jedoch extrem gendert.. Kiipftig
keaneén wir hicht mehr allein von "Niederschlagswassez" réden, Stmkregen dart nicht inbeachtet bleibﬁﬁ
Im, Teﬂbmelch B sollen nun zahlreiche Héuser gebaut: wer den mﬂ: neuerdmgs fast 200 Wohnungen sowie
die: gleiche Anzahl Tiefgafagen-Stellpldtze. Des Weiteren kommen hinzu oberirdische Kfe-Stellplitze, .
Falwrad-Stellplitze und: Verbindungsstrafien. Dies ldsst beftrchten, dags aufgmnd dieser mas§ivesn
. Bebaunng und ‘der daraus resulfierenden Fiachenversxe:gelung bei den kiinftig zwerwartetiden Starkregen- -
,'Mengen die Gefatir siner Flittung det (bestehenden) Tiefgaragen besteht, Nlcht zuletzt auch weill vi elle:mht
die be:ralts vorhandene Mendene1 Kanalisation mcht ausreicht. - _

’»Sven 35’10 get, der Wetlér- Experte aus Sankt Aungustin, stelite in einem F emsehbemag fest: Die Korirminen
sind aufgrund des Khmawandeis gefoideﬁ, Kcnzeptc beziiglich Hochwassersohutz Zl erarbmtenf

Verl(ehrsguiachten
b

e Kfz-mGeha ssﬁuaﬁon stcllt sich aug unserer Praxis wie folgt dar

Schon heute ist in dt:r Stmﬁf—: "Am Bauhnf“ der Vierkehr sﬂuss selir stark beeintrichtig, emerselts aufgrund
des zu-bzw: abﬂmﬁmden Verkehrs an dem dort befindlichen Kieisel, in-dessen Nihe sich Gewerbe und
~ Wohnungen befinden. Andererseits entsteht e;m Riickstau oberhalb des Kreisels, verursacht durch Fahrzeuge
auf des Ciexa.deaus&*‘ahrspm die #iir A 560 in Richtung Hennef fithirt - bel Rotlicht ah der Ampel- -Kiguzung
B 56/FinsteinsteaBe. Dies hat zor Folge, dass sich der Ruickstau von der Ampel-Rrenzung tiber die {atrafie
"Am Bauhof" und die Siegstraﬁe bis iy Marktstmﬁe: fortseu:t ' .

‘Somit kann man davon ausgehen, dass die mit Ferti gstellung des Bauvorhabens neu hinza imnnnenden
Fahrzeuge - dazn zdhlen auch F ahrrader - diese momentane prekiive Verkehrssithation nmoh Wexter
'vsrscharfen werden,

Herr G}eﬁ Sie haben uns wahrenﬁ der 1. Btixger*}infommtmns»Veranstalmng bereits in diesem
Zusammenhang wortlich gesagt: " Wit ratissen hier eine: Entrscheidmxg {0r die néchsten 50 Jahre-treffen! e
Hoffentlich trefferi Sie die ficltipe., L.

Fremidiiche CriiBe
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" Bies Jasmin

[
S

B R S AT

Von; . _ ]

Gesendet: - : . Freitag, 13, Dezembar 2019 11:19

An: : Bies Jasmin - o

Betreff: ' ‘ S ,Emsptuch 7y den verkehrstechmszhen Planen zilr Neubabauung des alteh
o oo . Werneigelandes in Menden )

Anlagen: . - . .‘ 201,912 13, Einspruch verkehrstechnischen Plane.docx

Sehr geehrte Frau Biesg,

. Anhang finden Sie einen gesammelten Einspruch zu der am 14 11 29 19 dargestalften \!erkehrspjanung, die fm,
Zuge der Bebauung der alteh Gértnarel Werper arlagtert wurde, .

M;t_be_stam Gruf h 7 _ - . s

pS: :
Den Brief gebe ich” gleach atlch noch peraonimh und unterschrsebars M RathaUS ab.

K
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Anwohner der. ,;l\‘ﬂenrﬁenerﬁltstadt“‘ {
cfo . '

12.12.2019
Planung.und Liegenschaften g
Fachilienstieiter Jochen Knipp .
Technisches Rathaus )

An der Post 10

53757 Sankt-Augustin

Einspruch 'zu'-den_:\gérkehrﬁechni‘s'chel”i Planen zur Neubehauung des alten Wemergeiﬁhdtas
Sehr gashrie Damen u_n.d__ﬂerreﬂ,
vd;e vOn lhnen vorgestellten verkahrstec:hmschen Blane zur Neubehauung des alten Wemergeiandes

sind filr die Anwohiet*ifnen der Mittelstrafe {Ait~Menden zwischen Burg- und KirchstraRe),
Augustmusstraﬁe, Kotp ngstraﬁe und Ktrchstraﬁe ln lielhistes- Weise ekzeptabel \/or allem die

......

Verkehrsbaschrénkuﬁg fur das gepiante Neubaugebaet Es wurde weder eine- Optlmnerung der :
Situation der Burgatrai%e noch eine Entlastung der beréits jetzt villig uberlasteten Situation der
‘Mittelstrafie. {Alt-Menden zwischen Burg- und Kirchstrafe), Augustmusstrai?.e, !(olpmgstrafie und
Kirchstrafie angedacht Dies Ist umso unverstandlicher, da bel der bffantlichen Diskussion Uber die
Neubebauurig des alten Werner~6e|andes vior zwei Jahren bereits deutlioh und von-viglen
Anwohnern dis untén stehenden Argurente angefithrt wurden. -

Zur Begriindung: : : B
#  Die Losung die jetzf mit einer Sperre und kelnem Durchgangsverkehr auf der neuen
© Verbindung wischen M:ttelstraﬁe und Markistrafie beabsichtigt wipd, hatte mit der Familie
_ . Werner schonvor viglen Jahren gefunden werden kinnen, )

o Verkehrstéchnisch ist die-Burgstrabe seit Jahren ein Argernis, das jetzt angegangen werden '
_k8nnte. Diese historische und einmalige Chance, die Attraktivitét der BurgstraBe zu- steigern
uhd den alten Ortskern vom Durchgangsverkehr zu entlasten, sollte unbedingt genutzt
werden, ' :

« Kleine Kinder gehen hier in die Grundschuls; im Herbst und Winterim Dunkeln! Es glbt In
unmittelbarer Nihe awel Kindergarten, Friedrich- HegeE~Straﬁe und KirchstraRe. Hier solite
‘etwas fir die Verkehrsbartihigung getan werden. . o

e Seit Jahren weiseh die Anwohner*innen der Mittelstrale (Alt-Menden) auf die unertraglich
gewordane Befastung durch den Durchgangsverkehr i der Mittelstrae hin. Der Abschnitt ‘
"zwischen Burg- und KirchstraRe wird. als Hauptverkehrsweg (Sehisichweg) von Mendener und
Meindorfer Biirger Richtung Autobahnauffahrt genutzt. Zusitzlich baobachten wir in den ‘
fetztin Jahren verstarki orisfremde PKW und auch LKW, dis:diesen Abschnitt ats Kurzweg zur
Autobahn ader von der Autsbahnanschlussstelle Sieghuig/ Menden nutzen, Mehrfach sind
‘ uberlange LKW here:ts arider Kreuzung beim Catermgsemce Rademacher ZuF Umkehr

45"_-\ |




gezwungen gewesen, da die Weiterfahrt wegan der zu engen Strale und Kurven nicht
rdglich war. Leider hat die Stadt auf die vielen Baschwarden tnd Anfragen zur Erstellung
wines verntinftigen, durchdachten Verkehrskonzeptes keine ahgeméss’eﬁe Reaktipn gezeigt.
. Der. Hinwels, der Verkehr werde sich schon von selbst regein, refcht eben. eanfach nicht ausm
s Aufgrund der Fahrbahnbrette und der abgesengten Bordsteine ist es ,normal” und nicht die.
Ausnahrme, dass PKW und LKW regelm&Rig den Barg,ers_te:_gkais Fahrbahn mitbenutzen, Die
Unfallgefahr fur Anwohner und Schulkinder st encrin hoch. Da in der Mittelstrale auch
" Anwohner parken, ist praktisch nur eine Fahrbahn frel. Mehrfach taghch kommies Ener zy
‘Ausainandemetzungen unter PKW-Fahref¥innen otler PKW- und Fahrradfahrer*innen Die
: Rdckslchtslasrgke;t und Aggressivitat immt immer mehr 24,50 dass es riicht selen 2u
witsten Beschimpfungen, lautem Hupen und fast Handgreiflichkeiten kommi: Disse S;tuatzon
ist fiir die Anwohner®*innen schon jetzt kaum noch ertriglich, Wenn jetzt alh noch der
Verkehr aus dem Neubaugebiet durch diesen StraBenabschnitt fithrt, was unweigarlich het
einer Sperre der neuen Verbindung zwischen Markt- und Mittelstrafie: elntreten wird, karm. o
man die zusézliche Belastung erahnen. Abgesehen Von der hmzukammenden ' N
Felistaubbelastung, ' ’ :
v Dadie Stadt Sankt Augustin nicht auf dig Vorschlige der Anwohner‘*mnen (Aufpoisterung
LBerlinet issen”, versetzte Parkmarkierufigen wiez. B.in der Kirchstralle usw. reagaert)
- befiirchiten wir fir die Anwohner®innen, Schullinder, Kiﬁd’erg_a'rge_ﬁki‘nder' und
Besucher¥innen des -J;xgend_zantﬁums zurecht elne unnétige Zuspitzung der Situation,

Die Anwohner fordern daher; dass sich-die Verkehrssituation in der ,Mendener Altstadt” nicht,
durch sine Sperre der neuen Yerbindung swischen Matkt- und MittekstraRe Verschlimmert,

_ sondérn durch eing '(3ffnung dieser Verbindung und ein neués‘angepasstes-\L’eﬁéehrskonzept
endlich eine Verbesserungund elne gesteigerte Attraktivitét des Mendener Zantrums =
einschlieRlich der Burgstraf%e ‘gintritt.

Mitffteund!ich‘en‘ GriBen

it

LA
Stellvertretend fiir die Anwohner der »Mendener Altstadt”
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Vo nobedy®li123v01.dmzcivites, de |

Gesendet:- ' Samstag, 14, Dezember 2019 00:00

Ant : bauleitplanung

Betreff: . Kantaktformular Baulaltpianung RN

Unten steht der Inhalt ihres Kuntakﬁarmulars Es wurde abgeschmkt \mn
}am Fnday, der 13 Becember 2019 um 23:59:50

subject: Kontaktformular Bauleitplanung
. '-\_!erfahren::l.':' Bebauungsplan Nr.-421 B,
Nachhame;l:
Jorname:1:
strassé_hausninl: .
PLZ _Oril
E-Maifsl:
Telefon:l:
Textfeld: 1 Vetkeht Zur Kita: Bringzeit in’ Kifas ist Ublicherweise flexibel bis efwa 9 Uhr, so reicht ging hialbe Stundé
Sonderparker-am Markt nicht. 5o entzerrt sich derverbleibende Verkehr, anz.B, Sprechtagen oder Felern kammt
- erheblicher Mehrbedarf an Parkraum im Umfeld zusammen. AuRerdem steigt laut Studie der PKW-Bestand bel
Familien maitvielieicht sogar mehreren Kindetn im Haushialt mittelfristlg auf 3 PRKW je Haushalt, Nur etwa 1,0 Platze
~vorzusehen ist nicht schilissig, Um auch fir diese Phase und flir Besucher der Nahversorger Parkpiatze Zu schaﬁ’en,
soltte-am Rand dés Quartiers aine Sffentlich zugingliche Parkhauslbung diskutiert werden,
?Busvarblngiungen fiir dieneuen Bewohner milssen angepasst und gestdrkt werden.
Checkboxil: 1 S . ’

submil: Sendeh

REMOTE_ADDR: 178.203.189.203
HTTP_USER_AGENT: Mozilla/5.0 (Linux; Android 8; smmeaggr-‘) AppleWebkit/537.36 (KHTML filce Gecko)
Chmmeﬁs 0.3904,108 Mobile Safaﬁ/ﬁa‘f’ 36 e
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Baarss Sigrid

Vom : ‘ |
Gesendet: ( : Freltag, 13. Dezember 20191524 N
An ¥ * S bmbuero ' T
Batreff: ‘ Bauvorhaben auf dem ehemahgen Gruhdstiick der Gar’tnerex Werney, gﬁ é//gﬂ((’

Sehr-geehrie i)aman'uﬁd'Hérrn, - : ' _ %f’ A’Zf’f .

wir nehivien Bezog auf Ihre letzte Veranstaltung in der Aula der Gememschaﬁs&chuie Menden zurm
Bauvorhaben auf dem Grundstiick der ehemaligen Giirtnerei Werner,

Hiermit mochien wir nm;h einmal unsete bereits platzierten Bedenken in scheifliche Form ibermitteln ~ |
fristgerecht biszum 13,12 2019 ’ : :

s Der vmgesteilte Baupian f“ur die Objel{te paralie] ziy den Wohuhausern det Mittelstrafie etntsprmht
nicht dem Stadibild, da es gich bei den angrenzenden Bestandsgebiiuden lediglich um &mstéckxge
Flachdachibauten bzw. Bungalows handelt sowis 1 JS-stdekige Einfamilienhiinger und ein 2,5-
stiiekiges Wohnhans. Wir bitle daher erheut die Bebauung durch 3,5-stckige Wohnhiuser zi
tberdenken, Diess entsprechisir nicht dem Stadtbild. Hinzu kommt, dass die angrenzenden Bauten an
dei BoschstraBe nur 2,5-swckig geplant $ind. Dies enfspricht dem 1okalen Stadthild und wiirde

. weniger wig-ein Fremdkdrper in der Gemeinde wirken. Wir bitten um Priifung und Anpassung!

»  Die vorgestellte Parkplatzsituation ist nicht akzeptable — weder Option 1 noch 2 entsprechen der
tatsfichlichen Kapazitiit, dis bendtigt wird. Schen heute sind die angrenzenden Strafien (z.B. die
Mittelstrafie und Burgstrafie) vollkomimen iberfagtet, Besucher  parken in den Binfahrten der
Anwoliner bzw. patken diese zu. Es kommt: stindig zu Wendemantivern auf Privatgrundstiicken, die
-sowohl Radfahrer aIs anch FuBginger (fubliufig beﬁnden sich mehrere Kindergirten und Schulen)

‘ gefahrden

¢ ‘Bei der Balastungsauswertung der Kriotenpunkte muss auch die Auslastung der Straﬁcn
beriicksichtigt werden, Die panzheitliche Kalkulationsgrundtage unfer Berhckc:xchﬂgung der.
Straflenauslasting, konnte im letzten Terinin nicht vollumfinglich klatgestellt werden. Schon heute
kommt es zu urizumutbaren Verkelrsaufkommen auf der Burgstralie, Mittelstrafie und besonders dex N

-SiegstraBe um zum Lidl-Kreisverkeht, bei Brever bis hin zur Autobahn zu kommer. '
- s Die Integrat;on dor Wohtwing, die als Teil das sozialen Wohnungsbau, errichtet weiden, sollen auf
gesellschaftlichenund ethischen Griinden nicht in eiiem. separaten Gebiude erfolgen, sondern tiber
den QesamtKomplex verteilt eefolgenum eine nachhaltige Integration darzustelien, welche unsere
Gesellschaft wiederspiegelt. Bine Separisrung von sozial schwiicheren Mitbiirgern ist nicht
akzeptable und ethisch nicht vertretbar.
o Zuletzt méchten wir davauf hinwelsen, dass dag Gmndstﬁck der ehemaligen Gértoerel Werner uber
- die letzten zwei Jahrzehnte starle verwildert ist, Es leber verwilderte Katzen, unzithlige Vogel und
" Kleinticrarten wis Tgel auf dem Grundstiick, Da die Stadt in dem Termin mehrfach’ darauf
hingewiesen hat, dass das Grundstiiek giiin und nachhaltig bebaut werden sall, muss dies anch bei
der Fr cilogung und Behauiing des Grundstiicks beachtet werden. Wir ernpfehlen hnen daher
zeithahe Rﬁcksp; ache mit lokalen Tierschutzvereinen zu hallen, die schon heute die Betfeuung von
Stretirigen in dér Region sicherstellen und ein Einfangen einiger Tiere fibernelimen kaxm Wit werden.
dies ebenfalls-anstofen unci Bezug auf ﬁlese ‘Nachricht nehmen.

Leider konnte der Vertreter der Wolnﬂ{ompame die Frage be?tighch des Varlcauf Sph‘t& an Privatpersonen.
und GroBinvestoren nicht beantworten. Wir mochten noch sinmal wiederhelen, dass es hier nicht nur um
eine Prognose flir das ijeki in Menden geht, sondern eine-Analyse und Offenlegung des derzeitigen Splits

vergleichbarer Pfo;ckte, wie sie bereits umgeseizt sind bezmhungswmse derzeit in Kdln und in Disseldor?
finalisiert werdcn . : :

1

5%
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Wir datken Thisen fiir [hr zeitnahes Feedback zu unseren {ibermittelien Themen und Punkten.

Mit freundlichen Griifen

[reen
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BPian "Marktstrare", St. Augustin 31.01.2020
1. Situation und Aufgabenstelluna

In zentraler Lage von St. Augustin - Menden soll auf dem Areal der ehemaligen Gért-
nerei Werner der Bebauungsplan Nr. 421, Teilbereich B "MarktstraBe" aufgestellt
werden. Auf der derzeit brach liegenden Flache wird die Entwicklung einer neuen
Wohnbebauung sowie die Realisierung seiner Kindertagesstaite geplant.

Das Plangebiet wird schalltechnisch im Wesentlichen durch die tangierenden
Straf3en mit Verkehrsgerauschimmissionen beaufschlagt, in gréBerem Abstand west-
lich verlauft die Autobahn A59, nordlich die A560. Westlich verlguft auBerdem in
einem Abstand von > 400 m eine Schienensirecke der Deutschen Bahn.

Im Rahmen des anstehenden Bauleitplanveriahrens sind auch schallimmissions-
schutztechnische Belange zu berlicksichtigen. Hierbei sind zum einen die auf das
Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerauschimmissionen durch den StraBen- und
Schienenverkehr zu ermitteln und auf Basis der DIN 18005 mit den schalltechnischen
Orientierungswerten zu vergieichen. Da im Zusammenhang mit der verkehrlichen
ErschlieBung des Plangebietes teilweise neue Straenzlige entstehen und dartiber
hinaus die Verkehrsbelastung auf den bestehenden, umliegenden StraBen verandert
wird, sind die schalltechnischen Auswirkungen in Bezug auf die bestehende Wohn-
nachbarschaft zu untersuchen. Fiir den stiddstlich des Plangebietes bestehenden
Sportplatz ist nachzuweisen, dass innerhalb des Plangebietes die Anforderungswerte
der 18. BImSchV - Sportanlagenlarmschutzverordnung - eingehalten werden.

Auf Grundlage der zur Verfligung gesteliten Planunterlagen und zukiinftig zu ber{ick-
sichtigenden Verkehrsbelastung wurden schalltechnische Proghoseberechnungen
durchgeflhrt. Die Dokumentation der Untersuchungen sowie der dabei ermittelten
Ergebnisse erfolgt im vorliegenden schalltechnischen Prognosegutachten.

2. Grundlagen

Diese Bearbeitung basiert auf folgenden technischen Grundlagen, Richtlinien und
Regelwerken:

Technische Grundlagen:

- Auszug aus dem Liegenschaftskataster fiir den betreffenden Bereich

- Amtlicher Lageplan als Plangrundlage im Mafstab 1:250

- Lageplan_Variante 01 als Konzeption zur zukinftig geplanten Bebauung

- Mobilitatskonzept und Verkehrsgutachten zum Bebauungspian 421, Teilbereich B
"MarktsiraBe" in St. Augustin - Menden, Teii Il Verkehrsgutachten, Stand
15.07.2019, AB Stadtverkehr - Blro fir Stadtverkehrsplanung

« 463




BPlan "Markistrade", Si. Augustin

31.04.2020 INGENIEURIE

kehrsplanung

Acker"

BImSchG

TA Larm (1998)

16. BImSchV

18. BImSchV

DIN 18005

Beiblatt 1 zu
DiN 18005, Teil 1

DiN 45641

DIN 4109

- Anlage zum Verkehrsgutachten mit Angabe der Verkehrsgrundiagendaten flr ein
schalltechnisches Gutachten, 15.07.2019, AB Stadiverkehr - Blro fiir Stadiver-

- Informationen aus dem Tabellenband der Bundesanstalt flr StraBenwesen (bast)
zu Ergebnissen der StraBenverkehrszahlung 2015 fiir die A59 und die A560

- Angaben der Deutschen Bahn AG zur Verkehrsdatenprognose 2030 flir die
Strecke 2324 in St. Augustin - Menden im Bereich Taubenweg, per Email-
Schreiben vom 03.12.2019

- Email-Schreiben der Stadiverwaltung St. Augustin, FB Kultur und Sport vom
10.01.2020 beziiglich der Nutzung des Sportplatzes an der StraBe "Auf dem

- Qristermin vom 30.10.2019

Vorschriften und Richtlinien:

Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 15.03.1974 in
der derzeit glltigen Fassung

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz - Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm -, Bundesministerium fr Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit, 26.08.1998,
gedndert am 01.06.2017

16. Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetztes (Verkehrsldrmschutzverordnung)
vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036), geandert durch

Art. 1 Vvom 18.12.2014 | 2269

18. Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes - Sportaniagenlarmschuiz-
Verordnung, Ausfertigungsdatum: 18.07.1991, zuletzt
geandert durch Art. 1 V vom 01.06.2017 | 1468
Schallschutz im Stédtebau, Juli 2002

Schalltechnische Orientierungswette fir die
stadiebauliche Planung, Mai 1987

Mittelung von Schallpegeln, Juni 1990

Schallschutz im Hochbau, Januar 2018

5 /6D




GRANER+PARTNER

BPlan "MarktstraBe", St. Augustin 31.01.2020 INGENIEWRIE

3.1

RLS 90 Richtlinien fir den Larmschutz an SiraBen
Ausgabe 1990

Schall 03 Anlage 2 zu § 4 der 16. BlmSchV: Berechnung des
Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03)

VDI 2719 Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzein-
richtungen, August 1987

VDI 3770 Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport-
und Freizeitantagen, April 2012

Merkblatt Nr. 10 Merkblait des Landesumweltamies NRW, Geréusch-
immissionsprognose von Sport- und Freizeitaniagen
- Berechnungshilfen -, Februar 1998

Parkplatzlarmstudie Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkpiatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen
sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - 6. Auflage
August 2007, Bayerisches Landesamt fir Umwelt

DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Oktober 1999

Anforderungen an den Schallschutz im Rahmen der Bauleitplanung

Allgemeines

In § 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes wird gefordert, die flir eine bestimmie
Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schédliche Umwelt-
einwirkungen auf schutzwlirdige Gebiete soweit wie moglich vermieden werden, d. h.
dass die Belange des Umweltschutzes zu beachten sind. Nach diesen gesetzlichen
Anforderungen ist es geboten, den Schallschutz soweit wie méglich, zu berticksich-
tigen. Sie raumen ihm gegeniiber anderen Belangen einen hohen Rang, jedoch
keinen Vorrang ein.

Dies gilt insbesaondere bei Neuplanungen dann, wenn (wie im vorliegenden Falle)
schutzbediirftige Nutzungen in der Nachbarschaft bereits bestehender Verkehrswege
geschaffen werden {"heranrlickende Bebauung").

e AGY




BPian "MarkistraBe", St. Augustin 31.01.2020 [MNEGENIEURIE

3.2.

Orientierungswerte nach DIN 18005

Die bei der Planung von Baugebieten zugrunde zu legenden Richtwerte sind unter
Berlicksichtigung der Schutzbedirftigkeit der in den benachbarten Gebieten zu-
lassigen Nutzungen unterschiedlich hoch und hangen von der Baugebietsart, der
Lage des Gebietes und der Immissions-Vorbelastung ab.

Die Orientierungswerte entsprechen dem aquivalenten Dauerschallpegel Leq (= Mitte-
lungspegel L, ) nach DIN 45641 und sind aus Sicht des Schallschutzes im Stadte-
bau erwiinschte Zielwerie jedoch keine Grenzwerte. Sie sind in ein Beiblatt (Beiblatt
1 zu DIN 18005 -Teil 1- = Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stddtebauliche
Planung) aufgenommen worden und deshalb nicht Bestandieil der Norm.

m Belblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, wird aufgefihri:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orien-
tierungswerten abgewichen werden soff, weil andere Belange lberwiegen, sollte
mdéglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen

- insbesondere fir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtiich abgesichert
werden...

...Die Abwégung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange — ins-
besondere in bebauten Gebieten - zu einer enisprechenden Zuriickstellung des
Schallschutzes fihren.”

Die gebietsabhangigen Orientierungswerte sind in Abhangigkeit der Gebietsein-
stufungen auszugsweise wie folgt gestaffelt:

Gebietseinstufung Orientierungswert
tags hachts

Reines Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 40/35 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45/40 dB(A)
Mischgebiet (MI) 60 dB(A) 50/45 dB(A)
Kerngebiet (MK) und 685 dB(A) 55/50dB{A)
Gewerbegebiet (GE)

Sondergebiete, soweit sie 45 dB(A) 35 dB(A)
schutzbed(rftig sind bis 65 dB(A) bis 65 dB(A)

7 N&H
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3.3.

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Gewerbelarm (analog zur
TA Larm) gelten, der hohere, wenn offentlicher Verkehrsldrm Schiene / StraBBe /

Fluglarm zu berlicksichtigen ist.

Zur Beurteilung moglicher AuBenwohnbereiche (z. B. Terrassen, Balkone) ist nur der
Tageszeitraum relevant, da sie nachts nicht zum dauernden Aufenthalt dienen. Fir
AuBenwohnbereiche kdnnen auch hdhere Gerduscheinwirkungen noch als zumutbar
gewertet werden, da sie nicht im gleichen MaRe schutzwlirdig sind, wie das an die
Gebaudenutzung gebundene Wohnen. Eine angemessene Nutzung von Aul3en-
wohnbereichen mit dem Schutzziel der Vermeidung erheblicher Belastigungen unter

~ larmmedizinischen Aspekten ist bei Mittelungspegeln bis zu 62 dB(A) tagslber zu

erwarten.

Immissionsqrenzwerte der 16. BimSchV

Fir den Larmschutz durch aktive Larmschutzmafinahmen beim Neubau von Strallen
oder einer wesentlichen Anderung einer bestehenden Strafe wird der Begriff der
"Zumutbarkeit" ausgeflilt durch die Immissionsgrenzwente (IGW) des § 2, Abs. 1, der
Verkehrslarm-Schutzverordnung.

Zum Schutze der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung eines Verkehrs-
weges sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissions-
grenzwerte nicht Uberschreitet:

L Beurteilungspegel L: in dB({A)
Gebietseinstufung .
tagsiiber (06.00 - 22.00 Uhr) | nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Ki 3 Schul

rankerllhauser, chulen, 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine
Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
{MD), Mischgebiete (M)
Gewerbegebiete (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)

Der Beurteilungspegel wird bei Anwendung der 16. BImSchV grundsétzlich berech-
net, weil die Verkehrsbelastung stark schwanken kann, erhebliche Pegelschwankun-
gen bei groBeren Abstanden zwischen dem Verkehrsweg und dem Immissionsort
(insbesondere durch Wind und Temperatur) auftreten kdnnen und bei geplanten Ver-
kehrswegen nicht gemessen werden kann.
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Die Verkehrslarmschutz-Verordnung kennt keine Gerduschvorbelastung, die den

Schutz vor StraRenverkehrslérm mindern kdnnte. MaBgebend ist stets und alleine
der berechnete Beurteilungspegel nach RLS 90. Bei der Berechnung des Beurtei-
lungspegels wird von leichtem Mitwind (bis etwa 3 m pro Sekunde) von dem Ver-

kehrsweg zum Immissionsort und von Temperaturinversion ausgegangen.

3.4. Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV

Zur Konkretisierung der Anforderungen bei Sportanlagen ist die Sportanlageniérm-
schutzverordnung - 18. BImSchV - als maBgebliche Vorschrift genannt.

Schadliche Umwetlteinwirkungen liegen dann vor, wenn die Nachbarschaft oder die
Allgemeinheit erheblich beléstigt werden. Zur Kldrung der Frage, ob Gerdusche von
Sportanlagen als erhebliche Belastigungen anzusehen sind, ist die 18. BImSchV als’
verbindlicher Maf3stab heranzuziehen.

Hier sind in Abhéngigkeit von der Gebietseinstufung der schutzwiirdigen Nutzungen
Immissionsrichiwerte fUr unterschiedliche Tageszeitrume vorgegeben.

Es ist nachzuweisen, dass in Abhéngigkeit von der jeweils zu betrachtenden Gebiets-
einstufung folgende Immissionsrichtwerte eingehalten werden:

Immissionsrichtwert in dB(A)
Tag Tag Tag Nacht
, , auBerhalb der RZ | innerhalb der RZ | innerhalb der RZ
Gebisetseinstufung .
morgens mittags und
abends
in Gewerhegebieten 65 80 65 50
in urbanen Gebieten 63 58 63 45
In Kerngebieten,
Dorfgebieten und 80 55 80 45
Mischgebieten (M{)
in allgemeinen
Wohngebieten und 55 50 55 40
Kleinsiedlungsgebieten
in reinen Wohngebieten 50 45 50 35
in Kurgebieten, flr
Krankenhduser und 45 45 45 45
Pflegeanstalien
in Kurgebieten, flr
Krankenhéduser und 45 45 45 45
Pflegeanstalien
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Die Immissionsrichtwerte sind in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten
Fenster eines schutzbedlirftigen Aufenthaltsraumes gemessen, einzuhalten.

Einzelne kurze Gerduschspitzen dirfen den zulassigen Pegel am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Beurteilungszeitraume:

Zeitraum Tag Ruhezeiten (RZ) Nacht
06.00 — 08.00 Uhr
k .00 —22.00 Uh 22.00 - 06.
Woerkiage 06.00 r £0.00 — 22.00 Uhr 2.00 — 06.00 Uhr
07.00 — 09.00 Uhr
Sonn- und Feiertage 07.00 — 22,00 Uhr 13.00 — 15.00 Uhr 22.00 — 07.00 Uhr

20.00 — 22.00 Uhr

Die Ruhezeit von 13.00 - 15.00 Uhr an Sonn- und Felertagen ist nur dann zu beriick-
sichtigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlagen an Sonn- und Feiertagen in der
Zeit von 09.00 - 20.00 Uhr 4 Stunden oder mehr betragt. Dies wird im Folgenden
vorausgesetzt.

4, Beschreibung des Plangebietes

Das Plangebiet befindet sich geman Darstellung in Anlage 1 in zentraler Lage von
St. Augustin - Menden im Bereich einer derzeit brach liegenden Flache der ehema-
ligen Gartnerei Werner. In der Nachbarschaft befinden sich sidlich bis 6stlich im
Wesentlichen weitere Wohnnutzungen, sudostlich bestehen eine Kindertagesstatte
sowie ein Aschensportplatz an der StraBe "Auf dem Acker". Das Plangrundstick wird
von folgenden StraRenz{igen begrenzt:

» Ostlich von der MarkistraBe
» westlich von der Mittelstraie.

Im Zusammenhang mit der zukinftigen verkehrlichen ErschlieBung wird geplant, die
MarkistraBe in westliche Richtung bis zur MitielstraBe zu verlangert. Die verkehrliche
Verteilung innerhalb des Plangebietes erfolgt dann weitergehend mit zusatzlichen
StichstraBen (Sackgassen) in sldliche und nérdliche Richtung. Eine verkehrliche
ErschlieBung Uber die stdliche Grundstlicksgrenze in Anbindung an die BoschstraBe
sall durch entsprechende Maf3nahmen verhindert werden.

Die Planungen der Molestina Architekten im Auftrag von Die Wohnkompanie sehen
die Entwickiung von 3- bis 4-geschossigen Gebauden inklusive Staffelgeschoss vor.
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5.1.

5.1.1.

Im s(idlichen Plangebiet soll zusatzlich eine zweigeschossige Kindertagesstéatte mit
stdlich gelegenem AuBenbereich realisiert werden. Im StraBenrandbereich werden
vereinzelt ebenerdige Pkw-Stellpldize flir Bewohner des Plangebietes hergerichtet,
dar(ber hinaus entstehen Tiefgaragen unterhalb der Plangebaude.

Der stdéstlich des Plangebietes vorhandene Aschensporiplaiz wird nach Informatio-
nen der Stadtverwaltung St. Augustin, FB Kultur und Sport sowoht flr den Schulsport
als auch flir den Vereinssport (FuBball) genutzt.

Aus schalltechnischer Sicht sind zum einen die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrsgeriuschimmissionen zu untersuchen, die durch die angrenzenden 6ffentlichen
StraBen sowie die in groBerem Abstand westlich tangierende Schienenstrecke ent-
stehen. Dar{iber hinaus werden separate Berechnungen zu den Gerauschimmis-
sionen durch den Sportplatz im Plangebiet erforderlich. Die schalltechnischen Aus-
wirkungen des Planvorhabens auf die vorhandene Wohnnachbarschaft sind in Bezug
auf den planinduzierten Mehrverkehr sowie die neu geplanten Straf3enachsen eben-
falls zu untersuchen. Die detaillierten Berechnungsansitze werden dabei in den
nachfolgenden Punkten naher erlautert.

Berechnung der Verkehrsgerduschimmissionen

Straflenverkehr

Berechnungsverfahren nach BLS 90

Die Berechnung von StraBenverkehrslarm-Immissionen wird nach den Richtlinien f(ir
Larmschutz an Straf3en (RLS 90) durchgeflhrt, herausgegeben und eingefiinrt am
10.04.1990 durch den Bundesminister flr Verkehr. Die Stérke der Schallemission
van einer StraBe oder einem Fahrstreifen wird nach den Richilinien der RLS 90 aus
der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art
der StraBenoberfliche und der Gradiente berechnet.

Die Hohe des Schallpegels an einem Immissionsort hangt auBerdem noch vom Ab-
stand zwischen Immissions- und Emissionsort (Schallguelle) und von der mittleren
Hohe des Strahls von der Quelle zum Immissionsort (iber dem Boden ab. Sie kann
auBerdem durch Reflexionen (z. B. an Hausfronten oder Stlitzmauern) verstarkt oder
durch Abschirmung (z. B. durch Larmschutzwande, Waille, Gebaude, Geladndeer-
hebungen oder durch Tieflage der Straf3e) verringert werden.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen wird getrennt fir den Tag und die
Nacht berechnet:
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Lr!T flr die Zeit von 06.00 - 22.00 Uhr
und
Lr’N fr die Zeit von 22.00 - 06.00 Uhr.

Die nach den Richtlinien RLS 90 berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten
Mitwind, wodurch die Schallausbreitung beglnstigt wird.

Die an den Immissionsaufpunkten zu erwartenden Mittelungspegel L werden nach
dem vorbeschriebenen Verfahren schrittweise berechnet:

bm =Lme+ Ds + Dev +Ds

e mit
Lme = Emissionspegel
Ds = Pegeléinderung zur Berlicksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption
Dey = Pegelanderung nach Beriicksichtigung der Boden- und
Meteorologiedampfung
D = Pegelénderung durch topographische Gegebenheiten und

bauliche MaBBhahmen
Der Emissionspegel wird wie folgt berechnet:

Lme = Lmesy + Dy + Dstro + Dste + De

Dy = Korrektur fiir unterschiedliche Geschwindigkeiten
Dsvo = Korrektur fiir unterschiedliche StraBenoberflachen
Dste = Zuschiage flir Steigungen oder Gefalle

De = Korrektur fiir Reflexionen / Abschirmungen durch

Gebaude. Wird bei der Schallausbreitung ber(icksichtigt,
wobei die Approximation auf 1 m Rasterweite ausgelegt
wird.

Die Beriicksichtigung o. a. Korrekturen geschieht entsprechend der RLS 20.
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5.1.2.

Aus dem Mittelungspege! Ln wird der Beurteilungspegel wie folgt berechnet:

|_r=

Lm+ K
Lm
K

Mittelungspegel

Zuschlag flr lichtzeichengeregelte
Kreuzungen oder Einm{indungen geman
RLS 90

bis e=40m: + 3 dB(A)
e=40-70m: + 2 dB(A)
e=70-100m: + 1 dB(A)

Verkehrsaufkommen der Strafien

Die bei den Schallausbreitungsberechnungen angesetzte Verkehrsbelastung wurde
aus der zur Verfligung gestellten Verkehrsuntersuchung des Biro flr Stadtverkehrs-
planung AB Stadtverkehr entnommen. Zusétzlich wurden fir die weiter entfernten
Autobahnen die Verkehrszahlen aus dem Tabellenband der bast fir die StraBen-

verkehrszihlungen 2015 entnommen. Die Berechnungsparameter der bei den

weiteren Berechnungen angesetzten StraBen werden nachfolgend tabellarisch

aufgeflhrt.

Prognose Nullfall

maBgebende Lkw- zul. Hochst- lm,g

StraBe stindliche ‘%”}/e'}' gesonwindig- | SwaBen- | dB(A)

Verkehrsstarke (Kfzth) | - g /I\?acht (km/h) Tag/Nacht

Mr M

622 Uhr | 22-6 Une | PPN
ASE0 4864 917 5,1/8,9 100 GNLIIZZLQSEEZH 75,6/69,2
A59 6793 1288 | 52/115 100 gl'fszgggagit 774M,2
MittelstraBe 262 37 8,1/8.2 50 gg;;ggﬂzh 59,3/50,9
MarktstralZe Richtung Nicht geriff.
BurgstraBe 94 11 19,9/31,4 30 Gussasphalt 55,1/47,4
Marktstrai3e Richtung Nicht geriff.
Sportplatz 12 ! 6.6/0 30 Gussasphalt 42,9/28,5
Marktstraf3e Richtung 101 11 19.1/30 30 Nicht geriff. 55 .0/47 2
Siegstrale ' Gussasphalt ’ '
Siegstrale nérdliche Nicht geriff.
Richtung 729 65 9,1/8,4 50 Gussasphalt 64,1/53,4
SiegstraBe sldliche Nicht geriff.
Richtung 792 72 9,4/10,7 50 Gussasphalt 64,6/54,5
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Prognose Planfall 1
zul.
Lkw- "
mafRgebende -~ Hochst- LmE
Strafe stiindliche Pznj/e')' geschwind oitéf‘fﬁi%e dB(A)
Verkehrsstarke (Kiz/h) ° ig-keit Tag/Nacht
Tag/Nacht
(km/h)
M Mu y
6-22 Uhr | 22-6 Uhr | PTPN
Nicht geriff.
AS560 4864 917 5,1/8,9 100 Gussasphalt 75,6/69,2
Nicht geriff.
A59 6793 1288 52/11,5 100 Gussasphalt 77,1/71,2
MittelstraBe, ndrdliche Nicht geriff.
Anbindung Plangebiet 297 A1 8,1/80 50 Gussasphalt 59,9/61.2
Mittelstral3e, siidliche Nicht geriff.
Anbindung Plangebiet 298 42 8,1/8,0 50 Gussasphalt 59.9/51.4
Marktsirafe, . .
Anbindung 80 10 17,5065 o | Slentgent | 63,9i2,0
MittelstraBe P
Marktstraf3e in
nordlicher Richtung im Nicht getiff.
westlichen Bereich des 6 1 4,510 30 Gussasphalt 39,0/28,5
Plangebietes
MarkistraBe in
sldlicher Richtung im Nicht geriff. i
westlichen Bereich des 2 0 310 30 Gussasphalt 83,8/
Plangebietes
Marktstraf3e im . .
gstlichen Bereich des 80 10 17,565 | 30 Nicht geriff. | 53 6142,
! Gussasphalt
Plangebieies
MarktstraBe Richtung Nicht geriff.
BurgstraRe 88 11 12,1/30,7 30 Gussasphalt £3,2/47,3
Marktstrae Richtung Nicht geriff.
Sportplatz 22 1 5,3/0 30 Gussasphalt 45,0/28,5
MarkistraBe Nicht geriff.
Anhindung Siegstrafie 214 23 8,7/12,9 30 Gussasphalt 56,1/47.5
SiegstraBe nordiiche Nicht geriff,
Richtung 762 70 9,1/8,4 50 Gussasphalt | 643/58.7
SiegstraBe sidliche Night geriff.
Richtung 836 76 9,3/10,3 50 Gussasphalt 64,8/54,7
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5.2.

5.2.1.

Schienenverkehr

Berechnungsverfahren nach Schall 03

Die Berechnungen der Schienenverkehrslarmimmissionen erfolgen gemaf Anlage 2
zu § 4 der 16. BimSchV (nachfolgend kurz Schall 03 genannt), welche am
01.01.2015 in Kraft getreten ist.

Der Beurteilungspege! L, in dB(A) wird programmintern flr den Tag (06.00-22.00 Uhr}
und die Nacht (22,00-06.00 Uhr) separat berechnet. Dabei werden die zu beurteilen-
den Strecken in Abschnitte mit gleichmafiger Schallemission nach folgenden Krite-
rien aufgeteilt:

- Verkehrszusammensetzung

- Fahrbahnart

- Fanhrflachenzustand

- Bahnhofsbereiche und Haltestellen
- Brlcken und Viadukte

- Bahn{ibergange

- Kurvenradien

Flr die Berechnung der Schallemissionen werden Fahrzeugarten die auf dem
jeweiligen Abschnitt verkehren, folgenden Fahrzeugkategorien nach Tabelle 3 der
Schall 03 zugeordnet:

Fahrzeugart Fahrzeug- | Bezugsanzahl der
Kategorie Fz Achsen nacis,o

HGV-Triebkopf 1 4
HGV-Mittel-/Steuerwagen, nicht angetrieben 2 4
HGV-Triebzug 3 32
HGV-Neigzug 4 28
E-Triebzug und S-Bahn (ET) 5 10
V-Triebzug (VT) B 6
Elektrolok (E-Lok) 7 4
Dieseliok (V-Lok} 8 4
Reisezugwagen 9 4
Glterwagen 10 4

Tabelle 3 aus der Schall 03: Fahrzeugarten, Fz-Kategorien und Bezugsanzahf der
Achsen fiir Eisenbahnen

Fir die so entstehenden Abschnitte werden einheitliche Pegel der langenbezogenen

Schallleistung nach Gleichung 1 der Schall 03 ermittelt. Die Zerlegung der Linien-
schallguellen in Punktschallguellen etfolgt programmintern.
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5.2.2.

Strecke 2324
Abschnitt Troisdorf bis Bonn-Beuel
Bereich Sankt Augustin-Menden

Dabei werden Roll-, Aggregat-, Antriebs- und aerodynamischen Gerausche pro-
grammintern den in der Tabelle 5 der Schall 03 aufgeflhrien Hohenbereichen
zugewiesen und in Oktavbandern berechnet. Die Simulation der Gerduschabstrah-
lung erfolgt durch Linienschallqueflen im Bereich der definierten Hohen. Die Schall-
ausbreitungsberechnungen werden nach den Vorgaben der Schall 03 computer-
gestUtzt durchgeflhrt.

Die von der DB AG zur Verfligung gestellten Verkehrsdaten werden unter Ber{ick-
sichtigung der angegebenen Geschwindigkeit, Bremsenart, Fahrbahnart und der
Achsenanzahl in das Berechnungsprogramm eingepflegt und nach den Bestim-
mungen der Schall 03 berechnet. Der in der Vergangenheit beriicksichtigte Schie-
nenbonus wird nicht in Ansatz gebracht.

Freguentierung der Gleise

Die Zugfrequentierungen wurden entsprechend den Angaben der DB AG vom
03.12.2019 bei den Berechnungen zugrunde gelegt:

Verkehrsdaten nach Schalle3 gliitig ab 01/2015

von_km 83,6  his_km 851
Prognose 2030 gemdn Bekannigabe (KW47/2019) der Zugzahlenprognose 2030 des Bundes
Zugar- Anzahl Zuge V_max Fahrzetgkategorien gem SchaliGs Im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Macht km/M | kategorie| Anzahi |kategorie| Anzahl |kategorle Anzahl
GZ-E 141 109 100 7-Z5 A4 1 10-756 30 10-Z18 8
GZ-E 16 12 120 T-Z5_Ad 1 10-25 30 10-Z18 a
GZ-E 6 2 100 7-75 A4 1 18-Z5 10 Grundlast
IC-E 1 1 120 7-Z5 A 1 3-Z5 12

RV-ET 31 7 120 {5-Z5 A2 4

141 109 |Summe beider Richtungen

Legende:

Zugarten:

Erlauterungen:
« Fiir Briicken, schishenpleiche BU, enge Gleisradien uhd spezielle Fahrbanarten sind gyf. die entsprechenden Zuschlige zu berkeksichtigen.
-v_tnax abgeglichen mit VzG 2018
- Dle Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Schall(3 Tabelfe Beiblatt 1) selzl sich wie falgl zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante hzw, -Zeilennummer _Achszahl {bet Tiz, E- und V-TriebzUgen-auler bel HGV)
- Auf die in der Proghose 2030 ermitteiten SGV -Zugzahien hat das BMVI eine Grundiast aufgeschlagen,

mit der Lokiahrten, Mess-, Baustelien-, Schadwagenzitge usw. abgebildet werden.

Traktionsarten:

- E = Bespanmung mit E-Lok

- = Bespaanung it Dlasedok

- ET, - ¥T = Elekiro- / Dieseltriebzug
GZ = Glerzug

RV = Reglonaizug

{C = Infercityzug
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5.3.

Prognoseverfahren

Auf Grundlage der zur Verfiigung gestellten Planunterlagen wurde ein maBstab-
liches, dreidimensionales Berechnungsmodell mit dem Schallimmissionsprognose-
programm "CadnaA 2020" der Firma DataKustik erstellt.

Die einwirkenden Schallimmissionspegel werden in Form von farbigen Schallaus-
breitungsmodellen dargestellt. Dabei werden Refiexionseinfllisse und Abschirm-
wirkungen berlicksichtigt.

Die Héhe der farbigen Schallausbreitungsmodelle ist auf die Hohe von 2,0 m Gber
Grund zur Beurteilung der AuBenbereiche sowie in Bezug auf das 2. OG (8,0 m Uber
Grund) gewahlt worden. Die Positionen der Emittenten entsprechen den Vorgaben
der Richtlinien.

Berechnungsergebnisse

Die Ergebnisse der einwirkenden Verkehrsgerausche sind in den Anlagen 2 - 11 als
farbige Schallausbreitungsmodelle separat flr den Tages- und Nachizeitraum doku-
mentiert. Die Berechnungsergebnisse werden dabei separat fir die LArmqguellenarten
StraBenverkehr und Schienenverkehr aufgefiihrt und fir die Betrachtungsebenen

2,0 m Uber Grund und das 2. OG dargestellt.

Die Inhalie der einzelnen Anlagen ergeben sich wie folgt:

Anlage 2: Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspege! Straienverkehr
tagslber bezogen auf h = 2,0 m (ber OK Gelande

Anlage 3: Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspegel StraBenverkehr
nachts bezogen auf h = 2,0 m Gber OK Gelénde

Anlage 4: Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspegel Straf3enverkehr
tagslber bezogen auf das 2. OG

Anlage 5: Farbiges Schallausbreitungsmodell

Schallimmissionspegel Straenverkehr
nachts bezogen auf das 2. OG
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7.1.

Anlage &6:

Anlage 7:

Anlage 8:

Anlage 9:

Anlage 10:

Anlage 11:

Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspege! Schienenverkehr
tagstiber bezogen auf h = 2,0 m tGber OK Gelénde

Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspege! Schienenverkehr
nachis bezogen auf h = 2,0 m Gber OK Gelande

Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspegel Schienenverkehr
tagsUber bezogen auf das 2. OG

Farbiges Schallausbreitungsmodell
Schallimmissionspegel Schienenverkehr
nachis bezogen auf das 2. OG

Farbiges Schallausbreitungsmodell

MaBgebliche AuBenlarmpegel gemail DIN 4109:2018-01
tags(ber, freie Schallausbreitung;

bezogen auf das 2. OG

Farbiges Schallausbreitungsmodell

MaRgebliche AuBenl&rmpegel geman DIN 4109:2018-01
nachts, freie Schallausbreitung;

bezogen auf das 2. OG

Bewertung der Berechnungsergebnisse

Vergleich mit den Orientierungswerien der DIN 18005

Die Orientierungswerte sollen geméani Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, mit den Beur-
teilungspegeln der Gerdusche der verschiedenen Arten von Schallquelien verglichen
werden. Wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu den verschie-
denen Arten von Gerduschquellen sollen die Beurteilungspegel der jeweiligen
Gerduschquellen flr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht

addiert werden.

Geman Darstellungen der farbigen Schallausbreitungsmodelle in den Anlagen 2 - 5
sind folgende Ergebnisse flr den StraBenverkehrslarm festzustelien:
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Wahrend des Tageszeitraumes treten die hdchsten Gerauschimmissionen im west-
lichen Plangebietsbereich an der MittelstraBe auf. Hier sind Beurteilungspegel von
L, < 66 dB(A) prognostiziert worden. Mit zunehmendem Abstand in dstliche Richtung
reduzieren sich die Gerauscheinwirkungen. Im Nahbereich der MarkistraB3e im zen-
tralen Plangebiet sind Beurteilungspegel von L, < 81 dB(A) zu erwarten. In den Kern-
bereichen des Plangebietes mit groBerem Abstand zu den ErschlieBungsstra3en
ergeben sich deutlich geringere Beurteilungspegel von < 55 dB(A). Im Bereich des
Erdgeschosses werden sogar noch geringere Gerauscheinwirkungen von bis zu

45 dB(A) prognostiziert. Die gebietsbezogenen Orientierungswerte gemai DIN
18005 fiir allgemeine Wohngebiete werden somit im Kernbereich des Plangebietes
im Wesentlichen eingehalten, an den unmittelbar zu den StraBen orientierten Fassa-
denseiten jedoch teilweise Uberschritten. Die hdchste Uberschreitung ist tagstber im
westlichen Plangebietsbereich von bis zu 11 dB(A) zu verzeichnen. Wahrend des
Nachtzeitraumes zeigt sich ein dhnliches Bild, hier ergeben sich im westlichen
Plangebisisbereich Beurteilungspege! von L, < 57 dB(A), und somit eine Uber-
schreitung der Orientierungswerte flr allgemeine Wohngebiete um bis zu 12 dB(A).

Entlang der MarkistraBe werden im Nahbereich nachtliche Beurtellungspegel von
L, s 51 dB(A} zu erwarten sein, so dass hier die Orientierungswerte um bis zu

6 dB(A) Uberschritten werden. Im Kernbereich des Plangebietes ist weitestgehend
von einer Einhaltung bzw. nur geringfligigen Uberschreitung der Orientierungswerte
in den oberen Geschossen auszugehen. '

Geman Darstellung der farbigen Schallausbreitungsmodelle in den Anlagen 6 - 9
ergibt sich fir die einwirkenden Schienenverkehrsgerausche Folgendes:

Im Bereich des Erdgeschosses sind wihrend des Tageszeitraumes Beurteilungs-
pegel von L. £ 46 dB(A) und nachts L, < 48 dB(A) zu erwarten. Die hGchsten
Gerauscheinwirkungen treten dabei im westlichen und nérdiichen Plangebietsbereich
auf und reduzieren sich in Richtung Kerngebiet mit zunehmender Abschirmwirkung
der Plangebietsgebaude. In den oberen Geschossen erhdhen sich die Gerauschein-
wirkungen aufgrund der Fernwirkung auf Beurteilungspegel von L. < 50 dB(A) tags
bzw. L, < 52 dB(A) nachts. Auch in den oberen Etagen sind durch die zusatzlichen
Abschirmungen der Plangebietsgebaude im Kernbereich des Bebauungsplangebie-
tes geringere Gerauscheinwirkungen zu erwarten. Die gebietsbezogenen Orientie-
rungswerte geman DIN 18005 werden somit wahrend des Tageszeitraumes im
gesamten Plangebiet eingehalten, wahrend des Nachtzeitraumes jedoch teilweise
um bis zu maximal 7 dB Gberschritten.
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7.2. Pagsive SchallschutzmaBnahmen

7.2.1. Allgemeines
Unter passiven SchallschutzmaBnahmen versteht man bauliche MaBnahmen am
Gebiude, mit denen die anzustrebenden Innenpegel zur Sicherung von veriraglichen
Wohnverhaltnissen in schutzbedirftigen Raumen eingehalten werden.
In Abhangigkeit vom AuBenlarm werden die maBgeblichen AuBenlarmpegel geman
DIN 4109 ermittelt.

7.2.2. MaBgebliche AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109:2018-01

In der DIN 4109-2:2018-01 Ziffer 4.4.5 werden die Festlegungen zur rechnerischen
Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels aufgeflhrt. Danach ergibt sich der
mafRgebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4108-1:2018-01, 7.2,

> Fir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspege! (6 — 22 Uhr)

» Fir die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (22 — 6 Uhr) plus
Zuschlag zur Ber{icksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung
(groBeres Schutzbed(irfnis in der Nacht); dies gilt fir Raume, die
Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kdnnen.

MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Anforderung
ergibt.

Die fur die einzelnen Larmemittenten ber(icksichtigien maBgeblichen AuBenlarm-
pegel wurden zusammenfassend wie folgt angesetzt:

La strade tags = Beurteilungspegel StraBenverkehr, tagsiber,
zuziglich +3 dB(A) geman Ziffer 4.4.5.2
der DIN 4108-2:2018-01

La, schiene, tags = Beurteilungspegel Schienenverkehr, tagsuber,
zuziiglich +3 dB(A) geman Ziffer 4.4.5.3 der
DIN 4109-2:2018-01
(Hinweis: der geman Ziffer 4.4.5.3 der
DIN 4109-2:2018-01 mogliche Abschlag von -5 dB(A)
aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schie-
nenverkehrsgerduschen wurde nicht berlcksichtigt.)

20- A FS




BPlan "Marktstrafe", 5t. Augustin

31.01.2020 ITNGENIEUIRE

I—a, Stral3e, nachts

La, Sohiene, nachts

Anlage 10:

Arlage 11;

Dabei isi
Kraumart = 25 dB

KFlauman= 30 dB

Kﬂauman =35 dB

= Beurteilungspegel StralBenverkehr, nachts,
zuziglich +3 dB{A)} gemén Ziffer 4.4.5.2
der DIN 4109-2;2018-01
und +10 dB(A) Zuschlag zum Schutz des Nachtschlafs

= Beurteilungspegel Schienenverkehr, nachts,
zuzlglich +3 dB(A) geman Ziffer 4.4.5.3 der
DIN 4109-2:2018-01 und +10 dB(A) Zuschlag zum
Schutz des Nachtschlafs
(Hinweis: der gemaRB Ziffer 4.4.5.3 der
DIN 4109-2:2018-01 mégliche Abschlag von -5 dB(A)
aufgrund der Frequenzzusammensetzung von
Schienenverkehrsgerduschen wurde nicht beriick-
sichtigt.)

Nach energetischer Addition der o. g. maigeblichen AuBenlarmpegel ergibt sich die
Darstellung der resultierenden mafigeblichen AuBenlarmpegel ohne die Plange-
biude (freie Schallausbreitung) als Grundlage f(r die textlichen Festsetzungen
zum Bebauungsplan.

Farbiges Schallausbreitungsmodell
mafgeblicher AuBenlarmpegel geman DIN 4109:2018-01
tagstiber, freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes

Farbiges Schallausbreitungsmodell
maRgeblicher AuBentarmpegel geman DIN 4109:2018-01
nachts, freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bauschallddmm-MaBe R'w,ges der
AuRenbauteile von schutzbedrftigen Raumen ergibt sich unter Berlcksichtigung der
unierschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung:

R’w,ges = La‘ KFlaumart

flir Bettenraume und Krankenanstalten und Sanatorien;

fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-réume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

fiir Bliroraume und Ahnliches
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La der resultierende maBgebliche AuBenlérmpegel
nach DiN 4109-2:2018-01, 4.4.5.7

Hinweise zur Liftung;

Die baulichen MaBnahmen an AuBenbauteilen zum Schutz gegen AuBenlarm sind
nur dann voll wirksam, wenn die Fenster und Tiren bei der Larmeinwirkung ge-
schlossen bleiben. Ein ausreichender Luftwechsel kann wahrend der Tageszeit (ber
die sogenannte "StoBbelliftung" oder "indirekte Beliiftung" Gber Nachbarraume
sichergestellt werden. Wahrend der Nachtzeit sind diese Liftungsarten nicht prakti-
kabel, so dass bei Beurteilungspegeln {(iber 45 dB(A} wahrend der Nachtzeit f0r
Schlafraume die Anordnung von schallgeddmmten fensterunabh&ngigen Liftungs-
elementen empfohlen wird.

Planbedingte Verkehrszunahme auf den éffentlichen Strafien

Abwigungsrelevant kann auch die planbedingte Verkehrszunahme auf den 6ffent-
lichen Straf3en sein.

Hierzu wurden an exemplatischen Gebéuden in der bestehenden Nachbarschaft
weitergehende Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt (siehe IP3 - IP8 in Anlage 1).
Fur diese Immissionspunkie wurden fir die zwei untersuchten Szenarien Prognose
Nulifall {ohne Entwickiung des Plangebietes) und Prognose-Planfall 1 (nach Realisie-
rung des Plangebietes) die zu erwartenden Verkehrsgeréuscheinwirkungen ermittelt.
Die Berechnungen wurden nach dem Verfahren der RLS 90 durchgefihrt und liefern
folgende Ergebnisse:

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel nach Pegeldifferenz

L nach RLS 90 RLS 90 Prognose-Nullfall -
Immissions-
punkt Prognose-Nullfall Prognose-Planfali1 Prognose-Planfalli

in dB(A) in dB(A) indB
Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht

IP3 63,2/54,8 64,5/56,7 +1,3/+0,9
IP4 62,2/54.3 63,4 /55,3 +1,2/ 41,0
IP5 55,0/47.5 55,1 /46,9 +0,1/-0,6
IP& 60,8 /53,1 59,3/52,7 -1,5/-0,4
IP7 62,8/54,6 63,9/55.3 +1,1/+0,7
P8 66,7 /58,3 87,6 /59,0 +0,9/+0,7

Die Bewertung der schalltechnischen Veranderungen des Verkehrslarms auf ffent-
lichen StraBen ist gesetzlich nur bei einem erheblichen baulichen Eingriff in den
Verkehrsweg durch die Bestimmungen der Verkehrslarmschutzverordnung —

16. BImSchV — geregelt. Der Bereich der Larmsanierung, d. h. die Bewertung von
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9.1.

Larmauswirkungen an bestehenden Gebéuden durch den 6ffentlichen Verkehr ohne
erheblichen baulichen Eingriff an der StraRe, ist gesetzlich nicht geregelt. Die Bestim-
mungen der 16. BimSchV gehen davon aus, dass eine wesentliche Anderung der
Gerauschsituation dann vorliegt, wenn in Folge eines erheblichen baulichen Eingriffs
eine Pegelerhdhung von mindestens 3 dB(A) im Vergleich zur bestehenden Situation
zu verzeichnen ist. Bet Verkehrslédrmbelastungen ab 70/60 dB(A) tags/nachts ist auch
bei einer geringeren Pegelerhdhung von einer wesentlichen Anderung auszugehen.

Wie die oben dargestellien Berechnungsergebnisse zeigen, erhéhen sich die Ver-
kehrslarmeinwirkungen durch den planinduzierten Mehrverkehr auf den bestehenden
StrafBen tagsiber um AL < 1,3 dB und nachts um AL = 1,0 dB. In Teilbereichen
ergeben sich zukiinftig geringere Verkehrsgerduschimmissionen im Vergleich zum
Bestand {IP5 und IP6) in einer GréBenordnung von AL < 1,5 dB tags und AL £ 0,6 dB
nachts. Der fiir die Gesundheit kritische "Toleranzwert" von 70 dB(A) am Tage und
60 dB(A) in der Nacht wird in allen Bereichen ebenfalls deutlich unterschritten.
Insgesamt sind somit keine unzumutbaren Erhdhungen durch den planinduzierten
Verkehr auf den bestehenden Straf3en festzustellen.

Da die neu geplanten StraBen ausschlieBlich innerhalb des Plangebietes liegen,
gréBere Abstande zu den bestehenden schutzbedlrftigen Wohnnutzungen vorhan-
den sind und zudem eine relativ geringe Verkehrsbelastung aufweisen, werden aus-
schlieBlich durch den Verkehr auf den neu geplanten Planstraf3en die immissions-
grenzwerte der 16. BimSchV an der bestehenden Bebauung in der Nachbarschaft
erflillt.

Gerduschimmissionen durch die Sportanlage

Art der Nutzung / Nutzungszeiten

Der bestehende AschefuBbaliplatz siiddsilich des Plangebietes an der Stral3e "Auf
dem Acker" wird nach Angaben des Fachbereiches Kultur und Sport der Stadtver-
waltung St. Augustin sowohl fiir den Schulsport als auch flir den Mannschaftssport
(FuBbalf) genutzt. Im Vergleich mit der ehemaligen Nutzung ist nach Weggang der
Senioren FuRballmannschaft zu einer anderen Platzanlage mittlerweile nur noch
geringerer Betrieb auf dem Sporiplatz vorhanden. Im Rahmen der weiteren schall-
technischen Berechnungen wird jedoch der urspriinglich zu beriicksichtigende
Nutzungszustand untersucht, was im Vergleich mit der tatséchlichen Nutzung einer
Maximalbstrachtung entspricht. Dabei wird von folgender Maximalnutzung
ausgegangen:
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Montag bis Freitag Schulnutzung 8.00 bis 16.00 Unr
Montag bis Freitag Vereinssport 16.00 bis 21.30 Uhr (22.00 Uhr},
in seltenen Ausnahmen auch Nachholspiele
Samstag Vereinssport 10.00 bis 19.00 Uhr,

9.2,

zeitweise Spiele von Bambini-, Jugend- und AH-Mann-
schaften ohne wesentliche Zuschauerbeteiligung {ca. 20)
Sonn-/Felertag ab 10.00 Uhr 2 Spiele von Jugend- und Juniorenmann-
schaften ohne wesentliche Zuschauerbetsiligung (ca. 20).
Ab 12,30 Uhr (Sommerhalbjahr ab 13.00 Uhr) Spiel der
2. Mannschaft mit geringer Zuschauerbeteiligung (ca. 50)
ab 14.30 Uhr {(Somimerhalbjahr ab 15.00 Uhr) Spiel der
1. Mannschaft mit Zuschauerbeteiligung (ca. 10G)

Es wird im Weiteren davon ausgegangen, dass der Sporiplatz in den o. g. Zeitrau-
men ununterbrochen genutzt wird. Ein Nutzungsbetrieb wihrend des Nachtzeitrau-
mes sowie der morgendlichen Ruhezeiten geman 18. BimSchV ist nicht tblich und
wird in den nachfolgenden schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Ansaiz der Gerauschemissionen

Die Gerauschimmissionen beim FuBballspiel setzen sich im Wesentlichen aus den
Gerauschanteilen der Schiedsrichterpfiffe, der Spieler und der Zuschauer zusam-
men. Im Rahmen der durchzuflhrenden schalltechnischen Prognoseberechnungen
werden die Gerauschemissionen auf Basis der VDI 3770 in Ansatz gebracht, wobei
nachfolgend aufgefihrte Anséatze berlcksichtigt werden (vgl. Anlage 12).

Spielfeld:

Fir FuBballspiele (Spielfetd mit Spielern und Schiedsrichter, Zuschauer) werden bei
einer Emissionshdhe von 1,6 m (ber Gelandeniveau folgende A-Schallleistungspegel
far den Spielbetrieb bei 100 Zuschauern angesetzt:

- Auf dem Spielfeld: Lwa = 104,9 dB(A)
- Neben dem Spielfeld (100 Zuschauer): Lwa = 100,0 dB(A}

Flir Spiele mit max. 50 Zuschauern:

- Auf dem Spielfeld: Lwa = 104,1 dB(A)
- Neben dem Spielfeld (50 Zuschauer): Lwa = 97,0 dB(A)

Fur den Trainingsbetrieb werden geman VD1 3770 bei einer Emissionshéhe von 1,6
m {iber Gelandeniveau folgende A-Schallleistungspegel angesetzt:
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- Auf dem Spielfeld: Lwa = 96,9 dB(A)
- Neben dem Spieifeld (10 Zuschauer): Lwa = 90,0 dB({A)

9.3.

Die Zuschauer werden an den Langsseiten der Spielfelder als Linienschallquellen
angenommen. Eine Richtcharakteristik wird nicht berlicksichtigt.

Pkw-Siellplatze:

Der Pkw-Parkplatz wird geméaB RLS 90 berechnet. Die A-Schallleistung fir Zeiten mit
starker Auslastung betragt fir alle Stellplatze (ca. 40 Stellplatze) zusammen:

- Innerhalb der Ruhezeit:

1,0 Bewegungen je Stellplaiz und Stunde Lwa = 89,2 dB(A)
- AuBerhalb der Ruhezeit:
0,5 Bewegungen je Steliplatz und Stunde Lwa = 86,2 dB(A)

Berechnung der Schallimmissionen

Der Sporiplatz wurde als Flachenschaliquelle und die Zuschauer als Linienschall-
quellen in ein dreidimensionales Computermodell implementiert (siehe Anlage 12).
Unter Beriicksichiigung des Geldndeverlaufes sowie der vorhandenen Absiénde des
Sporiplatzes zum Plangebiet, werden die einwirkenden Gerduschimmissionen nach
dem Verfahren der

DIN ISO 9613-2 - Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien -

ermitielt.

Dabei wird der Schalldruckpegel am Immissionsort im Abstand Sy, vom Mittelpunkt
der Schallquelle nach folgender Gleichung ermittelt:

Ler (DW} = Lw + De- Adiv - Agr - Aam = Avar - Amisc
Hierin bedeuten:

L (DW): Aquivalenter A-bewerteter Dauerschalldruckpegel
eines Teilstiickes am Immissionsort bei Mitwind in dB(A)

Lw: Schallleistungspegel in dB(A)
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De = Do+ Dy+ Domega:

Ad'w:

Aam:

Apar!

Amisc:

Lar (DW)

mit

hs:

Richtwirkungskorrektur in dB =
RaumwinkelmanR + Richtwirkungsmaf +
Bodenteflexion (frg.-unabh. Berechnung)

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
{bei 70 % Luftfeuchtigkeit und + 10°C Temperatur)

Dampfung aufgrund des Bodeneffektes in diB
(Berechnung geman Ziffer 7.3.2 der DIN 1ISO 9613-2)

Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

(die vorhandenen Gebaude wurden als abschirmende
Elemente im Computerprogramm lagerichiig berlck-
sichtigt)

Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte in dB
(z. B. Dampfung durch Bewuchs, Bebauung etc.
im vorliegenden Fall nicht relevant)

aquivalenter A-bewerteter Dauerschalldruckpegel am
Immissionsort bei Mitwind summiert Uber alle Schall-
guellen in dB{A)

Zur Beurteilung der Gerduschimmissionen der Zusatzbelastung wird gemaf TA Larm
A.1.2b) der Langzeitmittelungspegel Lar (LT) herangezogen.

Der A-bewsrtete Langzeitmiitelungspegel Lar (LT) unter Beriicksichtigung der meteo-
rofogischen Korrektur Crme wird folgendermaf3en ermittelt:

LAT (LT) = LAT (DW) - Cret

hs + hr

Cmet=CG'(1'10‘ dp )

Faktor in Dezibel, der von den drilichen Wetterstatis-
tiken flr Windgeschwindigkeit und -richtung sowie
Temperaturgradienten abhangt

Héhe der Schallguelle in Metern
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hr: Hohe des Immissionspunktes in Metern
dp: Abstand zwischen Schallguelle und Immissionspunkt,

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

projiziert auf die horizontale Bodenebene in Metern

Im vorliegenden Fall wurde im Sinne einer pessimalen Berechnung die meteorolo-
gische Korrekitur Cmet = 0 gesetzt.

Berechnungsergebnisse

Training werktags, auBerhalb der Ruhezeit

Die durch das Training an Werktagen auBerhalb der Ruhezeiten im Umfeld einwir-
kenden Schallimmissionspegel sind im Rahmen der Einzelpunkiberechnungen an
den néachstliegenden neu geplanten Geb&uden im Plangebiet prognostiziert worden.
Hierzu wurden Immissionspunkte IP1 bis IP2 an den in Anlage 12 dargesteliten
Positionen angesetzt. Auf Grundlage der zuvor beschriebenen Berechnungsansatze
ergeben sich folgende Beurtellungspeget:

P1: L <459 dB(A)
IP2: L, <44,4 dB(A)

Der zulassige Immissionsrichtwert von 55 dB(A) entsprechend der Gebietseinstufung
allgemeines Wohngebiet wird somit deutlich unterschritten, also eingehalten.

Training werktaqs, innerhalb der Ruhezeit

Die durch das Training an Werktagen innerhalb der Ruhezeit im Umfeld einwirken-
den Schallimmissionspegel sind im Rahmen der Einzelpunktberechnungen prog-
nostiziert worden, dabei ergibt sich:

IP1: L <46,0 dB(A)
IP2: L <44,6 dB(A)

Der zulassige Immissionsrichtwert von 55 dB{A} entsprechend der Gebietseinstufung
allgemeines Wohngebiet wird somit deutlich unterschritten, also eingehalten.
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9.4.3.

9.4.4,

Spietbetrieb samstaqs

Fur Spiele an Samstagen wurde auf dem FuBbalifeld der maximal mégliche Spiel-
betrieb mit Zuschauerbeteiligung angenommen. Nach den durchgefiihrien Einzel-
punktberechnungen ergeben sich folgende Einwirkungen:

iP1:  L.<524 dB(A)
IP2: L < 51,4 dB(A)

Der zulassige Immissionsrichtwert von 55 dB(A) entsprechend der Gebietseinstufung
allgemeines Wohngebiet wird somit deutlich unterschritten, also eingehalten.

Spielbeirieb sonntags

Fir den sonntaglichen Spielbetrieb wurde auf dem Fuf3ballfeld der maximal mégliche
Spielbetrieb mit Zuschauerbeteiligung angenommen.

Nach den durchgefihrten Einzelpunktberechnungen ergeben sich folgende Einwir-
kungen auBerhalb der Ruhezeiten:

IP1: L <50,8 dB(A)
IP2: L < 49,4 dB(A)

Innerhalb der Ruhezsiten ergeben sich folgende Einwirkungen:

IP1: L <529 dB(A)
P2: L <51,5dB(A)

Die Berechnungsergebnisse dokumentieren, dass der zuldssige Immissionsrichtwert
sonntags innerhalb und auBerhalb der Ruhezeit von 55 dB(A) unterschritten, also
eingehalten wird. Gemas farbigem Schallausbreftungsmodell in Anlage 12 ist ersicht-
lich, dass alle anderen Fassadenbereiche innerhalb des Plangebietes von geringeren
Gerauscheinwirkungen beaufschiagt werden, so dass hier ebenfalls die Anforde-
rungswerte geman 18. BimSchV eingehalten werden.
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9.4.5. Maximalpegel

9.5.

10.

Fir alle Nutzungszeiten werden die zuldssigen Maximalpegel der 18. BimSchV,
welche in der Regel durch Schiedsrichterpfiffe mit Lwamax = 118 dB(A) entstehen,
eingehalten:

IP1:  L-<73,7 dB(A) (zul. Lagmax< 85 dB(A))
IP2: L < 71,0 dB(A) (zul. Larmax < 85 dB(A))

Zusammenfassende Bewertung

Die Berechnungsergebnisse zum Sportlérm innerhalb des Plangebietes zeigen, dass
die Anforderungswerte der 18. BImSchV sowohl fiir den Trainingsbetrieb an Werk-
tagen als auch fiir den Spielbetrieb an Sonntagen und Werkiagen innerhalo und
auBerhalb der Ruhezeiten in allen Bereichen eingehalten werden.

Zusammenfassung

In St. Augustin - Menden wird der Bebauungsplan Nr. 421, Teilbereich B
"Marktstrae" aufgestelit. Im vorliegenden schalitechnischen Prognosegutachten
wurden die auf das Bebauungsplangebiet einwirkenden Geréuschimmissionen
untersucht und kartenmaBig dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse dokumentieren, dass es sich insgesamt um ein schall-
technisch vorbelastetes Plangebiet handelt. Sowohl in Bezug auf die einwirkenden
StraBenverkehrsgerausche als auch auf die Schienenverkehrsgerduschimmissionen
sind in den Randbereichen des Bebauungsplangebietes teilweise Uberschreitungen
der Orientierungswerte geman DIN 18005 zu verzeichnen. Unter Berticksichtigung
der schallabschirmenden Wirkung durch die geplanten Geb&ude innerhalb des Plan-
gebietes ergeben sich im Kernbereich des Plangebietes jedoch deutlich reduzierte
Gerauscheinwirkungen, so dass dort in weiten Bereichen die Orientisrungswette
gemaB DIN 18005 erflllt werden. Als Grundlage flr die textlichen Festsetzungen
zum Bebauungsplan wurden die maBgeblichen AuBenldrmpegel gemal DIN 4109
ermittelt, auf deren Basis veriragliche Innenraumpegel geschaffen werden.

Fiir den suddstlich des Plangebietes vorhandenen Sportplatz wurden weitergehende
Untersuchungen unter Beriicksichtigung der Vorgaben der Sportantagenlarmschutz-
verordnung - 18. BlmSchV - durchgefiihrt und die im Bereich des Plangebietes zu
erwartenden Gerduscheinwirkungen prognostiziert. Die Berechnungsergebnisse
zeigen, dass unter Ber{icksichtigung von Maximalannahmen flr den Betrieb auf dem
Sportplatz die glltigen Anforderungswerte gemai 18. BimSchV unterschritten, also
eingehalten werden.
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Der durch das Planvorhaben neu induzierte Verkehr auf den offentlichen Stralken
fihrt in den meisten Bereichen der vorhandenen schutzbedirftigen Nachbarschaft zu
siner geringfligigen Erhdhung der bestehenden Verkehrsldrmbelastung in einer
GroRenordnung von AL < 1,3 dB tagsiiber bzw. AL < 1,0 dB nachts. Es wurden
jedoch ebenso Bereiche identifiziert, in denen zukilinftig um AL < 1,5/0,6 dB tags/
nachts geringere Verkehrsgeréuschimmissionen zu erwarten sind. Die Veranderung
der Verkehrsgerduschimmissionen durch den planinduzierten Mehrverkehr ist somit
im schalltechnischen Sinne zumutbar.
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ANLAGE 40
L1 L]

SMEETS
LANDSCHAFTSARCHITEKTEN

Filanungsgesellschaft mbH

St. Augustin, Bebauungsplan 421, Teilbereich B

Okologische und griingestalterische Strukturen
zur Eingriffsminimierung

Gutachterliche Einschitzung zur Biotopwertigkeit
der dkologischen und griinordnerischen Strukturen

Bestand mit Kita

19 Ver3|egelte Flachen mlt nachgeschalte- 5.209 0,5 3105 27
ter Versickerung
3.11 | Dauerkultur, Erwerbsgartenbau 4.400 3,0 13.200 19
3.1 | Acker 4.280 2,0 8.560 19
5.1 | Ackerbrache (Kita) 3.737 40 14.948 16
4.5 |Rasen 1.886 20 3.772 8
1.3 Teilversiegelte Flachen 696 1,0 696 3
1.1 Gebdude 472 0,0 0 2
71 Egz:e, Gehdlze nicht lebensraumty- 506 3,0 1518 2
4.3 | Zier- und Nutzgarten 214 2,0 428 1
51 |Brachflachen {Acker, Rasen) 199 4,0 796 1
7.2 | Gehélze, > 50% lebensraumtypisch 164 6,0 984 1
7.3 | Einzelbaum, nicht lebensraumtypisch 14 4,0 56 0

‘Bezelchnung:/ BIOOP!
Versiegelte Flachen mit nachgeschalte-

12 ter Versickerung 7:307 0.5 3654 32

44 Zler-_.und Nutzgéarten mit heimischen 4616 3.0 13.848 20
Gehdlzen

49 :Lenfgaragen mit intensiver Dachbegrii- 3.734 10 3734 16
Grindach auf Gebduden inkl. nachge-

1.274.1 schalteter Versickerung 3683 1.0 3.683 16

1.1 Straften, versiegelt 2.689 0 0. 12
Artenreicher Blithstreifen

35 | (MaRnahmenflache M1) 342 5,0 1.710 2
Stralkenbegleitgriin ohne

22 Gehdlzhestand 226 2.0 452 1
Stralkenbiume (Einzelbdume,

T4 s 50 % lebensraumtypisch) 180 6.0 1.080 1

Aufgestelit;
Erftstadt-lLechenich den 03.04.2020
SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN
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St. Augustin, Bebauungsplan 421, Teilbereich B ‘ DDD
Ckologische und griingestalterische Strukturen LA&mgQHAg";‘SARQ;,%éME%{%g%
zur Eingriffsminimierung Pranungsgesellechaft mbH

Erlduterungen zum Gestaltungskonzept
und Vorschlége fiir griinordnerische Festsetzungen

Strafenbdume

»innerhalb der Plansirafien sind mindestens 30 Laubbidume gemal Pflanzliste 1 fach-
gerecht anzupflanzen, dauerhaft zu erhalten und bei Abgang innerhalb der néchsten
Pflanzperiode zu ersetzen. Bei der Auswahl der Arten ist sicherzustellen, dass insge-
samt mehr als 50 % lebensraumtypische Arten verwendet werden. Filir den Wurzelbe-
reich jedes Baumes ist eine mindestens 6 m? groRe, unbefestigte Baumscheibe mit ei-
nem mindestens 12 m® groen Wurzelvolumen pro Baum anzulegen und durch geeig-
nete MaRnahmen gegen Befahren (z. B, Poller oder Rundhélzer) zu sichern. Die Baum-
scheiben sind mit Stauden oder gebietsheimische Ansaat zu begriinen.”

» Beriicksichtigung in der numerischen Bilanzierung mit 6 OWP als lebensraumtypische
Einzelbdume (LANUV-Code 7.4) bezogen auf die Pflanzfliche (6 m? x 30 Bdume = 180
m2). Hierbei wird gegeniiber dem Grundwert von 5 OWP eine Aufwertung um 1 OWP
fur geringes bis mittleres Baumholz (BHD = 14-49 cm, Zielzustand nach 30 Jahren) zu
Grunde gelegt.

» Alle weiteren stralenbegleitenden Grinflachen werden als Stralkenbegleitgriin ohne
Gehdlzbestand (LANUV-Code 2.2) zu Grunde gelegt.

MaBnahmenfldche

., Die innerhalb der Planzeichnung festgesetzte Fliche zum Anpflanzen von Bdumen und
Strauchern mit der Bezeichnung “M1” ist zu mindestens 20 % mit heimischen Bliih-
strauchern gemiR Pflanzliste 2 und die restliche Fldche als extensive Blilhwiese aus
Saatgut gebietsheimischer Herkunft anzulegen und dauerhaft zu erhalten. Maximal zwei
Mal im Jahr ist eine Mahd durchzufiihren, wobei das Mahdgut zur Minderung des Néhr-
stoffangebotes zu entnehmen ist. Die Zeitpunkte zur Mahd richten sich nach den Anga-
ben des Saatgutherstellers.

» Beriicksichtigung in der numerischen Bitanzierung mit 5 OWP als artenreiche Mé&h-
wiese (LANUY-Code 3.5)

Sonstige Griinflichen

»Die nicht (iberbauten bzw. hefestigten oder fiir sonstige zuldssige Nutzungen benétig-
ten Flichen auf den privaten Grundstiicken sind als Griinflichen anzulegen und dauer-
haft zu erhalten. Die Begriinung ist mit Biumen, Striuchern, Bodendeckern, Stauden,
Landschaftsrasen oder lebensraumtypischen Gehdlzpflanzungen {s. Pflanzlisten 1 und
2) auszufiihren, wobei der Anteil an lebensraumtypischen Gehdlzen mindestens 30 %
der Gesamtfliche einnehmen muss. Es sind heimische Pflanzenarten zu verwenden.
Nicht standorigerechte Laub- und Nadelbiume, wie Scheinzypresse, Blaufichte oder
Lebensbaum diirfen nicht verwendet werden. Die Anpflanzung von Koniferen (Nadelge-
hélzen) -ausgenommen Eiben- wird ausgeschlossen.”

> Berlicksichtigung in der numerischen Bilanzierung mit 3 OWP als Zier- und Nutzgérten
mit heimischen Gehdlzen (LANUV-Code 4.4)

AR




St. Augustin, Bebauungsplan 421, Teilbereich B L

Okologische und griingestalterische Strukturen mmsgﬁﬂgmmmﬁ%%gﬁ
zur Eingriffsminimierung Blanungsgesellschalt mbH

Dachbeqriinung

wFlachdédcher sind, mit Ausnahme von Lichtkuppeln, Glasdichern, Terrassen und tech-
nischen Aufbauten -soweit brandschutztechnische Bestimmungen nicht entgegenste-
hen- zu begriinen. Die Vegetationstragschicht ist in einer Stirke von mindestens 8 cm,
zuziiglich Filter- und Drainschicht, auszubilden.*

» Beriicksichtigung in der numerischen Bilanzierung mit 1 OWP als extensives Griindach
mit nachgeschalteter Versickerung (LANUVY-Code 1.2/ 4.1)

Diesem Ansatz liegt die Annahme zu Grunde, dass das auf den Fiachd&chern anfallende Nie-
derschlagswasser grundsaétzlich innerhalb des Plangebietes zur Versickerung gebracht wird
und nicht der drtlichen Kanalisation zugefihrt wird (0,5 OWP). Zusétzlich wird die Dachober-
flache mit einer extensiven Dachbegriinung (Schichtaufbau von ca. 8-15 cm) aus niedrigw(ich-
sigen Pflanzen (Moose, Sukkulenten, Krduter und Graser) ausgestattet, die an die Standort-
bedingungen angepasst sind, sich weitgehend selbst erhalten und sich in der Regel ohne be-
sondere Pflege weiterentwickeln (ebenfalls 0,5 OWP). Durch die extensive Dachbegriinung
kénnen entsprechend gangiger Abflussheiwerte je nach Dachneigung ca. 50 - 70 % des Nie-
derschlagswassers zurlickgehalten werden. Das verbleibende Wasser wird der Versickerung
zugeflhrt.

Tiefgaragen

» fiefgaragen sind mit einer mindestens 0,5 m méachtigen Substratschicht, zuziiglich Fil-
ter- und Drainschicht, abzudecken und -soweit sie nicht baulich genutzt werden- als
Griinflache fachgerecht anzulegen und zu pflegen (siehe Festsetzung 7.3 sowie Pflanz-
liste 1 und 2). Im Bereich von Bdumen gilt eine Mindestiiberdeckung von 1,0 m, zuzig-
lich Filter- und Drainschicht. Mindestens 30 % der Fliche sind mit lebensraumtypischen
Laubgehdlzen zu bepflanzen.” '

> Beriicksichtigung in der numerischen Bilanzierung mit 1 QWP intensives Griindach
(LANUV-Code 4.2)

Diesem Ansatz liegt die Annahme zu Grunde, dass auf den Tiefgaragen eine im Vergleich zu
den Gebaudeflachddchern aufwiandigere intensive Dachbegrinung im Sinne eines ,Dachgar-
tens” angelegt wird. Derartige Intensivbegrinungen sind in ihrer Gestaltungsart grundsatzlich
an herkdmmliche ebenerdige Garten oder im Wohnumfeld genutzte Grinflachen angelehnt.
Sie bestehen aus mehrjdhrigen Stauden, Gehélzen, Biumen und Rasenfldchen, wobei die
verwendeten Pflanzen im Vergleich zu extensiven Griinddchern héhere Anspriche an den
Schichtaufbau (im vorliegenden Fall mindestens 50 cm, wobei auf Tiefgaragen grundsétzlich
Aufbaumdchtigkeiten bis zu 100 cm denkbar sind) sowie an die Wasser- und Nhrstoffversor-
gung aufweisen. Zusatzlich sind in geringerem Flachenanteil Wege, Terrassen und Spieifla-
chen denkbar.

Entsprechend gdngiger Abflussbeiwerte werden auf derartigen Flachen bis zu 90 % des Nie-
derschiagswassers zuriickgehalten, so dass entsprechend deutlich reduzierte Wassermengen
ortlich zur Versickerung gebracht werden miissen.
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St. Augustin, Bebauungsplan 421, Teilbereich B DDD
MEET

Okologische und griingestalterische Strukturen LANBSCHAFTSARC?%TEKTE?%
zur Eingriffsminimierung Flanungsgeselisahait mbH
StraBenfldchen

Die Markistrafle und die zuklinftig von der MarkstralRe abgehenden Erschlieungswege fur die
Stellplatzflaichen und die Tiefgaragen sowie die Boschstralle werden als versiegelte Flachen
ohne Biotopwertigkeit (LANUV-Code 1.1) angesetzt.

Die innere ErschlieBung der Wohnbaufldchen wird als Verkehrsfliche mit nachgeschalteter
Versickerung mit 0,5 OWP (LANUV-Code 1.2) angesetzt. Diesem Ansatz liegt die Annahme
zu Grunde, dass das auf den vorgenannten Verkehrsflichen anfallende Niederschlagswasser
grundsatzlich durch geeignete Oberflichengestaltung (z. B. Pflaster mit offenen Fugen, Ver-
bundsteine oder Sickersteine) oder DrainagemaBnahmen innerhalb des Plangebietes zur Ver-
sickerung gebracht und nicht der drtlichen Kanalisation zugefuhrt wird.

Pflanzliste 1: Laubbiume

Mindestqualitat verpflanzte Hochstdmme, 3xv., m. Db., StU 18/20cm

Acer campestre Elsrijk’ Feldahorn
Alnus x spaethii Purpurerle
Carpinus betulus Hainbuche
Fraxinus ornus Blumenesche
Quercus cerris Zerreiche
Tilia cordata ,Greenspire’ oder ,Rancho’ Winterlinde
Uimus ,Lobel’ oder New Horizon' Ulme

Pflanzliste 2: Straucher

Mindestqualitat: 2xv, 80-100 cm

Amelanchier ovalis Gewdhnliche Felsenbirne
Cornhus mas Kornelkirsche, Dirndlstrauch
Cornus sanguinea Roter Hartriegel

Corylus avellana Waldhasel

Crataegus monogyna Gemeiner WeiRdorn
Deutzla magnifica Hoher Sternchenstrauch
Euonymus europaeus Pfaffenhiitchen
Ligustrum vulgare Gemeiner Liguster
Lonicera xylosteum Gemeine Heckenkirsche
Philadelphus coronarius Bauernjasmin

Rhamnus catharticus Kreuzdorn

Rosa canina Hundsrose

Salix caprea Sal-Weide

Salix purpurea Purpur-Weide

Sambucus nigra Schwarzer Holunder

Staphylea pinnata Klappernuss

Viburnum lantana Wolliger Schneeball
Viburnum opulus Gewdshnlicher Schneeball
Aufgestellt:

Erftstadt-Lechenich den 23.04.2020
SMEETS LANDSCHAFTSARCHITEKTEN
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DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH - 1
Mobilitdtskonzept zum B-Plan 421, Teilbereich B ,Alte Gartnerei* in Sankt Augustin-Menden

1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung und zuklinftigen Umsetzung des Bebauungsplans Nr, 421, Teilbereich B ,,Alte Gartne-
rei in Sankt Augustin-Menden soll die brachliegende Fliche einer neuen Nutzung zugefihrt werden.

Geplant sind eine Wohnbebauung und die Ansiedlung einer Kindertagesstatte (KiTa).

Mit dem Teil 1 ,Mobilitdtskonzept” wurden Wege aufgezeigt, die dazu fithren kénnen, dass weniger sté-
render Kfz-Verkehr durch die neuen Nutzungen erzeugt wird. Mit dem vorliegenden Teil il ,Verkehrsgut-

achten” solien die verkehrlichen Auswirkungen des zuk{inftigen Mobilitdisverhaltens gepriift werden.

2 Grundlagen

Ein GroRteil des Plangehiets ist flir eine Wohnnutzung vorgesehen. Nach den zur Verfligung gestellten
Informationen sollen in dem Plangebiet 190 Wohneinheiten (WE) realisiert werden. Bei der KiTa wird da-

von ausgegangen, dass diese sechs Gruppen aufweisen wird.

Bild 2-1; Lageplan zum zukiinftigen Baugebiet
{Quelle: Die Wohnkompanie NRW GmbH / Molestina Architekten GmbH; Stand: luli 2019)
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DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH -

Mobiliitskonzept zum B-Plan 421, Teilbereich B ,Alte Gartnerei® in Sankt Augustin-Menden

3 Vorgehensweise

Mit der Diagnose wird zunédchst in Kapitel 4 das aktuelle Verkehrsgeschehen im Bereich des Entwick-

lungsvorhabens beschrieben. Hierzu z&hlen die Darstellung der Verkehrsstdrken auf Basis von Ergebnis-

sen einer Verkehrszihlung sowie die Qualitdtsbewertung der Knotenpunkte Siegstralie / MarkistraBe

und MarktstraRe / Marktstrafe nach dem Verfahren des ,Handbuchs fiir die Bemessung von Strallenver-

kehrsanlagen” (HBS} der Forschungsgeselilschaft fir Strafien- und Verkehrswesen aus dem Jahr 2015.

Zur Ermittlung aktueller Daten der Kfz-Verkehrsstdrke wurden am 07.05.2019 an den Knotenpunkten
SiegstraRe / MarkistraRe und MarktstraRe / Marktstrafe sowie an der Mittelstrafle in Hohe des zukiinf-

tigen Baugebiets 24-5tunden-Erfassungen des Kfz-Verkehrs (ber eine Videoerhebung durchgefiihrt, Fiir

die verkehrstechnische Priiffung wurden die Spitzenstunden wahrend des Tages ausgewertet.

Zur - Verwendung der Daten fur em separates Larmgutachten wurde zusatzhch eme 24- Stunden-

Auswertung sow:e eine Auswertung der Stundengruppen 6—22 Uhr sovwe 22 6 Uhr vorgenommen Hrerbef

ist zu beachten dass su:h ber dfesen Auswertungen die Angaben zum Schwerverkehr gegenuber den Da—

ten fur dre Leistungsfah:gkeftsuberprufung unterscherden Be; den Angaben fur em Larmgutachten ge!ten

auch L:eferwagen bzw ah‘gemem Fahrzeuge rmt >2 8t zulass:gem Gesamtgew:cht ais Schwerverkehr {SV)

Be.' den verkehrsrechmschen Uberprufungen zur Le:stungsfah:gke:t nach HBS ge!ten !edrghch Fahrzeu~

ge/Lkw >3 5t zu!ass:gem Gesamtgew:cht als SchWErverkehr Dres erklart dre ten’weise deuthch unter—-

sch:edhche Anzahf der Verkehrsstarke des Schwerverkehrs :m Gutachten DJe Auswertungen der Daten fur

ein Larmgutachten ﬁnden srch m der An!age zum Verkehrsgutachten

1: Querschnittszah-
lung Mittelstrale

2. Knotenstromzdhlung
Marktstrale /  Stich
Marktstrafie

atemilie Al e

e

g F)
bl

3;  Knotenstromzihlung
Siegstrafe / Marktstrale

Bild 3-1: Standorte der Verkehrszihiungen vom 07.05.2019 {Kartengrundlage: GoogleMaps]
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DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH -
Mobilitdtskonzept zum B-Plan 421, Teilbereich B , Alte Gartnerel® in Sankt Augustin-Menden

Die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens wird auf den Prognosehorizont 2030
abgestellt. Dabei wird in Kapitel 5 die allgemeine verkehrliche Entwicklung diskutiert und darauf aufbau-
end ein Prognose-Nullfall fiir das Jahr 2030 erstellt, der die verkehrliche Entwicklung ohne Beriicksichti-

gung des untersuchten Bauvorhabens aufzeigt,

Fir den Planfall (Kapitel 6) wird das durch das Vorhaben induzierte Verkehrsaufkommen abgeschitzt.
Fiir die die Verkehrsaufkommensabschéitzung wird zur Absicherung der Ergebnisse bzw. Uberpriifungen
der Leistungsfdhigkeit von Knotenpunkten von einem worst-case-Fall ausgegangen. Das abgeschitzte
Verkehrsaufkommen wird daraufhin dem Prognose-Nullfall zugeschlagen und bildet in der Aufsummie-
rung den Planfall bzw. die Planfille. Darauf aufbauend erfolgt wiederum die Uberpriifung der Leistungs-
fahigkeit der beiden untersuchten Knotenpunkts sowie des zuk{inftig neuen Knotenpunkts MittelsiraRe /
PlanstraRe nach HBS.

Fiir den Planfall werden verschiedene Szenarien Uberprift, in blau sind die verdnderten Annahmen ge-

geniiber Planfall 1 dargestellt.

Tabelle 3-1: Untersuchte Szenarien fiir den Planfali

Planfall 1: | Anzah! Wohneinheiten: 190

Mobilitdtsverhalten: Annahme eines durchschnittlichen, heutigen Mobtlitdtsverhaltens in
Sankt Augustin, MIV-Anteil der zukiinftigen Bewohnerschaft: 60%

ErschliefBung: durchgehende Verbindungsstrale zwischen Mittelstrale und Markistrale

Planfall 2: | Anzahl Wohneinheiten: 190

Mobilitdtsverhalten: Annahme eines durchschnittlichen, heutigen Mohilitdtsverhaltens in

Sankt Augustin, MIV-Anteil der zuktinftigen Bewohnerschaft: 60%

i

Planfall 3: | Anzahl Wohneinheiten: 190

I FRNEE ST EUU R S X S e v b pmen e E o p o % e e a VTR . SPUUE IR 5 SO S VPNV SRS ¥ SO SRR S ST I
Mobiitstoverhalten: Annahme eines verdnderten Mohilitdisverhaftens aufgrund der Ume

setiung van Mafinabmen aus dem Mobilitskonrept, MIV-Antel der zukinfiizgen B

ErschlieBung: durchgehende Verbindungsstrafie zwischen Mittelstrae und Marktstrale

Im Kapitel 6.5 ,Vergleich” der Planfiile findet auch eine Betrachtung des frilheren Planfalls vorangegan-
gener Bauabsichten mit 160 Wohneinheiten statt, sowie eine Einschitzung beziiglich einer potenziellen

Bebauung des Teilbereichs C (nérdlich von Teilbereich B) statt.

AbschlieBend findet eine Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens in Kapitel 7
statt.

AR Stadtverkehy - Blro fGr Stadtverkebrsplanung a/l E""}




DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH -
Mobllitdtskonzept zum B-Plan 421, Teilbereich B ,Alte Gértnerei™ in Sankt Augustin-Menden

. Diagnose

g Ermlttlung derheut:gen Verkehrssztuatlon (Verkehrszah!ung}

Prognose Nullfa!l e

- 'Abschatzung der Verkehrsmtuatlon in 2030 ohne geplantes Bauvorhabe

i (Zusch!ag zur DtagnoSe)

Ll

Bild 3-2: Ubersicht zum Verfahrensablauf

4 Diagnose

4.1 Verkehrsstirken
Tagesverkehre

Mit der 24-stiindigen Verkehrszdhlung am 7.5.2019 wurden die Verkehrsstirken an einem Werktag er-
mittelt. Die ausgewerteten Ergebnisse sind in Bild 4-1 dargestellt, weitere Darstellungen finden sich in
der Anlage zum Verkehrsgutachten. Da im Bereich von Troisdorf wahrend der Verkehrszidhlung die Men-
dener StraRe gesperrt war und die Melanbogenbriicke iber die Sieg fir den Schwerverkehr (tber 14t ge-
sperrt ist, wurden die aktuellen Zdhlergebnisse mit dlteren Verkehrszdhlungen der Stadt Sankt Augustin

verglichen und angepasst (s.u.).

Die Siegstrafle ist eine Hauptverkehrsstrale, die nach den Richtlinien zur Anlage von Stadtstralen (RaSt
06) als Verbindungsstraie definiert werden kann. Mit einer Verkehrsstirke von rund 10.200 bis 11.200
Kfz/Tag liegt die Belastung im unteren Bereich der nach RaSt 06 genannten ,typischen” Verkehrsstirken
von rund 8.000 bis 26.000 Kfz/Tag dieser Straflenfuniktion. Fir eine urspriinglich dérfliche HauptstraRe
mit einem engen Straflenraum weist die Strale eine sehr hohe Kfz-Belastung auf. Notwendige Que-
rungsanlagen fiir den FuBlverkehr und ein Fihrungsangebot fir den Radverkehr sind im Bereich des un-
tersuchten Knotenpunkts nicht vorhanden,

Die Mittelstrafle kann als Sammelstralle (StraBenkategorie: ErschlieRungsstrale) definiert werden. Sie
weist eine tigliche Verkehrsstirke von rund 4,500 Kfz/Tag auf. Nach den RaSt 06 weisen solchen Stra-
Rentypen in der Regel Verkehrsstirken zwischen 4.000 Kfz/Tag und 8.000 Kfz/Tag auf, damit liegt die

MittelstraRe in einem unteren Belastungsbereich von Sammelstrallen.

AR %mdtvatkehr - l% tro fiy ELH(}t\JE‘;kf hr siohmuzw a/\%




DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH - 5
Mobilitdtskonzept zum B-Plan 421, Teilbereich B ,Alte Gértnerei™ in Sankt Augustin-Menden

Die Marktstrafie ist eine Wohnstrale. Aufgrund des Linienbusverkehrs ist der Schwerverkehrsanteil mit
Gber 13% relativ hoch. Die tdgliche Kfz-Verkehrsstirke liegt bei rund 1.600 bis 1.700 Kfz/Tag. Nach den
RaSt 06 weisen WohnstraBen in der Regel Verkehrsstirken unter 4,000 Kfz/Tag auf.

Diagnose - Kfz / Tag {8V »3,51; SV-Antell) - Ergebnisse der Verkehrszihlung vom 07.05.2019

13,175 KfzTag
(270 SViTay; 2.7%

Morktstrale

1.708 KizfTag 2285 )idTag
(228 SVTag; 13,5%) - (103 8VTag; 4,5%)

Slegstraiia

Mittelstrale

| Marktstrake Marktstralke

o
- 0.0%)

187 Kiz/Ta
(0 8V Tag
Marktstrafie

{
A

Bild 4-1: Kfz-Verkehrsstirke an einem Werktag (24h} - Ergebnisse der Verkehrszihlung vom 7.5.2019

Eichung der aktuellen Zdhlergebnisse:

Aufgrund der Sperrung der Mendener Stralle in Troisdorf sowie der Sperrung der Melanhogenbriicke fir
Schwerverkehr >14t wurden die aktuelien Zdhlergebnisse mit den folgend aufgefiihrten, vorliegenden
diteren Zahlungen verglichen:

— Radarmessung an der SiegstraRe (November 2017)

— VEP 2008 - Abbildungen des Verkehrsmodells

— Knotenstremzahlung SiegstraBe / MartinstralRe (2007)
— RegelmdRige StraBenverkehrszdhlungen der klassifizierten Strafen (2005, 2010, 2015)

In der Gesamtschau alier Zdhlungen ist keine einheitliche Tendenz festzustellen. inshbesondere die neues-
te Vergleichszdhlung aus 2017 spricht dafiir, dass die aktuelle Z&hlung giiltige Daten geliefert hat. Geht
man jedoch davon aus, dass seit 2005/2007 eine Zunahme der Verkehrsstirke zugenommen hat — auf
Basis des VEP-Prognose Nulifalls 2025 und der StraBenverkehrszéhiung 2015 -, dann besteht die Mog-
lichkeit, dass gegeniiber den erhobenen Werten in 2019, die Verkehrsstérke entlang der Siegstrale im ,,
Normalfall” ohne eine Baustelle in Troisdorf auch um ca. 1.000 — 2.000 Kfz/Tag hoher sein kdnnte,
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Zur Absicherung der verkehrstechnischen Priifung als worst-case-Szenario wird daher auf die gezéhiten
Verkehre (Mai 2019) im Zuge der Siegstrafle (Geradeausverkehre ohne Abbieger oder Einbieger aus
MarktstraBe) ein pauschaler Zuschlag von 10% am Knotenpunkt SiegstraRe / MarktstraBe beriicksichtigt.

Diagnose - Kfz / Tag {SV >3,5t; SV-Anteil) - Ergebnisse der Verkehrszihlung vom 07.05.2019 (Verkehr SiegstraBe +10%)
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Bild 4-2: Kfz-Verkehrsstirke an einem Werktag (24h) — Ergebnisse der Verkehrszdhiung vom 7.5.2019 zuziglich

eines Zuschlags von 10% fiir die Verkehre im Zuge der SiegstraBBe

Spitzenstunden des Tages

Die Qualitdtshewertung der Knotenpunkte erfolgt filr die Spitzenstunden des Tages. Fiir den Knoten-
punkt Siegstrale / MarktstraRe ist der Zuschlag von 10% gegenliber den erhobenen Zihlergebnissen

(s.0.} bertcksichtigt. Fiir die Mittelstrafle wird der Querschnitt dargestell.
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Morgenspitze 7.30 — 8.30 Uhr
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52834 Qg 389

L o
L—' Kk Q-3 S= 308

Kraftfahrzeuge

Summe = 1052

Nachmittagsspitze 15.45 — 16.45 Uhr

Qg:482 . Kraftfahvzeuge

ek
Weash, oy S=82

R 0g: 403

5= 868 Summe = 1198

Bild 4-3;: Knotenpunkt Siegstrafe / MarktstraRe - Diagnose +10% (Verkehre SiegstraRe) in den téglichen Spitzen-

stunden

Morgenspitze 7.30 — 8.30 Uhr

Kraftfahrzeuge

Summe = $53

Nachmittagsspitze 15.30 -~ 16.30 Uhr

[ S=69 Krafifahrzeuge
3 Kimh
g Qg:7s
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=77

Gag Summe = 165

Bild 4-4: Knotenpunkt MarktstraRe / Stich MarktstraBe — Diagnose in den téglichen Spitzenstunden
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Bild 4-5: Querschnitt MittelstraRe — Diagnose in den téiglichen Spitzenstunden

4.2 Verkehrsqualititen an den Knotenpunkten
Qualitdtsbewertung nach HBS 2015

Fiur eine verkehrstechnische Bewertung werden die Leistungsféhigkeiten an den untersuchten Knoten-
punkten nach den im Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) festgelegten
Standards flir Knotenpunkte ttberpriift. Es werden die morgendliche und nachmittigliche Spitzenstunde
des Tagesverkehrs zu Grunde gelegt. Die Uberpriifung nach HBS erfolgte mit Hilfe der Software ,Knobel
7.1.12" der BPS GmbH.

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitdt des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten wird
die mittlere Wartezeit der Fahrzeugstrome in der tdglichen Spitzenstunde herangezogen. Hierbei muss
die Qualitat jedes einzelnen Nebenstromes getrennt berechnet werden, wobei die schlechteste Qualitat

aller heteiligten Verkehrsstréme fir die Einstufung des gesamten Knotenpunkts mafigeblich ist.

Fiir Knotenpunkte mit ,rechts vor links“-Regelung sieht das HBS 2015 fediglich ein vereinfachtes Uber-
prifungsverfahren vor. Da keine feste Zuordnung van Haupt- und Nebenstrémen mdglich ist, wird auf
eine Berechnung der Kapazitdt verzichtet. Grundsétzlich wird davon ausgegangen, dass bei dieser Vor-
rangregelfung ungefihr bis zu 900 Kfz/h an Einmindungen bzw. ca. 700 Kfz/h an Kreuzungen abgewickelt

werden kénnen.
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Welche Stufe der Verkehrsqualitdt angestrebt bzw. als akzeptabel angesehen wird, ist eine planerische
Entscheidung. Es ist, zumindest im Bereich des stddtischen Verkehrs, mittlerweile durchaus iiblich, fiir
die absoluten Verkehrsspitzenzeiten auch langere Wartezeiten in Kauf zu nehmen, solange der Verkehrs-
zustand noch stabil bleibt. Demnach kann ein Verkehrsablauf selbst in Stufe D oder E noch als akzeptabel
betrachtet werden. Erst bei Stufe F ist ein Knotenpunkt (iberlastet. Neben der Lefstungsfihigkeit muss
aber auch die Verkehrssicherheit berlicksichtigt werden. Je linger Fahrzeugfiihrer warten miissen, umso
eher sind sie bereit, auch kiirzere Zeitllicken im Fahrzeugstrom zu nutzen, wodurch sich Konflikte oder

sogar Unfélle ableiten k&nnen.

Tahelle 4-1: Qualitit des Verkehrsablaufs / Qualititsstufen

“Lange Wartezeiten; kurzfristige, Staub_iidu ng; noch stabiler Verkehrszustand.: -

S Sreh‘r._lé_rige .Wartézeiten;'_deut_iicﬁé__ S_tau'bildljng;' K'aba;_:i’t_;'at-_lst'_érréiéht:,:

i s 7 s

Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsiiberpriifung

Der Knotenpunkt SiegstraRe/Marktstrae weist in der morgendlichen Spitzenstunde eine gute Verkehrs-

qualitdt der Stufe B und in der nachmittdglichen Spitzenstunde eine mittlere Verkehrsqualitat der Stufe C
auf. Die Qualitat der Einmindung wird dabei von der Abflussmoglichkeit der Linkseinbieger aus der
Marktstrae bestimmt. Alle anderen Fahrstrome besitzen wéhrend der Spitzenstunden eine sehr gute
Verkehrsgualitdt der Stufe A.

Die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger aus der Marktstrafie liegt wihrend der Morgenspitze bei
16,0 s. Die Kapazitdtsreserve liegt dabei bei 225 Fz/h. Wihrend der nachmittiglichen Spitzenstunde liegt
die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger bei 20,3 s. Die Kapazititsreserve liegt nachmittags bei 177 Fz/h

fiir den Linkseinbiegefahrstrom.

Der ,rechts vor links”-Knotenpunkt der Marktstrale kann morgens wie nachmittags mit einer sehr guten

Verkehrsqualitédtsstufe A-B bewertet werden. Die mittleren Wartezeiten liegen bei knapp Gber 6 s.
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Diagnose - Qualitdtsbewertung nach HBS 2015 in der morgendiichen Spitzenstunde
3
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'_é &

MarkistraBa

Marktstrale

Diagnose - Qualititsbewertung nach HBS 2015 in der nachmittéglichen Spitzenstunde
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Bild 4-6: Verkehrsgualitdten an den untersuchten Knotenpunkten — Diagnose, tégliche Spitzenstunden
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5 Prognose-Nullfall

5.1 Verkehrsentwickiung bis zum Jahr 2030

Vorausschauende Verkehrsplanung muss die mittelfristige Entwicklung der verkehrlichen Rahmenbedin-
gungen im Blick haben: Die zukiinftige Verkehrssituation im Untersuchungsbhereich wird nicht nur durch
die Auswirkung des Bauvorhabens bestimmt, sondern auch durch sonstige, nicht projektspezifische Ver-
dnderungen des Verkehrsaufkommens {iberlagert. Aufgabe des Prognose-Nullfalls ist, die Entwicklungs-
richtung und GréRenordnung dieser sonstigen, allgemeinen oder spezifischen Verdnderungen grob abzu-
schétzen. Der Proghosehorizont wird das Prognosejahr 2030 abgestimmt, da hierfiir allgemeine Angaben
vorliegen,

Mit der Verflechtungsprognose 2030 wird fiir den Rhein-Sieg-Kreis beim Quell- und Binnenverkehr ein

Zuwachs des Gesamtverkehrsaufkommens zwischen 10 und 20% erwartet (Bezugsjahre 2010 — 2030),
dies entspricht einem Zuwachs von 0,5 —~ 1,0 % p.a.. Bundesweit soll demnach in diesem Zeitraum der
motorisierte Personenverkehr bei den Fahrten um 3,8 %, die MIV-Fahrten sollen um 4,6 % zunehmen.?

Bei den Strafenverkehrszihlungen?, die bundesweit alle fiinf Jahre durchgefiihrt werden, gab es eine
Zihlstelle im betroffenen Stralenabschnitt.

Tabelle 5-1: Vergleich der Strallenverkehrszihlungen aus 2015, 2010 und 2005

e
DTV DTV-5V SV-Anteil DTVw DTVwW-5V ;1 SV-Antell DTV DTV-5V SV-Anteil
Siegstrae (L 143) 12.126 279 2,3% 13.323 333 2,5% 7.218] 263 3,6%
a5 Iahra 4908 -3.737
Steigerung 58,0% 34, 1%
Stelgerung prolaby 13,6% ~6,8%
DTV DTV-5V SV-Anteil DTVw DTVw-SV | SV-Anteil DTV DTV-5V S5V-Anteil
SiegstraRe (L 143) 12.126 279 2,3% 13,323 333 2,5% 10.935 278 2,5%
410 Jahre 1471
Steigerung 10,79
Stelgerung pvo Jabr 2,14

Die Daten aus den StraBenverkehrszahlungen sind uneinheitlich, die Daten aus dem Jahr 2010 erschei-
nen nicht schliissig, da diese weder mit den aktuellen Zihlergebnissen noch mit den Daten aus den Jah-

ren 2015 und 2005 (ibereinstimmen.

Somit sind Aussagen zur Verkehrsentwicklung nur iber den 10-lahres-Zeitraum sinnvoll. Zwischen 2005

und 2015 hat die Verkehrsstérke um 2,1 % p.a. zugenommen,

! Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg. 2014): Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Schlussbericht. —
{FE-Nr.: 96.0981/2011), Berlin

2 Verkehrsstirkenkarten des Landes NRW.
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Grundséatzlich kann kein gesicherter Trend fir eine allgemeine Verkehrsentwicklung entlang der Stralen
im Bereich des Untersuchungsgebiets abgeleitet werden. Zahlreiche Einfliisse (u.a. Preisentwicklung bei
Fahrzeugen und Kraftstoffen, E-Mohilitdt, automatisiertes Fahren, Rechtsprechung zu innerstéidtischen
Fahrverboten, etc.} kbnnen zudem derzeit nicht oder kaum abgeschitzt werden.

Fiir die verkehrliche Uberpriifung der EntwicklungsmaRnahme soll angenommen werden, dass es bis
zum Jahr 2030 zu einer weiteren aligemeinen Verkehrszunahime beim Kfz-Verkehr entlang der Verbin-
dungsstrale ,Siegstrale” kommen wird, Es wird also auch hier der worst-case-Fail angenommen.

Im Zuge der Mauptrichtung des Verkehrs {Geradeausverkehre entlang der Siegstrale) wird eine Steige-
rung von +11,0 % fiir den Kfz-Verkehr bis zum Jahr 2030 angesetzt. Dies entspricht einer Zunahme von
1,0 % p.a.. Die Steigerung bei den Schwerverkehren wird in derselben Hohe angenommen.

Mit dem Pauschalzuschlag von 10% in der Diagnose ergibt sich somit f(r den Prognose-Nulilfall 2030 fir
die Verkehre entlang der SiegstraBe eine angenommene Steigerung um 21 % gegeniber der gezédhiten
Verkehrsstdrke im Mai 2019.

Die Verkehrsstarke im Jahr 2030 mit der berlicksichtigten Steigerung aufgrund einer allgemeinen Ver-

kehrsentwicklung ist in Bild 5-1 dargestelit.

Prognose-Nullfall - Kfz / Tag {SV >3,5¢; SV-Antell)
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Bild 5-1: Kfz-Verkehrsstirke an einem Werktag {24h) — Prognose-Nullfal! 2030
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5.2 Verkehrsqualititen an den Knotenpunkten

Fiir den Prognose-Nullfall werden wie bei der Diagnose nach HBS 2015 die Leistungsfahigkeiten der Kno-
tenpunkte (berprift (vgl. Kapitel 4.2). Da nur entlang der Siegstrafie von Steigerungen im Verkehrsauf-
kommen ausgegangen wird, ergeben sich beim ,rechts vor links“-Knotenpunkt der MarktstraBe keinen

Anderungen gegeniiber der Diagnose.

Prognose-Nullfall - Qualitatshewertung nach HBS 2015 in der morgendlichen Spitzenstunde
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Prognose-Nullfatl - Qualititsbewertung nach HBS 2015 in der nachmittiglichen Spitzenstunde
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Bild 5-2: Verkehrsqualititen an den untersuchten Knotenpunkten — Prognose-Nulifall, tigliche Spitzenstunden
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Bei der Qualititsbewertung ergeben sich im Prognose-Nullfall 2030 keine Anderungen gegeniiber der Di-
agnose 2019, Der Knotenpunkt Siegstrafe/MarktstralRe weist in der morgendlichen Spitzenstunde wei-
terhin eine gute Verkehrsqualitit der Stufe B und in der nachmittéglichen Spitzenstunde weiterhin eine

mittlere Verkehrsqualitdt der Stufe C auf.

Die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger aus der MarktstraBe erhoht sich wihrend der Morgenspitze
leicht um 2,8 s und liegt nun bei 18,8 s. Die Kapazitdtsreserve verringert sich um 34 Fahrzeuge und liegt
bel 191 Fz/h. Wihrend der nachmittdglichen Spitzenstunde liegt die mittlere Wartezeit der Linkseinbie-
ger bei 25,0 5, diese hat sich somit um 4,7 s erhht. Die Kapazititsreserve liegt nachmittags bei 144 Fz/h

fir den Linkseinbiegefahrstrom.

6 Planfall

Fiir den Planfall -~ verkehrliche Situation mit Umsetzung des Bauvorhabens im / nach dem Jahr 2030 -
wird zundchst das durch das Bauvorhaben induzierte Verkehrsaufkommen abgeschatzt. Das Verkehrs-
autkommen wird getrennt fiir die Wohn- und die KiTa-Nutzung berechnet. Bei der Verkehrsaufkom-
mensabschdtzung wird von einem worst-case-Fall ausgegangen, d.h. die zuklnftig auftretenden Verkeh-
re des Gebiets werden eher zu hoch als zu niedrig abgeschatzt. Darauf aufbauend schlieRt sich die Uber-

priifung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte an.
Die verkehrliche Uberpriifung erfolgt fiir verschiedene Szerarien, val, hierzu Tabelle 3-1.

Der Planfall bzw. die Planfille basieren auf dem Prognose-Nullfall.

6.1 Planfall 1 — Bauvorhaben ohne Mobilitdtskonzept

Mit dem Planfall 1 wird die verkehrliche Situation fir den ,Standardfall” Gberpriift. Das Bauvorhaben
wird umgesetzt, es werden keinen besonderen MaRnahmen umgesetzt, die zu einer verstarkten Nutzung
von Verkehrsmitteln des Umweltverbunds fiihren. Das Verkehrsverhalten der zuk{inftigen Bewohner-

schaft entspricht dem durchschnittlichen Verhalien in Sankt August in vergleichbarer Siedlungslage.

6.1.1 Verkehrsaufkommensabschatzung Wohnen

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplante Wohnbebauung wird flir einen durchschnittlichen Werktag
abgeschatzt. Hierzu wird das einschldgige Verfahren zur Verkehrsaufkommensabschidtzung nach BOS-
SERHQFF? und FGSV* angewendet. Zum Einsatz kommt auch das Programm ,Ver_Bau — Biiro Bosserhoff

fir Abschiatzungen zum Verkehrsaufkommen®,

3 Bosserhoff, Dr.-fng. D. (2000): Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung. Grundsitze und Umsetzung. Abschat-
zung der Verkehrserzeugung. - Hessische Strafen- und Verkehrsverwaltung (Hrsg.), Heft 42, Wiesbaden
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Grundsatzlich wird das Verkehrsaufkommen fir drei Gruppen ermittelt:
= Bewohnerverkehr
s Besucherverkehr

®  Wirtschaftsverkehr der Wohnnutzung

MaRgebliche GroRe fiir die Verkehrsaufkommensabschitzung von Wohngebieten ist die Héhe des Be-
wohnerverkehrs, die beiden anderen GroRen (Besucher- und Wirtschaftsverkehr) gehen als RandgroRen
iber Pauschalzuschldge in die Berechhung ein (Besucherwege = 5% der Bewohnerwege; Kfz-Fahrten im
Wirtschaftsverkehr = 10% der Kfz-Bewohnerfahrten).

Die Verkehrsaufkommensabschétzung erfolgt entsprechend diesem Verfahrensablauf:

Eﬂﬁiﬁtt_!'u_ri_'_g?::déif':B_é\_}v':hi'_nﬁe'r_z'_aih' L

: -._-.::_ai_i'h'él'ﬁa_di"\r_oh W,o.hn_e:_ri_h_éi_te_h:

anhand der Bewo __nerzah -

Ermlttlung der Pkw Bewohnerfahrten

'__.__anha'n.d cler Emwohnerwege und der Verkehrsmlttelwahf 3

e .3Erm|ttlung der Besucher- ! nd Wirtschaftsverkehre L

im Folgenden wird die Wahl der Kennziffern fiir die Wohnnutzung beschrieben und begriindet.

Ermittiung der Bewohnerzahl

Wichtigste EingangsgroRe fiir die Abschidtzung der durch die Wohnnutzung induzierten Verkehre ist die
Ermittlung der zuklnftigen Bewohnerzahl, Die Bewchnerzahl ist abhéngig von der Anzah! der geplanten

bzw. hergestellten Wohneinheiten (WE}.

in dem Gebiet sollen nach heutigem Stand 190 Wohneinheiten realisiert werden.

4 Forschungsgeselischaft fiir Straffen- und Verkehrswesen (2006); Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen, Kéin
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Tabelle 6-1: Referenzdaten flir die durchschnittliche HaushaltsgréRe

—Rechtsrhmmsche, LT LT L Mobrhtat in Deutsch!ana‘ 2017 Regron— _

S rhemnahe Kommunen5 B -7_'.altabeHen Bonn /Rhem-Sreg Krers

o R I T R R s J‘aufende Raumbeobachtung des Bun?'
B T Arbe;tsmarktreg:on B T SRR P :
S 208 00 5 S 2015 e --_desmstrtuts fur Bau— Stadt— und Raum—'
S Bonn ST L e
' L S forschung {BBSR) [wwwmkarde]

: _'2?_-‘?. Lo Z'_ T -.-_"""-:2015' L

_ -11,9 R e 2035 Prognase_: 'Statlstrsches Jwe o Bundesamt
' : 204 _. Wés.téiéufsché 2015 o _[www destatrs de] ' I
194 - Fléchenldnder - 2035 Prognose'-"’* Tt

Der Geschosswohnungsbau ist fiir junge Familien interessant, allerdings werden vor allem auch weitere
Personengruppen einzichen (dliere Paare, Singles). Flr die Neubebauung wird daher durchschnittlich
von einer groferen HaushaltsgréRe als im rechtsrheinischen Rhein-Sieg-Kreis ausgegangen. Es wird da-

her eine durchschnittliche Belegungsziffer von 2,5 Personen je Wohneinheit angesetzt.

Tabelle 6-2: Ermittlung der Bewohnerzah!

Summe | 190 2,5 475

Ermittlung der Anzahl tiglicher Einwohnerwege

Die Anzahl der taglichen Wege je Einwohner an einem durchschnittlichen Werktag liegt deutschlandweit
bei 3,1. Mit der MiD 2017% wurden auch fiir die rechtsrheinischen, rheinnahen Kommunen des Rhein-
Sieg-Kreises durchschnittlich 3,1 Wege je Person/Tag ermittelt. Fiir das Baugebiet werden 3,4 Wege je
Person/Tag in Ansatz gebracht.

Tabelle 6-3: Ermittlung der Einwohnerwege mit Bezug zum Bauvorhaben

5 Stadt Bad Honnef, Stadt Kénigswinier, Stadt Niederkassel, Stadt Sankt Augustin, Stadt Troisdorf und Stadt Siegburg
€ Infas GmhH (2017); Mohiiitdt in Deutschland 2017, Regionaltabelien Bonn /Rheain-Sieg-Kreis.
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Da nicht alle Wege (z.B. dienstliche Wege, Wege von/zur Mittagspause} mit dem Plangebiet in Beriihrung
stehen, und somit fir das vorliegende Gutachten irrelevant sind, wird bei den Einwohnerwegen ein Ab-
schlag in Hohe von 15 % beriicksichtigt. Wege im Binnenverkehr, also reine Wege innerhalb des Vorha-
benbereichs, werden aufgrund der geringen Ausdehnung und liberwiegend reinen Wohnnutzung nicht

weiter beriicksichtigt bzw. abgezogen.

Ermittlung der Pkw -Bewohnerfahrten

Die Verkehrsmittelwahl ist in Abhadngigkeit von gebietsspezifischen Merkmalen anzunebhmen. Mit der
Studie MiID 2017 wurde fiir die rechtsrheinischen, rheinnahen Kommunen des Rhein-Sieg-Kreises (s.0.)

folgender Modal Split ermittelt:

*  Fuflverkehr: 19%
» Radverkehr: 10%
= OPV": 10%
= MIVE: 62 %

-~ davon MiIV-Setbstfahrer: 46 %

- una MIV-Mitfahrer: 16%

Da im vorliegenden Gutachten nur die motorisierten Individualverkehre zur Bewertung des Verkehrsab-
laufs relevant sind, wird nur der MIV-Anteil abgeschitzt. Aufgrund der zentralen Lage in Menden und der
guten Busanbindung wird von einem etwas niedrigeren MIV-Anteil gegenliber dem Durchschnittswert
fur die rechtsrheinischen, rheinnahen Kommunen des Rhein-Sieg-Kreises ausgegangen. Der MIV-Anteil

wird mit 60 % angesetzt.

Tabelle 6-4: Ermittlung der Pkw-Bewohnerfahrten im Quell-/Zielverkehr

1,5 Personen

Die Anzahl der Pkw-Fahrten ergibt sich dann aus dem MIV-Anteil unter Berlicksichtigung des Pkw-
Besetzungsgrads. Nach den Ergebnissen der MiD-Studie liegt der durchschnittliche Pkw-Besetzungsgrad

bundesweit bei 1,5 Personen, dieser Durchschnittswert wird gewdhlt,

7 (OpV = Gffentlicher Personenverkehr
& MIV = motorisierter individualverkehr
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Ermittiung der Fahrten im Besucher- und Wirtschaftsverkehr

Bei den Verfahren zur Verkehrsaufkommensabschitzung wird der Besucherverkehr pauschal in Abhén-
gigkeit von den Einwohnerfahrten ermittelt und liegt nach FGSV in der Regel in einer Hohe von ca. 5%
des abgeschitzten Einwohnerverkehrs, Im Wirtschaftsverkehr werden bei Wohngebieten blicherweise

0,1 Kfz-Fahrten je Einwohner® in Ansatz gebracht. Diese Pauschalansitze werden iilbernommen.

Tabelle 6-5; Ermittiung des Besucher- und Wirtschaftsverkehys

Verkehrsaufkommen durch die Wohnnutzung

In der Aufsummierung der Bewohner- sowie Besucher- und Wirtschaftsverkehre wird somit durch die
Wohnbebauung ein Kfz-Fahrtenaufkommen von insgesamt 624 Kfz-Fahrten je Werktag erzeugt. Dieses
Kfz-Fahrtenaufkommen tritt zu jeweils 50% als Quell- bzw. Zielverkehr auf.

Tabelle 6-6: Verkehrserzeugung des Gebiets durch die Wohnnutzung

Bewohnerverkehr

Besucherverkehr 13,5 13,5 N
Wirtschaftsverkehr 24 24 R
Summe 312 312 L Tie2e

Tagesgang des Neuverkehrs

Zur Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstundenwerte erfolgt eine Verteilung des abgeschétz-
ten Kfz-Fahrtenaufkommen auf Basis standardisierter Tagesganglinien. Anwendung findet eine Tages-

ganglinie fir die Wohnnutzung an einem normalen Werktag.

S Kfz-Fahrten = Pkw-Fahrten, Lieferwagen-Fahrien und Lkw-Fzhrten
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Bild 6-1: Tagesganglinie des Neuverkehrs fiir die Wohnnutzung

Fur die durch die Wohnnutzung induzierte Verkehre ergeben sich durch Anwendung der Tagesganglinie
eine Spitzenstunde wihrend des Morgens (7.00 — 8.00 Uhr) und eine (absolute) Tagesspitzenstunde

nachmittags zwischen 17.00 und 18.00 Uhr.

Tabelle 6-7: Tagesgang des Verkehrs der Wohnnutzung

. Zielverkehr Quellverkehr .

von - bis KEz Kiz Querschnift
00:00 - 01:00 0,7 G,1 0,8
01:00 - 02:00 0,6 0,0 0,6
02:00 - 03:00 0,0 0,0 0,0
03:00 - 04:00 0,0 0,7 0,7
04:00 - 08:00 0,1 2,8 2,8
05:00 - 0800 1,0 12,8 13,7
06:00 - 07:00 3,6 42,0 45,6
07002 08:00 7.8 o0l - . 478
08:00 - 08:00 8,5 24,0 33,5
09:00 - 10:00 9,8 16,6 26.4
10:00 - 11:00 12,3 13,9 28,2
14:00 - 12;00 17,3 11,1 28,4
12:00 - 13:00 22,9 12,3 35,2
13.00 ~ 14:00 21,2 17,3 38,5
14:00 - 16:00 13,7 18,4 32,1
15:00 - 16:00 20,4 15,1 35,5
16;00 - 17:00 40,9 19,2 60,1
A7:00-48;00:]: =406 238 B39
18:00 - 19:00 31,6 15,2 46,8
19:00 - 20:00 19,8 14,4 34,1
20:00 - 21:00 12,0 7.3 19,3
21;00 - 22:00 10,0 2,8 12,8
22:00 - 23:00 10,5 2.1 12,7
23:00 - 24:00 5,6 0,9 6,5

Kfz/Tag 312,0 312,0 624,04
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6.1.2 Verkehrsaufkommensabschitzung KiTa

Es wird von einer sechsziigigen Kindertagesstatte mit insgesamt bis zu 120 Kindertagespldtzen ausgegan-

gen.

Bei den Kindern wird eine tigliche Anwesenheitsquote van 90 % angenommen. Zudem wird angenom-
men, dass von den 120 Kindern 50% von innerhalb des Gebietes kommen, entsprechend wurden ihre
Wege bereits Uber die Einwohnerwege erfasst. Diese Binnenwege innerhaib des Gebiets werden nicht

erneut berticksichtigt.

Bei den 60 Kindern von auBerhalb wird ein MIV-Anteil von 60% bei 4 Wegen pro Tag (je zwei Bring- und
zwei Abholfahrten) und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 Kindern pro Fahrzeug angesetzt. Fiir die Be-
schaftigten werden 3 Personen je Gruppe — entsprechend 9 anwesende Beschiftigte insgesamt ange-

setzt,

Dieses daraus resultierende Kfz-Fahrtenaufkommen von 166 Kfz-Fahrten/Tag tritt zu jeweils 50% als

Quell- bzw. Zielverkehr auf.

Tabelle 6-8:; Aufkommensabschétzung der taglichen KiTa-Verkehre

Einrichtungen: 1 Kindertagesstétte 120 Kinder
6 Gruppen
Abzlige: -10 % Abweasenheit 108 anwesende Kinder
Bring-/ Holfahrten Kinder

Wegeanzahl: 4,0 Wege (Tag) / Kind 432 Wege

-50 % Binnenwerkehre 216 Wege

Mcdal Split: 60% MIV-Anteil 130 Wege im MIV
Pkw-Besetzungsgrad: 1,10 Kinder / Pkw 118 Pkw-Fahrten

Beschiftigtenverkehr
Pkw-Fahrten: 2,0 Wege (Tag)/ Beschéftigten 36 PkwFahrten

Liefer- und Versorgungsverkehr
P kw-/Lw-/Lkkw-Fahrten; 0,1 Fahrien / Kind 12 Kiz-Fahrten

BZielverkehr 0OQuellverkehr

25%
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Bild 6-2: Tagesganglinie des Neuverkehrs fiir die KiTa-Nutzung
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Tabelle 6-9: Tagesgang des Verkehrs der KiTa-Nutzung

Zielverkehr Quelilverkehr
von - bis Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen Querschnitt
% Kiz % Kiz

0009 - 01:00 0,00% 0 0,00% 0 0
01:00 - 02:00 0,00% 0 0,00% 0 0
02:00 - 03:00 0,00% 0 0,00% 0 0
03:00 - 04:00 0,00% 0 0,00% 0] 0
D4:0C - 05:00 0,00% 0 0,00% 0 1}
05:00 - 06:00 0,00% 0 0,00% 0 0
06:00 - 07:00 5,00% 4 0,00% 0 4
07:00-08:00) > 20,00%| M7 16,00% o 30
08:00 - 09:00 16,00% 13 20,00% 17 30
09:00 - 10:00 8,00% 7 8,00% 7 14
10:00 - 11:00 0,00% 0 0,00% 0 0
11:00 - 12:00 0,00% 0 0,00% 0 0
12:00 - 1300 5,80% 4 5,00% 4 8
13:00 - 14:00 10,00% 8 10,00% 8 17
14:00 - 15:00 10,00% B 10,00% 8| 17|
15:00 - 16:00 10,00% 8 10,00% 8 17|
4800~ 17:000 70 46,00% - a8 e 20 20,00% s T T =30
17.00 - 1860 0,00% 0 0,00% Q 0
1800 - 19:00 0,00% 0 0,00% 0 g
1900 - 2000 0,00% 0 0,00% 0 0
20:00 - 21:00 0,00% 0 0,00% 0 0
21:00 - 22:00 G,00% 0 0,00% 0 0
22:00 - 23:00 0,00% 0 0,00% 0 0
23:00 - 24:00 0,00% 0 0,00% 0 0
100,00% 83 100,00% 33 166

6.1.3 Verkehrsverteilung der Neuverkehre

In Bild 6-3 ist die grobe Verteilung der durch das Vorhaben neu induzierten Verkehre auf Strafen und
Tiefgaragen dargestellt. Die Verteilung der Wohnverkehre orientiert sich an der Anzahl und GréRe der
Wohnbebauung. Bei den KiTa-Verkehren wird angenommen, dass alle Kfz-Verkehre die Strafle bis zur
KiTa befahren, ggf. einzurichtende ,Elternhaltestefien” (vgl. Mobilititskonzept) werden nicht beriicksich-
tigt.

in den Darstellungen von Bild 6-4 bis Bild 6-6 ist die angenommene, knotenpunktbezogene Verteitung fiir
den induzierten Tagesverkehr sowie die morgendliche und nachmittigliche Spitzenstunden abgebildet.
Wenn mbglich, wurde ein dhnlicher Verteilungsschliissel nach den Fahrtrichtungen gewihlt, wie er bei
der Verkehrszdhlung im Mai 2019 erhoben wurde. Es wird davon ausgegangen, dass die Fahrstromvertei-

lung der zukinftigen Verkehre dhnlich der heutigen Verkehre ist.
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Planfille - Grobverteilung der Quell- und Zielverkehre
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Bild 6-3: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre innerhalb des Planbereichs
Planfille 1 und 3 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in 24 Stunden (Werktag)
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Bild 6-4: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre - Tagesverkehr
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Planfille 1 und 3 - Verteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in der morgendlichen Spitzenstunde
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Bild 6-5: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre

-~ morgendliche Spitzenstunde

Planfille 1 und 3 - Vertailung der gebietsbezogenaen Quell- und Zielverkehre in der nachmittaglichen Spitzenstunde

ZFO% 0% 50%
& B0
K 50%
¥
g nod b

0% 50% S0% 503

2094

Schwarz: Gesamtverkahr  Alte Girtnerel”
Blau: Wohnyerkenre
Rot: Biva ¥erkehre

IGi{a

Bild 6-6: Angenommene Verteilung der Quell- und Zielverkehre
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6.1.4 Verkehrsaufkommen im Planfall 1

Entsprechend des festgelegten Verteilungsschliisseis werden die abgeschdtzten Neuverkehre des Plan-

gebiets auf das umliegende Straennetz umgelegt. Die Ergebnisse sind in den folgenden Abbildungen

dargestelit.
Planfall 1 - Vierteilung der gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehre in 24 Stunden (Werktag)
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Bild 6-7: Verteilung der Neuverkehre - Tagesverkehr
Planfall 1 - Verteilung der gebietshezogenen Quell- und Zielverkehre in der morgendlichen Spitzenstunde
o
B
av:3Kiz QVi3Kiz - 1%
i W.0K: ZV:1Kn izt (g 4z
- 4Kl
& 4Kz 081 1k 2KR CliEn v
| eyg Kl KR 15Kk 180 ]
2 oKz Okl 3un- Riz 4
£ 19K =, g
b O O g
B Markstrafie :
| av.d Kk GV SKR OV: 12Kz OV 12Kl . ;
I ¥ 1Kz 201Kk I 2ER 3Kz I . 11Kfz
Qv:1kR QW 1Kf T -
WORE MOKR el -1
AT S £ &
5
3
Schwarz; Gesambyerkehr JAlke Girtneral”
Blau: Walinverkehre Kl

fAnt: Hita-Va bohre

Bild 6-8: Verteilunglder Neuverkehre - morgendliche Spitzenstunde
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Planfall 1 - Verteilung der gebietshezogenen Queli- und Zielverkehre in der nachmitidglichen Spitzenstunde
l 3
3
Fod
e hkL Ik aacin |3 oKt
o e 1B KR
P Gk 1K 4 w
3 E .
i L PR 13K 2 o 8Kf . H g
é LI —ln ity T . P . - - e Z %
o L& s #0 | Morkistratie ) b
avi2Kie Qv 3Kl ;TR Q7R . o ’
ke 2V 4Kh 2V 4K 2V 12 Kf 2V: 12 Kiz 2H TR WKk
2 1K
V0Kl Qv 1Kl ‘ %
it DRk aeizkle g
v1aklz |
£
Sefiwnrz; Gasambverkehr ,Alte GBrinerai™
Blau: Wohnverkehoe @
ot Kife-varkphee
Bild 6-9: Verteilung der Neuverkehre - nachmittigfiche Spitzenstunde
Planfall 1 - Kfz / Tag (SV »3,5¢; SV-Anteil)
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Bild 6-10: Gesamtverkehrsaufkommen Kfz-Verkehr - Planfall 1, Tagesverkehr

Mit Uberlagerung der abgeschitzten Neuverkehre im Planfall 1 und der prognostizierten Verkehrsstr-

ken aus dem Prognose-Nullfall 2030 ergibt sich das Gesamtverkehrsaufkommen fiir den Planfall 1.

Bei der Ermittlung des Gesamtverkehrsaufkommens wurde die Linienverlegung des Busverkehrs (iber die
neue VerbindungsstraBBe beriicksichtigt. Aufgrund der Realisierung einer neuen Verbindungsstrafle zwi-

schen MittelstraRe und Marktstrafie wird zudem davon ausgegangen, dass zusdtziiche Verkehre angezo-
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gen werden, die diese neu geschaffene Verbindung nutzen werden. Als Annahme wird getroffen, dass
20% der heutigen Verkehrsstarke entlang der MittelstraRe als zusatziiche Verkehre entlang der neuen

Strafle und an den Knotenpunkten wirksam werden. Diese Annahme wurde als Zuschlag ber{icksichtigt.

Im Planfall 1 ergeben sich fiir die Verbindungsstrale zwischen der Mittelstrale und Marktstrafle somit
noch moderate Verkehrsbelastungen in Héhe von rund 1.350 Kfz/Tag. Die NebenstraBen innerhalb des
Gebiets sind sehr gering belastet mit teils deutlich unter 100 Kfz/Tag. Neben dem durch die Neunutzung
induzierten Verkehrs tragen hauptsdchlich Verlagerungseffekte zur Verkehrsbelastung durch den Kfz-
Verkehr innerhalb des Gebiets bei.

6.1.5 Verkehrsqualitdten an den Knotenpunkten

Die abgeschidtzten und auf das StraRennetz umgelegten Kfz-Verkehre werden fiir die Tagesspitzenstun-
den mit dem Prognose-Nullfall {iberlagert. Die Uberlagerung in Kombination mit der Linienverlegung des
Busverkehrs sowie den Verlagerungseffekten (s.0.) ergeben das Gesamtverkehrsaufkommen fir den
Planfall 1 an dem jeweiligen Knotenpunkt, auf dieser Basis wird erneut eine Leistungsfihigkeitsiiberpri-
fung nach HBS 2015 durchgefiihrt,

Der neue Knotenpunkt Mitteistrale/Planstrale sowie die neue Kreuzung MarktstraBe/Planstralle weisen

eine sehr gute Verkehrsqualitit der Stufe A bzw. A-B auf. Die mittleren Wartezeiten sind sehr gering, die

Knotenpunkte weisen ausreichend grofle Kapazitdtsreserven auf.

Die Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Siegstrale/Marktstrale verschlechtert sich gegeniiber dem Prog-
nose-Nullfall jeweils um eine Qualitatsstufe. Diese weist in der morgendlichen Spitzenstunde nun eine
mittlere Verkehrsqualitdt der Stufe C und in der nachmittdglichen Spitzenstunde eine noch ausreichende

Verkehrsqualitdt der Stufe D auf.

Die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger aus der Marktstrae erhoht sich wihrend der Morgenspitze
auf 26,0 5. Die Kapazitatsreserve liegt bei 138 Fz/h. Wihrend der nachmittéglichen Spitzenstunde liegt
die mittlere Wartezeit der Linkseinbieger bei 42,6 s. Die Kapazititsreserve liegt nachmittags bei 84 Fz/h

fiir den Linkseinbiegefahrstrom.
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Planfall 1 - Qualitétshewertung nach HBS 2015 in der morgendlichen Spitzenstunde
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Bild 6-11: Verkehrsqualititen an den untersuchten Knotenpunkten — Planfall 1, tigliche Spitzenstunden
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6.1.6 Stellplatzbedarf der an einem Werktag bewegten Kraftfahrzeuge

Die folgenden Ausfiihrungen behandeln nicht den bauordnungsrechtlichen Stellplatznachweis.

Zur Ermittiung des Stellplatzbedarfs der an einem durchschnittlichen Werktag bewegten Kraftfahrzeuge
werden die abgeschatzten Quell- und Zielverkehre der Bewohnerverkehre anhand von Tagesganglinien
liberlagert. Eingesetzt wird dabei das Programm ,Ver_Bau — Biiro Bosserhoff fiir Abschitzungen zum

Verkehrsaufkommen”.

Hieraus ergibt sich in der Summe fiir das geplante Vorhaben ein maximaler Stellplatzbedarf der Bewoh-
ner von ca. 111 Stellpldtzen an einem normalen Werktag aufgrund der induzierten Verkehre. Nicht be-

riicksichtigt sind hierbei die Fahrzeuge, die sich im Besitz der zukiinftigen Bewohner befinden, aber nicht

bewegt werden.

Tabelle 6-10: Stellplatzbelegung im Tagesverlauf durch Bewohnerverkehre

{nach Programm ,Ver_Bau — Blro Bosserhoff fiir Abschiitzungen zum Verkehrsaufkommen®)

Stunde Wohnnutzung Stunde
EinwohnerVerkehr
Bezugswert
v Belequng max. h
00-01 1 4; 110 00-01
01-02 1 0 111 {axiraum 01-02
02-03 0 0 111 Madmum 02-03
03-04 0 1 110 03-04
04-05 0 3 108 04-05
05-06 1 12 96 05-06
06-07 2 41 57 06-07
07-08 5 39 24 07-08
08-09 7 22 9 08-09
09-10 8 14 2 09-10
10-11 10 12 0 10-11
11-12 14 8 5} 11-32
T 12-13 21 10 17 12-13
13-14 19 15 21 13-14
14-15 12 17 17 14-15
15-16 18 13 21 15-16
16-17 39 17 43 16-17
17-18 38 21 61 17-18
18-19 29 12 77 18-19
19-20 17 12 82 19-20
20-21 10 6 86 20-21
21-22 10 1 95 21-22
22-23 10 1 104 22-23
23-24 B 0 110 23-24
I aciimuirs 141 i aximum
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