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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

1 Verkehrsgrundlagendaten für ein schalltechnisches Gutachten 

1.1 Diagnose – Daten aus Verkehrszählung vom 7.5.2019 

1.1.1 Verkehrsstärke am Querschnitt Mittelstraße – Tag- (6-22 Uhr) und Nachtwerte (22-6 Uhr) 

  



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Querschnittszählung der Mittelstraße in Höhe der Behringstraße

Zst.: 01
07.05.2019
06:00 - 22:00 Uhr 
16-h-Block

N
Fz-Klassen
Arm 1
Arm 3
Zst.: 01

Kfz
4188
4188
4188

SV>2,8t
341
341
341



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Querschnittszählung der Mittelstraße in Höhe der Behringstraße

Zst.: 01
07.05.2019
22:00 - 06:00 Uhr 
8-h-Block

N
Fz-Klassen
Arm 1
Arm 3
Zst.: 01

Kfz
293
293
293

SV>2,8t
24
24
24
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1.1.2 Verkehrsstärke des Knotenpunkts Marktstraße / Stich Marktstraße – Tag- (6-22 Uhr) und 

Nachtwerte (22-6 Uhr) 

  



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Marktstraße / Stich

Zst.: 02
07.05.2019
06:00 - 22:00 Uhr 
16-h-Block

N

9 1
80 6
709 144

798 151

82
1

15
8 M

ar
kt

st
ra

ße

2

23
1

71
5

94
697

7

Stich

3

Fz-Klassen
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 02

Kfz
1619
191
1496
1653

SV>2,8t
309
13
298
310



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Marktstraße / Stich

Zst.: 02
07.05.2019
22:00 - 06:00 Uhr 
8-h-Block

N

0 0
2 0
37 12

39 12

51 15

M
ar

kt
st

ra
ße

2

0
0

3
0

3
03

0

Stich

3

Fz-Klassen
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 02

Kfz
90
6
86
91

SV>2,8t
27
0
27
27
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

1.1.3 Verkehrsstärke des Knotenpunkts Siegstraße / Marktstraße – Tag- (6-22 Uhr) und Nacht-

werte (22-6 Uhr) 

  



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Siegstraße / Marktstraße

Zst.: 03
07.05.2019
06:00 - 22:00 Uhr 
16-h-Block

N
Fz-Klassen
Arm 1
Arm 3
Arm 4
Zst.: 03

Kfz
9739
10743
2174
11328

SV>2,8t
887
1015
202
1052



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Siegstraße / Marktstraße

Zst.: 03
07.05.2019
22:00 - 06:00 Uhr 
8-h-Block

N
Fz-Klassen
Arm 1
Arm 3
Arm 4
Zst.: 03

Kfz
436
487
111
517

SV>2,8t
36
53
19
54
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1.1.4 Übersichtskarte ermittelte Verkehrsstärken entlang von Straßenabschnitten – Tag- (6-22 

Uhr) und Nachtwerte (22-6 Uhr) 
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

1.1.5 Übersichtskarte Verkehrsstärken entlang von Straßenabschnitten mit Hochrechnung der 

Verkehre entlang der Siegstraße (Diagnosefall aus Verkehrsgutachten) – Tag- (6-22 Uhr) 

und Nachtwerte (22-6 Uhr) 
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

1.2 Prognose-Nullfall 

1.2.1 Übersichtskarte Verkehrsstärken entlang von Straßenabschnitten – Tag- (6-22 Uhr) und 

Nachtwerte (22-6 Uhr) 
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

1.3 Planfall 1 

1.3.1 Verkehrsverteilung der Neuverkehre – Tag- (6-22 Uhr) und Nachtwerte (22-6 Uhr) 
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

1.3.2 Übersichtskarte Verkehrsstärken entlang von Straßenabschnitten – Tag- (6-22 Uhr) und 

Nachtwerte (22-6 Uhr) 
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

1.4 Planfall 2 

1.4.1 Verkehrsverteilung der Neuverkehre – Tag- (6-22 Uhr) und Nachtwerte (22-6 Uhr) 
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

1.4.2 Übersichtskarte Verkehrsstärken entlang von Straßenabschnitten – Tag- (6-22 Uhr) und 

Nachtwerte (22-6 Uhr) 
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1.5 Planfall 3 

1.5.1 Verkehrsverteilung der Neuverkehre – Tag- (6-22 Uhr) und Nachtwerte (22-6 Uhr) 
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1.5.2 Übersichtskarte Verkehrsstärken entlang von Straßenabschnitten – Tag- (6-22 Uhr) und 

Nachtwerte (22-6 Uhr) 
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2 Ergebnisse der Verkehrszählung vom 7.5.2019 

2.1 Querschnitt Mittelstraße 

  



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Querschnittszählung der Mittelstraße in Höhe der Behringstraße

Zst.: 01
07.05.2019
07:30 - 08:30 Uhr 
Morgenspitze

N
Fz-Klassen
Arm 1
Arm 3
Zst.: 01

Kfz
294
294
294

SV>3,5t
9
9
9



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Querschnittszählung der Mittelstraße in Höhe der Behringstraße

Zst.: 01
07.05.2019
12:45 - 13:45 Uhr 
Mittagspitze

N
Fz-Klassen
Arm 1
Arm 3
Zst.: 01

Kfz
289
289
289

SV>3,5t
9
9
9



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Querschnittszählung der Mittelstraße in Höhe der Behringstraße

Zst.: 01
07.05.2019
15:45 - 16:45 Uhr 
Abendspitze

N
Fz-Klassen
Arm 1
Arm 3
Zst.: 01

Kfz
405
405
405

SV>3,5t
9
9
9



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Querschnittszählung der Mittelstraße in Höhe der Behringstraße

Zst.: 01
07.05.2019
00:00 - 24:00 Uhr 
24-h-Block

N
Fz-Klassen
Arm 1
Arm 3
Zst.: 01

Kfz
4481
4481
4481

SV>3,5t
143
143
143
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2.2 Knotenpunkt Marktstraße / Stich Marktstraße 

  



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Marktstraße / Stich

Zst.: 02
07.05.2019
07:30 - 08:30 Uhr 
Morgenspitze

N

0 0
14 0
47 6

61 6

80 10

M
ar

kt
st

ra
ße

2

5
0

13
0

18
021

0

Stich

3

Fz-Klassen
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 02

Kfz
141
39
128
154

SV>3,5t
16
0
16
16



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Marktstraße / Stich

Zst.: 02
07.05.2019
13:00 - 14:00 Uhr 
Mittagspitze

N

2 0
3 0
65 10

70 10

51 6 M
ar

kt
st

ra
ße

2

0
0

4
0

4
04

0

Stich

3

Fz-Klassen
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 02

Kfz
121
8
111
120

SV>3,5t
16
0
16
16



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Marktstraße / Stich

Zst.: 02
07.05.2019
15:30 - 16:30 Uhr 
Abendspitze

N

2 0
12 0
67 8

81 8

85 7 M
ar

kt
st

ra
ße

2

2
0

7
0

9
013

0

Stich

3

Fz-Klassen
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 02

Kfz
166
22
146
167

SV>3,5t
15
0
15
15



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Marktstraße / Stich

Zst.: 02
07.05.2019
00:00 - 24:00 Uhr 
24-h-Block

N

9 0
82 0
746 115

837 115

87
2

11
3 M

ar
kt

st
ra

ße

2

23
0

74
0

97
0100

0

Stich

3

Fz-Klassen
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 02

Kfz
1709
197
1582
1744

SV>3,5t
228
0
228
228
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2.3 Knotenpunkt Siegstraße / Marktstraße 

 

  



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Siegstraße / Marktstraße

Zst.: 03
07.05.2019
07:30 - 08:30 Uhr 
Morgenspitze

N
Fz-Klassen
Arm 1
Arm 3
Arm 4
Zst.: 03

Kfz
803
907
246
978

SV>3,5t
17
24
11
26



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Siegstraße / Marktstraße

Zst.: 03
07.05.2019
13:00 - 14:00 Uhr 
Mittagspitze

N
Fz-Klassen
Arm 1
Arm 3
Arm 4
Zst.: 03

Kfz
615
691
164
735

SV>3,5t
20
27
11
29



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Siegstraße / Marktstraße

Zst.: 03
07.05.2019
15:45 - 16:45 Uhr 
Abendspitze

N
Fz-Klassen
Arm 1
Arm 3
Arm 4
Zst.: 03

Kfz
951
1056
213
1110

SV>3,5t
22
26
6
27



Verkehrserhebung Sankt Augustin

Siegstraße / Marktstraße

Zst.: 03
07.05.2019
00:00 - 24:00 Uhr 
24-h-Block

N
Fz-Klassen
Arm 1
Arm 3
Arm 4
Zst.: 03

Kfz
10175
11230
2285
11845

SV>3,5t
270
349
103
361
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3 Überprüfung der Kapazitäten der Knotenpunkte nach HBS 2015 

3.1 Knotenpunkt Mittelstraße / Planstraße (neu) 

3.1.1 Planfall 1 – morgendliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstraße / Planstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 1

Datei : KURQ4E~O.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 29

Qg : 169

S = 198

S = 162

Q l : 37

Q r : 21

S = 58

S = 45

Qg : 125

Q l : 16

S = 141

S = 190

Summe = 397

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Mittelstraße Süd
Zufahrt 2: Planstraße
Zufahrt 3: Mittelstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstraße / Planstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 1

Datei : KURQ4E~O.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

172

34

41

22

127

17

144

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

325

184

198

q-max

[PWE/h]

1800

1600

711

959

1800

1026

1800

Misch-

strom

7 + 8

W

[s]

5,9

3,9

3,7

2,2

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Mittelstraße Süd

Mittelstraße Nord

Nebenstrasse  : Planstraße

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 164 5 0 169 --- 1,015 171

3 0 19 10 0 29 --- 1,172 34

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 30 7 0 37 --- 1,095 40

6 0 20 1 0 21 --- 1,024 21

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 15 1 0 16 --- 1,031 16

8 0 121 4 0 125 --- 1,016 127

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 172 1800 0,095

8 127 1800 0,071

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 34
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 16 198 1026 1,000

6 21 183 959
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 40 324 723 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,021 0,979

7 1026 0,016 0,983

6 959 0,022 0,978

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 711 0,057

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,057

62 1013 1,069

6 0,022 1

C

7 0,016 0

144 1800 1,018

8 0,071 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 1,015 1800 1774 1605 2,2 A

3 1,172 1600 1365 1336 2,7 A

B

4 1,095 711 649 612 5,9 A

6 1,024 959 937 916 3,9 A

C

7 1,031 1026 995 979 3,7 A

8 1,016 1800 1772 1647 2,2 A

B 4+6 1,069 1013 948 890 4,0 A

C 7+8 1,018 1800 1769 1628 2,2 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 125

F2 198
323 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 58
58 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 169

F6 141
310 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.1.2 Planfall 1 – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstraße / Planstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 1

Datei : KN01_PLANFALL OHNE_Nachmittagspitze.kob

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 42

Qg : 183

S = 225

S = 259

Q l : 37

Q r : 24

S = 61

S = 68

Qg : 222

Q l : 26

S = 248

S = 207

Summe = 534

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Mittelstraße Süd
Zufahrt 2: Planstraße
Zufahrt 3: Mittelstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstraße / Planstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 1

Datei : KN01_PLANFALL OHNE_Nachmittagspitze.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

185

46

42

25

225

27

251

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

452

204

225

q-max

[PWE/h]

1800

1600

590

935

1800

995

1800

Misch-

strom

7 + 8

W

[s]

7,4

4,0

3,8

2,4

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Mittelstraße Süd

Mittelstraße Nord

Nebenstrasse  : Planstraße

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 15.45 - 16.45 U [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 179 4 0 183 --- 1,011 185

3 0 34 8 0 42 --- 1,095 46

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 28 9 0 37 --- 1,122 41

6 0 23 1 0 24 --- 1,021 24

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 25 1 0 26 --- 1,019 26

8 0 217 5 0 222 --- 1,011 224

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 15.45 - 16.45 U [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 185 1800 0,103

8 225 1800 0,125

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 46
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 26 225 995 1,000

6 24 204 935
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 41 452 608 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,029 0,971

7 995 0,027 0,970

6 935 0,026 0,974

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 590 0,070

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 15.45 - 16.45 U [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,070

66 879 1,082

6 0,026 1

C

7 0,027 0

251 1800 1,012

8 0,125 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 1,011 1800 1781 1598 2,3 A

3 1,095 1600 1461 1419 2,5 A

B

4 1,122 590 526 489 7,4 A

6 1,021 935 916 892 4,0 A

C

7 1,019 995 976 950 3,8 A

8 1,011 1800 1780 1558 2,3 A

B 4+6 1,082 879 812 751 4,8 A

C 7+8 1,012 1800 1778 1530 2,4 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 15.45 - 16.45 U [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 222

F2 225
447 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 61
61 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 183

F6 248
431 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.1.3 Planfall 2 – morgendliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstraße / Planstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 2

Datei : KN01_PLANFALL 2.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 11

Qg : 169

S = 180

S = 144

Q l : 19

Q r : 3

S = 22

S = 12

Qg : 125

Q l : 1

S = 126

S = 172

Summe = 328

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Mittelstraße Süd
Zufahrt 2: Planstraße
Zufahrt 3: Mittelstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstraße / Planstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 2

Datei : KN01_PLANFALL 2.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

172

16

22

3

127

1

128

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

301

175

180

q-max

[PWE/h]

1800

1600

747

970

1800

1047

1800

Misch-

strom

7 + 8

W

[s]

5,8

3,7

3,4

2,2

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Mittelstraße Süd

Mittelstraße Nord

Nebenstrasse  : Planstraße

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 164 5 0 169 --- 1,015 171

3 0 2 9 0 11 --- 1,409 15

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 13 6 0 19 --- 1,158 22

6 0 3 0 0 3 --- 1,000 3

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 1 0 0 1 --- 1,000 1

8 0 121 4 0 125 --- 1,016 127

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 172 1800 0,095

8 127 1800 0,071

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 15
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 1 180 1047 1,000

6 3 174 970
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 22 300 747 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,010 0,990

7 1047 0,001 0,999

6 970 0,003 0,997

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 747 0,029

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,029

25 844 1,136

6 0,003 1

C

7 0,001 0

128 1800 1,016

8 0,071 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 1,015 1800 1774 1605 2,2 A

3 1,409 1600 1135 1124 3,2 A

B

4 1,158 747 645 626 5,8 A

6 1,000 970 970 967 3,7 A

C

7 1,000 1047 1047 1046 3,4 A

8 1,016 1800 1772 1647 2,2 A

B 4+6 1,136 844 743 721 5,0 A

C 7+8 1,016 1800 1772 1646 2,2 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 125

F2 180
305 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 22
22 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 169

F6 126
295 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.1.4 Planfall 2 – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstraße / Planstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 2

Datei : KN01_PLANFALL 2_Nachmittagspitze.kob

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 20

Qg : 183

S = 203

S = 235

Q l : 13

Q r : 5

S = 18

S = 23

Qg : 222

Q l : 3

S = 225

S = 188

Summe = 446

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Mittelstraße Süd
Zufahrt 2: Planstraße
Zufahrt 3: Mittelstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstraße / Planstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 2

Datei : KN01_PLANFALL 2_Nachmittagspitze.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

185

24

17

5

225

3

228

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

418

193

203

q-max

[PWE/h]

1800

1600

635

948

1800

1020

1800

Misch-

strom

7 + 8

W

[s]

7,6

3,8

3,5

2,3

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Mittelstraße Süd

Mittelstraße Nord

Nebenstrasse  : Planstraße

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 15.45 - 16.45 U [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 179 4 0 183 --- 1,011 185

3 0 13 7 0 20 --- 1,175 23

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 5 8 0 13 --- 1,308 17

6 0 5 0 0 5 --- 1,000 5

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 3 0 0 3 --- 1,000 3

8 0 217 5 0 222 --- 1,011 224

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 15.45 - 16.45 U [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 185 1800 0,103

8 225 1800 0,125

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 23
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 3 203 1020 1,000

6 5 193 948
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 17 418 637 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,015 0,985

7 1020 0,003 0,997

6 948 0,005 0,995

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 635 0,027

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 15.45 - 16.45 U [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,027

22 806 1,222

6 0,005 1

C

7 0,003 0

228 1800 1,011

8 0,125 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 1,011 1800 1781 1598 2,3 A

3 1,175 1600 1362 1342 2,7 A

B

4 1,308 635 485 472 7,6 A

6 1,000 948 948 943 3,8 A

C

7 1,000 1020 1020 1017 3,5 A

8 1,011 1800 1780 1558 2,3 A

B 4+6 1,222 806 659 641 5,6 A

C 7+8 1,011 1800 1780 1555 2,3 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 15.45 - 16.45 U [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 222

F2 203
425 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 18
18 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 183

F6 225
408 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.1.5 Planfall 3 – morgendliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstraße / Planstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 3

Datei : KN01_PLANFALL mit_MORGENSPITZE.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 28

Qg : 169

S = 197

S = 159

Q l : 34

Q r : 21

S = 55

S = 42

Qg : 125

Q l : 14

S = 139

S = 190

Summe = 391

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Mittelstraße Süd
Zufahrt 2: Planstraße
Zufahrt 3: Mittelstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstraße / Planstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 3

Datei : KN01_PLANFALL mit_MORGENSPITZE.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

172

33

38

22

127

15

142

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

322

183

197

q-max

[PWE/h]

1800

1600

715

959

1800

1027

1800

Misch-

strom

7 + 8

W

[s]

5,9

3,9

3,7

2,2

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Mittelstraße Süd

Mittelstraße Nord

Nebenstrasse  : Planstraße

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 164 5 0 169 --- 1,015 171

3 0 18 10 0 28 --- 1,179 33

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 27 7 0 34 --- 1,103 37

6 0 20 1 0 21 --- 1,024 21

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 13 1 0 14 --- 1,036 14

8 0 121 4 0 125 --- 1,016 127

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 172 1800 0,095

8 127 1800 0,071

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 33
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 14 197 1027 1,000

6 21 183 959
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 37 322 726 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,021 0,979

7 1027 0,014 0,985

6 959 0,022 0,978

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 715 0,052

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,052

59 1034 1,073

6 0,022 1

C

7 0,014 0

142 1800 1,018

8 0,071 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 1,015 1800 1774 1605 2,2 A

3 1,179 1600 1358 1330 2,7 A

B

4 1,103 715 648 614 5,9 A

6 1,024 959 937 916 3,9 A

C

7 1,036 1027 992 978 3,7 A

8 1,016 1800 1772 1647 2,2 A

B 4+6 1,073 1034 964 909 4,0 A

C 7+8 1,018 1800 1768 1629 2,2 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 7.30 - 8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 125

F2 197
322 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 55
55 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 169

F6 139
308 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.1.6 Planfall 3 – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstraße / Planstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 3

Datei : KN01_PLANFALL mit_Nachmittagspitze.kob

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 39

Qg : 183

S = 222

S = 258

Q l : 36

Q r : 24

S = 60

S = 65

Qg : 222

Q l : 26

S = 248

S = 207

Summe = 530

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Mittelstraße Süd
Zufahrt 2: Planstraße
Zufahrt 3: Mittelstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Mittelstraße / Planstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 3

Datei : KN01_PLANFALL mit_Nachmittagspitze.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

185

43

41

25

225

27

251

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

451

203

222

q-max

[PWE/h]

1800

1600

591

937

1800

998

1800

Misch-

strom

7 + 8

W

[s]

7,4

4,0

3,8

2,4

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Mittelstraße Süd

Mittelstraße Nord

Nebenstrasse  : Planstraße

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 15.45 - 16.45 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 179 4 0 183 --- 1,011 185

3 0 31 8 0 39 --- 1,103 43

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 27 9 0 36 --- 1,125 40

6 0 23 1 0 24 --- 1,021 24

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 25 1 0 26 --- 1,019 26

8 0 217 5 0 222 --- 1,011 224

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 15.45 - 16.45 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 185 1800 0,103

8 225 1800 0,125

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 43
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 26 222 998 1,000

6 24 202 937
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 40 450 609 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,027 0,973

7 998 0,027 0,970

6 937 0,026 0,974

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 591 0,069

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 15.45 - 16.45 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,069

65 886 1,083

6 0,026 1

C

7 0,027 0

251 1800 1,012

8 0,125 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 1,011 1800 1781 1598 2,3 A

3 1,103 1600 1451 1412 2,5 A

B

4 1,125 591 525 489 7,4 A

6 1,021 937 918 894 4,0 A

C

7 1,019 998 979 953 3,8 A

8 1,011 1800 1780 1558 2,3 A

B 4+6 1,083 886 818 758 4,8 A

C 7+8 1,012 1800 1778 1530 2,4 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Mittelstraße Süd /B Planstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 15.45 - 16.45 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 222

F2 222
444 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 60
60 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 183

F6 248
431 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.2 Knotenpunkt Marktstraße / Stich Marktstraße (/ Planstraße) 

3.2.1 Diagnose – morgendliche Spitzenstunde 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Diagnose

Datei : KN02_DIAGNOSE_MORGENSPITZE.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 7

Qg : 67

S = 74

S = 52

Q l : 5

Q r : 13

S = 18

S = 21

Qg : 47

Q l : 14

S = 61

S = 80

Summe = 153

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Marktstraße Nord
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstraße Ost

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.11



Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmündung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Knotenpunkt: A-C_________________ / B-D________________

Knotenpunktform: []  Einmündung []  Kreuzung

Verkehrsdaten: Datum_______________

Uhrzeit______________

[]  Planung []  Analyse

Verkehrsregelung: "rechts vor links"

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 15 s Qualitätsstufe  C-D

Bemessungsverkehrsstärken Wartezeit Qualitätsstufe

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i

[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+

[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,

[LkwK/h]

Kfz

(Sp.1 +

Sp.2 +

Sp.3)

q Kfz,i

[Kfz/h]

Summe Kfz

(Gl. (S5-33)

∑Sp.4)

q ges

[Kfz/h]

ermittelte

(Bild S5-30

mit Sp. 5)

t w

[s]

(Tabelle S5-1

mit Sp.6)

QSV

1 2 3 4 5 6 7

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges

57 9 1 67

7 0 0 7

5 0 0 5

13 0 0 13

14 0 0 14

41 6 0 47

153 6,1 A-B

A-B

Marktstraße Nord Sackgasse

07.05.2019

7.30-8.30 Uhr

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.11
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.2.2 Diagnose – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 15.30 - 16.30 Uhr, Diagnose

Datei : KN02_DIAGNOSE_Nachmittagsspitze.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 1

Qg : 76

S = 77

S = 69

Q l : 2

Q r : 7

S = 9

S = 13

Qg : 67

Q l : 12

S = 79

S = 83

Summe = 165

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Marktstraße Nord
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstraße Ost

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.11



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 15.30 - 16.30 Uhr, Diagnose

Datei : KN02_DIAGNOSE_Nachmittagsspitze.kob

q-ges = 165 [Kfz/h]

w-m  = 6,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Marktstraße Nord Marktstraße Ost

Sackgasse

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.11



Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmündung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Knotenpunkt: A-C_________________ / B-D________________

Knotenpunktform: []  Einmündung []  Kreuzung

Verkehrsdaten: Datum_______________

Uhrzeit______________

[]  Planung []  Analyse

Verkehrsregelung: "rechts vor links"

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 15 s Qualitätsstufe  C-D

Bemessungsverkehrsstärken Wartezeit Qualitätsstufe

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i

[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+

[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,

[LkwK/h]

Kfz

(Sp.1 +

Sp.2 +

Sp.3)

q Kfz,i

[Kfz/h]

Summe Kfz

(Gl. (S5-33)

∑Sp.4)

q ges

[Kfz/h]

ermittelte

(Bild S5-30

mit Sp. 5)

t w

[s]

(Tabelle S5-1

mit Sp.6)

QSV

1 2 3 4 5 6 7

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges

69 7 0 76

1 0 0 1

2 0 0 2

7 0 0 7

12 0 0 12

59 8 0 67

165 6,2 A-B

A-B

Marktstraße Nord Sackgasse

07.05.2019

15.30-16.30 Uhr

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.11
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.2.3 Prognose-Nullfall 

 Vgl. mit Diagnose 
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.2.4 Planfall 1 – morgendliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 1

Datei : K2PJJS~H.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 3

Qg : 57

Q l : 2

S = 62

S = 43

Q l : 2

Q r : 22

Qg : 7

S = 31

S = 38

Qg : 40

Q l : 25

Q r : 41

S = 106

S = 137

Q r : 1

Qg : 10

Q l : 58

S = 69

S = 50

Summe = 268

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Planstraße
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstraße Ost
Zufahrt 4: Marktstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 1

Datei : K2PJJS~H.kob

q-ges = 268 [Kfz/h]

w-m  = 8,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Planstraße Marktstraße Ost

Sackgasse

Marktstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmündung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Knotenpunkt: A-C_________________ / B-D________________

Knotenpunktform: []  Einmündung []  Kreuzung

Verkehrsdaten: Datum_______________

Uhrzeit______________

[]  Planung []  Analyse

Verkehrsregelung: "rechts vor links"

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 20 s Qualitätsstufe  D

Bemessungsverkehrsstärken Wartezeit Qualitätsstufe

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i

[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+

[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,

[LkwK/h]

Kfz

(Sp.1 +

Sp.2 +

Sp.3)

q Kfz,i

[Kfz/h]

Summe Kfz

(Gl. (S5-33)

∑Sp.4)

q ges

[Kfz/h]

ermittelte

(Bild S5-30

mit Sp. 5)

t w

[s]

(Tabelle S5-1

mit Sp.6)

QSV

1 2 3 4 5 6 7

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges

2 0 0 2

46 11 0 57

3 0 0 3

2 0 0 2

7 0 0 7

22 0 0 22

25 0 0 25

32 8 0 40

41 0 0 41

57 0 1 58

10 0 0 10

1 0 0 1

268 8,2 A-B

A-B

Planstraße Sackgasse

Planfall 1

7.30-8.30 Uhr

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.2.5 Planfall 1 – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 1

Datei : KN02_Planfall ohne_Nachmittagspitze.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 1

Qg : 58

Q l : 1

S = 60

S = 69

Q l : 2

Q r : 21

Qg : 4

S = 27

S = 27

Qg : 65

Q l : 24

Q r : 59

S = 148

S = 148

Q r : 2

Qg : 2

Q l : 69

S = 73

S = 64

Summe = 308

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Planstraße
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstraße Ost
Zufahrt 4: Marktstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 1

Datei : KN02_Planfall ohne_Nachmittagspitze.kob

q-ges = 308 [Kfz/h]

w-m  = 8,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Planstraße Marktstraße Ost

Sackgasse

Marktstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmündung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Knotenpunkt: A-C_________________ / B-D________________

Knotenpunktform: []  Einmündung []  Kreuzung

Verkehrsdaten: Datum_______________

Uhrzeit______________

[]  Planung []  Analyse

Verkehrsregelung: "rechts vor links"

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 20 s Qualitätsstufe  D

Bemessungsverkehrsstärken Wartezeit Qualitätsstufe

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i

[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+

[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,

[LkwK/h]

Kfz

(Sp.1 +

Sp.2 +

Sp.3)

q Kfz,i

[Kfz/h]

Summe Kfz

(Gl. (S5-33)

∑Sp.4)

q ges

[Kfz/h]

ermittelte

(Bild S5-30

mit Sp. 5)

t w

[s]

(Tabelle S5-1

mit Sp.6)

QSV

1 2 3 4 5 6 7

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges

1 0 0 1

50 8 0 58

1 0 0 1

2 0 0 2

4 0 0 4

21 0 0 21

24 0 0 24

56 9 0 65

59 0 0 59

69 0 0 69

2 0 0 2

2 0 0 2

308 8,2 A-B

A-B

Planstraße Sackgasse

Planfall 1

15.45-16.45 Uhr

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.2.6 Planfall 2 – morgendliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 2

Datei : KN02_Planfall 2_MORGENSPITZE.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 0

Qg : 31

Q l : 2

S = 33

S = 11

Q l : 0

Q r : 22

Qg : 9

S = 31

S = 38

Qg : 10

Q l : 25

Q r : 41

S = 76

S = 111

Q r : 1

Qg : 13

Q l : 58

S = 72

S = 52

Summe = 212

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Planstraße
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstraße Ost
Zufahrt 4: Marktstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 2

Datei : KN02_Planfall 2_MORGENSPITZE.kob

q-ges = 212 [Kfz/h]

w-m  = 8,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Planstraße Marktstraße Ost

Sackgasse

Marktstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmündung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Knotenpunkt: A-C_________________ / B-D________________

Knotenpunktform: []  Einmündung []  Kreuzung

Verkehrsdaten: Datum_______________

Uhrzeit______________

[]  Planung []  Analyse

Verkehrsregelung: "rechts vor links"

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 20 s Qualitätsstufe  D

Bemessungsverkehrsstärken Wartezeit Qualitätsstufe

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i

[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+

[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,

[LkwK/h]

Kfz

(Sp.1 +

Sp.2 +

Sp.3)

q Kfz,i

[Kfz/h]

Summe Kfz

(Gl. (S5-33)

∑Sp.4)

q ges

[Kfz/h]

ermittelte

(Bild S5-30

mit Sp. 5)

t w

[s]

(Tabelle S5-1

mit Sp.6)

QSV

1 2 3 4 5 6 7

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges

2 0 0 2

22 9 0 31

0 0 0 0

0 0 0 0

9 0 0 9

22 0 0 22

25 0 0 25

4 6 0 10

41 0 0 41

57 0 1 58

13 0 0 13

1 0 0 1

212 8,2 A-B

A-B

Planstraße Sackgasse

Planfall 2

7.30-8.30 Uhr

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.2.7 Planfall 2 – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 2

Datei : KN02_Planfall 2_Nachmittagspitze.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 0

Qg : 20

Q l : 1

S = 21

S = 32

Q l : 0

Q r : 21

Qg : 5

S = 26

S = 27

Qg : 30

Q l : 24

Q r : 59

S = 113

S = 110

Q r : 2

Qg : 3

Q l : 69

S = 74

S = 65

Summe = 234

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Planstraße
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstraße Ost
Zufahrt 4: Marktstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 2

Datei : KN02_Planfall 2_Nachmittagspitze.kob

q-ges = 234 [Kfz/h]

w-m  = 8,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Planstraße Marktstraße Ost

Sackgasse

Marktstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmündung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Knotenpunkt: A-C_________________ / B-D________________

Knotenpunktform: []  Einmündung []  Kreuzung

Verkehrsdaten: Datum_______________

Uhrzeit______________

[]  Planung []  Analyse

Verkehrsregelung: "rechts vor links"

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 20 s Qualitätsstufe  D

Bemessungsverkehrsstärken Wartezeit Qualitätsstufe

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i

[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+

[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,

[LkwK/h]

Kfz

(Sp.1 +

Sp.2 +

Sp.3)

q Kfz,i

[Kfz/h]

Summe Kfz

(Gl. (S5-33)

∑Sp.4)

q ges

[Kfz/h]

ermittelte

(Bild S5-30

mit Sp. 5)

t w

[s]

(Tabelle S5-1

mit Sp.6)

QSV

1 2 3 4 5 6 7

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges

1 0 0 1

13 7 0 20

0 0 0 0

0 0 0 0

5 0 0 5

21 0 0 21

24 0 0 24

22 8 0 30

59 0 0 59

69 0 0 69

3 0 0 3

2 0 0 2

234 8,2 A-B

A-B

Planstraße Sackgasse

Planfall 2

15.45-16.45 Uhr

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH –  
Mobilitätskonzept zum B-Plan 421 „Alte Gärtnerei“ in Sankt Augustin-Menden 

83 

 

AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.2.8 Planfall 3 – morgendliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 3

Datei : KN02_Planfall mit_MORGENSPITZE.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 3

Qg : 54

Q l : 2

S = 59

S = 41

Q l : 2

Q r : 22

Qg : 7

S = 31

S = 38

Qg : 39

Q l : 25

Q r : 41

S = 105

S = 134

Q r : 0

Qg : 10

Q l : 58

S = 68

S = 50

Summe = 263

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Planstraße
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstraße Ost
Zufahrt 4: Marktstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 3

Datei : KN02_Planfall mit_MORGENSPITZE.kob

q-ges = 263 [Kfz/h]

w-m  = 8,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Planstraße Marktstraße Ost

Sackgasse

Marktstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmündung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Knotenpunkt: A-C_________________ / B-D________________

Knotenpunktform: []  Einmündung []  Kreuzung

Verkehrsdaten: Datum_______________

Uhrzeit______________

[]  Planung []  Analyse

Verkehrsregelung: "rechts vor links"

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 20 s Qualitätsstufe  D

Bemessungsverkehrsstärken Wartezeit Qualitätsstufe

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i

[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+

[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,

[LkwK/h]

Kfz

(Sp.1 +

Sp.2 +

Sp.3)

q Kfz,i

[Kfz/h]

Summe Kfz

(Gl. (S5-33)

∑Sp.4)

q ges

[Kfz/h]

ermittelte

(Bild S5-30

mit Sp. 5)

t w

[s]

(Tabelle S5-1

mit Sp.6)

QSV

1 2 3 4 5 6 7

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges

2 0 0 2

43 11 0 54

3 0 0 3

2 0 0 2

7 0 0 7

22 0 0 22

25 0 0 25

31 8 0 39

41 0 0 41

57 0 1 58

10 0 0 10

0 0 0 0

263 8,2 A-B

A-B

Planstraße Sackgasse

Planfall 3

7.30-8.30 Uhr

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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3.2.9 Planfall 3 – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 3

Datei : KN02_Planfall mit_Nachmittagspitze.kob

100

50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 1

Qg : 56

Q l : 1

S = 58

S = 67

Q l : 2

Q r : 21

Qg : 3

S = 26

S = 26

Qg : 63

Q l : 24

Q r : 59

S = 146

S = 146

Q r : 2

Qg : 1

Q l : 69

S = 72

S = 63

Summe = 302

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Planstraße
Zufahrt 2: Sackgasse
Zufahrt 3: Marktstraße Ost
Zufahrt 4: Marktstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : Alte Gärtnerei Sank Augustin

Knotenpunkt : Marktstraße / Marktstraße / Sackgasse

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 3

Datei : KN02_Planfall mit_Nachmittagspitze.kob

q-ges = 302 [Kfz/h]

w-m  = 8,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Planstraße Marktstraße Ost

Sackgasse

Marktstraße Nord

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmündung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

Knotenpunkt: A-C_________________ / B-D________________

Knotenpunktform: []  Einmündung []  Kreuzung

Verkehrsdaten: Datum_______________

Uhrzeit______________

[]  Planung []  Analyse

Verkehrsregelung: "rechts vor links"

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 20 s Qualitätsstufe  D

Bemessungsverkehrsstärken Wartezeit Qualitätsstufe

Zufahrt Verkehrs-

strom

LV

q LV,i

[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+

[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,

[LkwK/h]

Kfz

(Sp.1 +

Sp.2 +

Sp.3)

q Kfz,i

[Kfz/h]

Summe Kfz

(Gl. (S5-33)

∑Sp.4)

q ges

[Kfz/h]

ermittelte

(Bild S5-30

mit Sp. 5)

t w

[s]

(Tabelle S5-1

mit Sp.6)

QSV

1 2 3 4 5 6 7

A

B

C

D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges

1 0 0 1

47 9 0 56

1 0 0 1

2 0 0 2

3 0 0 3

21 0 0 21

24 0 0 24

53 10 0 63

59 0 0 59

69 0 0 69

1 0 0 1

2 0 0 2

302 8,2 A-B

A-B

Planstraße Sackgasse

Planfall 3

15.45-16.45 Uhr

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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3.3 Knotenpunkt Siegstraße / Marktstraße 

3.3.1 Diagnose – morgendliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Diagnose

Datei : KN03_DIAGNOSE_MORGENSPITZE.kob

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 34

Qg : 447

S = 481

S = 396

Q l : 37

Q r : 87

S = 124

S = 122

Qg : 359

Q l : 88

S = 447

S = 534

Summe = 1052

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Siegstraße Nord
Zufahrt 2: Marktstraße
Zufahrt 3: Siegstraße Süd

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Diagnose

Datei : KN03_DIAGNOSE_MORGENSPITZE.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

460

34

39

92

130,5

369

92

461

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

939

481

498

q-max

[PWE/h]

1800

1600

264

667

458

1800

729

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

16,0

6,2

10,9

5,8

2,7

N-95

[Pkw-E]

1

1

2

1

2

N-99

[Pkw-E]

1

1

2

1

2

QSV

A

A

B

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Siegstraße Nord

Siegstraße Süd

Nebenstrasse  : Marktstraße

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 17 438 9 0 464 --- 0,991 460

3 0 34 0 0 34 --- 1,000 34

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 2 35 2 0 39 --- 1,000 39

6 5 84 2 1 92 --- 0,995 91

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 2 82 6 0 90 --- 1,022 92

8 9 351 6 2 368 --- 1,001 368

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 460 1800 0,256

8 369 1800 0,205

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 34
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 92 498 729 1,000

6 91 481 667
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 39 939 313 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,021 0,979

7 729 0,126 0,841

6 667 0,137 0,863

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 264 0,148

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,148

131 458 0,996

6 0,137 0

C

7 0,126 0

461 1800 1,005

8 0,205 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 0,991 1800 1816 1352 2,7 A

3 1,000 1600 1600 1566 2,3 A

B

4 1,000 264 264 225 16,0 B

6 0,995 667 671 579 6,2 A

C

7 1,022 729 713 623 5,8 A

8 1,001 1800 1798 1430 2,5 A

B 4+6 0,996 458 460 329 10,9 B

C 7+8 1,005 1800 1790 1332 2,7 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 368

F2 498
866 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 131
131 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 464

F6 458
922 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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3.3.2 Diagnose – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Diagnose

Datei : K6BBRB~7.kob

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 20

Qg : 492

S = 512

S = 527

Q l : 34

Q r : 86

S = 120

S = 93

Qg : 493

Q l : 73

S = 566

S = 578

Summe = 1198

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Siegstraße Nord
Zufahrt 2: Marktstraße
Zufahrt 3: Siegstraße Süd

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Diagnose

Datei : K6BBRB~7.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

506

20

35

87

122

509

78

586

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

1106

513

523

q-max

[PWE/h]

1800

1600

212

641

405

1800

709

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

20,3

6,4

12,6

5,7

2,9

N-95

[Pkw-E]

1

1

2

1

2

N-99

[Pkw-E]

1

1

2

1

3

QSV

A

A

C

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : C
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Siegstraße Nord

Siegstraße Süd

Nebenstrasse  : Marktstraße

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 11 476 15 1 503 --- 1,006 506

3 0 20 0 0 20 --- 1,000 20

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 1 33 1 0 35 --- 1,000 35

6 2 86 0 0 88 --- 0,989 87

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 4 68 5 0 77 --- 1,006 77

8 23 487 4 2 516 --- 0,985 508

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 506 1800 0,281

8 509 1800 0,283

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 20
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 77 523 709 1,000

6 87 513 641
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 35 1106 250 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,013 0,988

7 709 0,109 0,848

6 641 0,136 0,864

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 212 0,165
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,165

122 405 0,992

6 0,136 0

C

7 0,109 0

586 1800 0,988

8 0,283 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 1,006 1800 1789 1286 2,8 A

3 1,000 1600 1600 1580 2,3 A

B

4 1,000 212 212 177 20,3 C

6 0,989 641 648 560 6,4 A

C

7 1,006 709 704 627 5,7 A

8 0,985 1800 1827 1311 2,7 A

B 4+6 0,992 405 408 285 12,6 B

C 7+8 0,988 1800 1822 1229 2,9 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges C
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum 07.05.2019

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 516

F2 523
1039 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 123
123 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 503

F6 593
1096 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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3.3.3 Prognose-Nullfall – morgendliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Prognose-Nullfall 2030

Datei : KXE7KC~U.kob

300

150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 34

Qg : 496

S = 530

S = 436

Q l : 37

Q r : 87

S = 124

S = 122

Qg : 399

Q l : 88

S = 487

S = 583

Summe = 1141

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Siegstraße Nord
Zufahrt 2: Marktstraße
Zufahrt 3: Siegstraße Süd
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Prognose-Nullfall 2030

Datei : KN03_Prognose-Null 2030_MORGENSPITZE.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

510

34

39

92

130,5

409

92

501

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

1028

530

547

q-max

[PWE/h]

1800

1600

230

628

414

1800

690

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

18,8

6,7

12,6

6,2

2,8

N-95

[Pkw-E]

1

1

2

1

2

N-99

[Pkw-E]

1

1

3

1

2

QSV

A

A

B

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Siegstraße Nord

Siegstraße Süd

Nebenstrasse  : Marktstraße
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 17 486 10 0 513 --- 0,993 509

3 0 34 0 0 34 --- 1,000 34

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 2 35 2 0 39 --- 1,000 39

6 5 84 2 1 92 --- 0,995 91

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 2 82 6 0 90 --- 1,022 92

8 9 390 7 2 408 --- 1,002 409

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 510 1800 0,283

8 409 1800 0,227

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 34
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 92 547 690 1,000

6 91 530 628
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 39 1028 278 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,021 0,979

7 690 0,133 0,827

6 628 0,146 0,854

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 230 0,170
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,170

131 414 0,996

6 0,146 0

C

7 0,133 0

501 1800 1,006

8 0,227 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 0,993 1800 1812 1299 2,8 A

3 1,000 1600 1600 1566 2,3 A

B

4 1,000 230 230 191 18,8 B

6 0,995 628 631 539 6,7 A

C

7 1,022 690 675 585 6,2 A

8 1,002 1800 1796 1388 2,6 A

B 4+6 0,996 414 416 285 12,6 B

C 7+8 1,006 1800 1789 1291 2,8 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 408

F2 547
955 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 131
131 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 513

F6 498
1011 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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3.3.4 Prognose-Nullfall – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Prognose-Nullfall 2030

Datei : KV15JX~J.kob

500

250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 20

Qg : 546

S = 566

S = 581

Q l : 34

Q r : 86

S = 120

S = 93

Qg : 547

Q l : 73

S = 620

S = 632

Summe = 1306

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Siegstraße Nord
Zufahrt 2: Marktstraße
Zufahrt 3: Siegstraße Süd
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Prognose-Nullfall 2030

Datei : KV15JX~J.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

561

20

35

87

122

563

78

640

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

1214

567

577

q-max

[PWE/h]

1800

1600

179

600

358

1800

666

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

25,0

6,9

15,1

6,2

3,1

N-95

[Pkw-E]

1

1

2

1

2

N-99

[Pkw-E]

2

1

3

1

3

QSV

A

A

C

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : C
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Siegstraße Nord

Siegstraße Süd

Nebenstrasse  : Marktstraße
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 11 528 17 1 557 --- 1,007 561

3 0 20 0 0 20 --- 1,000 20

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 1 33 1 0 35 --- 1,000 35

6 2 86 0 0 88 --- 0,989 87

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 4 68 5 0 77 --- 1,006 77

8 23 541 4 2 570 --- 0,987 562

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 561 1800 0,312

8 563 1800 0,313

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 20
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 77 577 666 1,000

6 87 567 600
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 35 1214 216 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,013 0,988

7 666 0,116 0,831

6 600 0,145 0,855

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 179 0,195
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,195

122 358 0,992

6 0,145 0

C

7 0,116 0

640 1800 0,989

8 0,313 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 1,007 1800 1787 1230 2,9 A

3 1,000 1600 1600 1580 2,3 A

B

4 1,000 179 179 144 25,0 C

6 0,989 600 607 519 6,9 A

C

7 1,006 666 662 585 6,2 A

8 0,987 1800 1824 1254 2,9 A

B 4+6 0,992 358 361 238 15,1 B

C 7+8 0,989 1800 1820 1173 3,1 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges C
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Prognose-Null 2

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 570

F2 577
1147 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 123
123 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 557

F6 647
1204 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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3.3.5 Planfall 1 – morgendliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 1

Datei : KN03_Planfall_MORGENSPITZE.kob

500

250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 52

Qg : 496

S = 548

S = 461

Q l : 62

Q r : 119

S = 181

S = 168

Qg : 399

Q l : 116

S = 515

S = 615

Summe = 1244

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Siegstraße Nord
Zufahrt 2: Marktstraße
Zufahrt 3: Siegstraße Süd
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 1

Datei : KN03_Planfall_MORGENSPITZE.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

510

53

65

124

188,5

409

121

530

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

1065

539

565

q-max

[PWE/h]

1800

1600

203

621

364

1800

676

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

26,0

7,2

20,4

6,6

2,9

N-95

[Pkw-E]

2

1

4

1

2

N-99

[Pkw-E]

3

2

5

1

2

QSV

A

A

C

A

C

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : C
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Siegstraße Nord

Siegstraße Süd

Nebenstrasse  : Marktstraße

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 17 486 10 0 513 --- 0,993 509

3 0 51 1 0 52 --- 1,010 52

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 2 59 3 0 64 --- 1,008 64

6 5 115 3 1 124 --- 1,000 124

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 2 109 7 0 118 --- 1,021 120

8 9 390 7 2 408 --- 1,002 409

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 510 1800 0,283

8 409 1800 0,227

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 52
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 120 565 676 1,000

6 124 539 621
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 64 1065 264 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,033 0,967

7 676 0,178 0,769

6 621 0,200 0,800

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 203 0,318

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,318

189 364 1,003

6 0,200 0

C

7 0,178 0

530 1800 1,007

8 0,227 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 0,993 1800 1812 1299 2,8 A

3 1,010 1600 1585 1533 2,3 A

B

4 1,008 203 202 138 26,0 C

6 1,000 621 621 497 7,2 A

C

7 1,021 676 662 544 6,6 A

8 1,002 1800 1796 1388 2,6 A

B 4+6 1,003 364 363 175 20,4 C

C 7+8 1,007 1800 1788 1262 2,9 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges C

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 408

F2 565
973 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 188
188 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 513

F6 526
1039 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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3.3.6 Planfall 1 – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 1

Datei : KN03_Planfall_Nachmittagsspitze.kob

500

250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 48

Qg : 546

S = 594

S = 607

Q l : 60

Q r : 126

S = 186

S = 163

Qg : 547

Q l : 115

S = 662

S = 672

Summe = 1442

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Siegstraße Nord
Zufahrt 2: Marktstraße
Zufahrt 3: Siegstraße Süd
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 1

Datei : KN03_Planfall_Nachmittagsspitze.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

561

49

62

128

189

563

120

683

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

1270

581

605

q-max

[PWE/h]

1800

1600

146

590

296

1800

646

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

42,6

7,8

33,0

6,9

3,2

N-95

[Pkw-E]

3

1

5

1

2

N-99

[Pkw-E]

4

2

8

2

3

QSV

A

A

D

A

D

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Siegstraße Nord

Siegstraße Süd

Nebenstrasse  : Marktstraße

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 11 528 17 1 557 --- 1,007 561

3 0 47 1 0 48 --- 1,010 48

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 1 58 2 0 61 --- 1,008 61

6 2 125 1 0 128 --- 0,996 127

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 4 109 6 0 119 --- 1,008 120

8 23 541 4 2 570 --- 0,987 562

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 561 1800 0,312

8 563 1800 0,313

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 48
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 120 605 646 1,000

6 127 581 590
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 61 1270 200 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,030 0,970

7 646 0,186 0,730

6 590 0,216 0,784

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 146 0,422

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,422

189 296 1,000

6 0,216 0

C

7 0,186 0

683 1800 0,991

8 0,313 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 1,007 1800 1787 1230 2,9 A

3 1,010 1600 1584 1536 2,3 A

B

4 1,008 146 145 84 42,6 D

6 0,996 590 592 464 7,8 A

C

7 1,008 646 641 522 6,9 A

8 0,987 1800 1824 1254 2,9 A

B 4+6 1,000 296 296 107 33,0 D

C 7+8 0,991 1800 1817 1128 3,2 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges D

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 1

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 570

F2 605
1175 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 189
189 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 557

F6 689
1246 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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3.3.7 Planfall 2 – morgendliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 2

Datei : KN03_Planfall 2_MORGENSPITZE.kob

500

250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 39

Qg : 496

S = 535

S = 445

Q l : 46

Q r : 109

S = 155

S = 138

Qg : 399

Q l : 99

S = 498

S = 605

Summe = 1188

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Siegstraße Nord
Zufahrt 2: Marktstraße
Zufahrt 3: Siegstraße Süd

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 2

Datei : KN03_Planfall 2_MORGENSPITZE.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

510

39

48

114

161,5

409

103

512

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

1042

533

552

q-max

[PWE/h]

1800

1600

220

626

404

1800

686

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

20,9

7,0

14,8

6,3

2,8

N-95

[Pkw-E]

1

1

2

1

2

N-99

[Pkw-E]

2

2

3

1

2

QSV

A

A

C

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : C
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Siegstraße Nord

Siegstraße Süd

Nebenstrasse  : Marktstraße

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 17 486 10 0 513 --- 0,993 509

3 0 39 0 0 39 --- 1,000 39

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 2 44 2 0 48 --- 1,000 48

6 5 106 2 1 114 --- 0,996 113

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 2 93 6 0 101 --- 1,020 103

8 9 390 7 2 408 --- 1,002 409

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 510 1800 0,283

8 409 1800 0,227

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 39
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 103 552 686 1,000

6 113 532 626
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 48 1041 273 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,024 0,976

7 686 0,150 0,806

6 626 0,181 0,819

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 220 0,219

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,219

162 404 0,997

6 0,181 0

C

7 0,150 0

512 1800 1,006

8 0,227 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 0,993 1800 1812 1299 2,8 A

3 1,000 1600 1600 1561 2,3 A

B

4 1,000 220 220 172 20,9 C

6 0,996 626 629 515 7,0 A

C

7 1,020 686 673 572 6,3 A

8 1,002 1800 1796 1388 2,6 A

B 4+6 0,997 404 405 243 14,8 B

C 7+8 1,006 1800 1789 1280 2,8 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges C

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 408

F2 552
960 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 162
162 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 513

F6 509
1022 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.3.8 Planfall 2 – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 2

Datei : KN03_Planfall 2_Nachmittagsspitze.kob

500

250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 27

Qg : 546

S = 573

S = 589

Q l : 42

Q r : 105

S = 147

S = 127

Qg : 547

Q l : 100

S = 647

S = 651

Summe = 1367

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Siegstraße Nord
Zufahrt 2: Marktstraße
Zufahrt 3: Siegstraße Süd
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 2

Datei : KN03_Planfall 2_Nachmittagsspitze.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

561

27

43

106

149

563

105

667

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

1245

571

584

q-max

[PWE/h]

1800

1600

159

598

333

1800

661

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

31,0

7,2

19,4

6,5

3,1

N-95

[Pkw-E]

2

1

3

1

2

N-99

[Pkw-E]

2

1

4

1

3

QSV

A

A

D

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Siegstraße Nord

Siegstraße Süd

Nebenstrasse  : Marktstraße
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 11 528 17 1 557 --- 1,007 561

3 0 27 0 0 27 --- 1,000 27

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 1 41 1 0 43 --- 1,000 43

6 2 105 0 0 107 --- 0,991 106

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 4 95 5 0 104 --- 1,005 104

8 23 541 4 2 570 --- 0,987 562

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 561 1800 0,312

8 563 1800 0,313

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 27
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 104 584 661 1,000

6 106 570 598
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 43 1244 207 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,017 0,983

7 661 0,158 0,770

6 598 0,177 0,823

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 159 0,270
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,270

149 333 0,993

6 0,177 0

C

7 0,158 0

667 1800 0,990

8 0,313 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 1,007 1800 1787 1230 2,9 A

3 1,000 1600 1600 1573 2,3 A

B

4 1,000 159 159 116 31,0 D

6 0,991 598 604 497 7,2 A

C

7 1,005 661 658 554 6,5 A

8 0,987 1800 1824 1254 2,9 A

B 4+6 0,993 333 335 185 19,4 B

C 7+8 0,990 1800 1819 1145 3,1 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges D
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 2

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 570

F2 584
1154 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 150
150 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 557

F6 674
1231 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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AB Stadtverkehr – Büro für Stadtverkehrsplanung 

3.3.9 Planfall 3 – morgendliche Spitzenstunde 

 

  



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 3

Datei : KN03_Planfall mit_MORGENSPITZE.kob

500

250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 51

Qg : 496

S = 547

S = 460

Q l : 61

Q r : 117

S = 178

S = 166

Qg : 399

Q l : 115

S = 514

S = 613

Summe = 1239

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Siegstraße Nord
Zufahrt 2: Marktstraße
Zufahrt 3: Siegstraße Süd
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 7.30 - 8.30 Uhr, Planfall 3

Datei : KN03_Planfall mit_MORGENSPITZE.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

510

52

64

122

185,5

409

120

529

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

1064

539

564

q-max

[PWE/h]

1800

1600

204

621

365

1800

676

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

25,8

7,2

20,0

6,6

2,8

N-95

[Pkw-E]

2

1

3

1

2

N-99

[Pkw-E]

3

2

5

1

2

QSV

A

A

C

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : C
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Siegstraße Nord

Siegstraße Süd

Nebenstrasse  : Marktstraße
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 17 486 10 0 513 --- 0,993 509

3 0 50 1 0 51 --- 1,010 51

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 2 58 3 0 63 --- 1,008 63

6 5 113 3 1 122 --- 1,000 122

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 2 108 7 0 117 --- 1,021 119

8 9 390 7 2 408 --- 1,002 409

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 510 1800 0,283

8 409 1800 0,227

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 51
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 119 564 676 1,000

6 122 538 621
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 63 1063 265 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,032 0,968

7 676 0,177 0,771

6 621 0,196 0,804

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 204 0,311
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,311

186 365 1,003

6 0,196 0

C

7 0,177 0

529 1800 1,007

8 0,227 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 0,993 1800 1812 1299 2,8 A

3 1,010 1600 1584 1533 2,3 A

B

4 1,008 204 202 139 25,8 C

6 1,000 621 621 499 7,2 A

C

7 1,021 676 662 545 6,6 A

8 1,002 1800 1796 1388 2,6 A

B 4+6 1,003 365 364 179 20,0 B

C 7+8 1,007 1800 1788 1263 2,8 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges C
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 408

F2 564
972 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 185
185 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 513

F6 525
1038 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 3

Datei : KN03_Planfall mit_Nachmittagsspitze.kob

500

250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 47

Qg : 546

S = 593

S = 606

Q l : 59

Q r : 124

S = 183

S = 160

Qg : 547

Q l : 113

S = 660

S = 670

Summe = 1436

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Siegstraße Nord
Zufahrt 2: Marktstraße
Zufahrt 3: Siegstraße Süd
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Alte Gärtnerei Sankt Augustin

Knotenpunkt : Siegstraße / Marktstraße

Stunde : 15.45 - 16.45 Uhr, Planfall 3

Datei : KN03_Planfall mit_Nachmittagsspitze.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

561

48

61

126

186

563

118

681

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

1268

581

604

q-max

[PWE/h]

1800

1600

147

590

298

1800

646

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

41,6

7,7

31,6

6,9

3,2

N-95

[Pkw-E]

2

1

5

1

2

N-99

[Pkw-E]

3

2

7

2

3

QSV

A

A

D

A

D

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Siegstraße Nord

Siegstraße Süd

Nebenstrasse  : Marktstraße
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-

strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl

(0/1/2)

Aufstellänge

n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)

(ja/nein)

Mittelinsel

(ja/nein)

FGÜ

(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,

siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 11 528 17 1 557 --- 1,007 561

3 0 46 1 0 47 --- 1,011 47

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 1 57 2 0 60 --- 1,008 60

6 2 123 1 0 126 --- 0,996 125

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 4 107 6 0 117 --- 1,009 118

8 23 541 4 2 570 --- 0,987 562

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

AB Stadtverkehr                                                       Bonn

KNOBEL Version 7.1.12



Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]

13 14 15

2 561 1800 0,312

8 563 1800 0,313

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]

16 17 18 19

3 47
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

7

(j=F34) 118 604 646 1,000

6 125 580 590
ohne RA

1,000

mit RA

---

4

(j=F12) 60 1267 200 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,030 0,970

7 646 0,183 0,734

6 590 0,213 0,787

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 147 0,411
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,411

186 298 1,000

6 0,213 0

C

7 0,183 0

681 1800 0,991

8 0,313 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 1,007 1800 1787 1230 2,9 A

3 1,011 1600 1583 1536 2,3 A

B

4 1,008 147 146 86 41,6 D

6 0,996 590 592 466 7,7 A

C

7 1,009 646 641 524 6,9 A

8 0,987 1800 1824 1254 2,9 A

B 4+6 1,000 298 298 112 31,6 D

C 7+8 0,991 1800 1817 1130 3,2 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges D
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Siegstraße Nord /B Marktstraße

Verkehrsdaten: Datum Planfall 3

Uhrzeit 15.45-16.45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 570

F2 604
1174 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 186
186 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 557

F6 687
1244 ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1

F2

F23

siehe oben

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe oben

R2

C

F45

F5

F6

siehe oben

R5-1

R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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