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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: DEZ IV / Dezernat IV

Sitzungsvorlage

Datum: 16.04.2020
Drucksache Nr.: 20/0147 .

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung '
Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 14.05,2020 offentlich / Kenntnisnahme
schuss

Rat , 27.05.2020 offentlich / Kenntnisnahme

Betreff

Aktualisierung des Rolilstuhlwanderwegeplanes zum neuen ,Rund um Sankt
Augustin — barrierefrei!,, Faltplan ‘

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt die Aktualisierung des Rollstuhl-
wanderwegeplanes zur Kenntnis. Der Rat nimmt die Aktualisierung des Rollstuhlwander-

wegeplanes zur Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

Der in den 90er Jahren erstellte Rollstuhlwanderwegeplan sollte gemafl den Vorgaben des
2015 beschlossenen ,Kommunalen Aktionsplanes Inklusion” aktualisiert werden. Mitte 2018
wurde die seit Anfang 2016 unbesetzte Stabsstelle von Frau Hitténes durch Frau Stefanie
Otto wiederbesetzt. Die neu besetzte Stabsstelle ,barrierefreie Stadt und Sonderprojekte”
befasst sich u.a. mit der Umsetzung der baulichen Aufgaben aus dem ,Kommunalen Akti-
onsplan Inklusion®. |

2019 konnte ein Geographiestudent der Universitdt Bonn als Praktikant fir 6 Wochen ge-
wonnen werden, der Frau Otto unentgeltlich mit groBem Engagement unterstiitzt hat. Die-
ser hat auf Grundlage von zuvor ermittelten Bewertungskriterien das gesamte Streckennetz
des alten Rollstuhlwanderwegeplanes begangen (ca. 46 km) und durch weitere sinnvolle
Strecken ergéanzt (heutiges Streckennetz ca. 60 km). Hierbei wurden Daten gewonnen, auf
deren Grundlage der neue Plan entwickelt wurde. Gleichzeitig liegen diese Daten fir die
Zukunft als digitale Daten vor und sind somit leichter zu aktualisieren und als Grundlage fur
einen interaktiven Plan auf der stadtischen Homepage zu nutzen, sobald hierzu die techni-
schen Voraussetzungen vorliegen.

A



Seite 2 von Drucksachen Nr.: 20/0147

Wahrend der alte Rollstuhlwanderwegeplan Informationen zu -Strecken, Streckenlangen,
Steigungen, Parkplatzen und Gefahrenstellen bei Kreuzungen anbot, wurde die Aussage-
kraft im neuen Plan erweitert. Als Kriterien hinzugekommen sind die Haltestellen und der
Ausbaustandard des OPNV, die Oberflachenbeschaffenheit der Wege, Sehenswurdlgkelten
und die Querungsstellen und deren Ausbaustandard.

Die Sehenswiirdigkeiten, die erfasst wurden, liegen am oder in der Nahe der Wege und
werden kurz beschrieben. lhre barrierefreie Erreichbarkeit wird nochmal detaillierter ausge-
fuhrt. Ebenso wird auf die Erreichbarkeit durch den OPNV oder bestehende Behinderten-
parkplatze eingegangen.

Der fertige Faltplan ,Rund um Sankt Augustin — barrierefreil* wurde in einer Auflage von
1.000 Stiick vervielfaltigt. Er wird im Foyer des Rathauses ausgelegt sowie auf der Webpa-
ge der Stadt Sankt Augustin als pdf. verdffentlicht. Auch diese Arbeit ist ein Baustein der
‘Stadt Sankt Augustin zur Verwirklichung der Idee einer barrierefreien Stadt.

In Vertretung

GleB
Beigeordneter

Anlage
Faltplan ,Rund um Sankt Augustin — barrierefrei!*

Die MaRnahme
Xl hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €. :

] Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfugung.
[ ] Die Haushaltserméachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[]uber- oder auBerplanmafigem Aufwand ist erforderlich.
[]uber- oder auRerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investltlonen)
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

X Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berticksichtigt.
[ ] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 20.04.2020
Drucksache Nr.: 20/0152

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 14.05.2020 Offentlich / Kenntnisnahme
schuss

Betreff

Bauantrédge im Bereich des Flugplatzes Bonn/Hangelar; hier: beabsichtigte Anderung
der Bauausfiihrung einer bereits genehmigten Hallenerweiterung der Fa. WMT
Maintenance Technik AG auf dem Flugplatzgeldnde Hangelar

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Umwelt, Planung und Verkehr nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

Die Fa. ,WMT Maintenance Technik AG“ (Zulieferfirma fir Hersteller und Werftbetriebe in
der Luftfahrt) hatte bereits im Jahr 2016 einen positiven Bauvorbescheid (siehe hierzu auch
Bericht der Verwaltung nebst seinerzeitigen Planunterlagen in der Sitzung des UPV vom
16.11.2016 unter DS-Nr. 16/0307) sowie im Folgenden eine Baugenehmigung zur Erweite-
rung um einen dreigeschossigen Anbau an das bereits bestehende Betriebsgebaude
,Richthofenstrae 140" erhalten (siehe hierzu ebenfalls Bericht der Verwaltung nebst sei-
nerzeitigen Planunterlagen in der Sitzung des UPV vom 19.09.2017 unter DS-Nr. 17/0290).

Im Rahmen der anstehenden Umsetzung zur v. g. erteilten Baugenehmigung beantragt die
v. g. Firma nunmehr etwaige Anderungen gegeniiber der urspringlich geplanten Bauaus-
fuhrung im Innenraum des betreffenden Anbaus, hier u. a. die zusétzliche Errichtung eines
(Lasten-) Aufzuges sowie der Verzicht auf ein 6ffenbares Fenster im notwendigen Treppen-
raum. Die hier beabsichtige/beantragte Malnahme hat (mithin als Abweichung nach § 69
BauO NRW zu beurteilen), nach Prifung durch die Fachverwaltung, keinerlei Auswirkungen
auf die Gebaudekubatur und/oder das préagende duflere Erscheinungsbild des Anbaus —
auch werden hierdurch keinerlei (zusatzliche) Immissionen o.4. entstehen. Die fir diese
geplante Anderung notwendigen Anforderungen i.R. des vorbeugenden Brandschutzes
(genehmigtes Brandschutzkonzept liegt vor) werden seitens des Antragstellers eingehalten,
so dass aus bauaufsichtlicher Betrachtung seitens der Fachverwaltung keine Grinde fur
eine Versagung der hier beabsichtigten Abweichung sprechen und eine Genehmigung er-
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teilt werden kann. Insofern ist es auch beabsichtigt, den Antrag zu genehmigen.

Vertretung

Die MaRRnahme
[X] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral

[] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[] Mittel stehen hierfur im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfugung.
[] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ Juber- oder auRerplanmaiigem Aufwand ist erforderlich.

[ Juber- oder auRerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[] Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berticksichtigt.
X Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 23.04.2020
Drucksache Nr.: 20/0160

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 14.05.2020 offentlich / Kenntnisnahme
schuss

Betreff

Bauliche und regulatorische MaBnahmen zur Verbesserung der verkehrlichen
Situation im alten Kernbereich von Niederpleis - Sachstandsbericht der Verwaltung
zum gleichlautenden Antrag, Drucksachennummer 20/0105

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur

Kenntnis

Sachverhalt / Begriindung:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss hat in seiner Sitzung am 04.03.2020 ein-
stimmig den Antrag ,Bauliche und regulatorische MaRnahmen zur Verbesserung der ver-

kehrlichen Situation im alten Kernbereich von Niederpleis..." beschlossen.

Zu den im Antrag aufgefiihrten Fragestellungen und Prifauftragen nimmt die Verwaltung im

Folgenden Stellung:

Zunachst erfolgt eine Riickschau und ein Bericht Gber den aktuellen Stand der Planungs-
vorbereitungen:

Das Planvorhaben zur Hauptstrae hat eine lange Geschichte, die bereits in den 1990er
Jahren beginnt und in enger Abstimmung mit dem damaligen Rheinischen Straenbauamt

Bonn zu einer baureifen Planung fuhrte. Die Planung enthielt u.a. Baumpflanzungen und
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einen gestalteten Mittelstreifen sowie einen einseitigen kombinierten Zweirichtungsradweg
auf der Nordseite, der teilweise an Engstellen unter 1,5m Breite aufwies. Die Planung wurde
aufgrund wechselnder Prioritaten bei der StraBenbauverwaltung des Landes nicht umge-
setzt. Diesen Umstand kann man im Hinblick auf den Radverkehr riickschauend als Gliicks-
fall betrachten, da bei einer Umsetzung der Zustand in keinster Weise den heute geltenden
Regelwerken und der StVO entsprechen wirde.

Mit der Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplans und den darin enthaltenen Empfeh-
lungen, z.B. der Einrichtung eines Kreisverkehrs an der Einmiindung der Pleistalstrafie in
die HauptstraRe sowie einer Expetise zur StraRenraumaufteilung der Hauptstralte im Jahr
2013 kam wieder Bewegung in die Planung.

Eine erste Umsetzung wurde mit dem Bau des Kreisverkehrsplatzes an der PleistalstralRe
durch den Investor des Fachmarktzentrums moglich.

Nach Gesprachen mit dem Landesbetrieb StraBen NRW wurde im August 2019 eine Ver-
waltungsvereinbarung abgeschlossen, in der der Landesbetrieb StraRen NRW der Stadt
Sankt Augustin die Planung und den Umbau der Ortsdurchfahrt Niederpleis Ubertragt.

Im Januar 2020 hat der Landesbetrieb Planungsmittel fiir das Jahr 2020 angemeldet, so
dass nun durch die Stadt kurzfristig die Ausschreibung der Planung durchgefiihrt werden

kann.

7u den einzelnen Punkten des Antrags:

1. Prufung der grundsétzlichen Realisierbar- und Vereinbarkeit eines Bypasses L123 /
L121 am Kreisverkehr Pleistalstrale / HauptstraRe mit der daraus resultierenden Zu-
fahrtssituation zum Kita-Gelande (Parkplatze/Hol- und Bringverkehr) — das Bauprojekt
fur die neue KiTa wird dabei im derzeitigen Planungsstand als gesetzt angesehen; eine
gleiche Prufung fur einen mdglichen Bypass aus Sankt Augustin Zentrum kommend in
Fahrtrichtung Birlinghoven - hier Fokus auf der Sicherheit des FuBweges vom vorge-

sehenen Hol- und Bring-Parkplatz aus.

Zu 1.

Zu den angesprochenen Bypassen kann zundchst grundsétzlich gesagt werden, dass diese
innerorts seit langerem nur in Aushahmefillen eingesetzt werden sollten, da sie die Unfall-
gefahr an Kreisverkehren erhéhen kénnen. Zum einem mussen FuBganger und je nach

Fiihrung auch Radfahrer eine zusatzliche Fahrbahn queren zum anderen kénnen sich durch
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den freien Abfluss des Verkehrs auf dem Bypass erhdohte Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs entwickeln.

Der Bypass von der Hauptstrae in die Pleistalstrasse wurde im Zusammenhang mit dem
Bau des Nahversorgers in Niederpleis vorgesehen, da zu diesem Zeitpunkt an der stidwest-
lichen Seite des Kreisverkehrs nicht mit gréBerem FuRgéngeraufkommen gerechnet wurde.
Aus Verwaltungssicht war der Bypass seinerzeit vertretbar, wurde allerdings vom Landes-
betrieb StraBen NRW aus den oben genannten Griinden abgelehnt. Da die Stadt zunéachst
eine Planung mit Bypass vorbereitet hatte, und anschlieBend den Kreisverkehr in dieser
Lage gebaut hat, stehen die Flachen fir eine Umsetzung des Bypasses weiterhin zur Ver-
fugung.

Eine Einschatzung ob auf der stidéstlichen Seite des Kreisverkehrs ein Bypass méglich ist,
fallt derzeit schwer, da die Planung der Kita noch nicht im Detail vorliegt.

Bereits absehbar ist allerdings, dass dieser Bypass auf jeden Fall aus Platzgrinden ohne
Einfadelspur und unter der Beachtung der Vorfahrt gegeniiber der Ausfahrt des Kreisels

geflihrt werden musste.

2. Koordinierung der Neugestaltung der Ortsdurchfahrt Niederpleis (L143 / L121) mit der
Umgestaltung der K2 (Schulstrae), sudlicher Bereich, im Kontakt mit Stralen NRW
und Rhein-Sieg-Kreis mit den folgenden Zielen: stadtebauliche Aufwertung, sichere und

komfortable Filhrung fiir FuBganger und Radfahrer.

Zu 2.

Die Verwaltung hat mit der Kreisverwaltung Kontakt aufgenommen, um die dortigen Pla-
nungsabsichten fiir den angesprochenen Teilabschnitt der K2 abzufragen.

Der Kreis verweist auf die ausschliefliche Zusténdigkeit des Kreises fir die Fahrbahn der
K2 (SchulstralRe) innerhalb der Ortsdurchfahrt und sieht dort derzeit keinen Handlungsbe-
darf fiir eine Umplanung.

Weiterhin ist der Einmiindungsbereich K2/L143(HauptstralRe) in der Zusténdigkeit des Lan-
desbetriebs StraRen NRW, der bereits durch die abgeschlossene Verwaltungsvereinbarung

gemeinsam mit der Stadt die Planungen durchfiihren wird.

3. Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen in der Schulstrale und Schaffung einer Que-

rungshilfe in diesem Bereich.
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Zu 3.
Der barrierefreie Umbau der Haltestelle Schulstrae ist im Rahmen des Haltestellenpro-
gramms vorgesehen. In diesem Zusammenhang werden die Mdglichkeiten der Einrichtung

einer Querungshilfe geprift.

4. Synchronisierung der Lichtsignalanlagen an den Knoten Schulstrake/Hauptstrae und
Paul-Gerhardt-Strale / Hauptstrale.

Zu 4.

Fur die genannten Signalanlagen wurde bereits zum Zeitpunkt der Einrichtung des Fach-
marktzentrums eine koordinierte, verkehrsabhangige Schaltung geplant und eingerichtet.
Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens zu Spitzenzeiten kann es dennoch zu langeren
Wartezeiten kommen. Im Rahmen der zu vergebenden Planungsleistungen werden die
Signalprogramme auf Optimierungsmaglichkeiten gepruft. Grundlage dazu bilden dann ak-

tuelle Verkehrszahlungen.

5. Die Verwaltung stellt die bereits beschlossene Prifung der Méglichkeit zur Ausweisung
des StraRenzuges Alte Pleistalstrae / Paul-Gerhardt-StraRe als ,Fahrradstrale —

Anlieger-PKW frei* vor und zeigt die Auswirkungen auf die benachbarten Stral3en an.

Zu 5.

Die Verwaltung sieht die grundsétzliche Méglichkeit, in den genannten StraRenabschnitte
eine FahrradstraBe auszuweisen, da bereits heute zu bestimmten Tageszeiten der Radver-
kehr dominant ist.. Aufgrund der beengten &rtlichen Situation und der Stellplatzanordnung
sieht die Verwaltung die Notwendigkeit eines Gestaltungs- und Beschilderungskonzepts.
Dieses sollte aufgrund der derzeit noch engen Personaldecke im Verkehrsbereich extern
erarbeitet werden.

Da Kfz-Verkehr bei der FahrradstraBenregelung weiterhin die Paul-Gerhardt-Straf’e befah-

ren konnte, werden keine negativen Auswirkungen auf die Nachbarstral’en erwartet.
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6. Umgestaltung des Bereiches HauptstraRe / Langstralie / Am Kirchenberg dergestalt,
dass vor allem fir Radfahrer ein komfortabler und sicherer Wechsel von / zu den Stra-
Ren Am Kirchenberg (z.Z. Radroute nach Buisdorf) und Langstralte (zukiinftige Radrou-

te nach Buisdorf und Hennef) angeboten wird.

Zu 6.
Die genannten Aspekte sind Bestandteil der zu vergebenden Planung

7. In Abstimmung mit dem Landesbetrieb Straken wird die Moglichkeit zur Schaffung ei-
nes Angebotes flr Fahrradfahrer im sidlichen Bereich der Hennefer Stra-

Re/Hauptstrale zwischen Ginsterweg und der StraRe Am Eichelkdmpchen geprft.

Zu 75

Der genannte Streckenabschnitt befindet sich auRerhalb der sogenannten Ortsdurchfahrt
der Landstrale 143 und gehort somit zum Bereich ,Freie Strecke” in der Baulast des Lan-
desbetriebs StraBen NRW .Die in solchen Bereichen vorherrschende Fithrungsform fiir den
Radverkehr ist der einseitige Zweirichtungsradweg. Eine Umstellung auf einseitige Rich-
tungsradwege erscheint neben dem o.g. Aspekt schwierig da auf der Stdseite der L143 in
diesem Abschnitt weder beim Landesbetrieb StraRen NRW noch bei der Stadt ausreichen-
de Flachen fur Radwege oder Radfahrstreifen zur Verfugung stehen. Schutzstreifen schei-

den wegen der AuRerortslage aus.

8. Im Bereich des Jakob-FuRholler-Platzes wird ein Beparken des eigentlichen Platzes
untersagt. Daftr wird im Rahmen der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt die Schaffung
von Stellplatzen im unteren Bereich des Platzes (entlang der Hauptstrafe) oder durch
eine Erweiterung des bisher vorhandenen Parkplatzes im Eckbereich Alte Pleistalstrale
/ HauptstraBe eingeplant. Diese Stellplatze dienen zur Kompensation der durch eine
Umgestaltung der Ortsdurchfahrt méglicherweise wegfallenden Stellplatze. Bis zu
Durchfiihrung der MaBnahme wird der bisherige Stellplatz provisorisch bis an den Rand

des Jakob-FuBholler-Platzes hin vergroRert.

/1Q4



Seite 6 von Drucksachen Nr.: 20/0160

Die angesprochenen Varianten werden im Rahmen der zu beauftragenden Planung geprift.

n\Vertretung

~JO o/
'Qervél \

rster Bei rk ter

Die MaRnhahme
hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[] Mittel stehen hierfur im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfugung.
[] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ Juber- oder auRerplanmafigem Aufwand ist erforderlich.

[ Juber- oder auRerplanmafigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
7ur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

<] Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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2
/ Antrag
Datum: 02.03.2020 f
Drucksachen-Nr.: 20/0099 '

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 14.05.2020 offentlich / Entscheidung
schuss

Betreff

Parken in der LochnerstraBe (Niederpleis)

Beschlussvorschlag:
Um in der Lochnerstrae (Ndhe Einmiindung zur Milldorfer StraRe) die Sicherheit im Stra-
Renverkehr zu erh6hen, beantragen wir Folgendes:

1. Wiedereinfiihrung des gekippten Parkens (siehe Bilder im Anhang). Dazu gehéren
die Erneuerung der weiBen Markierungen und die Aufstellung / Anderung der Be-
schilderung.

2. Einzeichnung einer Sperrfliche (siehe Karte / Satelliten-Bild im Anhang).

Sachverhalt / Begriindung:

Mit der Drucksachennummer 19/0389 haben wir bereits 2019 eine Anfrage zur Parksituati-
on in der LochnerstraBe gestellt. Der Hintergrund unserer Anfrage gilt nach wie vor:

Auf der LochnerstraRe, kurz vor der Kreuzung zur Miilldorfer Stral3e, wurde die Regelung
zum Parken verdndert. Die vorherige Regelung erméglichte das Parken von Autos auf der
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Strale unter Einbeziehung eines schmalen Streifens des Gehwegs. Dies war durch Be-
schilderung und weiRe Markierungen deutlich. Der Biirgerstreifen war trotzdem immer noch
breit genug fiir Kinderwagen und Rollator.

Die derzeitige Regelung ermdéglicht diese Form des Parkens nicht mehr. Derzeit entstehen
durch die vielen parkenden Fahrzeuge gefahrliche Situationen, wenn ein Fahrzeug aus der
Milldorfer StraBe in die Lochnerstral3e einbiegt und dort (neben einem parkenden Fahr-
zeug) einem entgegenkommenden Fahrzeug begegnet. Die zu beobachtende Praxis zeigt
in diesen Situationen regelméaRig ein Ausweichen tiber den gegeniiberliegenden Biirgers-
teig. Dies stellt aus unserer Sicht eine Gefahr insbesondere fiir den fuBlaufigen Verkehr dar.

Die Antwort der Verwaltung zur Anfrage 19/0389 war, dass das gekippte Parken zu Beein-
trachtigungen fiir Menschen mit Rollatoren oder in Rollstiihlen filhren wiirde. Deshalb ha-
ben wir erneut (siehe Bilder) die Rest-Gehweg-Breite im Falle eines gekippten Parkens ge-
messen. Wie den Bildern zu entnehmen ist, wiirde die Rest-Gehweg-Breite iiber 1,20 Meter
sein. Eine Breite von 1,20 Meter (von einem breiten Gehweg auf der anderen StralRenseite
ohnehin abgesehen) filhrt aus unserer Sicht nicht zu den von der Verwaltung genannten
Beeintrachtigungen. Dies ibrigens insbesondere vor dem Hintergrund, dass abgesenkte
Bordsteine sowohl im Einmiindungsbereich der Lochnerstrale in die Milldorfer Strale
ebenso vorhanden sind, wie unmittelbar vor der einzuzeichnenden Sperrflache.

gez. Claudia Feld-Wielputz gez. René Puffe

gez. Prof. Dr. Max Leitterstorf, sB
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Anhang - Fotos aus der LochnerstraRe:

2. ¢ < Ma([\(&(u&

e([w.Cle bar"

109



Seite 4 von Drucksachen Nr.: 20/0099

Anhang — Satellitenbild der LochnerstraRe

L P -~ - . :
Bilder © 2020 AeroWest,Acrodata International Surveys,GeoBasis-DE/BKG,GeoContent, Maxar Technologies Kartendaten © 2020 GeoBasis-DE/BKG (€2009)
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Anhang - Beantwortung der Anfrage zum Parken in der Lochnerstrafe

Der Burgermeister

Postan q 54 Sa ust Dienststelie
. BlOrgermeister- und Ratsbaro

An die Ratsbiro, Markt 1

Fraktionen und Fraktionslosen Auskuntt erteif: ‘ Zimmer.

im Rat der Stadt Sankt Augustin Herr v. Borzyskowski 403
Telefon (022 41) 2430 Durchwaht: 394

im Hause Telefax (022 41) 243-430 Durchwahi; 77394

(per Mail) E-Mall-Adresse: luca.vonborz i@sankt in.de
Internet-Adresse: hitp:/Awav.sankt-augustin.de
£ T T

Rathaus Blrgerservice
montags: montags und donnerstags:
8.30-12.00 u, 14.00 - 18,00 Uhr, |7.30 Uhr—16.00 Uhr,
dianstags bfs freitags: dienstags und mittwochs:
. 8.30 Uhr-12.00 Uhr 7.30 Uhr - 14,00 Uhr,
freitags: 7.30 Uhr - 12.00 Uhr
Ihr Schrelben vom thr Zeichen Mein Zelchen Datum
BRB-vB 06.12.2019

Parkregelung LochnerstraRe

Anfrage CDU, Drucksachen Nr. 19/0389

Beratungsfolge Sitzungstermin Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkshrsaus- 29.01.2020 offentlich /

schuss

Sehr geehrte Damen und Herren,
hiermit beantworte ich die 0.a. Anfrage wie folgt:

Fragestellung 1:

Warum wurde die Regelung zum Parken in der Lochnerstralte verindert?

Fragestellung 2:

Welche Argumente wiirden in der Zukunft gegen eine Wiederherstellung der vorherigen Rege-

lung sprechen?

Antwort:

In 08/2018 wurde das bis dahin erlaubte Parken auf dem Gehweg weggenommen. Grund hier-
far war, dass die verbleibende Gehwegbreite nicht ausreicht, um Menschen mit Behinderung
(im Rollstuhl fahrende, den Rollator benutzende) sowie Menschen mit Kinderwagen einen un-
gehinderten Durchgang zur erméglichen. Da die StraRenbreite ausreichend ist, kann dort am

rechten Fahrbahnrand geparkt werden.

Mit freupdlichen GriiRen

Kfaus Schlimacher
Biirgermeister

Postbank K6'n 231 08-503 (BLZ 370 100 50)

Kreissparkasse Koin, Zwelgstelle Sankt Augustin - MOYdort 033 001652 (BLZ 370 502 29)
Raiffeisenbank Sankt Augustin oG 1200 178 013 (BLZ 370 607 07)

VR-Bank Rheln-Sleg eG 5 000 459 013 (BLZ 370 695 20)

Steyler Bank GmbH 11 949 (BLZ 386 215 00)

Offentliche Verkehrsmittel
@ Haltestelle; Sankt Augustin-Markt
SlraBenbahn: 66
Busse: 508, 517/518, 629
513/514 nur vormittags an Schuttagen

ule
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SANKTAUGUSTIN FreieWahler

Ihr/e Gespréachspartner/in: Wolfgang Kéhler, Edmund Heikaus

STADT SANKT AUGUSTIN
Ratsservice

Verteiler: Vorsitzende(r), I, Ill, IV, BRB, FB 6 /
e dorfih s 0 6. Aprit’ 2020

ederfiihrung: 6 /r

OE ,,4% /; / /

Termin f. Stellungnahme: 30.04.2020 Dhfichnp roe.  /
erledigt am: 06.04.2020 vB /

Antrag
Datum: 06.04.2020
Drucksachen-Nr.: 20/0131

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 14.05.2020 offentlich / Entscheidung
schuss

Beitrag zur Verdeutlichung der verkehrs- und industriegeschichtlichen
Bedeutsamkeit der ehemaligen Schmalspur-Eisenbahn (,,Brélbahn‘)

Beschlussvorschlag:

1. Zwischen Baumschulweg und Seerosenteich (“Heckweiher”) liegt die Stelle, an der ehemals
vom Gleis der Schmalspur-Eisenbahn (“Bréltalbahn® / “Rhein-Sieg Eisenbahn®) ein Abzweig
zum Pleistalwerk (“Zeche Plato") begann. An dieser Stelle steht eine Betonséule, die als
einer der Eckpfeiler eines Bahntelefon-Héuschens identifiziert wird, das eines der letzten
verbliebenen oberirdischen Bauwerke der Anlagen ist, die einmal zur Schmalspurbahn
gehorten.

2. Dieser Pfeiler soll mit einer Hinweistafel versehen werden, die Auskunft (iber seine
urspriingliche Funktion gibt, und einen Hinweis auf den im Gelénde sichtbaren Bahndamm
des Abzweiges zum Pleistalwerk enthélt, damit auf diese Weise an die Verkehrs- und
Industriegeschichte erinnert wird.

3. In diesem Zusammenhang soll der Denkmalpflegeplan dahingehend nachgebessert werden,
dass dieser Bahndamm im kartografischen Teil des Denkmalpflegeplans als Teil der

N4/
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Schienenverbindung Niederpleis — Oberpleis der Schmalspur-Eisenbahn eingezeichnet und
mit der entsprechenden Signatur versehen wird.

4. Ebenfalls in diesem Zusammenhang soll a) untersucht werden, ob die langgezogene Mauer,
die sich auf dem nordéstlichen Teil des Gelandes des Pleistalwerkes parallel zur
Pleistalstrale verlaufend um die bzw. ein Stiick der fritheren Verladerampe handelt, an der
Produkte des Pleistalwerkes auf die Waggons der Schmalspur-Eisenbahn geladen wurden
und b) zutreffendenfalls auch dieses Bauwerk in den Denkmalpflegeplan aufgenommen
werden.

Begriindung

Das in Rede stehende Bahntelefon-Hauschen stand (der angesprochene Rest steht noch immer) an

dem ehemaligen Abzweig der Schmalspur-Eisenbahn von der Pleistalstrecke (Niederpleis — Ober-

pleis) zur Verladerampe des Pleistalwerkes.

Die Ende der 50er Jahre aufgegebene Schmalspur-Eisenbahn war die dlteste Schmalspur-

Eisenbahn fur Guter- und Personentransport Deutschlands. Sie hat viele Jahre die Verkehrsverhilt-

nisse im ehemaligen Siegkreis — heute rechtsrheinischer Teil des Rhein-Sieg-Kreis —und somit

auch in Sankt Augustin geprégt, und sie war ein maR3geblicher bedingender Faktor in der Wirt-

schaftsentwicklung dieses Raumes.

Leider erinnert fast nichts mehr an diese bedeutsame Einrichtung:

Die ehemaligen Gleiskérper sind Giberwiegend nur noch fiir Ortskundige zu erkennen oder in
alteren topografischen Karten zu identifizieren.
Ein Tunnelbauwerk (Unterfahrung der Bahnlinie Kéln — Siegen) in Buisdorf, gemauert aus
Ziegelsteinen aus lokaler Produktion, wurde in den 1990er Jahren zubetoniert und damit
unsichtbar gemacht.
Ein Bahntelefon-Hauschen am &stlichen Ortsausgang von Niederpleis wurde Ende der
1990er Jahre abgebrochen und restlos abgetragen.
Von dem im Antrag angesprochenen Bahntelefon-H&auschen steht noch ein Eckpfeiler und
markiert damit den Beginn des Abzweiges zum Pleistalwerk.
Sichtbarste Zeugnisse der Schmalspur-Eisenbahn sind ansonsten nur noch
1. das alte Bahnhofsgebaude in Niederpleis, das aber leider durch eine Reihe von
baulichen Eingriffen ein Stiick seines Charakters verloren hat;
2. die beiden an der Niederpleiser Mihle aufgestellten Fahrzeuge (Diesel-Lok und
Giterwagon), die aber technik-historisch nicht zueinander passen und die zudem an

einem Ort stehen, der abseits der alten Bahntrasse liegt.

Eine Erinnerungstafel, angebracht an dem erhaltenen Teil des Bahntelefon-Hauschens wiirde

gleichzeitig auf die Eisenbahn selbst, auf die damalige Technologie (Betriebstelefon und Betriebsab-

AN
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laufe) und auf das Pleistalwerk als ehemals bedeutsamen Arbeitgeber und einen bis Mitte des 20.
Jahrhunderts diesen Teil der heutigen Stadt Sankt Augustin pragende Industriezweig samt seiner
geologischen Grundlagen verweisen.

Anregung zur Textgestaltung der Hinweistafel

Diese Séaule ist der einzig verbliebene von vier Eckpfeiler eines Bahntelefon-H&uschens der ehemali-
gen Schmalspur-Eisenbahn (“Brélbahn"). Es steht an der Stelle, wo von der Stammstrecke Nieder-
pleis - Oberpleis der Abzweig zum Pleistalwerk begann. Aus dem Telefon-H&uschen wurde (iber das
bahn-eigene Telefon die Einfahr-Erlaubnis in den Bahnhof Niederpleis eingeholt, nachdem die Bela-
dung der Wagons im Pleistalwerk beendet war.

gez. W. Kéhler gez. E. Heikaus
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