STADT
SANKT AUGUSTIN

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich lade Sie zu der unten néher bezeichneten Sitzung ein. Die Tagesordnung ist beigefiigt.

Zu Beginn der 6ffentlichen Sitzung findet um 18:00 Uhr eine Einwohnerfragestunde statt.
Gemal § 14 a der Geschaftsordnung des Rates der Stadt Sankt Augustin missen die An-
fragen zur Einwohnerfragestunde mindestens drei Tage vor der Ausschusssitzung schrift-
lich eingereicht werden. Sie mussen kurz gefasst sein und eine kurze Beantwortung er-
moglichen. Dem Fragesteller / Der Fragestellerin wird das Recht eingerdumt, die schriftlich
eingereichte Frage auch mindlich verlesen zu kénnen. AulRerdem besteht das Recht je-
weils eine auch in Teilen aufgegliederte Zusaizfrage zu stellen, die in einem unmittelbaren
Zusammenhang mit der Hauptfrage stehen muss.

Sankt Augustin, den 30.10.2019

Mit freundlichen Griifden ges. Bigrgermgister

L

Marc Knullle Klaus Schumacher
Vorsitzender

34. Sitzung des Umwelt-, Planungs- und
Verkehrsausschusses

Sitzungsort

Technisches Rathaus, Sitzungssaal 4.15, An der Post 19, 53757 Sankt Augustin

Datum i _ Uhrzeit Qicht— . Uhrzeit
20.11.2019 Tane™® 118:00 Uhr X S | anschlieBend

EINLADUNG




Seite 1 der Tagesordnung zur Sitzung am 20.11.2019

Tagesordnung Offentlicher Teil

1 Feststellung der Beschiussfihigkeit, der rechtzeitigen und
formgerechten Einladung, der fehlenden Mitglieder sowie An-
trage zur Tagesordnung

Berichterstatter: Vorsitzender

2 Verpflichtung sachkundiger Biirger
Berichterstatter: Vorsitzender

3 Beschlussfassung (liber Einwendungen gegen die Nieder-
schrift der 6ffentlichen Sitzung vom 25.09.2019

Berichterstatter: Vorsitzender

4 19/0377 Beratung iiber Waldbewirtschaftung
Seite: 1 auf Bitten der CDU-Fraktion

5 18/0002/3 Vorstellung der StraBenausbauplanung der HertzstraRe im
Stadtteil Menden
- Vorlage wird nachgereicht - Berichterstatter: Dez. IV

6 19/0325 Uberarbeitung des Regionalplans Kéln, Stellungnahme der

Verwaltung im Rahmen des informellen Planverfahrens
Seite: 4 Berichterstatter: Dez. IV

6.1.1 19/0359 Antrag zu TOP 9, UPV-Sitzung 25.09.2019: Uberarbeitung des
Regionalplan Kéln, Stellungnahme der Verwaltung im Rahmen
des informelien Planverfahren

Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN; SPD-Fraktion

Seite: 4 Berichterstatter: Dez. IV

7 19/0361 Zustandserfassung der Unterpflanzungen im stidtischen
StraBenbegleitgriin

Seite: 5 Berichterstatter: Dez. IV

8 19/0362 Leitfaden zur Neuanlage/Umwandlung von Pflanzflichen im
stédtischen StraBenbegleitgriin

Seijte: 21 Berichterstatter: Dez. |V




Seite 2 der Tagesordnung zur Sitzung am 20.11.2019

9 19/0363 Konzept fiir die Neugestaltung der Pflanzflichen in der Rat-
hausallee

Seite: 26  Berichterstatter: Dez. [V

10 19/0358 Bekanntgabe der Baumfallungen im Winterhalbjahr 2019/2020
-Teil 2-

Seite: 33 Berichterstatter: Dez. IV

11 19/0405 Bebauungsplan Nr. 110 »Alte Heerstra-
Re/GroRenbuschstraBe”; Sachstandsbericht

Seite: 45 Berichterstatter: Dez. IV

12 19/0406 16. Anderung des Flichennutzungsplanes fiir den Bereich
Gemarkung Birlinghoven Flur 10, Flurstiick 21 und Teile des
Flurstiicks 216. Durchfiihrung der friihzeitigen Beteiligung
der Offentlichkeit sowie der Behérden und Triager dffentlicher
Belange

Seite: 120 Berichterstatter: Dez. IV

13 19/0407 Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 810 "Steinmorgen" Be-
schluss zur Durchfiihrung der Friihzeitigen Beteiligung der
Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 1 BauGB sowie der Behdrden
und Tréger 6ffentlicher Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB

Seite: 123 Berichterstatter: Dez. IV

14 19/0408 Geplante Errichtung eines privaten Mehrfamilienwohnhauses
mit 4 Wohneinheiten in der Franz-Jacobi-StraBe, Hangelar

Seite: 129 Berichterstatter: Dez. IV

15 Antréage der Fraktionen

15.1.1 19/0388 Sammlung von Ali-Textilien in Containern
Fraktion Aufbruch!

Seite: 133 Berichterstatter: Dez. |l
15.1.2 19/0418 Sanierung des Radweges an der Meindorfer Stralle
Cbu

Seite: 135 Berichterstatter: Dez. |V
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16 Anfragen und Mitteilungen
16.1 Anfragen
16.2 Mitteilungen
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Nicht offentlicher Teil

1 Feststellung der Beschlussfihigkeit, der rechtzeitigen und
formgerechten Einladung, der fehlenden Mitglieder sowie An-
trage zur Tagesordnung

Berichterstatter: Vorsitzender

2 Beschlussfassung liber Einwendungen gegen die Nieder-
schrift der nicht 6ffentlichen Sitzung vom 25.09.2019

Berichterstatter: Vorsitzender

3 19/0398 Erstellung eines Klimawandelfolgeanpassungskonzeptes fiir
die Stadt Sankt Augustin
- Vorlage wird nachgereicht - Berichterstatter: Dez. IV

4 Antréage der Fraktionen

5 Anfragen und Mitteilungen

5.1 Anfragen

5.2 Mitteilungen




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: BNU / Biro fir Natur- und Umweltschutz

Sitzungsvorlage

Datum: 08.10.2019
Drucksache Nr.: 19/0377

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 20.11.2019 offentlich / Entscheidung
schuss

Betreff

Beratung liber Waldbewirtschaftung

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss nimmt den Bericht des Forsters zur Kenntnis und hat Gelegenheit fiir Riick-
fragen.

Sachverhalt / Begriindung:
Bericht (ber die Waldexkursion vom 25.09.2019

Mit Schreiben vom 23.08.2019 wurden die Ausschussmitglieder des UPV-Ausschusses flir
den 25.09.2019 um 17:00 Uhr zu einer Waldexkursion mit dem Revierforster Herrn Gerhard
Pohl vom Regionalforstamt Rhein-Sieg-Erft eingeladen.

An der 45minitigen Waldfiihrung nahmen folgende Personen teil:

Herr Kniille, Vorsitzender des UPV-Ausschusses

Frau Feld-Wielpltz, Herr Glnther, Herr Kéhler, Herr Puffe, Herr Tenschert, Herr Thiebes,
Herr Willenberg,

Herr Glel3, Erster Beigeordneter

Frau Rump, BNU

Nach einer kurzen Vorstellung der eigenen Person und der ihm obliegenden Aufgaben im
Regionalforstamt erkléarte Herr Pohl verschiedene Bewirtschaftungsaspekte der naturnahen
Forstbewirtschaftung im Niederpleiser Wald:
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1) (Abt. 8 H 7) Waldbild 60jdhriger Rotbuchen/Birken/Erlen-Mischwald
Der vorgestellte Mischwald ist ca. 0,5 ha grofl und entstand aus einer Anpflanzung
standortgerechter, heimischer Gehélze der 0. g. Arten sowie aus Naturverjiingung.
Regeimafiige Durchforstungen dienen dem Erhalt der Artenvielfalt, da durch entste-
hende Lichtinsein weitere Naturverjiingung iniziiert wird und nachfolgende Pflanzen-
und Tierarten sich einstellen kénnen. Entnommenes Holz dient der Brennholznut-
zung.

2) (Abt. 8 H 8) Aufforstungsflache Stieleiche/Hainbuche/Wildkirsche
Die vorgestellte Aufforstung mit Stieleiche, Hainbuche und Wildkirsche wurde 2013
und 2014 nach einem 0,3 ha umfassenden Sturmschaden im Fichtenwald durchge-
fuhrt. Eine Erweiterung erfolgte 2017. Insgesamt wurden hier 3600 Pflanzen einge-
bracht. Zum Schutz der Anpflanzungen vor Wildverbiss wurde in Kooperation mit
dem Jagdpéchter ein mobiles Wildgatter aufgestellt, welches kinftig auch an anderer
Stelle zu diesem Zweck wiederverwendet werden kann.

3) (Abt. 8 D 1)Buche Voranbau unter Kiefer

Anhand einer ca. 1,5 ha groften Waldeinheit erklart der Férster das Prinzip des Vor-
anbaus zur naturnahen Waldumwandlung von Nadel- in Laubwald. Der sogenannte
Voranbau erfolgt hier mit Rotbuche, die als Schattbaumart (in der Jugend schatten-
liebend) unter dem ca. 85jahrigen Kiefernschirm eingebracht wird und als langschéaf-
tiger Jungbaum zum Licht aufwéchst. Es sind in konkretem Beispiel weiterer Ent-
nahmen der Kiefer erforderlich, um gentigend Raum fiir die Buche zu schaffen. Mit-
telfristig solien alle Kiefernbestande durch Voranbau der Buche naturnah umgebaut
werden.

4) (Abt. 8 H 2) Borkenkifer — Schaden

Das vorgestelite Waldbild besteht aus einem ca, 60jahrigen Fichtenbestand mit einer
Gesamtgroe von 2,2 ha. Aufgrund der mehrjahrigen Trockenheit fielen hier im
Sommer 2019 0,6 ha des Fichtenbestandes dem Borkenkafer zum Opfer. Dies ent-
spricht einem Holzanfall von ca. 160 Festmetern, der als Bauholz vermarktet werden
konnte. Fir 2020 ist die Aufforstung mit Stieleiche und Hainbuche geplant. Hierfur
wird auf die in Aussicht gestellten Férderpakete des Landes zurlickgegriffen. Auf-
grund der grofRrdumig auftretenden Problematik kénnen Lieferschwierigkeiten des
Pflanzgutes sowie Wartezeiten bei Forstunternehmen zu Verzdgerungen im Zeitplan
fuhren.

Wahrend des Rundgangs wurden verschiedene Fragen der Teilnehmenden zum Wald, zu
den Belangen der Verkehrssicherung, sowie der Waldbrandgefahr aufgrund der derzeitigen
Trockenheit von Herrn Poh! beantwortet.

n Mertretung
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Die MafRnahme
4 hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[| hatfinanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[ ] Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfligung.
| ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[_luber- oder auBerplanméBigem Aufwand ist erforderlich.

[ luber- oder auBerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfalien € auf das laufende Haushaltsjahr.

L] Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[ | Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.




TOP 6
Uberarbeitung des Regionalplans Kéin, Stellungnahme der Verwaltung im Rahmen
des informellen Planverfahrens

TOP 6.1.1
Antrag zu TOP 9, UPV-Sitzung 25.09.2019: Uberarbeitung des Regionalplan Kéln,
Stellungnahme der Verwaltung im Rahmen des informelien Planverfahren

- in der Sitzung am 25.09.2019 vertagt —

Die Sitzungsvorlage entnehmen Sie bitte der Einladung zur 33. Sitzung am
25.09.2019. Der Antrag wurde am 24.09.2019 per E-Mail vom Biirgermeister-
und Ratsbliro verteilt.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle;: BNU / Biiro fr Natur- und Umweltschutz

Sitzungsvorlage

Datum; 24.09.2019
Drucksache Nr.: 19/0361

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 20.11.2019 offentlich / Kenntnisnahme
schuss

Betreff

Zustandserfassung der Unterpflanzungen im stédtischen StraBenbegleitgriin

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Planung und Verkehr nimmt die vorgestellte Bestandserfassung
zum Zustand der Unterpflanzungen im stadtischen Begleitgrin zur Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

Im UPV am 20.03.19 sowie am 08.05.19 wurde im Zusammenhang mit der Neugestaitung
der Rathausallee auch rege iber den Zustand des StraRenbegleitgriins im gesamten Stadt-
gebiet diskutiert. Neben dem bereits 2015 vorgesteliten Stralenbaumsanierungskonzept,
welches sich mit dem Zustand der Gehélze selber sowie eventuell durch Wurzeln verur-
sachten Schaden befasst, sollte nun ergénzend hierzu auch eine Erfassung und Darstellung
der Unterpflanzungen in den Baumscheiben und Beeten erarbeitet werden.

Hierfiir wurde zun#chst eine Matrix (siehe Anhang 1) erstellt, in der die Kriterien zur Beurtei-
lung des Zustandes sowie eine Wertung in Form von Punkteverteilung festgelegt wurden.
Anschlielend haben Mitarbeiter des Bauhofes, die durch inre Pflegetatigkeit die Ortlichkei-
ten am besten einschatzen kénnen, die Punkte fur die jeweiligen Strallenzige vergeben.
Daraus ist dann eine Bewertungstabelle entstanden (siehe Anhang 2), bei der die Punkte
der Matrix summiert und schlieBlich als Quersumme flr jeden Strallenzug ortsteilweise ab-
gebildet wurden.

Hieraus konnte zuletzt ein Ranking (siehe Anhang 3) abgeleitet werden, wobei die Strallen-
ziige in absteigender Reihenfolge mit dem schlechtesten Zustand und der demzufolge
héchsten Punktzahl dargestellt wurden.

In einem letzten Schritt wurden die StraRenzlige, wie auch schon beim Strallenbaumsanie-
rungskonzept, zur vereinfachten Darstellung anhand eines Ampelsystems in einen Uber-
sichtslageplan (ibertragen (siehe Anhang 4).

5
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Anhand dieser Unterlagen ist nun ersichtlich wo der Zustand der Unterpflanzungen in Ord-
nung oder auch optimierungswirdig ist, sowie wo eine Verbesserung des Zustandes anzu-
streben ware. Einen Umsetzungsfahrplan fir eventuelle konkrete Maf3nahmen und deren
Priorisierung abhangig von anderen zu berlicksichtigenden Faktoren beinhaltet diese Be-
standerfassung jedoch nicht. AuBer fur punktuelle MaBnahmen sind zudem die aktuellen
Personalressourcen und finanziellen Mittel nicht ausreichend.

Die MalRnahme
D hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[_] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[] Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.

[ ] Die Haushaitserméchtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[uber- oder auBerplanméiigem Aufwand ist erforderlich.
[ luber- oder auRerplanméaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei investitionen).

Zur Finanzierung wurden bereits € veranschiagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

] Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berticksichtigt.
Xl Die Manahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen:

Bewertungsmatrix Zustand Begleitgriin (Anlage 1)

Tabelle Bewertung Straflenbegleitgriin (Aniage 2)

Tabelle Bewertung Straflenbegleitgrin Ranking (Anlage 3)
Lageplan Strallenbegleitgriin Bewertung (Anlage 4)

1
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Zustandserfassung StraBenbegleitgriin

Tabelle StraBenzlge und Bewertung ' Stand 19,07.19
Siraflenname Abschnltt Deckungsgrad | Pkt.[ unerwiinschter | Pkt optisches = |Pkt.} Bemerkungen Pkt.pro . | Mittelwert Hilfsspaite
- : Autwuchs Erscheinungsblid Standort pra Stralie
BIRLINGHOVEN - & : i o
histrafe von An den l | . | ] | i o | ‘
Wolden” 75%| i0 miftel] - 10 befriedigend] 5 25 1
SUMME| 25 25,00 1
Karl-Hennecke-Strafie 1 ) l QS%I 30 I slarkl 20 l ungenﬂgendw 15 I 85 1
SUMME 65 65,00 1
Hangweq : | L ] 25%1 ) i 5tarki 20 1 mangeli‘ﬁﬂl 10 I ' . 80 1| 4
. SUMMEE| 60 40,00 9
in der Holle - I l 28%] 30 l s|ﬂL20 1 mange|han| 10 1 60 1
. SUMME &0 60,00 1
' B I Il | ) * 75%) 10 1 .mlna_J 10 l ) mangélhaﬁ| 10 | 1
. SUMME 1
Rautenstrauchstrade | ) l 50%| 20 | : m'mel| 1 | bsfriedlgenﬂl 5 l ' i
' ' ‘ SUMME 1
Hiildersteg | | - 75%| 10 | _mﬂel! i0 | heiriadigend' 5 | i
- suMme]| 25 25,00 i
Louis-Hapen-Strafie | | 75%] 10 | ga‘rkl 20 i betrcadigendl 5 | a5 4
SUMMEH 85 3500 1
Schiofistralie } | 100%| © | mitell Y I guti 1] | E 18 1

IBU : : ; (R
Buisderter Stralie . | . l : 50%)

20 l . sehrstark} 80 I befrledigendw

Buschberg l ) 1 50% 20 1 sshrg;;avict 30 w manmzlﬁaﬂ‘ 0 I 1
1
Hochmeisierstraie | s l 5% 101 schwachl 0 | . gm‘ 2 1 j
- ‘ ) 1
Uferstrafe und Parkplatz am
Sporiplatz - 75%! 19 sehr stark| 30 bslriedlgend 5 1
. ] p |
Brickenstrafe | : | 78%| 10 | ' miﬂel| 1 l ' gut! 0 ‘ 1. ‘
1
Andreas-Hofer-StraBe | ' l 50%| 20 ! 59”2‘1""1 a0 I - mangelhafil 10 l 1
By 1
Otto-Wels-Strafe | | 76%| 10 | slark| 20 | ungenijgend' 15 | 1
' SUMME| 1
Zum Sieghlick/Kreuzstraie ' | 25%| 30 | sehrslark’ 0 l ungem'igendl 15 l 1
SUMME 1
Markusstralie I | 100%| o | ' schwanh| v I - gutl o I 1
SUMME 1
iSankt Georgsweq! Zissendorier . |
Strafle 25%| 3o stark] 20 ungenligend] 15 B5 . 1
7
suMME]| 5 65,00 1 |
Helnrich-Busch-Strafe l | 250 a0 | sahrst‘arkl a0 | “un eni.igend! 15 I 75 1
SUMME 75 75,00 1
Cherdorf StraBe l : | 75%| 10 | slarkl 20 I mangsihafll 10 | 40 1
SUMMEF] 40 40,00 | 1
Prinz-Eugen-Stralie, l |
pushajtesialle und Beet 50%; 20 stark| 20 mangelhaft| 10 50 1
. . . SUMME 50 50,00 1
Am Helligenthiuschan und
Ripgstiabe 25%| 30 sphr stark| 30 mangslhaf] 10 70 1
i SUMME 70 70,00 1
Acm Rosenkaln I L 50%1 20 i slml'zo l bafﬂ‘edlﬂendl 5 | 45 1
SUMME 45 45,00 1
Im Aosengarten I l - 75%] 18 I sehrslarkl 30 l mangeWhaﬁi 10 I 1
. | SUMME 1
B8 (Frankiurier Strafe) und ’ 1
Kyelsverkehr 100%] 0 schwach] © befriedlgend] & 1
b . SUMME 1

Seite tven 8

-



Bemerkungen

Strafenname Abschnitt Deckungsgrad |Pkt.| unerwiinschter |#®kt. optischies Pkt Pkt. pro Mittelwert Hilfsspalle
: Aufwuchs Erseheinungsbild Standort pro Strafe . .
Alleestrafie 50%| 20 sehr stark| 30 ungenligend| 15 65 1
poei ) | !
Graf-Zeppelin-Strafe | | 100%| 9 sthwach] o gut
) SUMME;
Kreisel Kdlnstraie/Bunn- | | I ' . | |
Werntgen-StraBe bls Hertz 100%] 0 schwachi 0 gui] 0
SUMME;
- 4
Eckener Strafie (+Blumenkijha!]| I 50%] 20 slarkl 20 l ungsriﬂgand| iE |
‘ SUMME
Mildersirafe und Kélnstrais | I orou] 30 slalkl 2 l mangelhaﬂ| 10 |
. . SUMME
Graf-Zeppelin-Strale, . |
Garagenhdie . T6%] 10 milel] 10 betriedigand| &
SUMMEﬁ
An der Evangelischen Kirche | [ J00%8] o schwachl o | oo . | '
. . SUMME o 0,00 1
UdetstraBie + Verbindungswey [ ; I
zu Teichstrafa 50%| =20 mittel} 10 mangelhaft] 10 40 1
| j SUMME] 40 40,00 1
Paul-Schulte-Sirabe, ' I | | g
Friedhofsmauer 75%| 10 schwach| 12 gut| 0 1
. SUMME] 20,00 1
Fritz-Pullig-Strafle - i | I '
Wendehammer - 100%| 0 schwagh| 10 gut| 0 1
. ‘ SUMME] 10,00 ]
(Alte) Lindenstralie, K
Baumschetben 26%| a0 stark| 20 ungenigend} 15 M
' SUMME] 65,00 1
Alte Heerstrabe (von - i ] I |
Grofenbusch- bis Lindenstr) 50%]| 20 mittel| 10 beftiedigend; & 35 1
.. SUMME] ki 35,00 1
Lindenstr, (vor Advian). | I 50%| 2t starkl 20 ’ ungenﬂgendl 1 | 55 1
SUMME] 55 55,00 1
Weilbergwey l | 50%) 20 minal‘ i I befriac@enul 5 | a5 1
SUMME] 35 35,00 1
Nahestrafs/Alte Lindenstranie [ | 100%] o schwacr\] o ] guti o | o y
SUMME] [H 0,00 1
Im Goldwinkel l | ) 100%| © snhwachl 0 l gulE o | o 1
SUMME] o 0,00 1
Grofenbuschstrane 25%)| 30 sehi stark] 3¢ ungendgend| 15 5 1
Teilabschnlit an Thiringer
Ales 100%] 0 schwach| © gutf ¢ ) 0,15]
SUMME]] - 75 65,22 4
Thilringer Allee [ ) | . 50%)| 20 starkl 0 | mange[haﬂf 10 I 50 1
) SUMME] 50 50,00 1
Mainstrate l | 75%| 10 minell 10 | befrled[gend’ 5 | 25 1
SUMME] 25 25,00 1
Erftstrate | | 50%| 20 starkl 20 | berried\gendl 5 | 45 1
SUMME] 45 45,00 i
. [Neckarstrahe ) I | R rnlrlell 10 | befried\‘gendl 5 | 25 1
SUMME} 25 25,00 1
Konrar-Adenausr- | I ! |
/Slebengeblrastraie 650%{ 20 mittel] 16 befriedigend; 5 35 1
SUMME] 35 35,00 1
Moselstiae i | | . 25%j 30 statrkl 20 I manga\haﬁi i0 | B0 1
SUMME| B0 60,00 1
. |Ahstraie ) | | 50%; 20 starkl 20 | befried[gendi 5 | -45 1
SUMME} 45 45,00 1
Weslgrwaldstraﬂe | | 75%[ 10 mﬁel] 10 | be-rriedIgend! 5 | 25 ] 1
SUMME] 26 25,00 1
Eifelstrafie Wendehammer | | 100%} o mimali 10 | hemedrgenuE 5 | : 16 1
SUMME] 16 15,00 1
Kohlkauer Strafa I | 75%| 10 schwachl 0 | befriadrgendi 5 | ) 15 1
L SUMME] 15 15,00 1
Holzlarer Stralie | ! 25%| 20 slarkrl 20 | ungenﬂgend[ 15 I 65 1
SUMME| 65 65,00 1

Sslte2ven &




5lraﬂennafr|e Abschnitt .Denkungsgrarl Pkt.{ unerwimschter |Pki optisches Pkt.} Bemerkungen P&t. pro Mittelwert Hilfsspaite
; Aufwuchs Erscheinungsbild Standort pro Strafle
Buscwey 78%| 10 stark| 20 mangsthat 10 40 1
SUMME 40 40,00 1
Auf den Urdan i 100%| © | 5chwach| 0 | gul! 0 I q 1
. SUMME] a 0,00 1
Richihofenstraiie I 75%| 10 | _miﬁ‘ 10 i belriedigeﬁil 25 i
l . ) SUMME 25 25,00 1
GleNereiwey | 50%]| 20 { mmsll 10 i befriedigendl 5 | 35 . 1
SUMME] 38 a5.00 1
Kéinstrafie I 50%)] 20 | mltlel‘ 10 l hef{iadigendi 5 |
Qrisgasse | 50%] 20 | swl 0 beirisdinsnd| 5 |

MEINDGRI

Henri-Dunant-Strafe

40 |

miﬂsi} 10

hemedlnend| 5 |

756%|
- SUMME
Theodor-Heuss/Hangefarer | J { | i ] | |
|Siratie 100%| 0 __itel] 10 bsfriedigend] 3

: : summel] 15 I 15,00 1
Theador-Heuss-Strale I s 20 | stark| 20 ] mangmhaﬁi 16 L 50 1
SUMME: 50 50,00 1

Lichweg, Heiligenhauschen, l . l | l - | |
Parkplatz 25%| 30 gehr slark] 30 ungeniigend| 15 75 1
' summef| 75 1
Badelschwingstralie i 50%| 20 | starki 2 I Mﬂﬁl 0 l 50 '
SUMME] 50 ]
Michalstrale | 26%] 30 1 starki 20 L ungem‘igendl 15 | 68 1
' summel] 65 1
Maria-Moniesscuris-Strafie ' 50| a0 | _Siﬂkl 2 l ungsniigidl 15 i 65 1
. suMvEl] 65 85,00 1
Helene-Lange-Strafe | B0%A| 20 ‘ slalkl 2 l mangﬂlhaﬂl 10 | . 50 !
V - SUMME 50 50,00 1
Alter Kirchweg 1 100%| o | schwachi 0 I ng 0 ' B
. - SUMME] 1
Kéthe-Kollwitz-Strafie | 75%] 10 ! minait 10 t bsfriedigend' 5 | 1
SUMMEH 1
Bertha v. Sutiner StraBe I 100%)| o | schw;gio | guti 5 \ 1
A SUMME; 1
Rusenssirafie | 100%| ¢ ! schwachl 0 l gul| v | 1
SUMME 1
Elsa Brandstrém StraBe ‘ 10004| | schwachi 0 | gull N I . i
SUMME 1

MENDEN: . ;
willi-Felder-Sirads l 100%] 0 { schwachl o | 9”*& 2 l 4 1
SUMME 0 0,00 1
Nachtigalienweg (nr.15} l 100%| © | schwachl ] | Q“ll o | 9 1
SUMME 0 0,00 L]
Fasanenweg | 160%| © | schwach| 4 | glﬂi o l 0 !
: SUMME 0,00 1
Von-Galen-Strafie 1 75%| 10 | slark‘ 20 1 mangelhaﬂ' 10 | 1
. . ' SUMME] 40,00 1
Mgindorfer Strafie | 75%1 10 ‘ ' min9|| 10 | bafriad[gend‘ 5 t 1
) : SUMME; 25,00 1
tm Aebhuhnield I 100%| o | schwach‘ 0 l QU|| 0 | 1
SUMME b I L
Kopemilkusstrafie | 25%| 20 | stgﬂ<|£| mangslhalll 10 l 1
SUMME 80 60,00 1
Mobelstr. l 25% sn.| sehr slark‘ 80 1 mangelhaﬂl 1 | 70 1
SUMME] 70 70,00 1
" |Gutenbergstrae | 50%] 20 ! stark' 20 | : ungenlgend| 10 | 50 1
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Strajenname Ahschnltt Deckungsgrad |[Pkt.| unerwiinschier |Pkt.|- . optisches Pkt.| Bemerkungen Pht. pro Mitlelwert Hilfsspalte
Aufwuchs Erschainungsbild ' Standort pro Strafle
SUMME] 50,00 1

.

'r'niitel1 10 t

'gut| 0 |

Paracelsusstrafs 100% 1
. SUMME i
Adam-Riese-StraBe | -50%| 20 L s[g!ki;ac I ungenﬁgsnd1 15 ! 1
_ K SUMME 1
Rétigerstrabe l “100%] o | schwachl 0 l 9‘-“| L | !
: ' SUMME] t
Slemensstrabe | 25%| a0 l sahr slarkl an ‘ ungenﬁgandl 15 l l‘ﬁ-
SUMME] 1
Buschstrafié | 100%| © l schwach} 1 I N gull ¢ | 1
SUMME 1
Mittelstrale | 25%} a0 i sehr starkl an l man'galhaft‘. 10 & |
) : SUMME 1
Ernststrafe | 100%| © I snhwanﬁ 0 I gul| D'| 1
SUMME] 1
Markischer Weg 1 25%| 30 I sehr starkl‘ 30 1 uﬂgEHU"EHdI 5 l . !
N SUMIME 75 .75,00 1]
Taubenwap | 25%1 30 1 , mjn_eho | befriedigsndl 5 | 45 1
- summMEl| a5 45,00 1
Auf der Mirz I o5%| a0 | 5tark‘ 20 l mangsthaft' 10 | 60 E I 1
- SUMME] &0 60,00 ‘ 1
Roben-Ko_ch-Straﬁa i l 10%| o l schwachl 0 ! gUl| 2 I 2 1
) . SLMME 0 0,00 1
Behringstrabe | 75%) ml schwachl o | herriedigand' 5 | 15 1
_ ‘ ‘suMMEl| 15 o0 |
Fr‘sedrlnh-Heget-Strang_ l " 80%| 20 | sehr st_arkl ao | befﬂedfgeﬂdl 5 | 55 1
j - SUMME] 55 55,00 1
An der alten Kirche | 100%] © I schwachl o l 91111 0 | 14 1
) SUMME 0 000 1
Kirchstrage i 50%| 20 | slark1 20 k befriedlgend| 5 | ] 1
SUMME| 45 45,00 1
Kolpingstrage I 100%: 0 L schwat:h' 0 l ‘ QUJ g 1 0 1
. SUMME] 0 ¢,00 . 1
Friedrich-Gauf-Strage | 75%| 10 | "ﬁ‘i‘l 10 I gul| ] | 2 1
‘ L. ' SUMMEH® 20 20,00 1
Burggasse Wendehammer l TE%| zol miﬁel‘ 10 \ tiefr[edigéndl 5 l 1
_ GUMME 1
Burgstrafe | 25%| 20 1 starkl 20 | ungenilgsndi 15 I 1
. - SUMME 1
Von-Ketteler-SIraue.'Siegmraﬂe| l 100%| © | schwachl 0 I gm| 0 | 1
- SUMME 1
. |Marktstrafie I o504l 20 I slark! 20" Iy ﬂl i0 | , 1
‘ _SUMME 1
sirigslraue Krgisverkehr | | E l . ‘ |
r(Kumgeli 75%| 10 gtarkj 20 gut| © 1
i SUMME| 30 30,60 1
Von-Stauffenberg-Str./ 3
Parinlatz ' 100%]| 0 & "“'“Ell o l gui| Ll | 10 !
SUMME]{ * 10 10,00 1
Ki.-Mannsiaedt- U, | l l | l |
Langemarkstrato 100%] ¢ schwach| ¢ 1 guyj o 0 i
: ; SUMME 0 2,00 1
Fritz-Schrider-Strafie 1 50%| 20 | Vmi'ﬁe]{ 18 i bsfriedigend| 5'| 35 1
) SUMMEE 35 35,00 E
Im Werthchen | 75%1 w‘ schwachl 0 I befrled\gend' 5 1 1
SUMME i
Jahnstrafie l 75%| 10 | schwachi 0 | belriedigend| 5 I ‘ ' 1
. SUMME 1
MartinstraBe | 100%| o I schwach} 3 i gut| 0 | : 1
SUMME] 1
KatharinenstraBe | - 100%! o0 | sé;hwachl 0 1 QUT‘ s 1 1
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Strafenname .Abschnitt Deckungsgrad |Pkt.| unenwiinschter |Pki. oﬁﬂsches Pkt.] Bemarkungen Pkt ;;ro Mittelwart Hilfsspalte:
Aufwuchs Erschelnengsbild Standort . pro StraBe

‘ _ SUMME 0 o,00 1

Am Steg’ | 100%| 0 ‘snnwac.h| 0 I gut' 0 | 0 1

] SUMME] 0 0,00 1

Einsteinstrafie | 25%) 80 slarﬁlil befrledigendl 5 l 1

SUMME] 55,00 ] %

Marte-Curie-Strafie i 25%| a0 mine}‘ 10 l manhelhaﬂ' 10 | ‘ 1

SUMME| 50 50,00 1

An der Hostert | 75%| 10 schwach| o | gur| 0 l 10 1

SUMME 10 10,00 |

A Apfelhdumehen . i 75%)] 10 schwac&li] gul! 0 | 1.0 1

10 0,00 1

Monikastrade | 75%| 10 schwar:h| o t gur| o 1 1

RULLDORE,

belrisdigend\ 5 I

Briisseler Strafe 50| 20 miﬂei\ 10 ‘
SUMME! 38,00 1
SteaBburger Strafle | 50%1 20 minel‘ i | befriedigsnd| 5 | 1
) : SUMME] 35,00 1
Luxemburger Sirabe | 500 20 mmsll 10 l befrledigendi 5 1 ) 1
SUMME 35490 . i
Grantham Allee | 75%| 16 SChwachl 0 l berriedigandl 5 | 1
SUMME| 15,00 1
Europarlng | 50%!| 20 mllell 10 | berdelnE"d| 5 \ 1
SUMME 35 35,00 1
Von-Claer-Strafis | 100%| o mitlell 10 I befriad@ 5 | i5 1
' SUMME 15 15,00 1
Siidstrate 1 100%]| o mit‘tel! 0 | hairiedinend| 5 i 15 1
. SUMME 15 15,00 1
Mendener StrabelAm \ l I |
|Lindenhot 100%| o schwach| © gui] o 0 5
. SUMME! 0 0,00 1
MendenarStraﬁel\v'erkehrslnsell' 25%] %0 stark| 20 | mangelhan| 10 | 1
SUMME] 1
Krokusweg | 100%)] slarkl 20 l befriedigsnd\ 5 ‘ 1
SUMME] 1
In den Erlen i 100%} 0 schwachi 0 I gul| 0 | 1
SUMME] 1
Fahrstrabe | 100%| © _schwachl [ i gut| U-l 1
SUMME 1
wellenstrane | 100%)] 0 minall 10 I gutl 0 l !
SUMME 1|
AnkerstraflefSchitfstrasse, I |
Hochyest’ 25%] 30 stark] 20 mangelhafl| 10 4
SUMME] 1
Nrdicher und dstlcher
Im Spichelsfald et rach 2% a0 starkj 20 mangelhaft] 10 1
siidhchar Telberelch 100%| 0 | schwach| © gut| 0 . 0,15]
SUMME] 1
Meerstrafle l 75%i 10 schwach| ] I hefriadigendL 5 | 1
SUMME| 1
Meerstratie/Kapellenplaiz + | | | '
Heiligenkreuz 75%| 10 stark| 20 bafriedigond] & 1
SUMME] 35 35,00 1
Bushaliestelle Mearstralie, .
Querungshilien 75%) 10 schwach| © befriedigend} & 15 1
SUMME 15 15,00 1
[F-Wweg Alte Bonner Straie zur l l
|B56__ 100%{ 0 schwagh| 0 gut_o 0 1
, SUMMEY]. O 0,00 1
Alte Bonner Steafbe l 25%] 30 slarki 20 l mangalhaﬂ| i i il 1
SUMME] 50 60,00 1
An der Ziegelel | 100%| © schwach} 0 1 . gull 0 ! 0 il
SUMME 0 0,60 1
Niederpieiser Strafie ‘ 500 20 stark| 20 | mangelhaft 1o| 50 1
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Straflenname Abscnnitt Deckungsgrad | Pkt.| unerwiinschter | Pkt opiisches Pkt.| Bemerkungen Pht. pro Mittelwert Hilisspaite
. Aufwuchs Erscheinungsblld Standort pro Strafe
SUMME 50 50,00 1
(m Feldchen/Griiner Weg I 7595 40 i m\nel‘ i | berriedige;'ldl 5 | 25 1
‘ e 25,00 1
Kreigei Wehrieldstrafle | o0e| 20 | starkl o l mangelnatt | 10 | 50 1
SUMME] 50 50,00 o1
An der Hongsburg | 100%| © ' mittel| 10 l befrled[gend1 5 ‘ 15 1
. . SUMME 15 15,00 1
Sl ‘ 75%| 10 I slark} 20 | bsiriedigend' 3 | 35 1
SUMME| 35 35,00 1
Rostockar Straie | 75% 10 | mi(ls\i 10 ! belriedigsnd| 5 | 1
SUMME 1
Wismarer Strafle, g
| Verbindungsweq Aostocker | 76%j 10 l minal| 10 \ bemedlnendi 5 ! §
: SUMME] 1
Marlenburgstraia I 100%| o i schwach‘ [ | befriedinéndl 5 l 1
SUMME| 1
Gartenstraiie | 75%| 10 | miﬁell 0 ‘ SJUI| 9 | !
SUMME 20 20,00 1
" [Hoizweg ! . 509%| o0 l mittel] 10 l beirled[gend} 5 l 35 1
' SUMME 35 3500 |- 1
zedarnwey i 750 10 | starkl 20 | mangalhaﬁ| 19 | 40 1
SUMME 40, 40,00 1
NEDERPLEIS
Am Engelsgraben + Parkplatz I 75%| 10 1 ﬂqu_eiw | bEIrEediandl
- SUMME|
Brueg rans l 5% 1n| schwachl 0 ] gut| 9 | !
SUMME] 1
Schulstrade/Van-Dyck-Stratie | ‘100% 9 I schwach| 0 l FIUJ o l . 1
) SLMME! 1
Alte Marktstrale t 1a0%| o I schwach} [ | gut| o | 1
SUMME(]- 1
Pastoratswep | 25%| 30 | sehy stark| 30 } ungsni‘xgend| 15 I 1
SUMME| 1
Paul Gerhard Sirale I 100%| o L miﬂell i i gu[l 0 l 1
SUMME 1
Pleistifer | 75%{ 10 | minell 10 ‘ berriedigend| 5 | i
SUMME| 1
Rebenstralle | 75%)| 10 ‘ mimﬂj 10 l hsiriedtgendt 5 i i
SUMME 1
Eibenweg
\ 100%|_© | mina\t 10 1 befriedinend| 5 I 1
SUMME| 1
Niederpleiser SiraBe | 50%| 20 I minal| 10 ‘ mMallI 10 I 1
' SUMMEF] 1
ElbenwegiEcksWachoIdemeg| 75%]| 10 t schwachl 0 | hefriedinend| 5 | 1
SUMME 15 15,00 1
Zedernweg [ 50%| 20 | starﬂﬂl mangelhaﬂl 20 1 60 1
SUMME! 80 60,00 1
Am Scherenstilck | 50%| 20 1 stark| 20 ! mange\haftl 10 | 50 1
SUMME 59 51,00 1
Sandkaule 1 50°ALO| ‘ slark‘ 20 I rnangelhafl| 10 | 50 L
SUMME 50 50,00 1
Am Sandberg | 50%] 20 | stark| 20 { mangeli‘&]]lio I 50 A
) SUMME| 50 50,00 1
Steinkaule | 50%| 20 { slark| 20 | mangslhaﬁ| 10 | 50 1
) SUMME 50 50,00 f
Schitzeiche FE A m— 50%! 20 stark|_20 mangsihaft] 16 50 !
|Bltkanbusch bis Stainkaule 100%| © schwach] 0 gut| 0 0 i
‘ SUMME 50 25,00 2
Birkenbusch 75%| 10 l stark‘ 20 1 befriedigend| 5 l 35 1

&
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StraBenname Abschnitt Deckungsgrad | Pkl unerwiinsehier . | Pkt. optisches Pid.| Bemerkungen Pk pro Mitteiwert Hilfsspalle
Aufwuchs Erscheinungsbild Standoet pro Strale
. SUMME 35 35,00 1
Pleiser Breieck L l 75%| 10 stgrﬂk‘in ‘ belriedigarvdl S | 35 1
SUMME b 35,00 1
Am Park | | 50%| 20 starkl 20 | mangelhanl 10 I 50 1
. SUMME] 50 50,00 1
Am Struch I | 5094 20 starkl 20 | malngemaﬂl 0 | 50 1
SUMME 50 50,00 1
Ulmenweg/Verbindungeweg ' ! | . | k
[Kastanienwen 50%)| 20 stark] 20 betriodigand| & 45 1
SUMME] 45 45,00 1
Kastanienweg | | 75%| 19 stad(} 20 ‘ b'elrieﬁig;ndl 5 | 35 :
SUMME a5 35,00 1
Fotdarnwey 75%] 10 siark| 20 befriedigend| 5 1
Slichstrabe 100%| o schwach| 0 gut| 0 01
. SUMME 31,82 1
(WelBdornweg | | 75%| 10 slark| 20 | beiriadfgend‘ 5 1 i
SUMME| 35 35,00 1
Sanddornwey l i 75“’;|£ stark‘ 20 1 belriedigand| 5 | 35 1
SUMME 35 45,00 1
e Heorstrare an A Kiouzock bl 6% 10 mitel 10 befiedigend] 5 25 1
Wendshammsr Ale
| "Thiebus" 50%| 20 mittel] 12 befriedigend| . & 35 1
Stich Afte Hearstrafta bis
Grundsahula 2B%| 30 stark| 20 mangeihait] 10 60 1
Slich Alle Heersitana bis Fa. ‘ )
Mérz 26%| 30 slark| 20 mangelhaft] 10 60 1
SUMME] 180 45 . 4
BahnstraBe, vor Schiltzenweg D5%| 30 sehr stark] 20 mangelhafi] 10 70 1
SUMME 70 70,00 1
litisweg | | 100%) o schwachi o ‘ 9”'! o ! 0 L
SUMME| 0 a,00 1
Eichhirnchenweg ‘ 75%[ 10 Sfafkl 20 | - mangelhanl 10 l 40 1
' summef] 40 40,00 1
Hasenweg | I 50%| 20 satha_cLD I mmgelhﬂil - 30 1
' SUMMER 30 35,00 A
Am Pleiser Waid l 25%| 30 slarkl =0 | mangelhaﬁl 10 | 60 1
. SUMME 60 80,00 . 1
Waldkauzweg \ | 100%| o schwachi ) ‘ behiadlgend! 5 1 5 1
! ' SUMME 5 5,00 1
Sperbarweg | ' 25%[ 3 _st_a_rki 2 | mangeliﬂ:ﬂ | 60 1
SUMME] 80 60,00 1|
Am Rehsprung l | s0%| 20 sehrslark' £ I - ungenilgend1 15 i 65 1
SUMME 65 65,00 1
Am Jeuchsl ! . 25%! 30 starlJ 20 ! mangelhaﬂ| 19 I 80 i
' SUMMEH 60 a00 | 1
Bussardstrafe l | s0%| 20 slarkl 20 \ mangelhaﬂ‘ 10 I 1
. SUMME] 50,60 1
Kuckucksweg I B0%. 20 starkl 20 ! mange!hall| 16 | i
. SUMME 50,00 1
Habichisweg \ | 75%| 10 m1ne|| 10 l befrledigend1 5 i . 1
] SUMME 25,00 1
Wiesenpfad 1 75%| 10 schwach‘ 0 I hsfriedigEﬂd| 5 I 1
SUMME 15,00 1
Milanwegy i 78%| 10 schw'achl o i QU‘I 9 | !
SURMME] 10 10,00 1
Falkanieg I 50%1 20 slgrkIJD I mangs\haf;lil 50 1
sumpel| 50 50,60 1
Am Schmerbroich l jooss| o schwach' 0 | Gufl o |

-|PestalozzistraBe

‘ 50%)

20

stark| 20

rnangelharrl i |
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Straflenname Abschnitt Deckur d |Pkt.| unerwlnschier | Pki. optisches Pkt.{ Bemerkungen Pkt. pro Mittelwert Hiltsspalte
Aufwuchs Erscheinungsbild Standort pro Strafie
. SUMME] 50 + 50,00 1
BerlinerStraﬁe.'Danzigergtrarie| | i0mes o | schwach' a t g.Ull o l 0 1
' . | SUMME 0 0,00 1
Auf der Heidd | | 50% 201 mittell 19 | hefrledil:lend| 5 | 38 1
i _ summel] 35 35,00 1
Gottirled-Keller-Sirake | | 25941 30 | s(alkl 20 | mangeihgﬂi 1 B 1
' ' ' suMME]] e 6,0 1
/|pgnes-Miegel-Sirafie I | 100%] @ ‘ . s!ark| 20 | bawdl 5 | 25 1
. ‘ SUMME]] 28 25,00 i
Nelly Sachs Sirabe | | 100%; 8 | ) 5chwach{ o 1 bsfrisdinendl § | 5 il
‘ SUMME 5 5,00 1
Paviuskirchstralie l | . 2% 20 1 miHeI| i0 | ‘ unnenugenu| i | 55 1
SUMME 85 55,00 1
tna-Seldel-Sirafe | l 100%| 0 | - schwachl o ! : befrisdigendl 5 l 1
7 SUMME| 1
Am Thomaskreuzchen Wene 25%| 30 - sehr starky a0 ungeniigend| 15 1
Beat in der Strafie - 50%| 20 sehr gtark] 30 unge_nﬂgﬁnd 15 1
' SUMME]]. 2
Kamillenweg | | 50%| 20 | sehrstarkl 30 i ungenﬁgendl 15 l 1
i . SUMMEH] 1
Huflattichweg | I T 50%)| 20 i sehrslark| 30 1 ungenﬂgend| 15 | 1
SUMME] 1
Distefivey | . | 25%l 30 l sehr 9!ark| 20 I uhgenfftgendi 15 | 1
) SUMME 1
Ginsterweg i I 100%| o i schwach\ 0 ! gull i I 1
B SUMME! 1
Alte Heerstrafle * l(:::t?:gciuaphs"mam“ml 75% ml schvﬁachl [ | ‘ befrisdigendl 5 | 1
SUMME 1
Holzweg C'i"h“:fﬁs?:;se | 75%. 10 | mmell 10 I beﬁled\gend! s 1 ) 1
SUMME! 1
Am Rotbusch ‘ ] I 50%| 20 ' stﬂrkl 20 | - bsiriadigendl s‘| 1
SUMME 1
Astrid-l.indgren-Strafie | ’ ) | 100%| o | schwacht o 1 %IL'O I . 1
. ‘ SUMME[E 1
Arnold-Janssen-Strabe ";::!:;:ng,ESEﬁfenneiﬂr w0l 0 smach] o ol o ' |
Bughahastalien und Besl an .
EBiahn-Schranke 75%| 10 mittsl] 12 befrledigend] S 1
\ SUMME 2
Rathausallee Siid e Tt 100%| © | mittel! 10 | befriedi End| 5 | 4
) SUMME| 1
Rathausallee Nord i gl 50%| 20 stark} 20 1
Kretzel HUMA bis Kialsat
Sdirasse <05%]| 90 sehr stark| 30 1
Kralsef Sldirasas bls Kreigel
Spihelsieid B0%j 20 sehr sfark] 30 1
Krelsel Sphchalafakd bis
Skgburger Strads <26%]| 30 sehr stark| 30 ungeniigend; 15 1
. SUMME; 4
Hubert-Minz-Stralie 100%] 6 | miggim l befriadigendl 5 | v
' . SUMME] 1
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Zustandserfassung StraBenbegleitgriin

“Ranking
Stand 19.07.19

Strafenname Stadtteil Punkte| Besondere Bedeutung
Rathausallee Nord ORT 66,25|Zentrumslage!
BurgstraBe MENDEN 65,00)Zentrumslage!
Zum Siegblick/KreuzstraBBe BUISDORF 75,00 1
Heinrich-Busch-StraBe BUISDORF 75,00 1|
Lichweg, Hefligenhduschen, Parkplatz MEINDORF 75,00 1
SiemensstralBe MENDEN 75,00 1
Mérkischer Weq MENDEN 75,00 1
Pastoratsweg NIEDERPLEIS 75,00 1
Distelweg ORT 75,00 1
Mendener StraBe/Verkehrsinsel MULLDORF 60,00|Hauptverkehrsachse! 2
Am Heiligenhduschen und RingstraBe BUISDORF 70,00 : ' 1
Nobelstr. MENDEN 70,00 1
MittelstraBe MENDEN 70,00 1
BahnstraBe, vor Schitzenweg NIEDERPLEIS 70,00 1
Am Thomaskreuzchen ORT 70,00 : 1
Einsteinstrale MENDEN 55,00|Hauptverkehrsachse!| 1,2
Grof3enbuschstrale HANGELAR 65,22 : 1
Karl-Hennecke-StraBe BIRLINGHOVEN | 65,00 1
Sankt Georgsweg/ Zissendorfer Strafle BUISDORF 65,00 T
AlleestraBe _ BUISDORF - 65,00 1
{Alte} LindenstraBe, Baumscheiben HANGELAR 65,00 1
Holzlarer StralBe ) HANGELAR 65,00 1
Michelstrale MEINDORF 65,00 1

7 Maria-Montessourie-StraBBe MEINDORF 65,00 1
Am Rehsprung NIEDERPLEIS 65,00 1
Kamillanweg ORT 65,00 1
Huflatiichweg - ORT 65,00 1
Zedernweg NIEDERPLEIS 60,00 1
Hangweg BIRLINGHOVEN | 60,00 1
in der Holle BIRLINGHOVEN | 60,00 1
Buschberg BUISDORF 60,00 1
Andreas-Hofer-StraBe BUISDORF 60,00 1
MélderstraBe und Kdinstrae HANGELAR 60,00 1
MoselstraBe HANGELAR 60,00 1
Kopernikusstralie MENDEN 60,00 1
Auf der Mirz MENDEN 60,00 1
MarkistraBe MENDEN 60,00 1
AnkerstraBBe/Schiffstrasse; Hochbeet MULLDORF 60,00 1
Alte Bonner StraBe MULLDORF 60,00 1
Am Pleiser Wald- NIEDERPLEIS 60,00 1
Sperberweg NIEDERPLEIS 60,00 1
Am Jeuchel NIEDERPLEIS 60,00 1
Gottfried-Keller-StraBe ORT 60,00 1
Buisdorfer StraBe BUISDORF 55,00 1
Eckener StralBe (+Blumenkibetl} HANGELAR - 55,00 1
Lindenstr. (vor Adrian} HANGELAR 55,00 1
Adam-Riese-StraBe 'IMENDEN 55,00 1

-|Friedrich-Hegel-StraBe MENDEN 55,00 1
Pauluskirchstraie ORT 55,00 | 1
Elbenweg/Ecke Wachelderweg NIEDERPLEIS 45,00}Hauptverkehrsachse! ,2
Alte HeerstraBe NIEDERPLEIS 45,00|Hauptverkehrsachsel 2
Im Spichelsfeld MULLDORF 52,17 1
Prinz-Eugen-StraBe, Bushaltestelle und Beet BUISDORF 50,00 1
Im Rosengarten ' BUISDORF 50,00 1
Thiringer Allee HANGELAR 50,00 1
Theodor-Heuss-Strale MEINDORF 50,00 1
Bodelschwingstraie MEINDORF 50,00 1

MEINDORF 50,00| 1

Helene-Lange-Strale
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StraBenname - Stadtteil ) Punkite| Besondere Bedeutung] Fakior| Punkte x Faktor
Gutenbergstralie : MENDEN | 50,00 1
" [Marie-Curie-StraRe ' MENDEN 50,00 1
Niederpleiser StraBe o MULLDORF 50,00 1
Kreisel WehtfeldstraRe : MULLDCRF 50,00 1
Am Scherenstiick : NIEDERPLEIS 50,00 1
Sandkaule : - INIERERPLEIS 50,00 1
Am Sandberg ' "INIEDERPLEIS 50,00 1
Steinkaule NIEDERPLEIS 50,00 1
Am Park NIEDERPLEIS 50,00 1
Am Struch - - NIEDERPLELS 50,00 1
Bussardstrale ' _ |NIEDERPLEIS 50,00 1
Kuckucksweg e ] INIEDERPLEIS 50,00 1
Falkenweg _ NIEDERPLEIS 50,00 1
PestalozzistraBe . : ORT 50,00 1
UferstraBe und Parkplatz am Sportplaiz BUISDORF 45,00 1
Otto-Wels-StraBBe ' ' BUISDORF 45,00 1
. |Am Rosenhainy - ] ~ |BUISDORF 145,00 1
Erftstraie HANGELAR 45,00 1
AhrstraBe B ‘ HANGELAR 45,00 1
Taubenweg . MENDEN 45 00| 1
KirchstraBe | : ) MENDEN 45,00 1
Ulmenweg/Verbindungsweg Kastanienweg NIEDERPLEIS 45,00 1
. |Am Rotbusch i ORT : 45,00 1
{K&InstraBe HANGELAR 35,00|Zentrumslags! 1,2]
- |[Europaring MULLDORF 35,00|Zentrumslage! 1.2
MeerstraBe/Kapellenplatz + Heiligenkreuz MULLDORF 35,00|Hauptverkehrsachse! 1,2
Sidstrasse MULLDORF 35,00{Zentrumslage! 1,2
Oberdorf StraBBe . ' BUISDORF ., .| 40,00 . 1
UdetstraBe + Verbindungsweg zu TeichstraBe - HANGELAR 40,00 : - 1
Buschweg HANGELAR 490,00 ' 1
Von-Galen-Straiie ' _ MENDEN 40,00 1
Zedernweg ] ’ MULLDORF 40,00 1
Niederpleiser Strale NIEDERPLEIS 40,00 1
Eichhérnchenweg ‘ T NIEDERPLEIS 40,00 1
Pleistalstrale Bushaliestellen BIRLINGHOVEN | 306,00[Hauptverkehrsachsel 1,2
Siegstraie Kreisverkehr (Kimpel) MENDEN 30,00|Hauptverkehrsachse! 1,2
Rautenstrauchstra3e : BIRLINGHOVEN [ * 35,00 1
Louis-Hagen-Straie ' BIRLINGHOVEN | 35,00 : 1
Alte HeerstraBe (von Grofenbusch- bis Lindenstr.) HANGELAR 35,00 D ‘ 1
Weilbergweg ‘ HANGELAR 35,00 ‘ - i
Konrad-Adenauer-/SiebengebirgstraBe |HANGELAR 35,00 1
Gielereiweg HANGELAR | 3500 1
 |Burggasse Wendenammer : MENDEN - 35,00 1
|Fritz-Schiréder-StraBe MENDEN 35,00 1
Brusseler StraBe : . ‘ : ~. |MULLDORF . 35,00 1
StraBburger Strafie .. MULLDORF | 35,00 1
Luxemburger StraBe ' ' MULLDORF - | 35,00 1
Holzweg ' : [MUOLLDORF | 35,00 1
Birkenbusch - NIEDERPLEIS 35,00 1
Pleiser Dreieck . : NIEDERPLEIS 35,00 1
Kastanienweg L NIEDERPLEIS | 35,00 1
Weildornweg ' MIEDERPLEIS 35,00 ) i
Sanddornweg e : NIEDERPLEIS 35,00 1
Auf der Heide - ORT 35,00 1
Rotdornweg ' NIEDERPLEIS - 31,82 1
Hasenweg R NIEDERPLEIS 30,00 1
RichthofenstraBe ‘ ) HANGELAR 25, 00[Hauptverkehrsachsel 1,2
Meindorfer Straie’ MENDEN | 25,00]Hauptverkehrsachsel 1,2]
|Ami Engelsgraben + Parkplatz : NIEDERPLEIS 25 00|Hauptverkehrsachse! 1,2
Schutzeiche NIEDERPLEIS " 25,00 1
Stichstrale von "An den Weiden" BIRLINGHOVEN | 25,00 1
Holdersteg ' i BIRLINGHOVEN | 25,00 1
Graf-Zeppelin-Strafe, Garagenhéfe - HANGELAR 25,00 1
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StraBenname ' _ |stadtieil . Punkte] Besondete Bedeutung| Faktor] Punkte x Faktor
MainstraBBe HANGELAR 25,00 1 25
NeckarstraBe HANGELAR 25,00 1 25
Westerwaldstralie HANGELAR . 25,00 1 25
Ortsgasse HANGELAR 25,00 1 25
Henri-Dunant-Stral3e MEINDCRF 25,00 1
Kathe-Kollwitz-Strale MEINDORF 25,00] 1
Krokusweg MULLDORF 25,00 1
im Feldchen/Griiner Weg - IMULLDORF 25,00 1
1Rostocker StraBe MULLDORF 25,00 1
Wismarer Strale, Verblndungsweg Rostocker StrajMULLDORE 25,00 1
Pleisufer NIEDERPLEIS 25,00 1
1Rebenstral3e NIEDERPLEIS 25,00 1
Habichtsweg NIEDERPLEIS 25,00 1
Agnes-Miegel-StraBe QORT 25,00 1
Holzweg ORT 25,00 1
Briickenstralie BUISDORF 20,00 1
Paul-Schulte-StraBe, Friedhofsmausr HANGELAR 20,00 1
Friedrich-GauB-StraBe MENDEN 20,00 1
GartensiraBe MULLDORF 20,00 1
Rathausalles Sid ORT 15,00|Zentrumslage! 1,2
Grantham Allee MULLDORF 15,00|Zentrumslage! 1,2
Alte Heerstralie ORT 15,00fHauptverkehrsachse! 1,2
EifelstraRe Wendehammer HANGELAR 15,00 oo 1
Kohlkauer StraBBe HANGELAR 15,00 1
Theodor-Heuss/Hangelarer Strae MEINDORF 15,00 1
BehringstralBe MENDEN 15,00 1
Im Werthchen MENDEN 15,00 1
JahnstraBe MENDEN 15,00 1
Yon-Claer-Strafie MULLDORF 15,00 1
StdstraBe MULLDORF. 15,00 1
MeerstraBe MULLDORF 15,00|Hauptverkehrsachse! 1
Bushaltestelle MeerstraBe, Querungshilfen " IMULLDORF 15,00 1
An der Hongsburg MULLDQORF 15,00 1
Eibenwey VerkehrsinseliNiederpleiser SiraBe NIEDERPLEIS 15,00|Hauptverkehrsachse! 1
Wiesenpfad ‘ NIEDERPLEIS 15,00 1
Hubert-Minz-Strale ORT 15,00 1
Arnold-Janssen-StraBBe ORT 12,50 . 1
SchloBstrale BIRLINGHOVEN | 10,00|Hauptverkehrsachse! 1,2
SchulstraBe/Brueghelstralie NIEDERPLEIS 10,00lHauptverkehrsachse! 1,2
HochmeisterstraBe BUISDORF 10,00 1
Fritz-Pullig-Strafe Wendehammer HANGELAR 10,00 1
ParacelsusstralBe ) IMENDEN 10,00 1
Von-Stauffenberg-Str./ Parkplatz MENDEN 10,00 1
An der.Hostert MENDEN 10,00 1
Am Apfelbdumchen MENDEN 10,00 1
MonikastraBe MENDEN 10,00 1
Wellenstrale MULLDORF 10,00 1
Paul Gerhard StraBe NIEDERPLEIS 10,00 1
Milanweg : NIEDERPLEIS 10,00 1
B8 (Frankfurter StraBe) und Kreisverkehr BUISDORF 5,00]Hauptverkehrsachse!lf - 1,2
MarienburgstralBe MULLDORF . 5,00 1
Waldkauzwey NIEDERPLEIS- 5,00 1
Nelly Sachs Strafie ORT 5,00 1
Ina-Seidel-StraBe . ORT 5.00 1
Alte MarkistraBe NIEDERPLEIS 0,00 1
MarkusstraBe BUISDORF 0,00 1
Bruno-Werntgen-StraBe bis Graf-Zeppelin-StraBe |HANGELAR 0,00 1
Kroisel KoinstraBe/Buno-Werntgen-StraBe bis HertdHANGELAR 0,00 1
An der Evangelischen Kirche ' HANGELAR 0,00 1
NahestraBe/Alte LindenstraBe HANGELAR 0,00 1
Im Goldwinkel ' HANGELAR | 0,00 1
Auf den Urden HANGELAR 0,00 1
Alter Kirchweg MEINDORF 0,00 1




StraBenname Stadtteil Punkte| - Besondere Bedeutung| Faktor| Punkte x Faktor]
Bertha v. Suttner Siralle MEINDORF 0,00 ‘ ' 1 0
Rubensstral3e MEINDORF . 0,00 1 0
Eisa Brandstrém Strale MEINDORF 0,00 1 0
Willi-Felder-Stralle MENDEN 0,00 1 0
Nachtigallenweg (nr.15) MENDEN 0,00 1 0
Fasanenweq MENDEN o 0,00 1 0
im Rebhuhnfeld " IMENDEN 0,00 1 0
BottgerstraBe ' MENDEN 0,00 1 0
BoschstraBe MENDEN - 0,00 1 0
Emststrale MENDEN 0,60 1 0
Robert-Koch-StralBe MENDEN - 0,00 1 0
An der alten Kirche MENDEN 0,00 1 0
KolpingstraBe MENDEN 0,00 1 0
Von-Ketteler-StraBe/SiegstraBe MENDEN 0,00 t 0
Kl.-Mannstaedt- u. LangemarksiraBe MENDEN 0,00 1 0
MartinstraBe ' MENDEN 0,00 1 0
Katharinenstra3e MENDEN 0,00 1 0
Am Steg : MENDEN 0,00 1 0
Mendener StralBe/Am Lindenhof MULLDORF 0,00 1 0
In den Erlen MULLDORF 0,00 1 0
FahrstraBe MULLDORF 0,00 1 0
R-Wweq Alte Bonner StraBe zur B56 MULLDORF 0,00 1 0
An der Ziegelei ' MULLDORF 0,00 1 0
SchulstraBe/Van-Dyck-Stral3e NIEDERPLEIS 0,00 1 0
Alte MarktstraBe . NIEDERPLEIS 0,00 1 4]
ltisweqg NIEDERPLEIS 0,00 1 i}
Berliner StraBe/Danziger StraBBe ORT 0,00 1 0
Ginsterweg ORT 0,00 1 0
Am Schmerbroich NIEDERPLEIS 0,00 1 0
Astrid-Lindgren-Strafie ORT 0,00 1 0
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: BNU / Biro fur Natur- und Umweltschutz

Sitzungsvorlage

Datum: 24.09.2019
Drucksache Nr.: 19/0362

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandiung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 20.11.2019 offentlich / Entscheidung
schuss

Betreff

Leitfaden zur Neuanlage/lUmwandlung von Pflanzflichen im stédtischen
StraBenbegleitgriin

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Umwelt, Planung und Verkehr beschlieft den vorgesteliten verwaltungs-
internen Leitfaden zur Neuanlage/Umwandlung von Pflanzflachen im stédtischen Strallen-
begleitgriin zur Festsetzung selbstauferlegter Standards.

Sachverhalt / Begriindung:

Mit dem hier vorgelegten Leitfaden zur Neuaniage/Umwandlung von Pflanzflachen im stad-
tischen StraRenbegleitgrin soll ein gemeinsamer Leitfaden im Sinne einer zukunftsfahigen
und nachhaltigen Stadtentwicklung von Grinplanung, Bauhof und Tiefbau fir das StraBen-
begleitgriin Sankt Augustins erarbeitet werden.

Ziel war dabei, Leitplanken fur die Planung und Unterhaltung des Stralenbegleitgrins zu
definieren, die sowohl eine Erhéhung der Biodiversitat, eine Anpassung an den Klimawan-
del und eine Reduzierung des Pflegeaufwandes bei gleichzeitiger Verbesserung des Er-
scheinungsbildes beinhalten.

Der Leitfaden definiert selbstauferlegte Standards, die von den verwaltungsinternen Akteu-

ren eingehalten werden sollen. Dies geschieht auf freiwilliger Basis und im Sinne der Opti-
mierung von Planungs- und Umsetzungsprozessen und hat keine Rechtsverbindlichkeit.
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Die im Leitfaden angegebenen Quellen fir Fachinhalte (z. B. verschiedene Artenlisten fur
die Auswah! von geeigneten Baumarten) kénnen aufgrund des z. T. vorliegenden Urheber-
rechtes nicht dieser Vorlage beigeflgt werden, liegen aber den Planungsbeteiligten vor.

In Vertretung

8 Cf\ by
ainer Glef’
ster Beigeqrd

Die MalRnahme
™ hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[] Mittel stehen hierfur im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfigung.
[] Die Haushaltserméchtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ luber- oder aukerplanmafkigem Aufwand ist erforderlich.
[ Juber- oder auferplanméaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfalien € auf das laufende Haushaltsjahr.

[1 Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
X] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlage

Leitfaden Pflanzfiachen Straflenbegleitgrin




Leitfaden zur Neuanlage/Umwandlung
von Pflanzfléchen im StrafSenbegleitgriin

BNU /7/30/ 7/70, September 2019

Das Stadtgrun steht heute vor besonderen Herausforderungen Zum einen W|rd die
Wichtigkeit des Griins im Kontext von Klimawandel und Insektensterben auch in der
Bevdlkerung immer deutlicher. Zum anderen kdnnen die Flichen aufgrund knapper Budgets

und Personaleinsparungen nur unzureichend gepflegt und unterhalten werden. Die Folgen
sind Ausfille bei Pflanzungen, Liicken in einst geschlossenen Pflanzflachen, Unzufriedenheit
bei der Bevélkerung im Anbetracht ,ungepflegt” wirkender Pflanzflachen.

Dies war der Anlass, einen gemeinsamen Leitfaden im Sinne einer zukunftsfahigen und
nachhaltigen Stadtentwicklung von Griinplanung, Bauhof und Tiefbau fir das
Stralenbegleitgriin Sankt Augustins zu erarbeiten.

Ziel war dabei, Leitplanken flr die Planung und Unterhaltung des StraBenbeglengruns U .
definieren, die sowohl eine Erhéhung der Biodiversitét, eine Anpassung an den Klimawandel
und eine Reduzierung des Pflegeaufwandes bei gleichzeitiger Verbesserung des
Erscheinungsbildes beinhalten. - ' "

Grundsitze: _
o Ziel ist es, eine abgestimmte, extensive Flachenbewwtschaftung zut etablieren bei
~ gleichzeitiger ErhGhung der Biodiversitat
'« 'Eine Verbesserung des Stadt- und Landschaftsésthetischen Erscheinungsbildes wird

angestrebt ' )

e Das Verhaltnis zwischen Aufwand (Pflege) Kosten, und okoIoglschen Aspekten muss
abgewogen werden

e Heimische Arten gebietsnaher Herkunft und regionales Saatgut werden bevorzugt

“verwendet '

e Essoll eine geschlossene, vielfaltige und méglichst naturnahe Bepflanzung mit
Bliihaspekten erreicht werden _

e Baumpflanzungen sind aufgrund der Vielzahl an positiven Effekten (u.a. Lebensraum,
Verdunstung, Klima, Wasserhaushalt) zu intendieren

e Die Lage der Flichen (Hauptachsen, Kreisel, Ortseingange usw.} werden bei der
Gestaltung ber(icksichtigt ' '

e MaRnahmen im StraRenbegleitgriin stellen eine wichtige Querschnittaufgabe dar und
miissen gemiB den o.g. Grundsatzen zwischen BNU, 7/30 und 7/70 abgestimmt
werden.
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Baumpflanzungen

Bei Neuanlagen sind Vorgaben zur Mmdestgrol&e/ Ausfiihrung (siehe Anhang 1 -
Formblatt ,Anforderungen an Baumstandorte im StraBenraum®) einzuhalten

Vor Beginn der Planung von Raumstandorten ist der vorhandene Leutungsbestand zu
erheben und entsprechend zu berucksmhtlgen

Im Bestand muss eine individuelle Abwagung erfolgen, ob in der vorhandenen
Baumscheibe eine Neupflanzung sinnvoll ist '

Bei der Baumartenauswahl wird straenzugweise auf V!elfalt geachtet

Bei der Auswahl der Baume wird auf Klimatoleranz und. Insektenfreundlich geachtet
(sieche Anhang 2 — ,GALK-StraRenbaumliste”, Anhang 3 - ,,Stadtbéﬂme der Zukunft -
Projekt Stadtgriin 2021“, Anhang 4 — LZukunftsbaumliste Disseldorf”)

Es wird ein abgestimmtes Substrat verwendet und eine Baumbeluftuhg eingebaut .
(siehe Formbiatt ,,Anforderungeh an Baumstandorte im StraRenraum®) -

Es wird Uberpriift, ob der Einbau von Wurzelschutzfolie/platten zum Schutz von
Leitungen notwendig ist ' ' '

Strauchpflanzung

Strauchpflanzungen im Stralenraum erfolgen nur wenn ausreichend Platz vorhanden
ist, damit keine den Habitus verandernden Schnitte erfolgen miissen

Unterpflanzuhg:

Pflege:

Die Unterpflanzung \}on Baumscheiben wird bevorzugt durch eine
standortangepasste Ansaat mit artenreichem, mehrjahrigem Regiosaatgut angelegt
(z.B. 70%'Blumen, 30% Graser)

Zuséitilich sind auch Gedphyten in die Ansaatflichen einzubringen, sofern aufgrund
der Lage ein zusétzlicher Bilihaspekt Sinn macht '

Bei Lagen in Hauptachsen, Kreiseln, Ortseingéngen usw. ist auch eine Unterpflanzung
mit einer Staudenmischpflanzung anzustreben (oder alternativ auch z.B. Spirea 0.4.)

Die Ansaatflachen werden 2x im Jahr gemaht und das Material abgeraumt

Die Staudenmischflichen werden Ixim Jahr im ausgehenden Winter gemaht und das

Material abgerdumt ,

unerwiinschter Aufwuchs bei Bedarf gejatet, die Pflanzung regelmaRig kontrolliert

und die mineralische Mulchung bei Bedarf erganzt '

= dieser Punkt kann mit dem derzeitigen Personalstand 2019 nicht gewdhrleistet
werden!
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Material:

Bei Baumpflanzungen wird die 'ausreichend grofRe Pflanzgrube (12m?) mit
geeignetem Baum-Substrat verfllit

= dieser Punhkt kann nur mit erhdhtem Personalaufwand und erhéhten Sachkosten

fiir die Material- und Maschme.nbeschaffung gewdhrleistet werden!
Staudenmischpflanzungen erhalten eine einheitliche mineralische Mulchung (7cm,
Kalksplitt, K6rnung 8/16} o
Er werden keine Vliese 0.4. in den Boden eingebaut, Ausnahmen mlt abbaubaren
Materialien sind moglich (z.B. bei Knéterichaufkommen}
Bei Ausschreibungen werden in den Vorbemerkungen Standards fir die Qualitét
gebietsnaher Baumschulen, Staudengdrtnereien und Samenlieferanten festgelegt
(siche Anhang 4 - Vorbemerkungen Ausschreibungstexte}

Umsetzung

Die Umsetzung der vorgenannten Punkte erfolgt grundsatzlich bei der Neuanlage von
Fiachen

(m Bestand wird der Leitfaden sukzessive umgesetzt (z.B. StraBenbaumsanierung und
MaRnahmen durch Bauhof) |

Pilotprojekte (z.B. Rathausal‘!ee) werden parallel dazu vorangetrieben

Anhang:

meRwNE

Formblatt ,Anforderungen an Baumstandorte im StraEenraum
,GALK-StraRenbaumliste”

,,Stadtbaume der Zukunft aus dem Projekt ,Stadtgriin 2021“

,Zukunftsbaumliste Disseldorf”

Vorbemerkungen fur Ausschreibungstexte




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERME!STER
Dienststelle: BNU / Buro fir Natur- und Umweltschutz

Sitzungsvorlage

Datum: 24.09.2019
Drucksache Nr.: 19/0363

Beratungsfoige Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 20.11.2019 offentlich / Entscheidung
schuss

Betreff

Konzept fiir die Neugestaltung der Pflanzflichen in der Rathausallee

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Umwelt, Planung und Verkehr stimmt dem vorgesteliten Konzept fur die
Neugestaltung der Pflanzflachen in der Rathausallee zu und beauftragt die Verwaltung, das
Konzept in Abschnitten umzusetzen.

Sachverhalt / Begriindung:

Die Bepflanzung der zentralen Rathausallee ist aufgrund ihres Alters, der Schaden durch
diverse bauliche Veranderungen und durch Klimaextreme in einem optisch sehr ungeni-
genden Zustand. Der Pflegeaufwand ist bei diesen Voraussetzungen sehr hoch und steht in
keinem angemessenen Verhdltnis zu Flachengréfen und erreichbarem Zustand. Des Wei-
teren weist die vorhandene Restpflanzung nur eine geringe Trockenheitsresistenz und Ar-
tenvielfalt auf.

Ziel der Neugestaltung der Pflanzung ist das Erreichen einer, der zentralen Lage entspre-
chenden, attraktiven und modernen Optik. Ein zentraler Punkt ist zudem die Verringerung
des Pflegeaufwandes und damit verbunden die Reduzierung der Pfiegekosten fur diese
Flachen. Auch eine Erhéhung der Biodiversitat insbesondere in Hinblick auf die Insekien-
welt verbunden mit einer Klimaanpassung, einschlieBlich einer Verbesserung der Nieder-
schiagsriickhaltung, wird angestrebt.

Die Stadt Sankt Augustin ist seit dem vergangenen Jahr Mitglied des Vereins Kommunen
fir biologische Vielfalt und hat sich zur Férderung der Biodiversitat im Stadtgebiet verpflich-
fet. Das Projekt Neugestaltung der Pflanzflachen in der Rathausallee entspricht den Ver-
einszielen. Dartiber hinaus ist die MaRnahme ein wichtiger Teil des laufenden Labelingpro-
zesses Stadtgriin naturnah.
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Insbesondere die Insekten profitieren von dem neuen Lebensraumangebot und dem reich-
haltigeren Angebot an Nahrung. Die Strale wird dabei nicht als Risikofaktor fur die Insek-
tenwelt gesehen, da sowohl Verkehrsaufkommen als auch Fahrgeschwindigkeit nicht insek-
tengefahrdend sind.

Geplante MaRnahmen sind die Entfernung von Strauchern, bodendeckenden Gehéizen und
einzelnen Baumen, die Abmagerung der Standorte durch Einarbeiten von Sand, die Ansaat
von Blihstreifen sowie das Einbringen von Blumenzwiebeln in den Bereichen vor dem Hu-
ma-Park bis zur Kreuzung Siegburger StralBe. Diese MaRnahmen, mit einer Gesamfflache
von 3.850 m?, stellen das Minimum einer moglichen Gestaltung von Strafienbegleitgrin dar.

Die Seiten- und Mittelstreifen vor dem Rathaus und dem Technischem Rathaus/Parkhaus
erhalten, nach dem Einbringen eines geeigneten Substrats, eine Bepflanzung mit standort-
angepassten Staudenmischpflanzungen. AnschlieBend erfoigt eine Mulchung mit minerali-
schen Materialien. In gleicher Form werden auch die Kreisverkehre vor dem Technopark
und an der Strale Im Spichelsfeld bepflanzt. Der Mittelstreifen am Technopark wird mit sei-
ner funktionierenden Bepflanzung erhalten. Die Gesamtfliche der Staudenmischpflanzun-
gen betragt 1.800 m=

Staudenmischpflanzungen sind innovative, pflegeextensive Bepflanzungstypen, bestehend
aus einem erprobten, standortabgestimmten Artenspekirum aus Stauden, Grasern und
Zwiebelpflanzen. In allen bisher getesteten Mischungen werden die Ublichen Gestaltungs-
prinzipien wie BlUtezeitabfolge, Farbkombinationen, unterschiedliiche Ausbreitungsstrate-
gien und Texturen berlicksichtigt. Staudenmischpflanzungen sind in dsthetischer, 6kologi-
scher und ékonomischer Hinsicht anderen Pflanzformen in vielen Situationen mittlerweile
(berlegen.

Das Konzept wird in drei zeitlich auf einander folgende Bauabschnitte aufgeteilt. Noch in
diesem Jahr werden die Flachen fur Blihstreifen im Bereich des Huma-Parks durch den
Bauhof vorbereitet, so dass im zeitigen Frihjahr 2020 die Einsaat erfolgen kann.

Im Jahr 2020 sollen die beiden Kreisverkehre mit Staudenmischpflanzungen bepflanzt wer-
den. Die Mitarbeiter des Bauhofs séen parallel die Blihstreifen zwischen der SldstralRe und
der Straf3e Im Spicheisfeld ein.

Der Bereich zwischen Technischem Rathaus und Parkhaus soll in 2021 eine Stauden-
mischpflanzung erhalten und die Bliihstreifen des Abschnitts Im Spichelsfeld bis Siegburger
Strafle angesat werden. Im Jahr 2022 wird der Mittelstreifen der Rathausallee mit einer
Staudenmischpflanzung bepflanzt.

Die Kosten der Gesamtmalnahme mit einer Flache von 5.650 m? belaufen sich auf ca.
295.400 € Baukosten und ca. 21.300 € (brutto) Materialkosten. Die Baukosten fiir die Stau-
denmischpflanzungen bestehen hauptséchlich aus den Kosten fur Bodenaustausch und -
vorbereitung, im Bereich der Bdume kann dies nur aufwendig mittels Saugbagger gesche-
hen, die Substrateinbringung und die Kosten fur die Pflanzen selber sowie die Aufbringung
der mineralischen Mulchung. Diese Schritte sind zwingend notwendig, um eine funktionie-
rende, geschlossene Pflanzfliche zu erhalten.

Die erforderlichen Planungsleistungen kénnen in Eigenleistung durch die Grinplanung er-

folgen und die Arbeiten zur Flachenumwandlung in extensive Blihstreifen erfolgt ebenfalls
in Eigenleistung durch den stadtischen Bauhof.
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Die Ansaatflachen sind je nach ausgebrachter Saatmischung ein- bis zweimal jahrlich zu
mahen. Die Staudenmischpflanzungen sind lediglich einmal pro Jahr zu mahen, in gréberen
Abstanden ist hier eventuel! eine Ergdnzung der mineralischen Mulchung erfordetlich.

Die Baukosten fiir den ersten Bauabschnitt betragen ca. 61.200 €, hinzukommen noch die
Materialkosten von ca. 9.500 € fiir Bauhofleistungen. Mittel in Hohe von ca. 92.400 € und
Materialkosten in Héhe von ca. 9.800 € werden fir den zweiten Bauabschnitt bendtigt. Der
dritte Bauabschnitt verursacht ca. 141.800 € Baukosten.

Die Realisierung der Baumalnahme steht unter dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit in 2020
ff. Die weitere Mittelbereitstellung soll im Rahmen der Haushaltsberatungen fiir die Jahre
2020 ff. erfolgen.

n Mertretung
-

Cz\li/\ dy
ainer GleR
rster Beigéordnegr

Die MaRnahme
[ ! hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
hat finanzielle Auswirkungen

Die Gesamtkosten belaufen sich auf ca.316.700 €
[ 1 Mittel stehen hierfur im Teilergebnisplan / Teilfinanzpian zur Verfagung.
[] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ luber- oder auRerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.
[Juber- oder auRerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).

Fur die Finanzierung wurden bereits veranschlagt 2.000 €, insgesamt sind in 2020 ff.
314.700 € bereitzustellen.

[ ] Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen
- Rathausallee Bepflanzungskonzept Nord

- Rathausallee Bepflanzungskonzept Sud
- Rathausallee Bepflanzungskonzept Kostenschatzung
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- 2-ru. : : ’ ‘ ', Sankt Augustin, den 20.02. 2019
‘ Auskunft: Herr Rupp
Zi.. 602 Tel: (02241) 243-381

- Vermerk:

Konzept fur die Neugestaltung der Pflanzflichen an der Rathausallee (DS.-Nr.
' 19/0076) | | :

hier: haushalterische Auswirkungen

Die Grunflachen an der Rathausalleé sind bewertungstechnisch Beéfandt‘eil der Ver-
kehrsanlage (sog. Strallenbegleltgrun) Die vorgesehene Mafinahme dient in erster
Linie einer optischen Verbesserung und soll ferner zu einer Reduznerung des Pflege—
aufwandes fuhren. Die Aufwandsreduzlerung ist nicht beziffert.

Die Voraussetzungen zur Aktivierung dieser MaRnahme (Investition) liegen nlcht vor,

was zu einer zusatzliche Belastung des konsumtiven Haushaltes fuhrt. Nach dem .-

genehmigten HSK muss der Haushaltsausgleich Spétestens im Jahr 2022 erreicht -
und ab dann dauerhaft 'sichergesté‘!lt werden. Die Etatisierung dieser MaRnahme
_ fuhrt Zu emer Verschlechterung des Haushaltssaldos und damit zu emer welteren
Erhohung der Defizite im Ergebnlshaushalt Um den Haushaitsausgleich ab dem
Jahr 2022 SlCher zu stellen, konnen weitere Steuererhdhungen aus heutlger S:cht '
daher nlcht ausgeschlossen Werden
Der Rat hat der Verwaltung fur die Zeit ab 2018 zusatzliche Mlttel in Hohe von jahr-.
Ilch 15.000 Euro und ab dem Jahr 2020 in Hohe von jahrlich 20.000 Euro bereitge-'
stellt, um eine Neuausrlchtung der Grunflachenpflege zu initiieren um dam|t u.a. auch
die BlodlverS|tat zu starkten. Ich schlage daher vor, diese bereits etatjsierten Mittel

zur sukzessiven Verbesserung der Griinflachen.an der Rathausallee heranzuziehen.
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STADT SANKT AUGUSTIN
: PER BURGERMEISTER
Dienststelle: #B 7 / Fachbereich 7 - Tiefbau

Sitzungsvorlage

Datum: 24.10.20189
Drucksa(_:he Nr.: 19/0358

Beratungsfolge Sitzungstermin Behandlung .
Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus— 20.11.2019 Sffentlich / Kenntnisnahme
schuss :

Betreff

Bekanntgabe der Baquélmngen im Winterhalbjahr 2019/2020 -Teil 2-

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den 2. Teil der erforderlichen
Baumfallungen im Winterhalbjahr 2019 = 2020 zur Kenntnis. -

Sachverhalt / Begrindung:

~ In der Sitzung des Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschusses am 25.09.2019 erfolgte
die Bekanntgabe des 1. Teils der Baumfallungen im Winterhalbjahr 2018 — 2020. Aufgrund
des beschriebenen Umfangs der in diesem Jahr durchzufihrenden Arbeiten, waren die
Uberprifungen des Baumbestandes zum Zeitpunkt der Vorlage des 1. Teils der Baum-
falliste noch nicht abgeschiossen. Die vorgeschlagenen MaBnahmen, die sich aus dem
1. Teil der Baumfalliste ergeben, wurden zwischenzeitlich veranlasst, um das vorgegebene
Zeltfenster emhalten zu konnen.

| Nunmehr sind alle Uberprﬂfungen{_,derl stédtischen Baumkontrolieure abgeschlossen und
finden sich im 2. Teil der Baumfélliste wieder. Insbesondere die Priifungen hinsichtlich. na-
turschutztachlicher Beiange wie der Schuizgebiete oder des Artenschutzes, konnten durch

das BNU allerdings in Folge der knapp bemessenen Zeit nicht vollstandig abgearbeltet wer- -

den. Alle erforderlichen Mitteilungen und Ausnahmeantrdge an die Untere Naturschutzbe-
horde werden vor Durchfihrung der Fallungen jedoch rechtzeitig erfolgen.

Es ist vorgésehen, unmittelbar nach Bekanntgabe der Baumfaliungen, die beschriebenen

- MaBnahmen umzusetzen, um die Verkehrssicherheit im Stadtgebiet gewéhrleisten zu kén-
nen. Hierzu steht ein beschrénktes Zeitfenster im Winterhalbjahr 2019/2020 zur Verfligung.,

23




Seite 2 von Drucksachen Nr.: 19/0358

Wie bereits im 1. Teil der vorgelegten Baumfélliste, sind die betreffenden Baume in der An-
lage mit Angaben des Standortes und den Griinden, welche die Fallung erfordern, aufge-
. listet. Ebenfalls dargestellt ist, ob am jeweiligen Standort eine Ersatzpflanzung sinnvoll bzw.
moglich ist und wie diese aussehen soll. ' -

- Die Fallungen sind aus fachlicher Sicht zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit auf

Grinflachen, Spielplatzen, an Kindergarten, Strafen, Wegen und Bahnllnlen dringend er-
forderllch : _

ﬁ ?\/ertretu ng

Die MaBnahme '
I:] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaftsneutral
hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand /'Die Gesamtauszahlungen (bei Inveshhonen) bezﬁfert/bezﬁfern sich
auf £€.

E Mittel stehen hierflr im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan 01-15-01/12-01-01 zur Verfligung.
1 Die Haushaltsermééhtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von |
~ [JUber- oder auBerplanmé&Bigem Aufwand ist erforderlich.
[_Jiber- oder auBerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung Wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind "€ bereit zu -

stellen. Davon entfallen - € auf das laufende Haushalisjahr.

[ ] Bei der MaBnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 25.10.2019
Drucksache Nr.: 19/0405

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 20.11.2019 offentlich / Entscheidung
schuss

Betreff

Bebauungsplan Nr. 110 ,Alte HeerstraBe/GroRenbuschstrale,,; Sachstandsbericht

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Sachstandsbericht der Verwal-
tung zur Kenntnis und beschlief3t auf Grundlage dieses Sachstandsberichtes mit der Plan-
variante A das Bebauungsplanverfahren weiterzubearbeiten und die frihzeitige Beteiligung
der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB sowie die frilhzeitige Beteiligung der Behérden
gemalt § 4 Abs. 1 BauGB durchzufithren sobald die hierfiir erforderlichen Gutachten vorlie-

gen.

Sachverhalt / Begriindung:

Die Verwaltung hat nach dem letzten Beschluss des Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus-
schusses vom 18.09.2018 das Planungsbiiro Blanke-Ambrosius, Ingenieurbiiro fir Ver-
kehrs- und Infrastrukturplanung, mit der Erarbeitung eines Verkehrsgutachtens beavuftragt.
Im Rahmen dieser Untersuchung wurden die beiden Planvarianten A und B betrachtet und
geprift.

Der Gutachter hat die Qualitat und Leistungsfahigkeit der beiden vorliegenden Erschlie-
Bungsvarianten (Variante A: ErschlieBung liber die GrofRlenbuschstralke, Variante B Er-
schliefbung (ber die WaldstraBe) geprift. Dabei galt es auch zu prifen mit welchen Ver-
kehrsmengen im Ziel- und Quellverkehr der geplanten KITA zu rechnen ist und wie sich

dieses zusatzliche Verkehrsaufkommen auf den Verkehrsablauf und die Knotenleistungsfa-
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higkeit im Zuge der GroBenbuschstralle bzw. WaldstralRe auswirkt.

Die Bring- und Holverkehre zu Kindertagesstétten konzentrieren sich in den Morgenstunden
auf den Zeitbereich zwischen 7:00 Uhr und 9:00 Uhr und in den Nachmittagsstunden auf
den Zeitraum zwischen 14:00 Uhr und 16:00 Uhr. Eine Uberlagerung des maximalen Ver-
kehrsaufkommens einer KITA mit den Spitzenbelastungen im allgemeinen Verkehrsauf-
kommen ist daher nur wahrend der morgendlichen Spitzenzeiten gegeben. Zu den nachmit-
taglichen Spitzenzeiten des allgemeinen Verkehrs im Zeitraum zwischen 16:00 Uhr und
17:00 Uhr treten nur noch vereinzelte KITA-bezogene Fahrten auf, die nicht mehr bemes-
sungsrelevant sind. Die Untersuchung beschrankt sich daher auf die Betrachtung der mor-
gendlichen Spitzenzeit des Verkehrsgeschehens.

Am 14.02.2019 wurde im Zeitraum zwischen 6:00 Uhr und 10:00 Uhr eine Verkehrsstrom-
zghlung im Bereich des Kreisverkehrs Alte Heerstrae/GrolRenbuschstralle und im Bereich
der Einmiindung GrofRenbuschstrale limenaustrale durchgeflhrt.

Am Knoten Alte Heerstrale/Grofienbuschstralie trat die Spitzenbelastung im Zeitraum von
7:00 Uhr bis 8:00 Uhr mit einer Gesamtbelastung aller Zufahrten von 922 Kfz/h auf. Von
8:00 Uhr bis 9:00 Uhr war die Zahl mit 910 Kfz/h nur unwesentlich geringer.

Am Knoten Grofienbuschstrale/llmenaustraBe lag die Spitzenbelastung ebenfalls im Zeit-
raum zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr mit einer Gesamtbelastung aller Zufahrten bei 272

Kfz/h. In der Folgestunde lag die Gesamtbelastung bei 269 Kfz/h.

Zur Bestimmung/Abschétzung des Verkehrsaufkommens von Kindertagesstatten orientiert

sich der Gutachter an den Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes.

Bestimmende Gréften fir das Verkehrsaufkommen von Kitas sind die Anzahl der Betreu-

ungsplatze und der MIV-Anteil der Eltern.

Aus der Lage der geplanten KITA und der umgebenden Stadtstruktur ist abzuleiten, dass
die Uberwiegende Zahl der Eltern die Kinder mit dem PKW zur KITA bringt.

Unter Berlicksichtigung der v. g. Rahmenbedingungen ergibt sich ein Verkehrsaufkommen
von 197 Pkw-Fahrten /Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr, davon 5 Fahrten von Beschéf-

tigten.

ErschlieBungsvariante A:
Die Leistungsfahigkeitsberechnung  fiir  den Knotenpunkt  Alte  Heerstra-

Re/Grollenbuschstralle ergibt in der morgendiichen Spitzenstunde fur den Verkehrsablauf
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Seite 3 von Drucksachen Nr.: 19/0405

die hdchste Qualititsstufe A. Die Kapazitatsreserven in allen Zufahrten sind so hoch, dass
auch eine deutlich ungiinstigere Richtungsverteilung oder héhere Menge des Neuverkehrs
nicht zu problematischen Verkehrsverhéltnissen fliihrt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Knotenpunkt GroRenbuschstrafie/limenaustrale
(als Minikreisel) ergibt in der morgendlichen Spitzenstunde fiir den Verkehrsablauf ebenfalls
die hochste Qualitatsstufe A

Die gleiche Berechnung fur den Fall, dass statt eines Kreisverkehrs eine Linksabbiegespur
eingerichtet wird, ergibt ebenfalls die Qualitdtsstufe A. Wobei der Gutachter bei dieser LG-
sung darauf hinweist, dass bei dieser Knotenpunktsform die bestehende Rechts-vor-links-
Regelung aufgegeben werden muss und die Groftenbuschstral3e vorfahrtberechtigt auszu-
weisen ware, da an Rechts-vor-links-Knoten keine separate Abbiegespur angelegt werden
darf. Da schon jetzt auf der Grolenbuschstralke ein zu hohes Geschwindigkeitsniveau er-
reicht wird, ist bei Aufhebung der Rechts-vor-links-Regelung zugunsten der einer Bevor-
rechtigung der Grolenbuschstralle von einer weiteren Geschwindigkeitszunahme auszu-
gehen. Der Gutachter empfiehlt aus diesem Grund der Umgestaltung zu einem Minikreis-

verkehr den Vorzug zu geben.

ErschlieRungsvariante B:

Bei dieser Variante ist neben der Anbindung der KITA auch die geplante Wohnbebauung zu
berlicksichtigen, die ebenfalls (iber die Waldstralle und dem geplanten Stichweg erfolgt.
Der Gutachter geht bei seiner Berechnung von 20 Wohneinheiten aus. Bei den bekannten
Ausgangsdaten ist zusammen mit dem bestehenden Verkehrsaufkommen morgens ein Ge-
samtverkehrsaufkommen von 99 Kfz/h in Fahrtrichtung Siiden und 108 Kfz/h in Fahrtrich-
tung Norden zu erwarten. Gemessen an den bestehenden Verkehrsstérken sowohl auf der
Alten Heerstralle als auch auf der WaldstraRe wird diese Verkehrszunahme keinesfalls zu
einer unvertrdglichen Zunahme des Gesamtverkehrs und damit zu einer leistungskritischen
Verkehrssituation an der Kreuzung Alte Heerstrale/\Waldstrafie flihren.

Da die KITA von einem Parkplatz an der Waldstra3e nur Uber einen ldngeren Fullweg zu
erreichen ist - flr die Kleinkinder erfahrungsgeman in der Regel mehr Zeit benétigen als
Erwachsene - verlangert sich die Verweildauer der Eltern und damit die Parkdauer. Wenn
sich die durchschnittliche Verweildauer im Bringverkehr von 15 Minuten auf 30 Minuten ver-
langert, erhoht dies den rechnerischen Stellplatzbedarf von 19 Stellplatzen auf 34 Stellplat-
zen. Unter Anrechnung einer gewissen Kapazitdtsreserve zur Abdeckung von Spitzenlasten
ware ein Angebot von 40 Stellplatzen zu empfehlen. Fir die neue Wohnbebauung an der
WaldstralBe bedeutet dies zudem, dass das Wohngeb&ude zu beiden Seiten von Stellplatz-
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anlagen eingerahmt wird.

Das Fazit des Gutachters lautet:

Bei der ErschlieBungsvariante A zeigen sich keinerlei Einschréankungen hinsichtlich Qualitat
und Leistungsfahigkeit im Verkehrsablauf. Durch die Anlage eines Minikreisverkehrsplatzes
am Knotenpunkt Groftenbuschstralle/limenaustralle ist eine geschwindigkeitsreduzierende

Wirkung auf der GroBenbuschstralle zu erwarten.

Die Variante B ist hinsichtlich der Qualitdt und Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufes
ebenfalls als unkritisch einzustufen, weist aber Nachteile hinsichtlich der Fahrtenldnge und

des Steliplatzbedarfes auf.

Da bei der ErschlieBungsvariante A keinerlei Probleme in der kiinftigen Verkehrsabwicklung
vorauszusehen sind, ist aus verkehrsgutachterlicher Sicht eindeutig dieser Variante der

Vorzug einzurdaumen.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung empfiehlt dem Vorschlag des Gutachters, die ErschlieBungsvariante A um-
zusetzen, zu folgen. Dies wird insbesondere durch die Reduzierung des Geschwindigkeits-
niveaus auf der Groflenbuschstrale begrindet. Die Leistungsfahigkeit des bestehenden
Kreisverkehrs und des geplanten Minikreisverkehrs sind gutachterlich nachgewiesen. Dar-
tber hinaus reicht bei der Variante A durch die kurzen Wege zur Kita das vorgesehene
Steliplatzangebot (27 Stellplatze sind méglich, 19 Stellplatze sind notwendig) aus. Kitas
miissen auf kurzem Wege an die 6ffentliche ErschlieBung angebunden sein. Je kiirzer der
Weg umso kirzer die Verweildauer der Fahrzeuge der Eltern. Essenszulieferer, Handwer-
ker, Millfahrzeuge und Rettungsfahrzeuge miissen ebenfalls auf kiirzestem Weg zur Ein-

richtung gelangen.

Ein Nachteil der Variante B beruht auf dem zusétzlichen Stellplatzbedarf, der durch die lan-
gere Verweildauer der Eltern auf dem Kita-Geldnde ausgeldst wird. Im derzeitigen Ent-
wurfsstand zur Variante B ist fiir die Kita-Nutzung eine Fldche fur 19 Stellpldtze vorgese-
hen. Die Empfehlung des Gutachters flir die Variante B ca. 40 Stellplatze vorzusehen, wiir-
de den kompletten Verlust der geplanten Grinfldche - ausgenommen der Grabenflache -
zwischen Kita und Wohngeb&ude bedeuten.

Ein weiterer Nachteil ist eine zuséatzlich notwendige Zufahrt Gber die GroRenbuschstralle.
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Fir die Essenszulieferung aber auch flr Rettungsfahrzeuge, Handwerker und die Millent-
sorgung muss in jedem Fall eine zusétzliche Zufahrt Giber die Gro3enbuschstralle vorgese-
hen werden. Dies fihrt zu dem Risiko, dass Eltern auch diese Zufahrt nutzen wollen, um
ihre Kinder auf kurzem Wege zur Einrichtung zu bringen. Wildes Parken ist vorprogrammiert

und die Unfallgefahr steigt.

Der Kostenrahmen fir einen Minikreisei (chne Grunderwerb) in der Variante A betrdgt ca.
325.000 € zuzilglich ca. 75.000 € fir die Stichstralle zur Kita.

Ein Linksabbieger auf der Grofienbuschstralke, einschlielich der notwendigen Stichstralte
auf das Kita-Geldnde wird ca. 215.000 € kosten.

Die Kosten fir die VerkehrserschlieRung in der Variante B belaufen sich auf ca. 128.000€
{ohne Grunderwerb und Kanal). Aufgrund des erforderlichen Birgersteiges entlang der
Waldstralte ist der Baumbestand entlang der Strafle nicht zu erhalten. Ersatzpflanzungen
sind erforderlich. Hinzu kommt eine zusétzliche Zufahrt Uber die GroflenbuschstralRe als
Rettungszufahrt, Zufahrt fiir den Essenszulieferer und Muilentsorgung sowie Handwerker,
fur die pauschal Kosten in Hohe von 40.000 € geschéatzt werden. Damit werden flr diese

Variante B Gesamtkosten von rund 168.000 € geschatzt.

Trotz der héheren Kosten fur die Realisierung der ErschlieBungsvariante A schiagt die Ver-
waltung auf Grund der vorgenannten Erlduterungen vor, mit der Planvariante A das Bebau-
ungsplanverfahren weiterzufiihren, die restlichen Gutachten auf der Grundlage dieser Vari-

ante zu beauftragen und ein frihzeitiges Beteiligungsverfahren durchzufihren.

In Vertretung

(/

N
RainenrGleR
Ersjer eigeordneter
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Die MaRnahme
D] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[ ] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[_] Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.
[ ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[Juber- oder auRerplanmaiigem Aufwand ist erforderlich.

[ Juber- oder auRerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

X Bei der Malnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen:
- Variante A (Anlage 1)

- Variante B (Anlage 2)
- Verkehrsgutachten (Anlage 3)
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Bebauungsplan Nr. 110 in Sankt Augustin - Verkehrsuntersuchung
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Bebauungsplan Nr, 110 in Sankt Augustin - Verkehrsuntersuchung

1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Sankt Augustin beabsichtigt, auf einem Gelénde 6stlich der Groftenbuschstralle eine Kinder-
tagesststte (Kita) zu errichten und stellt hierzu den Bebauungsplan Nr. 110 ,Alte Heerstralle / Grofien-
buschstralle" auf, Das Grundstiick fir die Kita grenzt im Norden an die Alte HeerstraRe und erstreckt
sich nach Siiden bis auf die Héhe der Einmindung limenaustralte.

Die Kita soll sechs Gruppen umfassen. Bei einer Durchschnittsgréfie von 20 Kindern pro Gruppe ent-
spricht dies einem Gesamtangebot von 120 Platzen. AulRerdem ist vorgesehen, auf einer Teilfldche im
Osten des Areals an der Waldstrafte eine Wohnbebauung zu ermdglichen.

Standort der
geplanten :
Wohnbebauung |

Standorst der
geplanten Kita

grmr .

P R L SR n LR R =y 2E

Abbildung 1: Standorte der geplanten Kindertagsstéatte und der Wohnbebauung

Zur verkehrlichen ErschlieBung der Kita wurde ein Konzept fir eine Anbindung an die Grolenbusch-
stralte erarbeitet. Danach soll der Knotenpunkt Grollenbuschstralie / Imenaustrale in Verbindung mit
der bestehenden Grundstiickszufahrt an der Ostseite der GroRenbuschsstrale zu einem Minikreisver-
kehrsplatz umgebaut werden, um iber diesen einen neu anzulegenden Parkplatz zwischen Kitage-
baude und GrolRenbuschstralle zu erreichen (Abbildung 2). Aus Reihen der Politik und der Offentlichkeit
wurde diese ErschlieBungsvariante (Variante A} jedoch kritisch betrachtet, Es wurden insbhesondere
Beflrchtungen gedulert, dass der morgendliche und nachmittagliche Bring- und Holverkehr der Eltern
zu erheblichen Verkehrsheeintrachtigungen auf der Grofienbuschstrafie und in den beiden Knotenpunk-
ten mit der limenaustralte und der Alten Heerstralle flihren kénnte. Daher wurde den Anregungen fol-
gend eine Variante B entwickelt, die eine Pkw-Erschliellung Uber die Waldstralle vorsieht. Hierbei wirde
der Parkplatz der Kita westlich der neuen Wohnbebauung an der Waldstrale angelegt und Uber den
bestehenden FuBweg (Grines C) mit der Kita verbunden werden (Abbildung 3).
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STADT SANKT AUGUSTIN
"ALTE HEERSTRASSE"
VARIANTE A

STADT SANKT AUGUSTIN
"ALTE HEERSTRASSE" -
VARIANTE B

Abbildung 3: VerkehrserschlieBung der Kindertagesstatte — Variante B
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Bebauungsplan Nr. 110 in Sankt Augustin - Verkehrsuntersuchung

Mit Hilfe einer detaillierten Verkehrsuntersuchung soll nunmehr Gberprift werden, mit welchen Ver-
kehrsmengen im Ziel- und Quellverkehr der Kita zu rechnen ist und wie sich dieses zuséatzliche Ver-
kehrsaufkommen bei der ErschlieBungsvariante A auf den Verkehrsablauf und die Knotenleistungsfé-
higkeit im Zuge der Grolenbuschstrale auswirkt. Neben der Bewertung der Ergebnisse zur Variante A
ist auch die ErschlieBungsvariante B in verkehrlicher Hinsicht zu bewerten. Stadtebauliche, tkologische
und umweltrechtliche Belange sind nicht Gegenstand dieser Untersuchung.

2. BESTEHENDE VERKEHRSMENGEN

Im Tagesverlauf konzentrieren sich die Bring- und Holverkehre zu Kindertagesstatten auf die Morgen-
stunden im Zeitbereich zwischen 7:00 und 9:00 Uhr sowie auf den frihen Nachmittag mit geringeren
Spitzenwerten im Zeitbereich zwischen 14:00 und 16:00 Uhr. Eine Uberlagerung des maximalen Ver-
kehrsaufkommens einer Kindertagesstatte mit den Spitzenbelastungen im allgemeinen Verkehrsauf-
kommen ist daher nur wahrend der morgendlichen Spitzenzeiten gegeben. Zu den nachmittéglichen
Spitzenzeiten des allgemeinen Verkehrs im Zeitraum zwischen 16:00 und 17:00 Uhr treten nur noch
vereinzelte Kita-bezogene Fahrien auf, dig nicht mehr bemessungsrelevant sind. Die vorliegende Un-
tersuchung beschrénkt sich daher auf die Befrachtung der morgendlichen Spitzenzeit des Verkehrsge-
schehens.

Zur Bestimmung der bestehenden Verkehrssituation auf der Alten Heerstraftle, der GroRenbuschstralie
und der limenaustralte wurde am Donnerstag, dem 14.02.2019 am Kreisverkehrsplatz Alte Heer-
straBe / Grollenbuschstralle und an der Einmiindung Groltenbuschstrafte / llmenaustralte im Zeitraum
von 6:00 bis 10:00 Uhr eine Verkehrsstromzahlung durchgefihrt. Die Spitzenbelastung am Knoten Alte
Heerstralke / Groltenbuschstralie trat im Zeitraum von 7:00 bis 8:00 Uhr auf mit einer Gesamtbelastung
aller Zufahrten von 922 Kfz/h. In der nachfolgenden Stunde von 8:00 bis 9:00 Uhr lag die Gesamtzahl
aller Zufahrten nur unwesentlich niedriger bei 910 Kfz/h. Am Knotenpunkt Groftenbuschstraile / llmen-
austrafie lag die Spitzenbelastung ebenfalls im Zeitraum von 7:00 bis 8:00 Uhr mit einer Gesamtbelas-
tung aller Zufahrten von 272 Kfz/h sowie einem leichten Abfall in der Folgestunge auf 269 Kfz/h. Die
Kfz-Belastungen der Spitzenstunde sind in den Abbildungen 4 und 5 dargestelit, die Einzelergebnisse
Uber den gesamten Zahlzeitraum sind im Anhang zusammengestelit..
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Knotenbelastungen Analyse 7:00 - 8:00 Uhr [Kfz/h]

— 383

Alte Heersiralle a4

126 71

GroBenbuschstralle

Abbildung 4 Verkehrsstérke in der Morgenspitze 7:00 bis 8:00 Uhr am Knotenpunkt
Alte HeerstralRe / Grolkenbuschstrale

Knotenbelastungen Analyse 7:00 — 8:00 Uhr [Kfz/h]
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Abbildung & Verkehrsstérke in der Morgenspitze 7:00 bis 8:00 Uhr am Knotenpunkt
Grolienbuschstralte / limenaustralle
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3. VERKEHRSERZEUGUNG DER KINDERTAGESSTATTE

Fiir die Festlegung der verkehrlich relevanten Bestimmungsgréfien der geplanten Nutzung werden die
Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur sowie
daneben auch die Erfahrungswerte des Gutachters aus dhnlichen Untersuchungen herangezogen. Die
mafigeblichen Vorgaben zur Bestimmung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens finden sich in

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau; Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fiir Strafien- und Verkehrswesen
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische Strallen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und réumlicher Planung. Teil 2: Abschéatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Strallen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen Straen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrsplanung
und rdumiicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleiipla-
nung” verdffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straflen- und Verkehrsverwallung,
2005, .enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu berlicksichtigen
ist, wenn mit méglichst wenig neuem Strallenbau ein Maximum an verkehrlichem Nutzen zum Woh|
aller Birgerinnen und Birger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Abschatzung des durch
die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschatzung ist vor allem erforderlich zur Beurtei-
lung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und zur Uberprifung der
Leistungsfahigkeit ihrer Anbindung an das vorhandene Stralennetz. Der 1998 erstmals erstellite Leitfa-
den wird inzwischen auch bundesweit genutzt. Bei Vorhabentrdgern und Planungsbiiros entstand der
Wunsch nach einer Verdffentlichung des Leitfadens.

Auf dieser Grundlage wurde von dem Autor der Hessischen Studie, Herrn Dr. Bosserhoff, mittlerweile
das Programm Ver_Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Mit diesem Programm kann nicht nur die Gesamtverkehrs-
erzeugung einer Nutzung ermittelt werden, sondern auch die detaillierte tageszeitliche Verteilung des
Ziel- und Quellverkehrsaufkommens, auf deren Grundlage die mafigeblichen stiindlichen Verkehrsmen-
gen fir die Uberprifung der Knotenleistungsfahigkeit bestimmt werden.

Bestimmende Grélien fiir das Verkehrsaufkommen von Kindertagesstatten sind die Anzahl der Betreu-
ungsplatze fir Kinder und der MIV-Anteil der Eltern, die ihre Kinder zur Kita bringen und von dort wieder
abholen. Durch diese Bring- und Holfahrten der Eltern ist mit einem vergleichsweise hohen Aufkommen
im Kfz-Verkehr zu rechnen, das sich aber wegen der kurzen Aufenthaltszeiten nicht in einem hohen
Stellplatzbedarf niederschléagt. Dazu ist dann noch das Verkehrsaufkommen der Betreuungspersonen
zU zahlen.

Der im Folgendan angegebene Wert fur den Pkw-Besetzungsgrad von 1,0 Personen /Pkw bei 4 We-

gen/Tag bildet die je Kind zweimalige Fahrt der Eltern im Ziel- und Quellverkehr ab. Aus der Lage der
geplanten Kita und der umgebenden Stadtstruktur ist abzuleiten, dass die (iherwiegende Zahl der Eltem
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die Kinder mit dem Pkw zur Kita bringt und zu einem Teil dann den Weg zu anderen Aktivititen, vorwie-
gend zum Arbeitsplatz fortsetzt.

Aus den Eingangsgréfien

Max. Anzahl der Betreuungsplatze: 120 Platze
Anzahl der Kinder:; 1 Kind je Platz
Wege je Kind; 4,0 Wege/Tag
MIV-Anteil der Bring- und Holpersonen: 80 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,0 Pers./Pkw
Anzah| der Beschaftigten: 0,08 Beschaftigte je Platz
Wege je Beschéitigtem: 2,0 Wege/Tag
MIV-Anteil der Beschaftigten: 50 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Pers./Pkw

ergibt sich dann

- ein Aufkommen im Bring- und Holverkehr von 480 Wegen/Tag

- ein Aufkommen im Beschéftigtenverkehr von 19 Wegen/Tag

- ein Verkehrsaufkommen von 197 Pkw-Fahrten/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr, da-
von 5 Fahrten von Beschéftigten

Fur die tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs wurden die typischen Ganglinien fur eine
Kindertagesstétte mit Betreuungszeitraum bis 17:00 Uhr angesetzt. Die Ergebnisse sind nachfolgend in
der Tabelle 1 dargestelit. Wie daraus zu entnehmen ist, lisgen die Spitzenstundenbelastungen dann
morgens zwischen 8:00 und 9:00 Uhr bei 59 Kfz/h im Zielverkehr und 58 Kfz/h im Quellverkehr. Im
Zeitraum des allgemeinen morgendlichen Spitzenverkehrs von 7:00 bis 8:00 Uhr liegen die Verkehrs-
mengen bei 31 Kiz/h im Zielverkehr und 29 Kfz/h im Queliverkehr, jeweils unter Einbeziehung des Be-
schaftigtenverkehrs.

Da die dem Programmsystem Ver_Bau hinterlegten Tagesganglinien der Verkehrserzeugung den Ziel-
und Quellverkehr in stindlichen Anteilen des Tagesverkehrs darstellen und fiir den Bring- und Holver-
kehr eine Verweilzeit von deutlich weniger als einer Stunde unterstellt werden kann, ergibt die stunden-
weise angesetzte Differenz zwischen Ziel- und Quellverkehr rechnerisch einen Bedarf von 4 Stellplatzen
fur die Beschéftigten und 0 Stellplatzen fir den Bring- und Holverkehr. Der tatséchliche Bedarf wird aber
wie folgt abgeschétzt:

- Schwerpunktzeitraum des Bringverkehrs nach Tagesganglinie; 8:00 bis 9:00 Uhr
- mittlere Aufenthaltsdauer: 15 Minuten
- Anzahi der Pkw in dieser Bringphase: 59 Pkw
Daraus ergibt sich
- ein durchschnittlicher Bedarf von 15 Stellplatzen, zuziiglich 4 Stellplétze fur Beschaftigt
und daraus ein Gesamtbedarf von
- 19 Stellplétzen im Zeitraum von 8:00 bis 9:00 Uhr.

Das Planungskonzept der Stadt Sankt Augustin stellt in der Variante A ein Angebot von 27 Stellplatzen
dar, womit der Bedarf auch noch mit einer gewissen Reserve gedeckt wird. Firr die Detailplanung wird
allerdings empfohlen, die Breite der Stellplatze gegebenenfalls zu Lasten ihrer Anzahl zu vergréRern.

O
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05:00 - 06:0¢( 0,0 0 00 0 0.8 0 0,1 0 0 0

06:00 - 07:00( 0,0 0 0,0 o 129 1 0.6 0 1 0

07:00-08:00[ 150 29 | 150 | 29 | 395 | 2 2,56 0 31 29

08:00-09:00] 30,0 } 58 | 300, 58 | 242 £ 0,1 0 59 58

02:00-10:00| 5,0 10 | 50 | 10 | 45 1 0,0 0 11 10

10:00-11:00, 0,0 0 0,0 0 1.1 0 0.1 0 0 0

11:00 - 12:00, 0,0 0 0,0 0 0,8 0 0.8 0 G 0

12:00=-13:.00; 0,0 0 0.0 0 3.6 0 3.9 0 G 0

13:00-14:00 5,0 10 | 50 | 10 | 29 0 4,2 0 10 10

14:00-15:00 200 | 38 | 20,0 | 38 | 0,3 0 85 1 38 39

15:00-16:00 200 | 38 ;20,0 | 38 | 07 0 16,6 1 38 39

16:00-17:00| 5,0 10 | 50 | 10 ; 25 0o (288 1 10 11

17:00-18:00 0,0 0 4.0 0 2,1 o (118 1 0 1

18:00-19:00| 0,0 0 0,0 0 2,1 0 8,1 0 0 0

19:.00 —20:00( 0,0 0 0,0 0 2,2 o 13,1 1 0 1

100 | 192 | 100 | 192 | 100 5 100 5 197 | 197

Tabelle 1: Prozentuale und absolute Tagesverteilung des Bring- und Holverkehrs und
des Beschaftigtenverkehrs

Die rdumliche Verteilung des Kita-bezogenen Ziel- und Quellverkehrs wird unter Betrachtung der Lage
im Stadtgebiet, der Strukiur des umgebenden Stadtraumes und der Verkehrsmengenverteilung an den
beiden untersuchten Knotenpunkten abgeschatzt. Auf dieser Grundlage wird angenommen, dass der
Zielverkehr zur Kita zu 50 % von Siden Uber die GroRenbuschstrae und zu je 25 % von Osten und
von Westen lber die Alte Heerstrafle zuflielit. Der Zielverkehr aus der limenaustraile wird in seinem
Anteil als vernachlassigbar angesehen. Fiir den Quellverkehr wird unterstellt, dass nur noch 20 % der
Fahrten zurlck in die Wohnbereiche um die Grollenbuschstrale verlaufen und 80 % zu gleichen Teilen
nach Osten und Westen auf die Alte Heerstrafe orientiert sind. Die prozentualen Anteile der Einzel-
strdme sind in Abbildung 6 dargestelit.
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Richtungsverteilung des Ziel- und Quellverkehrs der Kindertagesstatte [%]

Alts Heerstralle o 25%

25%—"% : <1~| |—‘>

40 % 40%

50 %
° 2 s0%
0f .
fimenaustralie I_D s 20 %: Fufatrt Kita
¥ Y
&
50 %
Grolenbuschstralle

Abbildung 6 Richtungsverteilung des Ziel- und Quellverkehrs der Kindertagesstatte [%)]

Die Uberlagerung des Kita-bezogenen Ziel- und Quellverkehrs mit den Analyseverkehrsbelastungen an
den beiden Knotenpunkten Alte Heerstralle / Groftenbuschstrafte und GrofienbuschstraRe / limenau-
strafle ergibt die fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung zu unterlegenden Prognoseverkehrsmengen.
Dabei wurden im vorliegenden Fall die Spitzenwerte des allgemeinen Verkehrs, die im Zeitraum zwi-
schen 7:00 und 8:00 Uhr auftreten, mit den Spitzenwerten des Kita-bezogenen Verkehrs aus dem Zeit-
raum 8:00 bis 9:00 Uhr Gherlagert. Die fur die Prognose des Neuverkehrs zugrunde gelegten Tages-
ganglinien entstammen zwar umfangreichen empirischen Untersuchungen und geben somit eine er-
wartbare zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens an, werden aber hier im Sinne einer Maximal-
werthetrachtung abgewandelt, um mit den Rechenergebnissen auf der sicheren Seite zu liegen,

Unter diesem Aspekt ergeben sich dann die fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung zugrunde gelegten
Prognosebelastungen, die fur den Knotenpunkt Alte Heerstrafie / Grofienbuschstralie in der Abbildung
7 und fur den Knotenpunkt GroRenbuschstralte / limenaustrale in der Abbildung 8 dargestellt sind

AL
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mbrosius

Knotenbelastungen Prognose 7:00 — 8:00 Uhr [Kiz/h]

G 383

r49

IR

149 94

Alte Heerstrafle

Groflenbuschstrafie

Abbildung 7 Verkehrsstérke in der Morgenspitze 7:00 bis 8:00 Uhr im Prognosefall am
Knotenpunkt Alte Heerstrale / Grofienbuschstralle

Knotenbelastungen Prognose 7:00— 8:00 Uhr [Kfz/h]

Groflenbuschstralle
T a9
3 69 30
0
JLL] — »
P
Ny
Himenaustralie 16 —F <1_| T ’_D
0 —
0 178 31
T Ty

Abbildung 8 Verkehrsstérke in der Morgenspitze 7:00 bis 8:00 Uhr im Prognosefall am
Knotenpunkt Grof3enbuschstralie / limenaustralie
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4. NACHWEIS DER VERKEHRLICHEN LEISTUNGSFAHIGKEIT

Die Uberpriifung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit an den beiden'Knotenpunkten im Zuge der
GroRenbuschstrafte erfolgt auf der Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehirswe-
sen, 2015) mit Hilfe von EDV-gestiitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitdt Dresden
{Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentiiches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage (Kreuzungen und Einmindungen mit Vorfahriregelung sowie Kreisverkehrsplatze)
wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme angesehen. Mafigeblich sind dabei die Wartezsiten
bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Straflen-, Licht- und Witterungsver-
haltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der straflenverkehrsrechtlich
festgelegten Rangfolge der Verkehrsstréme nicht maglich, das Qualitatsniveau fiir einzelne Verkehrs-
strome durch Steuerungsmafinahmen zu beeinflussen. Daher ist die Qualitat des Verkehrsablaufs jedes
einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrs-
situation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme
far die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend. Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitat wird fir jeden Fahrzeugstrom eines Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt
{vgl Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 20071). Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsab-
laufs A bis F, mit den in der Tabelle 5 dargestellten Grenzwerten der mittleren Wartezeit, kénnen fol-
gendermaflen charakterisiert werden.

Stufe A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren, Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteiinehmer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung nech be-
zliglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstelit.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgénge, verbun-
den mit deutlichen Zeitveriusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grofle und dabei stark streuende Werte an. Geringfigige Ver-
schlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieRen, ist Gtber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-strom.
Es bilden sich lange, sténdig wachsende Schiangen mit besonders hohen Warte-zeiten.

-11-
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Diese Situation I&st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zu-
flielenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Die Qualitétsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitst eines Knoten-punk-
tes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fiir alle Stréme an
ginem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahmefétien einer
Bemessung zugrunde gelegt werden.

e el QualltatSSthe 3 .. : | Mlttlere Wartezeltw [sec]
A <10 sec
B < 20 sec
c < 30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -—
Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage und

Kreisverkehrsplatzen fir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen, FGSY 2015)

41 Knotenpunkt Alte Heerstrale / GroRenbuschstrafle

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Alte HeerstralRe / GroRenbuschstrale wurde mit dem Be-
rechnungsverfahren fir einen einstreifigen Kreisverkehrsplatz mit einem Auflendurchmesser der Fahr-
bahn von 30 m und drei Zufahrten Gberprift. Die Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle 3 zusam-
mengestellt, die detailliertere Berechnungsunterlagen sind im Anhang aufgefihrt.

o outahet | Mittlere Wartezeit |- Stufe der Ver: |Kapazitatsreserve
Alte Heerstrafle West 4.1 A 875
2
© Grollenbuschstraile 4.6 A 779
<
Alte Heerstralie Ost 52 A 685
o | Alte HeerstraBe West 42 A 848
[72]
(o]
§) Grofienbuschstrale 49 A 736
o
Alte Heerstralle Ost 5,5 A 651
Tabelle 3: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitétsreserven am Knotenpunkt Alte

Heerstrafle / Grofienbuschstrale im Analyse- und Prognosefall 7:00 — 8:00 Uhr
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Wie die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, weist der Knotenpunkt sowoh! im
Analysefall als auch im Prognosefall in der Morgenspitzenstunde einen Verkehrsablauf in der héchsten
Qualitatsstufe A auf, Die Kapazitatsreserven in allen Zufahrten sind so hoch, dass auch eine deutlich
unglinstigere Richtungsverteilung oder héhere Menge des Neuverkehis nicht zu problematischen Ver-
kehrsverhélthissen fihren konnen.

4.2 Knotenpunkt GrofRenbuschstraRe / limenaustralle

Der Knotenpunkt Grotenbuschstralle / limenaustrale wird derzeit als Einmiindung mit einer Rechts-
vor-links-Regelung betrieben. Die Zufahrt aus dem Stichweg gegentiber der menaustrale ist als Geh-
wegliberfahrt mit abgesenktem Bord allen anderen Fahrbeziehungen gegeniiber wartepflichtig. Da es
bei Knotenpunkten mit der Vorfahrtregelung ,rechts-vor-links" keine feste Zuordnung von Haupt- und
Nebenstrémen gibt, kann die Leistungsfahigkeit auch nicht nach dem beschriebenen Verfahren fir Vor-
fahrtknoten berechnet werden. Zur Beurteilung der Verkehrsqualitat stitzt sich das HBS daher auf em-
pirisch ermittelte Erfahrungswerte. Im vorliegenden Analysefall liegt die Gesamtverkehrsmenge in der
Summe aller Zufahrten in der Morgenspitzenstunde bei 272 Kfz/h. Ein entsprechendes Diagramm im
HBS gibt fiir diese Belastung eine gréfite mitttere Wartezeit von 7 Sekunden an. Nach den Kriterien der
Tabelle 2 wird damit im Verkehrsablauf die Qualitatsstufe A erreicht.

Im Faile einer Anbindung der Kita an die GroRenbuschstralie ist vorgesehen, den Knotenpunkt zu einem
Minikreisverkehrsplatz mit einem Aullendurchmesser der Fahrbahn von 18 m und einer vom Schwer-
verkehr Uberfahrbaren Mittelinsel umzugestalten. Um nun einen direkten Vergleich der Verkehrsquali-
taten im Analysefall und im Prognosefall herstellen zu kénnen, wurde die Leistungsfahigkeit dieses
Kreisverkehrsplatzes auch flir den Analysefall untersucht. Die Ergebnisse sind in der folgenden Ta-
belle 4 zusammengestellt, die detailliertere Berechnungsunteriagen sind im Anhang aufgefihri.

g | Mittlere Wartezeit| ~ Stufe der Ver- _ |Kapazitétsreserve
g | IsecFzl | kehrsqualitat | - [Pkw-Efh] -
Grofenbuschstralie Nord 3,6 A 999
& | lmenaustrake 3.4 A 1068
©
< | GroRenbuschstralte Sud 39 A 929
Anbindung Kita 37 A 963
Grofienbuschstrale Nord 37 A 968
Q
& | limenaustraie 3,4 A 1052
2
& | Grolenbuschstralte Std 4,0 A 201
Anbindung Kita 4,0 A 901
Tabelle 4: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitétsreserven am Knotenpunkt

GroBenbuschstrale / llmenaustralle im Analyse- und Prognosefall 7.00 — 8:00 Uhr
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Wie die Ergebnisse der auch dieser Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, weist der Knotenpunkt
sowoht im Analysefall als auch im Prognosefall in der Morgenspitzenstunde einen Verkehrsabliauf in der
héchsten Qualitdtsstufe A auf. Die Kapazitatsreserven in allen Zufahrien sind auch hier so hoch, dass
selbst eine deutlich unginstigers Richtungsverteilung oder hthere Menge des Neuverkehrs nicht zu
problematischen Verkehrsverhaltnissen flhren kdnnen,

Alternativ zur Kreisverkehrslésung wurde fir diesen Knotenpunkt auch die Frage aufgeworfen, mit wel-
chen Ergebnissen bei der Ausbildung des Knotens als einfache Kreuzung mit Anlage einer Linksabbie-
gespur von Norden zu rechnen sei. Eine notwendige Konsequenz dieser Knotenpunktsform wére aber,
die bestehende Rechts-vor-links-Regelung aufzugeben und die Groenbuschstraie als vorfahrtberech-
tigte Strafle auszuweisen, da an Rechts-vor-links-Kncten keine separaten Abbiegespuren angelegt wer-
den dirfen.

Die Ergebnisse der Berechnung filr den Prognosefall sind in der Tabelle 5 aufgefiihrt. Es zeigt sich
erneut, dass auch bei dieser Knotenpunktsform im Prognosefall die Stufe A der Verkehrsqualitat nicht
verlassen wird,

s Zufah T Mittlere Wartezeit | ~Stufe der Ver- - Kapazitatsreserve
ST e lsec/Fz] - |- kehrsqualitat | - [Pkw-E/h]
Grofienbuschstraie Nord 0,0 A 1625
Geradeaus
GroRenbuschstrale Nord 3,7 A 083

[+1] . .
@ | Linksabbieger
®
5 llmenaustralile 56 A 848
GroRenbuschstrafe Sud 2,3 A 1561
Anbindung Kita 43 A 834
Tabelle 5: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven am Knotenpunkt

Grokenbuschstralie / Imenaustrale als Kreuzung im Prognosefall 7:00 — 8:00 Uhr

Bei der Bewertung des Ergebnisses dieser Berechnung ist jedoch zu beachten, dass — unabhéngig von
der geplanten oder moglichen Anbindung der Kindertagesstatte — auf der Grofiienbuschstralle ein zu
hohes Geschwindigkeitsniveau beklagt wird. Eine Aufhebung der Rechts-vor-links-Regelung zugunsten
einer Bevorrechtigung der GroRenbuschstraile wilrde die nach Sicht der Ortsansassigen unzureichende
geschwindigkeitsmindernde Wirkung dieser Regelung génzlich verlassen und eher zu einem weiteren
Anstieg der Fahrgeschwindigkeiten auf der GroRenbuschstrale fihren. Insofern ist bei den gegebenen
Leistungsfahigkeitsbedingungen der Umgestaltung zu einem Minikreisverkehrsplatz eindeutig der Vor-
zZug zu geben.

5. ERSCHLIERUNGSVARIANTE B

Bei der ErschlieBungsvariante B wird die Kindertagesstatte fiir den Pkw-Verkehr Uber die Waldstrafle
angeschlossen. Fir diese Variante stellt das Konzept eine gemeinsame Anbindung des Parkplatzes flr
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die neue Wohnbebauung und des hinter dem Wohngebaude liegenden Parkplatzes der Kindertages-
statte an die WaldstraRe vor, Zur verkehrlichen Bewertung der Variante B ist daher auch das Verkehrs-
aufkommen der kiinftigen Wohnbebauung zu berlcksichtigen, das mit demselben Verfahren nach Bos-
serhoff ermittelt wird wie das Verkehrsaufkommen der Kindertagesstatte. Nach Angaben des Grund-
stiickseigentimers ist dabei von maximal 20 Wohneinheiten bei dem Bauvorhaben auszugehen.

Ausgehend von einer fir einer fir die Siedlungs- und Wohnungscharakteristik typischen Haushalts-
grole, von einer fir Lage und Bewohnerstruktur typischen Wegehaufigkeit und einem hohen Motorisie-
rungsgrad werden flir die Verkehrserzeugung des geplanten Wohngebaudes folgende Kennzahlen an-
gesetzt:

= Haushaltsgréiie: 3,0 Pers.MVohneinheit

» Wegehdaufigkeit: 3,7 Wege/Bewohner u. Tag

+ Anteil der Wege auBerhalb des Gebiets: 17,9 %

o MIV-Anteil Bewohner, 70 %

« Anteil des Besucherverkehrs: 15 %

*  MIV-Anteil Besucher: 80 %

e Lkw-Verkehr (auch Lieferdienste). 0,05 Lkw-Fahrten/Bewohner u. Tag

Bei diesen Ausgangsdaten ist durch die neue Wohnbebauung ein zusétzliches Verkehrsaufkommen
von 52 Kfz-Fahrten/Tag und 2 Lkw-Fahrten/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr zu erwarten. Fiir die
tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs wurden die typischen Ganglinien fur ein Stadt-
randgebiet eines Mittelzentrums angesetzt. Danach liegt die Spitzenstundenbelastungen dann morgens
zwischen 7:00 und 8:00 Uhr bei 8 Kfz/h im Quellverkehr und 2 Kfz/h im Zielverkehr. Nachmittags liegt
das Maximum des Verkehrsaufkommens zwischen 17,00 und 18:00 Ubr bei 7 Kfz/h im Zielverkehr und
4 Kfz/h im Quellverkehr, jeweils unter Einbeziehung des Besucherverkehrs und des Lkw-Verkehrs.

Diesen Ergebnissen ist zu entnehmen, dass der kiinftige wohnungsbezogene Verkehr weder in der
morgendlichen noch in der nachmittéglichen Spitzenstunde eine relevante Gréfienordnung erreicht. Et-
was deutlicher macht sich hingegen das Kita-bezogene Verkehrsautkommen bemerkbar, das auf der
Waldstrate in dem Abschnitt zwischen Parkplatzanbindung und der Kreuzung mit der Alien HeerstraRe
in voiler Stirke von 59 Pkwrh in Fahrtrichtung Suiden und 58 Pkw/h in Fahrtrichtung Norden auftritt.
Zusammen mit dem bestehenden Verkehrsaufkommen von maximal 38 Kfz/h in Fahrtrichtung Stiden
und 44 Kfz/h in Fahrtrichtung Norden ist dann in diesem Abschnitt morgens ein Gesamtverkehrsauf-
kommen von 99 Kfz/h in Fahrtrichtung Stiden und 108 Kfz/h in Fahrtrichtung Norden zu erwarten.

Gemessen an den bestehenden Verkehrsstarken sowohl auf der Alten Heerstrafle als auch auf der
Waldstrale wird diese Verkehrszunahme keinesfalls zu einer unvertraglichen Zunahme des Gesarnt-
verkehrs und damit zu einer leistungskritischen Verkehrssituation an der Kreuzung Alte Heer-
strabbe / Waldstralle fiihren, insbesondere, da der Knoten mit einer Lichtsignalsteuerung und separaten
Abbiegespuren auf der Alten Heerstralle Uber alle Elemente fur eine héhere Leistungsfahigkeit verfiigt.
Diese Aussage kann auch ohne eine detaillierte Leistungsfahigkeitsberechnung fir diesen Knotenpunkt
getroffen werden.

Bei der verkehrlichen Bewertung der Erschlieungsvariante B ist jedoch zu beriicksichtigen, dass fur
den Bring- und Holverkehr der Kindertagesstatte langere Wege als bei der ErschlieRungsvariante A
auftreten. Zwar werden die Fahrten, die von Osten liber die Alte Heerstrale zur Kita verlaufen, um ca.
250 m je Richtung kirzer, daftr verlangert sich die Wegstrecke fur die Fahrten von und nach Westen

-15 -

&%




Bebhauungsplan Nr. 110 in Sankt Augustin - Verkehrsuntersuchung

um den gleichen Wert. FUr die Fahrten von und zur Grolenbuschstrale ist jedoch ein Mehrweg von ca.
330 m je Richtung anzusetzen.

Gegebenenfalls bedeutsamer fur die Bewertung als die gréReren Weglangen ist der erfordetliche Stell-
plaizbedarf. Da die Kita von einem Parkplatz an der WaldstraRe nur Uber einen langeren Fullweg zu
erreichen ist —flir den Kleinkinder erfahrungsgeman in der Regel mehr Zeit benétigen als Erwachsene
— verlangert sich die Verweildauer der Eltern und damit die Parkdauer. Wenn sich durch die gréere
Weglénge die durchschnittliche Verweildauer im Bringverkehr von 15 min auf 30 min verlangert, erhéht
dies den rechnerischen Stellplatzbedarf nach dem in Kapitel 3 beschriebenen Ansatz von 19 Stellpiat-
zen auf 34 Stellplétze. Unter Anrechnung einer gewissen Kapazititsreserve zur Abdeckung von Spit-
zenlasten wére daher ein Angebot von 40 Stellplatzen zu empfehlen. Fir die neue Wohnbebauung an
der Waldstralte bedeutet dies zudem, dass das Wohngebaude zu beiden Seiten von Stellplatzanlagen
eingerahmt wird.

6. FAZIT

In Betrachtung aller Untersuchungsergebnisse zeigen sich bei der ErschlieBungsvariante A — die Er-
schliefung der Kita von der GroRenbuschstralle ~ keinerlei Einschrankungen hinsichtlich Qualitat und
Leistungsfahigkeit im Verkehrsablauf. Zudem ist durch die bei dieser ErschlieRungsvariante vorgese-
henen Anlage eines Minikreisverkehrsplatzes am Knotenpunkt Grofienbuschstrale / limenaustralie /
Anbindung Kita eine geschwindigkeitsreduzierende Wirkung auf der Grolenbuschstrale zu erwarten.

Die ErschlieBungsvariante B — die ErschlieRung der Kita von der Waldstrale — ist hinsichtlich Qualitat
und Leistungsféhigkeit des Verkehrsablaufs ebenfalls als unkritisch einzustufen, weist aber Nachteile
hinsichtlich der Fahrtentangen und des Stellplatzbedarfs auf. Nachteile in Bezug auf die Qualitst der
Wohnbebauung und in Bezug auf Eingriffe in den Freiraum sind nicht Gegenstand dieser Untersuchung,
sie sind aber ebenfalls zu erwarten,

Da bei der Erschlieliungsvariante A keinerlei Probleme in der kiinftigen Verkehrsabwickiung vorauszu-
sehen sind, ist aus verkehrsgutachterlicher Sicht eindeutig der ErschlieRung der Kita von der GroRen-
buschstralle der Vorzug einzurdumen.
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Bebauungspian Nr. 110 in Sankt Augustin — Verkehrsuntersuchung

Anhang 3

A0S




Eingabewerte Kreisverkehr, 3 Arme

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: [Alte Heerstralie/Grofienbuschstrafie ™ .=

Verkehrsdaten:

Qualitdtsstufe; | -

Datum:[74.62.2019 "

Uhrzeit:|0700-0806

Mittlera Wartgzeit ty =[50 0

€ Planung

& Analyse

Aufschiiisselung nach Fahrzeugarten:

 liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerwerkehrs

& liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfakior ansetzen (empfohlen 1,10}

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Anzait der Fahrslreifgn Fulbgénger Anzahi der Fahrsireifen Aulendurchmesser
Strakenname Nr, in der Zufahri bariicksichtigen im Kreis G [m)
strafie 1 &1 o2 r
2 1 -2 i O 2
3 &1 ("2 i

ACE

Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-&/ Fz Pkw-E
Zufanrt Ausfahn kehrs- ARad. Qv wsBus,i Qbkwk,) Qraz) Argl fpe; Qee;
strom [Rag/n] [Prwih) FLkwi] {Lkwlk/hj [Fz/hi [Fgfhi 2| [Prw-Elh}
3 13(1) |° i DT TR IS R Rk e — 1,013 271.5
; 12 (2) T4 s 38 1,063 40
1 11(1W) 0 1,000 0
Fi -
1 21 (3) 126 - 1,016 128
5 3 23 (4) 71 - 1,024 72,5
2 22(2W) ) - 1.000 0
F2 —_ - - -
2 32 (5) 34 - 1,059 36
3 1 31(6) 383 1,010 387
3 33(3W) 2 1,250 25
F3 — - - - - -
Hochrechnungsfaktor:




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

g T4l Knotenpunkt: Alfe Heerstrafle/Groflenbuschstrafle
Verkehrsdaten: Datum: 74.02.2019 Analyse
Uhrzeit: 0700-0800
Zielvorgaben: Mittlere Wartazeit ty, =
Qualitatsstufe:
Knotenverkehrsstdrke: 822 Fzh
938 Phw-E/h
Aufschiiisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzisrung des Schwerverkehrs
, Kapazitdaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E /Fz | Verkehrsstérke | Verkehrsstarke | Grundkapazitit | Abminderungs- Kapazitit
Zufahrt Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis fakior Fugénger
4z TrEa Qeez Qre ki Gee; fii Cre;
[Fzh) [ [Pkw-E/h) [Pkw-E/h] [Plw-E/h} [-] [Piew-E/h]
H 308 1,018 M2 39 1202 1,000 1202
2 197 1,018 241 274 993 1,000 993
3 419 1,016 426 128 1121 1,000 1121
Beurteilung der Verkehrsgualitat
Kapazitét Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt [of R; T stufe
[Fz/h] [Fz/h] fs] Qsy
1 1181 875 4,1 A
976 779 4,6 A
1104 685 52 A
etreichbare Qualititsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstirke
Ausfahrt
usfa [Pkw-E/H] Auslastung
1 515 nicht ausgelastet
2 76 nicht ausgelastet
3 347 nicht ausgelastst

AC+




Eingabewerte Kreisverkehr, 3 Arme

Knotenpunkt: [Alte Heerstrafie/Grofienbuschstraie ]
Verkehrsdaten: Datum:|Prognoss: . - @ Planung
Unhrzeit; 0700”0800 i Ana]yse

Zielvorgahen:  Mittlere Wartezeit t, =| 575070500
Qualititsstufe:| ..

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: & flegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
™ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwererkehrs

¢ liegt nicht vor, pauschaien Umrechnungsfaktor ansetzen {empfohlen 1,10}
Lmrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingg_r_a_gen

Zufahrt Anzah! dar Fahrstreifan Fupginger Anzahl der Fahrsireifen AubBendurchmesser
StraRenname NF. in der Zufahrt berticksichtigen im Kreis D fm]
Alie Hearstratie West i & 4 2 r
2 [ [ I 1 2
3 [ 2 I

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
VO nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E { Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- GAndi Qv O lweBus,| QLiowKii ez QFg. feey e,
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkwth] [Licwi/h] [Fzh] {Fgih] H [Pkw-Eih]
13(1) | oo aas el iy vy i o a6 1,013 2715
: 12 (2) PN P i 54 1,038 55
1 11(1W) G 1,000 ]
= — - T
1 2113) 149 1,013 151
2 3 23(4) 94 1,016 95,6
2 22(2W) 0 — 1,000 D
2 — . .' o 7
2 2 (5) 49 — 1,041 51
5 1 31(6) 383 — 4,010 387
3 BBWY | i D T 2 — 1,250 2,5
Hochrechnungsfaktor:

A0




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

E 141 Knotenpunkt: Alte Heersirafle/GrofSenbuschsiralle
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Pianung
Uhrzeit: 0700-0860
b 4 A Zielvorgaben: Mittiere Wartezeit ty =
@ > @ Qualitétsstufe;
]
Knotenverkehrsstdrie: 998 Fz/h
1074 Phw-E/h
Aufschiilsselung nach Fahrzeugarten: Hagt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E {Fz | Verkehrsstdrke | Verkehrsstirke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitit
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger
Zufahrt
Oz frez Qre.zi Uee Gpe; fiy Coe;
[Fz/h) {4 {Pkw-E/h] [Pkw-Efn} [Pkw-E/h] -] Pkw-E/h}
1 321 1,017 327 54 1189 1,000 1189
2 243 1,014 247 274 993 1,000 993
3 434 1,015 441 151 1104 1,000 1101
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitit Kapazitédtsreserve mittlare Wartezeit Qualitéts-
Zufahrt C; Ry (Y siufe
[Fz/h) [Fzih] [s] Qsv
1 1169 848 4,2 A
2 97% 736 4,9 A
3 1085 §51 5,5 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstérke
Ausfahi
usfahrt (Plow-E/h] Austastung
1 538 nicht ausgetastet
_ 2 106 nicht ausgelastet
3 370 nicht ausgelastet

ACA




Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

&

4

2 @

@

k]

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: [ Grofenbuschstraledimenaustiaga- 07

Verkehrsdaten:

Mittlere Wartezeit Ly ={ ~ -
Qualitatsstufe; |

Datum;:|14.02.2019;
Unrzeit:[0700-0800

" Planung
& Analyse

Aufschilisselung nach Fahrzeugarten:

# liegl vor, mit Differenzierung des Schwernverkel

I~ liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwenerkel

i {tegt nicht vor, pauschalen Umrechrungsfzkior ansetzen (empiohian 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Anzahl der Fahrslreifen Fuftganger Anzahl der Fahrsireifen Aultendurchmesser
StraBenname Nr. In der Zufahrt berlicksichtigen im Kreis Dfm}
anb 1 1 2 =
2 & 1 2 v
@ 1 "2
3 & A 2 o
-4 (Ol | ™2 v

Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung

var nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwiK Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
Zufahrt Augfabri kahrs- Greadi Quv, Qe Busa uwetd i Yrri Gy fpg; [+
strom [Radfh] {Plwih] [Lkwth] [LkwK/H] IFz/h] [Fa/l i [Plow-E/h}
4 Wy [ T I TR 3 1,000 3
3 13 (2) 64 1,058 73
1 2 12 (3) [ — 1,000 0
1 1(1W) 0 4,000 0
Fi
1 21 {4) 16 - 1,000 16
4 24 (5) o - 14000 0
2 3 23 (8) 1 - 1,000 1
2 22(2W) o - 1,000 0
F2
2 32 (7) @ . 1,000 0
1 (8) 178 - 1,020 181,5.
3 4 34 {8) 2 - 1,000 2
3 33{3W) 0 — 4,000 0
F3 - --
3 43 {10) Y] - 1,000 ]
2 42{11) 0 1,000 0
4 1 41 {12) 3 1,000 a
4 Ad(4W) 4] - 1,000 0
F4 - . — -

Hoechrechnungsfaktor:




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

@l
& Knotenpunkt: Groflenbuschstrafiedimenaustralie
&
D;;j Verkehrsdaten: Datum: 14.02.2019 Anafyse
{13 Uhrzeil: 0700-0800
@ <3 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit &, =
v Qualitdtsstufe:
2} &
: Knotenverkehrsstirke: 272 Fah
280 Phw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitiaten der Zufahrten
Fahrzeuge Piw-E / Fz Verkehrsstirke | Verkehrsstirke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
: : Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt Im Kreis fakior FuBgénger
Zufahrt
Oz foca Qrez Qpeki Gee; fri Coey
[Fzihi [ [Pkw-E/h] [Pkw-Efh] (Pkw-E/M] [4] {Pkw-Ef]
1 72 1,056 76 ae 131 1,000 1131
2 17 1,000 17 76 1085 1,000 1085
3 180 1,019 184 30 1131 1,600 1131
4 3 1,000 3 198 965 1,000 986
Beurteilung der Verkehrsqualitit
Kapazitat Kapazititsreserve mittlere Wartezeit CQualitéts-
Zufahrt G R; Twi stufe
IFz/h] {Fz/h] (] Qsv
1 1071 998 3.8 A
2 1085 1068 3.4 A
3 1109 929 3.9 A
4 968 963 37 A
errelchbare Qualitdtsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
. Verkehrsstirke
Ausfahrt [PRw-E/]
1 201 nicht ausgelastet
2 0 nicht ausgelastet
3 74 nicht ausgelastet
4 5 nicht ausgelastet

AAA




Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

Uhrzeit:|0700:0800 ¢ Analyse

Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit Ly =| -0 50 s
2] A Quafititsstufe:| B

&

&
f Knotenpunkt: §Qmﬂén’_ﬁusfbétfaﬂé/ffrﬁenqus_ti_‘aﬂér LR
53] Verkehrsdaten: Datum: | 14,02:2048 # Planung
&3]

Aufschitisselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor. mit Differenzierung des Schwenerket
< Jiegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkel
" liegt nicht vor, pauschalan Urnrechnungsfaktor anselzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor: |-

Geometrische Ra nd.beclingg ingen

Aufatt Anzafi der Fahrstreifon Fuftginger Anzahl der Fahrstrsifen Aulendurchmesser
Strafenname Nr. in dar Zufahet bericksichtigen i Krels B [
‘Grofinbuschstr, , 1 &1 5 .
: 1 a2 W
(O 2
3 [Tl 2 -
T Anbindung Kita 4 & -2 v

Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung

von nach Ver- Rad Ly Lkw+Bus LhwiK Fz Fg Piw-E / Fz Bloa-E
Zufahrt Austahrt kehrs- ORad.i Sy O vt Buay L] Qe Yrga [ Qee;
strom [Rad/h] [Phwh) [Lkwrh] [Lkwksh] [Fzi) [Fa/h] & [Pkw-Efh]
7 PPTTON ka % e R R I i 3 — 1,000 3
3 13{2) . 69 1,088 73
1 2 12 {3} 30 1,000 30
1 1H{1W) g 1,000 0
F1 — - N
1 21 {4) 16 1,000 16
4 24 {5) o 1,000 0
2 3 23 (8) 1 1,000 1
2 23(2wW) 1] 1,000 0
2 32{7} 0 1,000 Y
1 31(8} 178 1,020 1815
3 4 34 {9} 37 1,000 31
3 33{awW) 1] - 1000 0
3 — " T
3 43 (10} 12 1,000 12
2 42 (11) Q 1,000 Y]
4 1 41(12) 49 1,000 49
4 44(4W) 3 3 R i 4 — 1,000 0
4 - = — e

Hochrechnungsfaktor:




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

@ Y
A Knotenpunkt: GroBenbuschstralie/limenaustralie
@
D;“;‘gj Verkehrsdaten: Datum: 14.02.2018 Plantung
i Uhrzait: 0700-0800
®Q Zielvorgaben: Mittiere Wartezeit fy, =
v Quaiitatsstufe:
Y@
Knotenverkehrsstdrke: 388 Fz/h
397 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: ltegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Vetkehrsstirke | Verkehrsstérke | Grundkapazitdd | Abminderungs- Kapaziti
Zufahrt Zufahrt in-derZufahrt im Krels faktor FuRgénger
Z2ufahrt
Gz frezi drEZ Gpei Gre;i fia Crej
{Fz/hj [1 [Pkw-E/h] [Pkw-E/h} [Pkw-E/R] ] [Pkw-Efh]
1 102 1,039 106 409 1112 1,000 1112
2 17 1,000 17 a3 1089 1,000 1069
3 200 1,017 213 a2 1129 1,000 1129
4 81 1,000 61 203 962 1,000 962
Beurteilung der Verkehrsqualitit
Kapazitat Kapazitdtsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; ty stufe
[Fz/h] [Fzih) [s] Qsv
1 1070 968 3,7 A
2 1069 1062 34 A
3 1110 901 4,0 A
4 962 01 4.0 A
errelchbare Qualititsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstirke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 247 nicht ausgelastst
2 30 nicht ausgelastet
3 86 nicht ausgelastet
4 34 nicht ausgeiastet

AAD




Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110
Zufahrt &
s
Zufahrt A .Qm..._..«.s
1___.'? r._........, 4
2...——'. Zufahel ©
3 &
Zufannt B
548

Knotenpunkt: | GFoBenbuschstrafie

Verkehrsdaten:

Verkehrsregeiung:

Zielvorgaben:

A-C

/8D

. Hmenausiralte ' -~

Datum: | 74,02.2019
Uhrzeit: 0700-0800

Zufahrt B:

Mitilere Wartezeit ty, =| .

Zufahrt D: & V "k

™ Planung
« Analyse

Cualitatsstufe:|

Aufschiisselung nach Fahrzeugarten:

* liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

™ liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schweanerkenrs

™ Hegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen {empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: |

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA} mil Fubgénger Radfahrer
Zufahrt | Kkehrs. Anzahl giganer FS/ | Aufstelipldlze;  vorfahrtrechtl, Unterordn, Mittelinsel soparat
sirom Aufweitung o [Pkw-E] vorhanden FGU
1 s R
A 2 [ 2 ~ .
. P -
4 ™
B 4,56 ™ . 1
5 - — -
7 -
c 8 w1 o2 r ™
9 I B %
10 i"'
D |1011.12 " r ~
12 - - i
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad L Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufaht | kehrs- CRad,i Qv Qiiov+Bus.t Qubwka ez rgs foe, e
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkwih] {Lkwk/h) [Fzih] {Fg/h} [ [Pkw-E/h)
] ——T TR 7 2,000 S
A 2 69 1,068 73
3 3 e 1,000 3
Fi2 -
4 16 - 1,600 16
5 5 0 ¢.000 ¢
6 1 1,000 1
F34
7 0 -- 0,060 0
o 8 178 1,020 182
RN IR 2 - 1,000 2
F&6 -
19 |07 L 0 0,000 0
B 1% 4} --- 0,000 Q
12 R I B 3 1,000 3
F78 - - o - -—
Hochrechnungsfaktor:




Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

a
Zufalit O
—
Zufahrt A MB
1--------—--—¢¢¥r r—-ﬂm?
gm,..} ZulahsA ¢
3——__-‘*.
Zytahri B
456

Knotenverkehrsstirke: 272 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Datum:

Knotenpunkt: GroBenbuschstralle

14,02.2019

Uhrzeit: 6700-0800

Zufahrt B:

Zufahrt D:

Mittlere Wartezelt ty, =

Qualititsstufe:

/8-C
Himenaustralle

Analyse

Aufschltisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrime Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- slaufreier staufraier
Zufahrt | Strom Gpi G; faktor f Cres grad ¥ Zustand Zustand
{Rang) [Fz/h} [Pkw-E/h] i1 (Plew-E/h] [ Po pe Dzw. p,
112 180 1047 1,000 1047 0,000 1,000 1,000
A 2 {1) e 1800 1,000 1800 0,041 1.000 -
3N 0 1600 1,000 1600 0,002 1,000 -
4 (4 263 798 1,000 795 0,020 -
; 5 (3) 251 768 1,000 768 0,000 1,000 1,000
6 (2) 71 1101 1,000 1101 0,001 0,999 -
7 {2 72 1184 1,000 1184 0,600 1,000 1.000
c B (1) = 1800 1.000 1800 0,101 1.000 ---
a (1) [ 1600 1,000 1600 0,001 1,000
16 4 251 800 1,000 799 0,000
D 1 {3) 251 67 1,000 767 0,000 1,000 1,000
12 (2} 179 964 1,000 964 0,003 0,897 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktcren Kapazitat Kapazitdt Auslastungs- | Kapazitéts- mittlers Qualitéts-
Zufamt|  Strom Gres fog i Cpe G grad x; resarve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] ] {Plow-E/h) {Fz/h] 8] [Fzin] (s] asy
1 — — — -—- - f— — ———
A 2 69 1058 1800 1701 0,041 1832 .0 A
3 3 1,000 1600 1600 0.002 1597 0.0 A
4 16 1,000 795 795 0,020 779 4,6 A
B 5 - - - -— -— - - an
4} 1 1,000 101 1101 0,001 1100 3.3 A
7 - e - - _ -
c 8 178 1,020 1800 1765 o0 16587 0,0 A
g 2 1,000 1600 1600 0.001 1598 o.e A
10 e - - —
D 11 — - - - - -
12 3 1,000 8964 964 0,003 961 3.7 A
A 243 72 1,066 1791 1697 0,042 1625 0,0 A
B 4+5+6 17 1,060 809 809 0,021 792 4,5 A
C 7+5+8 180 1,019 1800 1768 0,102 1586 2.3 A
D 10+171+12 3 1,000 964 964 G.003 961 37 A
erreichbare Qualititsstufe QSVes gos A
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Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktorsn Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz fee i [0 3 Ns Stautéinge
[Fz/h) [} [Fz/hj [%} {Fz] [m]
A b - e
; KI R 1 7t 013 7
T -
5 _ "gq_s 0,06
0,33
¢ 7
D 0,01 6
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgingerstrome
Hauptstrome Summes der mittlere Summe der Qualltats-
Zufahrt | Mittei- Fultgdnger- Qi Haupistrdme | Warlezeitw | mitll. Warte- stufe
insel feilstrom [Fz/h) [Fz/h) Is} zeft [s} Qsv
Fa1
A | nen il L 250 7 17 A
F2 72
F23 - -
F23 S -
B nein F3 0 17 0.1 0.1 A
F4 17
F45 - -
Fd5 - —
c nei FS 59 249 1,7 17 A
F& 180
F&7 — -
F&7 - -
[ nain 7 9 3 0.0 0.0 A
Fa 3
Fa1 — - -
erreichbare Qualititsstufe QSVey jes A
Qualitét des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptsiréme mittlere Qualitéts-
Zufahrt Strom Gpi Wartezeit w stufe
[Fz/h} [s] Qsy
A R11 —— — aan
B R2 -
C b — -
D R38 - —n

erreichbare Qualititsstufe QSVegmad,ges

A




Eingabewerte Kreuzung innerorts

i
A Zufabrt A-C . / B-D N
Knotenpunkt: ]'Grpnénbuschstraﬁe; - Hmenaustralie. v
Verkehrsdaten: Datum: | 14.02.2G15" & Planung
o emons B Uhizeit: | F700-0800", ¢ Analyss
Zufalirt A 8
2 ol Zutahet ¢ Verkehrsregsiung: Zufahrt B: &
Y
Zufahrt D: .
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty ==~ -

Zufahnt 8
4 54

Qualitatsstufe:

Aufschilisselung nach Fahrzeugarien: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Umirechnungsfaltor:|

¢ liegt wor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht veor, pauschalen Umrachnungsfaktor ansetzen (empfohien 1,10)

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifan Dreiecksinsel (RA) mit Fuflgénger Ragfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahi eigener FS/ | Aufstelipldtze |  vorfahrtrechtl. Unterordn, Mittelinsel saparat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
A 2 1 2 i —
3 ™ i r
4 i
B 458 " " "
8 rr I ~
7 i
c 8 @ 1 2 i i~
9 r e il
10 i
D 10,11,12 ™ f* I~
12 [ i ™
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Vai- Rad ) Ly Lkw+Bus LikwK Fz Fg Pkw-E/ Fz Prw-E
Zuiahri] kehrs- GRed,i Qv QuiwBus,i Qi Qpzy Qrg.t e e
strom [Rad/h] [Plkwh] (Liwih) [LkwK/h] [Fz/h) [Fgin] [ {Pkw-E/n]
y R e r e s S Ty 10 — 1,000 30
A 4 65 1,058 73
3 kj — 4,000 3
F12 — 5
4 16 - 1,000 16
8 5 %) — C.000 0
8 1 1,000 1
F34
7 0 - 0,000 0
G 8 178 - 1,020 182
9 31 --- 1,000 3
F&6 —
10 12 - 1,000 12
b 11 g -- 0,000 0
12 ARV o) NAl s S 49 1,000 49
F78 — —

Hochrechnungsfaktor:




Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrisregelung innerorts

211 {0
Zutalst O

Poesrreeromrm B
Zufahrt A e 8
PR o
2 el Zulahe &
A

Zufahrt 8
4 56

Knotenverkehrsstarke: 389 fz/h

A-C

Knotenpunkt, Grolenbuschsiralie

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvargaben:

Catum

D 14.02.2019

Uhrzeit: 0760-0800

Zufahrt B

Mittlere Wartezeit by =
Qualitdtsstufe:

;1

Zufahrt D;

/B-C
fimenaustralie

Planung

Aufschitisselung nach Fahrzeugarten;

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrome Grunckap, | Abminderungs-| Kapazitét Auslastungs- staufreier staufrefer
Zufahrt|  Strom Qs G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
[Rang) [Fz/f] [Pkw-Efh) H [Pkw-E/h] [-] Po py baw. py
1 (2) 209 1013 1,000 1013 0,030 0,970 0970
A 2 M) - 1800 1,000 1800 0,041 £.000 -
3 c 1600 1,000 1600 0,002 1,000 -
4 (4) 343 705 1,000 849 0,025
B 6 (3) 310 707 1.000 586 0.000 1,000 0,970
B (2) 71 1104 1,300 1101 0.004 0,998
7 {2) 72 1184 1,000 1184 0,000 1,000 0,970
o} 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,101 1,000
9 {1 1} 1600 1,000 1600 0,019 1,000 -
10 {4) 285 753 1.000 730 0.016 -
D 11 {3) 286 721 1,000 fate:t] 0,000 1.000 0.970
12 (2) 184 947 1,000 947 0,052 0,948 -~
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Qualitdts-
Zufanrt | Strom e fog Cog; C; grad x; resernve R Wartezelt w stufe
{Fz/h} [ [Pkw-E/n} {Fzit) ] [Fz/h) [s] Qsv
1 30 1,000 1013 1013 0.030 983 3.7 A
A 2 39 1,058 1800 1701 0,041 1632 0,0 A
3 3 1,000 1600 1600 0,002 1597 0.0 A
4 16 1,000 548 649 0,025 633 6.7 A
B 5 — - - — —
[} 1 4,000 1101 1101 0,001 1100 3.3 A
7 —— -— — — - P — ——
C 8 178 1,020 180G 1765 0,101 1587 0,0 A
9 3 1,000 1500 1600 0,019 1569 0.0 . A
10 12 1,000 730 730 0,016 718 5.0 A
D 11 - — - - - — —
12 49 1,000 247 947 0,052 898 4.0 A
A 2+3 72 1.066 1791 1697 0.042 1826 0,0 A
B 44548 17 1,000 665 665 0,026 648 5.6 A
% T+8+5 209 1,017 1800 1770 0,118 1561 2,3 A
o} 10+11412 61 1,000 895 895 0,068 834 4.3 A
A

erreichbare Qualititsstufe QSVe; .,
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Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazilat
Zufahrt | Strom Qrai fpg; G S Ng Stavlange
[Fz/t} [-] [Fzih] {%] [Fz] im)
243 2en i AR es 0,13 7
S ) 0,06 6
0,33
C - !
D 0,01 B
Qualitat des Verkehrabiaufs der Fugdngerstrome
Hauptsitréma Summea der mittiers Summe der Quaiiigts-
Zufahrt ] Mittel- Fulganger- Qi Haupistrome | Warlezeit w | mittl, Warte- stufe
ingel ledlstram [Fz/h] {F2/h) fs} zelt [s) Qsyv
F81 -
A nein Ft 178 280 2,0 20 A
F2 102
F23
F23 - -
B nein F3 0 17 0.1 0.1 A
F4 17
F48 - -
» F45 — - -
c nein ko i 278 19 19 A
F5 200
F&7 - - -
F67 - .
D nein F7 0 61 C,4 0.4 A
F8 61
F&1 —
erreichbare Qualitatsstufe QSVe oo A
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréma mittlere Qualitats.
Zufahrt Sirom Gp.i Wartezeit w stufe
[Fzfh] [s} Qsv
A R11 - —
B R2 - -
C RS - — -
o RS - - -

erreichbare Qualititsstufe QSVeypay yos
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 25.10.2019
Drucksache Nr.: 19/0406

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 20.11.2019 dffentlich / Vorberatung
schuss

Rat 04.12.2019 6ffentlich / Entscheidung
Betreff

16. Anderung des Flichennutzungsplanes fiir den Bereich Gemarkung Birlinghoven
Flur 10, Flurstiick 21 und Teile des Flurstiicks 216. Durchfilhrung der frithzeitigen
Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behdrden und Tréger &ffentlicher Belange

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt Sankt Augus-
tin folgenden Beschluss zu fassen:

Der Rat der Stadt Sankt Augustin beschlie3t fur die 16. Angierung des Flachennutzungspla-
nes die Durchfilhrung der frihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit gemal § 3 Abs. 1
BauGB und der Behdrden gemal § 4 Abs. 1 BauGB einzuleiten.

Die genauen Grenzen sind dem Geltungsbereichsplan zu entnehmen (siehe Anlage 1).

Sachverhalt / Begriindung:

Der Rat der Stadt Sankt Augustin hat in seiner Sitzung am 11.09.2019 die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 810 ,Steinmorgen” sowie im Paralleiverfahren die 16. Anderung des
Flachennutzungsplans beschlossen.

Das Plangebiet der 16. Anderung wird im Flachennutzungsplan zurzeit als Sondergebiet
Einzelhandel dargestellt (siehe Anlage). Diese Darstellung ist auf den Bebauungsplan Nr.
809 ,An der Kleinbahn® zuriickzufihren. Dieser sah zum damaligen Zeitpunkt die Erschlie-
Rung des heutigen, stidlich gelegenen Nahversorgers Uber die Stralle Zur Kleinbahn vor.
Mit der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 809 ,An der Kleinbahn" wurde eine Erschlie-
Rung des Nahversorgers direkt Uber die Pleistalstralle geregelt. fh der Folge wurden die
nérdlich angrenzenden Flachen, die nun im Geltungsbereich der 16. FNP Anderung liegen,
nicht mehr fiir die Ansiedlung des Nahversorgers bendtigt.
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Die nun geplante Ansiedlung einer Kindertagesstétte auf eben dieser Flache und die hiermit
in Zusammenhang stehende Aufsteliung des Bebauungsplans Nr.810 ,Steinmorgen” erfor-
dert auch die Anderung des Flachennutzungsplans. Die Darstellung Sondergebiet Einzel-
handel soll nun dementsprechend in die Darstellung ,Flache fur den Gemeinbedarf® geédn-
dert werden.

Der Bebauungsplan Nr. 810,Steinmorgen” kann seine Rechtskraft nur nach dem Abschluss
des vorliegenden FNP-Anderungsverfahrens erlangen. Die Anderung des Flachennut-
zungsplan erfolgt dementsprechend im Parallelverfahren gem. § 8 Abs. 3 BauGB zum Auf-
stellungsverfahren des Bebauungsplans Nr. 810 ,Steinmorgen®. Die friihzeitige Beteiligung
der Offentlichkeit, der Behdrden und Trager éffentlicher Belang erfolgt entsprechend parallel
zum frihzeitigen Beteiligungsverfahren des Bebauungsplans Nr. 810 ,Steinmorgen®.

niVertretung

AR
ainer Glel}
rster Bel neter

|

Die MaRnahme

[] bhat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral

> hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan 09-01-04 zur Verfugung zur Verfi-
gung.
[ ] Die Haushaltserméchtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ Juber- oder auRerplanmaBigem Aufwand ist erforderlich.
[ ltber- oder auRerplanméRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ ] Beider Manahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[X] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlage:

- 16. ANDERUNG DES FLACHENNUTZUNGSPLANES

AQA




16. ANDERUNG DES FLACHENNUTZUNGSPLANES
DER STADT SANKT AUGUSTIN
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 25.10.2019
Drucksache Nr.: 19/0407

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 20.11.2019 offentlich / Vorberatung
schuss

Rat 04.12.2019 offentlich / Entscheidung
Betreff

Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 810 "Steinmorgen" Beschluss zur
Durchfiihrung der Friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 1 BauGB
sowie der Behorden und Trager 6ffentlicher Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt das stadtebauliche Konzept zur
Kenntnis und empfiehlt auf dieser Grundlage dem Rat der Stadt Sankt Augustin, folgenden
Beschluss zu fassen:

Der Rat beschliellt die Anpassung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 810
,Steinmorgen” durch eine Reduzierung der Flache auf Teilen des Grundstiicks Flurstiick
174, Flur 10, Gemarkung Birlinghoven. Die Abgrenzung ist anhand des Geltungsbereichs-
plans (Anlage 1) abzulesen.

Der Rat beschliet die Durchfilhrung der frilhzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit gemabk
§ 3 Abs. 1 BauGB und der Behérden und Trager Offentlicher Belange gemalk § 4 Abs. 1
BauGB.

Sachverhalt / Begriindung:

Der Rat der Stadt Sankt Augustin hat in seiner Sitzung am 11.09.2019 die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 810 ,Steinmorgen” beschlossen. Ziel des Bebauungsplans ist insbe-
sondere die Schaffung der Planungsrechtlichen Voraussetzung auf einer derzeit landwirt-
schaftlich genutzten Teilflache zwischen dem Nahversorger an der Pleistalstrale am dstli-
chen Ortsrand sowie der ndrdlich gelegenen Gewerbegebietszufahrt An der Kleinbahn.
Dariiber hinaus soll ein Teil des nordéstlichen Ortsrands durch die Regelung einer Wohn-
bebauung arrondiert werden.

Diese planerischen Zielsetzungen wurden seitens der Verwaltung nun weiter konkretisiert
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und in einem stadtebaulichen Konzept ausgearbeitet, welches im Folgenden inhaltlich er-
lAutert wird.

Kindertagesstitte

Die urspriingliche Planung sah die Errichtung einer zweigruppigen Kita vor. Der Bau und
der Betrieb sollten nach Zielsetzung der Verwaltung lber einen privaten Vorhabentrager
erfolgen. Wie den Fraktionen in einer gemeinsamen Sitzung des GUB/UPV/JHA am
2.10.2019 (siehe DS-Nr. 19/0337) bereits berichtet wurde, ist aufgrund des derzeit anhal-
tend hohen Bedarfs an Kinderbetreuungspldtzen die urspringliche Planung von ehemals
zwei auf nun drei Gruppen erhéht worden. Aufgrund der zur Verfligung stehenden Gesamt-
flache von etwa 1.700 gm auf dem Plangrundstiick ist die Voraussetzung fir den Betrieb
von drei Gruppen grundséatzlich gegeben.

Wohnbebauung

Die Planung der Kindertagesstétte sowie die ErschlieBung der entsprechenden Fléche er-
méglicht ebenfalls die Arrondierung des norddstlichen Ortsrandes, welcher im Flachennut-
zungsplan der Stadt Sankt Augustin bereits als Wohnbaufidche ausgewiesen ist. Die hierfur
vorgesehene Flache wurde am westlichen Rand gegentber dem Aufstellungsheschluss
etwas reduziert. Der Grund ist die Konkretisierung eines benachbarten landwirtschaftlichen
Betriebs, der diese Teilflaiche baulich anderweitig nutzen méchte. Diese Nutzung kann auf
Grundlage des bestehenden Planrechts erfolgen und soll daher nicht im Rahmen des Plan-
verfahrens 810 ,Steinmorgen” geregelt werden. Dennoch wird das Vorhaben im Rahmen
des weiteren Planverfahrens entsprechende Berlcksichtigung bei der Planung der Wohn-
nutzungen finden. Bei der Planung der Wohnbebauung handelt es sich um eine Angebots-
planung. Aufgrund der Lage am Ortstrand und vor dem Hintergrund der angrenzenden Nut-
zungen ist hier eine Begrenzung der Geschossigkeit auf zwei Vollgeschosse sowie eine
Begrenzung der Gebaudehdhen geplant.

Erschlieffung

Die Erschlieung des Plangebiets erfolgt von Norden aus Uber die Strale Zur Kleinbahn,
Darliber hinaus ist eine zusatzliche fullldufige ErschlieBung Uber den bestehenden FuB-
und Radweg geplant, der die Stralle Am Steinmorgen mit dem Nahversorger an der Plei-
stalstrafie verbindet und siidlich am Plangebiet vorbeilduft. Durch diesen zusatzlichen Ful3-
und Radweg soll inshesondere die fullldufige Anbindung des Kindergartens zum Kindergat-
ten zu den angrenzenden Wohnnutzungen im Ortsteil Birlinghoven gestarkt werden.

Fur die Erschliefung des Wohngebiets sowie der Kindertagesstatte sind darliber hinaus
weitere Vorgaben zu beachten, die auf die die urspringlichen Férderbestimmungen im
Rahmen des Baus der Stralle Zur Kleinbahn zuriickzufiihren sind. Diese wurde seinerzeit
mit Hilfe von Landeszuwendungen als Gewerbegebietszufahrt realisiert. Die Zweckbindun-
gen hierzu laufen erst in den kommenden Jahren aus. Bereits im Rahmen von Erschlie-
Bungsplanungen und Abstimmungen bei der Bezirksregierung im Zusammenhang mit dem
Bebauungsplan 810 ,An der Kleinbahn® ergaben sich Vorgaben seitens des Landes NRW
bzw. der Bezirksregierung, die nun auch bei der Erschliefungsplanung zu Grunde gelegt
werden. Demnach muss die ErschlieBung des Plangebiets an die Strale Zur Kleinbahn
tiber eine separate, 6ffentlich gewidmete Stralle erfolgen. Ebenso muss eine erforderliche
Anfahrsicht in die Ubergeordnete Entlastungsstraie gewahrleistet und die Leistungsfahig-
keit der Gewerbegebietszufahrt darf durch die zusatzlichen Nutzungen nicht beeintrachtigt
werden. Angesichts der Nutzungen im Plangebiet ist von einer Beeintrachtigung der Leis-
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tungsfahigkeit der Stralke Zur Kleinbahn nicht auszugehen.

Der ruhende Verkehr wird flr die zukinftigen Wohnnutzungen auf den privaten Grund-
stlcksflachen untergebracht. Im Rahmen des stadtebaulichen Konzepts wurden hierfur
exemplarisch zunéchst unterirdische Stellplatzanlagen fiir eine zentrale Stellplatzanlage
vorgesehen (siehe Zufahrt stdlich der Wohnbebauung). Da es sich hierbei jedoch um einen
Angebotsbebauungsplan und zum jetzigen Zeitpunkt keine konkreten Bauvorhaben seitens
des Grundstiickseigentlimers bekannt sind, sollen im Rahmen des Rechtsplans entspre-
chende Vorgaben im Rahmen der textlichen und zeichnerischen Festsetzungen fir ent-
sprechende Regelungen fir die Unterbringung des ruhenden Verkehrs sorgen.

Im Zusammenhang mit der Errichtung der Kindertagestatte wurden separate Stellplatze fur
den ruhenden Verkehr entlang der Stichstralie sowie auf dem Kitagelande vorgesehen. Vor
dem Hintergrund vorhandener Erfahrungen und verkehrlicher Expertisen im Zusammen-
hang mit der Planung anderer Kindertagestatten im Stadtgebiet lassen sich bezogen auf
den Stellplatzbedarf konkrete Zahlen ableiten. Zwei Mitarbeiterstellplatze werden sidlich
des Stichs auf dem Geldnde der Kindertagesstatte angeordnet. Die {ibrigen acht Stellplatze
wurden als Querparker &stlich der ErschlieRungsstrale unmittelbar nérdlich an das Ki-
tagrundstiick geplant. Urspriingliche Planungen, alle Stellplatze unmittelbar auf dem Grund-
stlick der Kindertagesstatie im Bereich der Wendeanlage unterzubringen wurden im Rah-
men der Planung letztendlich verworfen - zum einen, da die Unterbringung die Gesamtfla-
che erheblich reduziert hatte und vor dem Hintergrund des angestrebten dreigruppigen Be-
triebs die Nutzbarkeit des Grundstiicks stark beeintrachtigt hatte - zum anderen, um eine
bessere Abwicklung der Zu- und Abfahrtsverkehre zur Spitzenstunde zu gewahrleisten.

EFmpfehlung der Verwaltung

Die Verwaltung schidgt vor; die notwendige Anderung des Geltungsbereichs zu beschlieRen
und auf der Basis des vorgestellten stadtebaulichen Konzepts die frilhzeitige Beteiligung
vorzubereiten und durchzufithren.

I Vertretung

i i
s
\rster Beig
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Die Mallnahme
[ 1 hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

X Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan 09-01-04 zur Verfiigung.
[[] Die Haushaltserméachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[Cluber- oder auBerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.
[Juber- oder auBerplanméaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[] Bei der MaBnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
X] Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen:

1 - Geltungsbereich
2 - Stdtb-Entwurf
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 28.10.2019
Drucksache Nr.: 19/0408

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 20.11.2019 6ffentlich / Kenntnisnahme
schuss

Betreff

Geplante Errichtung eines privaten Mehrfamilienwohnhauses mit 4 Wohneinheiten in
der Franz-Jacobi-Stralle, Hangelar

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Umwelt, Planung und Verkehr nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

Der Verwaltung liegt ein Antrag auf Vorbescheid fiir die Errichtung eines privaten Mehrfami-
lienwohnhauses mit 4 Wohneinheiten in der Franz-Jacobi-StraRe vor. Das hier geplante
Wohnhaus soll auf einem in zweiter Reihe liegenden Grundstiick als sogenannte Hinter-
landbebauung errichtet werden. Dieses Grundstiick liegt im unbeplanten Innenbereich, so
dass die planungsrechtliche Beurteilung nach § 34 BauGB erfolgte.

Nach Priifung der hier einschlagigen MaRgaben nach § 34 BauGB fugt sich das geplante
Vorhaben sowohl nach MaR, als auch nach Art der baulichen Nutzung in die nahere Umge-
bung ein. Eine wie geplante Wohnnutzung, als auch das MaR der baulichen Nuizung, spe-
ziell die hier geplante Hohenentwicklung (2-geschossig zuziglich sogenanntes Staffelge-
schoss), stehen im Einklang mit der unmittelbaren Nachbarbebauung und deren Nutzung.
Aus Sicht der Fachverwaltung sind mégliche bodenrechtliche Spannungen hier nicht erwar-
ten.

Vorbehattlich einer noch &ffentlich-rechtlich zu sichernden ErschlieRung (Zuwegung) stehen
dem geplanten Vorhaben aus planungsrechtlicher Betrachtung seitens der Fachverwaltung
keine Versagungsgriinde entgegen. Die weiteren bauordnungsrechtlichen Notwendigkeiten
werden sodann bei méglicher Bauantragstellung einer dezidierten Priifung/Wertung unter-
zogen.
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Aufgrund des durch den Fachausschuss festgelegten Informationswunsches fiir bauliche
Mafnahmen im sogenannten Ortskern des Ortsteiles Hangelar geht die Verwaltung inso-
fern ihrer Berichts- und Informationspflicht nach.

Nach hiesiger Einschatzung und Wertung wird durch eine derartige bauliche MaRnahme
keine ortsbildverdndernde Wirkung erzeugt, so dass der Antrag auf Vorbescheid positiv zu
bescheiden ist.

Zur Darstellung der Lage wird auf die beigeflgten Anlagen verwiesen.

I Vieriretun
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%rster Beige

Die Malhnahme
hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

] Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfigung.
[ 1 Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[]uber- oder auBerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.

[ Jiiber- oder auRerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[] Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berlicksichtigt.
DX Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen:
- Kataster Franz-Jacobi-Stralie (Anlage 1)

- Luftbild Franz-Jacobi-StralRe {Anlage 2)
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Auszug aus der Stadtgrundkarte Stadt Sankt Augustin
Malistab 1:1000 Der Birgermeister
Gemarkung : Hangelar Gemeinde : Sanki Augustin Markt 1
Flur : 007 Sankt Augustin
Flurstiick 1 2861 Sankt Augustin, 29.10.201%
R 370955 m

4 Anlage zu DS-Nr. 19/0408

N "7{"?'\"7';;%

W 098¥235 H

-Katasteransicht- ad

Vervielféltigungen fir eigena, nicht gewerbliche Zwecke zugelassen.
Vervielfiltigungen fir andere Zwecke, Verdffentiichungen oder deren Weitergabe an Dritte nur mit besonderer Genehmigung.

A3A




Auszug aus der Stadtgrundkarte Stadt Sankt Augustin
MaRstab 1:1000 Der Burgermeister
Gemarkung : Hangelar Gemeinde : Sankt Augustin Markt 1
Flur » bo7 Sankt Augustin
Flurstfick : 2861 Sankt Augustin, 25.10.2019

R 370955 m

Anlage zu DS-Nr, 19/0408
-Luftbild-

W 0a8rzes H

H 5624628 m

R 370795 m

Vervielfaltigungen fiir eigene, nicht gewerbliche Zwecke zugelassen.
Venvielfalligungen fiir andere Zwecke, Veréffentiichungen oder deren Weitergabe an Dritte nur mil besonderer CGenehmigung.
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SANKTAUGUSTIN FreieWa3ahler

Ihr/e Gesprachspartner/in: W.Kéhler, E.Heikaus

Verteiler: Vorsitzende(r), I, lll, IV, BRB, FB 1, FB 6, BNU
Federfiihrung: FB 1

Termin f. Stellungnahme: 08.11.2019

AbEchlumg fr \fﬁl

A
£

erledigt am; 15.10.2019 vB | ' g

Antrag
Datum: 15.10.2019
Drucksachen-Nr.: 19/0388

Beratungsfoige Sitzungstermin  Behandlung
Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 20.11.2019 dffentlich / Entscheidung
schuss

Sammlung von Alt-Textilien in Containern

Beschlussvorschlag:
Die Verwaltung wird beauftragt zu priifen,

1. ob Alt-Textilien, da sie anders als die unter der MaB3gabe des Kreislauf-
wirtschaftsgesetzes und der Verpackungsverordnung als Wertstoffe zu be-
trachtenden Materialien Leichtverpackungen, Papier/Karton und Glas als
Abfall einzustufen sind*) und als solcher grundsétzlich der Entsorgungs-
pflicht der Kommune unterfallen;

2. ob unter dieser MaBBgabe seitens der Stadt Sankt Augustin die Aufstellung
von Containern zur Sammlung von Alt-Textilien ausschlieBlich in die eige-
nen Hande genommen oder in die Hande von ihr beauftragter Entsorger
gegeben werden kann und alle anderen Unternehmen von der Alt-
Textilien-Sammlung Uber Container ausgeschlossen werden kdénnen**);

3. ob zur Durchsetzung der in Ziffer 2) genannten MaBnahme die in Ziffern
1) und 2) in Bezug genommenen Urteile eine hinreichende Rechtsgrundla-
ge abgeben oder ob es dazu im Sinne des OVG NRW, Urteil vom

ASD
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13.05.2019 - Az: 11 A 2057/17 einer "ermessensienkenden Verwaltungs-
vorschrift (Ermessensrichtlinie)" bedarf. ***)

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Priifungen mége die Verwaltung sodann
dem Ausschuss einen Vorschlag fiir das weitere Vorgehen unterbreiten.

Begrindung/Sachverhalt:

Im Stadtgebiet ist eine betréchtliche Zahl von Sammelcontainern fir Alt-
Textilien zu finden. Nur ein Teil der Aufsteller solcher Sammelcontainer ist
nachweisbar gemeinniitzigen Zwecken verpflichtet, ein Teil der Aufsteller gibt
vor, gemeinnutzig tatig zu sein, und weitere Aufsteller geben weder (iber ihr Un-
ternehmen noch tiber den Sammelzweck eine Auskunft.

Es darf sicher angenommen werden, dass diejenigen, die ihre Alt-Textilien in
Sammelcontainer geben, diese lieber einem gemeinniitzigen Zweck zufiihren
mochten als einem auf nicht-gemeinnitzigen Profit bedachtem Unternehmen.
Bekanntlich werden von Unternehmen, die sich mit nicht- gemeinniitzig ausge-
richteten Alt-Textilien-Sammlungen befassen, die gesammelten Textilien fast
ausschlieBlich dazu verwendet, in drmeren Lindern (insbesondere auf dem afri-
kanischen Kontinent) die Markte zu beliefern und dort die in lokaler / heimischer
‘Produktion hergestellten Textilien preislich zu unterbieten. Als Fair-Trade-Stadt
darf die Stadt Sankt Augustin dem keinen Vorschub leisten, sondern muss im
Gegenteil darauf bedacht sein, den nicht gemeinnitzig tatigen Sammel-
Unternehmen das Handwerk zu legen.

Aus ordnungs- und straBenverkehrsrechtlicher Sicht muss die Stadt zudem ein
Interesse daran haben, die Sammlung von Alt-Textilien in geordnete Bahnen zu
lenken, d.h. einerseits zeitlich begrenzte Sonder-Sammlungen mit verbrieft ge-
meinnitzigem Ziel zu genehmigen, andererseits die regelméaBige Sammlung in
Containern durch von der Stadt bestimmte gemeinniitzig titige Organisationen
(AWO, Malteser, Rotes Kreuz, ASB, ...) oder ein Unternehmen der 6ffentlichen
Hand (RSAG) durchfiihren zu lassen. Fiir die Aufstellung von Sammel-
Containern bedarf es jeweils einer Sondernutzungserlaubnis nach § 18 StraBen-
und Wegegesetz NRW. Fir ohne eine solche Erfaubnis aufgestellte Container
wird laut Aussage der Verwaltung die Beseitigung veranlasst.

Der Antrag dient der Kldrung, auf welche Weise eine rechtssichere Vorgehens-
weise dahingehend zu erreichen ist, dass ausschlieBlich von der Stadt Sankt Au-
gustin bestimmte gemeinniitzige Organisationen und Unternehmen der &ffentli-
chen Hand zur Sammlung von Alt-Textilien in Sammel-Containern zugelassen
werden kénnen.

*) vgl. OVG NRW Urteil 21.09.205 - Az: 20 A 2120/14

**) vgl. VG Aachen, Urteil vom 06.04.2016 - Az: 6 K 965/14 und Urteil vom
26.04.2016 - Az: 2357/15

***) val. Ausfiihrungen dazu in der Publikation <Stadte- und Gemeinderat> Nr.
10/2019, S. 34

gez. W. Kéhler gez. E. Heikaus
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I B Sankt
7 Augustin

Im Rat der Stadt Sankt Augustin

Ihr/e Gesprichspartner/in: Werner Miiller ' . R

AT
Sy

Verteiler: Vorsitzende(r), I, lll, IV, BRB, FB 6, FB 7

Federfiihrung: FB 6

Termin f. Stellungnahme: 15.11.2019

erledigt am: 29.10.2019 vB

Datum: 29.10.2019
Drucksachen-Nr.: 19/0418

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 20.11.2019 offentlich / Entscheidung
schuss

Betreff

Sanierung des Radweges an der Meindorfer Strafe

Beschlussvorschiag:

Die Verwaltung wird beauftragt, sich beim Landesbetrieb StraBenNRW fiir die Sanierung des Rad-
weges an der Meindorfer Stralle zwischen den Einmundungen ,Von-Galen-Strale" und ,Siegstra-
Re" einzusetzen.

Sachverhalt / Begriindung:

Der Radweg an der Meindorfer Strale weist einen sehr schiechten Aligemeinzustand auf.
Durch Baumwurzeln und dem Alter des Asphaltbelags haben sich viele Unebenheiten in
dem Radweg ergeben, die ein Radfahren auf der Strecke sehr gefdhrlich und unkomfortabel
machen.

Dieser Radweg ist der Schulweg fiir alle Kinder und Jugendlichen zum Schulzentrum Men-

den und zum Rhein-Sieg-Gymnasium. Auch das Befahren mit Rollatoren (&ltere Menschen)
und Inline-Skates (jlingere Menschen) ist nur erschwert moglich. Aus Sicht der CDU Frakti-
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on stelit sich, insbesondere wahrend der dunklen Jahreszeit, der Radweg als eine Gefahr
und Gefahrdung fir alte Nutzer (Kinder, Erwachsene, Senioren) dar.

Da der Streckenabschnitt der L16 in Verantwortung des Landesbetrieb StraRenNRW ist,
beantragen wir die Verwaltung zu beauftragen an StraRenNRW heranzutreten und eine Sa-
nierung zu beantragen.

gez. Claudia Feld-Wielpiitz gez. Dr. Luiz Pageler gez. Werner Muller
gez. Guido Bonerath gez. Stefan Krdmer gez. Wilfried Quadt
gez. Dr. Nico Schmied, sB gez. Karl-Heinz Baumanns, sB




