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Betreff:

Vorstellung der Strallenausbauplanung Kreisverkehr Siegstrale/Husarenstra3e/Plan-
stral3e B-Plan 112 einschlieBlich 1. Ausbauabschnitt der Planstralde

Beschlussvorschlag:

Der Vorstellung der Stralenausbauplanung des Kreisverkehrs Siegstralle/Husaren-
stralle/Planstralle B-Plan 112 einschliellich dem 1. Bauabschnitt der Planstral3e wird
zugestimmt. Die Verwaltung wird ermachtigt, die Auftragsvergabe vorzubereiten.

Problembeschreibung/Begriindung:

Der geplante Kreisverkehr Siegstral’e (L 143)/Husarenstral3e/Planstralle B-Plan 112 so-
wie der beabsichtigte 1. Ausbauabschnitt der Planstra’e dient der ErschlieBung der im
Bereich des noch aufzustellenden Bebauungsplan Nr. 112 ,Auf dem Butterberg"
befindlichen Baulandflachen.

Der Strallenausbau des Kreisverkehrs sowie ein ca. 130 m langer 1. Ausbauabschnitt der
Planstral’e in Richtung des Bebauungsplangebietes soll durchgefihrt werden, um die
Vermarktung der angrenzenden Baulandflachen im Bereich der stadtebaulichen Entwick-
lungsmallnahme ,Zentrum-West“ in diesem Bereich einzuleiten.

Planung Kreisverkehr

Der neue Knotenpunkt soll die gesamte Erschliefung im Bereich des Bebauungsplange-
bietes 112 sicherstellen. In Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraRenbau NRW, Nie-
derlassung Bonn, als zustandigen Baulasttrager der Siegstral’e/L 143 ist vereinbart wor-
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den, den Kreisverkehr mit einem AulRendurchmesser von 35 m zu erstellen. Dabei ist vor-
gesehen, eine 4,50 m breite bituminds befestigte Fahrbahn sowie eine 2,50 m breite
gepflasterte mittlere Kreisfahrbahn zu erstellen. Dieser mittlere Kreisring aus
Natursteingro3pflaster, Granit hell, wird mit einem Bordstein, Auftritt 3 bis 4 cm von der
bitumindsen Fahrbahn getrennt. Somit wird der PKW-Verkehr in langsamer Fahrweise
vorwiegend die auliere Kreisfahrbahn nutzen und der Schwerlastverkehr kann auf Grund
der notwendigen Schleppkurvenfahrt den rauen und dadurch fur PKW-Verkehr
unattraktiveren mittleren Kreisring befahren. Diese Ausbauform hat sich schon an vier
anderen Kreisverkehren im Stadtgebiet bestens bewahrt.

Der Kreismittelpunkt mit einem Durchmesser von 21 m kann dann durch Begrinung bzw.
andere MalRnahmen ansprechend gestaltet werden.

Der Radfahrer und FuRganger wird aulerhalb der Kreisfahrbahn auf
fahrbahnbegleitenden  Wegeflachen gefuhrt. Im  Bereich der anzubindenden
Knotenpunktaste werden Querungsinseln in einer Breite von jeweils 3,50 m angeordnet.
Zum Schutz der Radfahrer und FulRganger werden zusatzlich Zebrastreifen in Hohe der
Querungsinseln eingerichtet. Somit ist die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer
gewahrleistet, insbesondere da dieser Kreisverkehr als Zufahrt zum stadtischen Freibad
sowie als Schulwegstrecke entlang der Siegstralde dient.

Die Rad- und FuRwegverbindungen werden in Asphaltbauweise erstellt, lediglich die
Aufstellflachen der Querungsinseln sollen mit einem Pflasterbelag versehen werden. Zur
Ausleuchtung dieses Knotenpunktes sind im Bereich der Querungsinseln insgesamt
4 Beleuchtungsmaste vorgesehen worden. Alle Querungsinseln sollen aullerhalb der
Aufstellflachen begrunt werden, so dass eine deutliche stadtebauliche Aufwertung an
diesem Eingangsbereich zum Zentrum-West bzw. der Freibadzufahrt erreicht werden
kann. Anzumerken ist hierbei, dass durch den Wegfall der Linksabbiegespur der
Siegstralle in Fahrtrichtung Freibad eine insgesamt 70 m lange Fahrbahnmittelinsel
entsteht. Diese Insel kann aulderhalb der Querungsstelle angemessen bepflanzt werden
und somit zur angepassteren Fahrgeschwindigkeiten beitragen. Da die Begrinungsmalf3-
nahmen im Bereich der Kreismitte sowie der angrenzenden mittleren Bauminseln im Be-
reich der Siegstralle in der Baulast des Landesbetrieb StraRenbau NRW stehen, ist die
Unterhaltung der Grunanlagen durch Ablosung an die Stadt zu Ubertragen. Eine weitere
Bedingung des Landesbetriebs ist, dass der mittlere Kreisring aus Natursteinpflaster eben-
falls durch die Stadt unterhalten wird. Da dieser raue Belag auch mit zur Verlangsamung
der Fahrgeschwindigkeiten beitragt und dagegen die zu erwartende Unterhaltungslast auf
Grund der bisherigen Erfahrungen als gering zu bezeichnen ist, sollte diese Bedingung
des Baulasttragers akzeptiert werden.

Nachrichtlich wird darauf hingewiesen, dass der Baulasttrager der L 143 sich nicht an den
Gesamtausbaukosten beteiligen wird.

Zur PlanstraRe B-Plan 112

Die neue Planstralie zweigt in 0stlicher Richtung vom Kreisverkehr ab und wird vorerst nur
eine 130 m lange Trassenflhrung erhalten. Die festgelegte Trasse ist spater als Vorgabe
im aufzustellenden Bebauungsplan zu bericksichtigen.

Da voraussichtlich Dienstleistung und nicht produzierendes Gewerbe angesiedelt werden
soll, erhalt die Fahrbahn eine Breite von 6,50 m, so dass der Begegnungsfall LKW/LKW
moglich sein wird. Die Fahrbahn erhalt einen bitumindsen Belag und wird mit beidseitigen
Entwasserungsrinnen ausgestattet. Flr den ruhenden Verkehr ist ein einseitiger
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Langsparkstreifen in einer Breite von 2,50 m eingeplant worden, so dass hier auch LKWs
parken kdonnen. Die Stellplatze werden mit einem Asphaltbetonbelag versehen. Weiterhin
vorgesehen sind beidseitige Gehwege, die in Pflasterbauweise erstellt werden und durch
Hochbordsteine von der benachbarten Fahrbahn bzw. den Langsparkstreifen abgetrennt
werden. Die Breiten der Gehwege sollen 2 m betragen. Auf der nordlichen StralRenseite
soll allerdings ein ca. 110 m langer und 3 m breiter kombinierter Rad-/Gehweg zwischen
Kreisverkehr und Einmundung eines zukunftig noch zu planenden Radwanderwegs
Richtung Zentrum ausgebaut werden. Dieser gemeinsame Rad-/Gehweg wird ebenfalls
gepflastert und erhalt als optische Abgrenzung zur Fahrbahn einen ca. 60 cm breiten
dunkelfarbig gepflasterten Sicherheitsstreifen. Alle anderen Pflasterflachen der Gehwege
bzw. Radgehwege werden mit einem graufarbigen Betonsteinpflasterbelag im Form
15/22,5/8 gestaltet. Zur stadtebaulichen Aufwertung sind einzelne Baumstandorte im
Anschluss an die Langsparkstreifen eingeplant worden.

Alle Verkehrsflachen werden ortsublich mit Lampenstandorten versehen. Die weitere
Trassenfuhrung dieser Planstralde liegt zurzeit noch nicht endguiltig fest und wird im Rah-
men des stadtebaulichen Entwurfes spater erarbeitet.

Nachrichtlich wird darauf hingewiesen, dass die Planstral3e aul3erhalb des Einmundungs-
bereichs zum Kreisverkehr vorerst nur als bituminds befestigte BaustralRe erstellt werden
soll. Der hier vorgestellte Endausbau erfolgt sobald die angrenzende geplante Bebauung
realisiert worden ist.

Jede Fraktion erhalt vor dem Sitzungstermin eine Ausfertigung der Strallenplanung.

In Vertretung

Rainer Glef3
Technischer Beigeordneter

Die MalRnahme
hat finanzielle Auswirkungen
X | hat keine finanziellen Auswirkungen

Die Gesamtkosten belaufen sich auf Euro.
|:| Sie stehen im |:| Verw. Haushalt |:| Vermo6g. Haushalt unter der Haushaltsstelle
zur Verfugung.

Der Haushaltsansatz reicht nicht aus. Die Bewilligung Uber- oder auRerplanmafiger
Ausgaben ist erforderlich.

Far die Finanzierung wurden bereits veranschlagt Euro, insgesamt sind Euro bereit-
zustellen. Davon im laufenden Haushaltsjahr Euro.




