Der Ausschussvorsitzende begrufdte Herrn Dr. Peter Lorscheid und Herrn Ulrich Kalle
vom ADFC und erklarte die Umstande, unter denen es zu diesem Tagesordnungspunkt
gekommen ist. Man hatte auch erst beschlieen kénnen, ob es in der nachsten Sitzung
zu einer Vorstellung des Konzeptes kommen soll oder nicht, da aber der Vertreter des
ADFC nur heute an einer Sitzung teilnehmen konnte, habe man sich entschlossen, die
Gelegenheit zu nutzen und hat den ADFC zur heutigen Sitzung eingeladen. Die
Verwaltung hat bereits eine Stellungnahme dazu abgegeben, die jeder Fraktion
vorliegen musste.

Herr Knulle Gbergab das Wort an Herr Dr. Peter Lorscheid.

Herr Dr. Lorscheid (ADFC) hielt einen Vortrag (Prasentation im Anhang)

Herr Schiutz (FDP-Fraktion) bedankte sich fir den detaillierten Vortrag und wollte
wissen, was der Unterschied zwischen einer Radpendlerroute und einem
Radschnellweg ist. Zusatzlich wollte er wissen, ob es in Sankt Augustin nicht schon
BeschlUsse zu einem Radschnellweg geben wirde.

(Zwischeninfo: Gibt es)

Die Route ist zum Teil ausgewiesen auf Bereiche, wo auch Fuldganger sind. Wie verhalt
sich die Situation dann fur die Ful3iganger?

Frau Feld-Wielputz (CDU-Fraktion) sagte, man habe die Route, insbesondere uUber die
Mendener Stral’e im Zusammenhang mit dem Radschnellweg schon mal diskutiert. Da
war das die Alternative Uber die Blumensiedlung Sudstralle, was aus
unterschiedlichsten Griinden dann nicht zum Tragen gekommen ist.

Wir haben aber ein vorrangiges Problem, was sich im Ortsteil Milldorf befindet, das erst
gelost sein muss.

Die vorgeschlagene Route, parallel zu B56 macht ja Sinn und ist im Grunde genommen
die einzige Alternative die wir haben. Die Problematik mit der Mendener Strale kenne
man, da hat man sich auch schon o6fter mit beschaftigt.

Man bedankte sich fir den Vortrag, der ruhig und angenehm die Informationen und
Fakten aufgezahlt habe.

Zu der Situation und der Umsetzbarkeit in der Dietrich-Bonhoeffer Stra’e, habe man
ernsthafte Bedenken und da ware eine Einschatzung der Verwaltung sehr interessant.
An der heutigen Situation mit den geparkten Autos, ware mit einem Parkraumkonzept
evtl. was dran zu machen, aber dann steht man schon vor den Garagen und dahinter
steht man schon im Bebauungsplan. Dahinter ist man im Gelande der
Nachbarschaftshilfe und dahinter ist man gerade dabei ein Grundstiick zu veraufliern mit
einem offentlichen Weg, der taglich genutzt werden soll. Da bekommt man dann das
Problem, dass auf einem Fuldweg gleichzeitig ein Radpendlerweg sein soll. Da muss
man eine gewisse Breite haben usw.

Ansonsten ware der Schutzstreifen auf der B56 eine alternative aber es soll ja so sein,
dass der Radfahrer mdglichst ungestért durchfahren kann. Lediglich an Bahnquerungen
usw. hat der Radfahrer keine Prioritat aber ansonsten soll es so sein, dass der
Radfahrer eine héherer Prioritat hat, was ja auch Sinn macht.

Haben Sie sich mal den Bereich der Ankerstral’e angeschaut? Ob es dort evil. eine
Maoglichkeit gibt? Dort sind ja auch die Garten der Nationen.

Man kénnte ja auch von Siegburg kommen Uber die Hochschule fahren.

Wie schatzt die Verwaltung die Realisierbarkeit der neuen Route ein und sieht sie evtl.



alternative Moglichkeiten au3er Mendener Stral’e, Blumensiedlung, Stdstral’e?

Herr Kespohl (SPD-Fraktion) bedankte sich auch fir den Vortrag, der genau zur
richtigen Zeit kommt. Man habe das Thema schon oft und sehr leidenschaftlich im
Ausschuss diskutiert. Bei der Frage, wie entwickelt sich das Thema Mobilitat in den
nachsten Jahren rede man ja Uber vieles. Carsharing, Radfahrschnellwege, er wisse
momentan gar nicht, wie der Stand bei dem Radschnellweg ist. Letztendlich andert sich
viel und er glaubt, dass man beides brauch. Man brauch schéne Fahrradwege entlang
der Sieg, wo man aber auch das Problem mit Ful3gangern habe und man brauch eine
schnelle Pipline zu den Arbeitgebern nach Bonn und deshalb ist man froh Uber alle
Impulse die Sie fur uns haben. Da schaut man auch nach Danemark, wo solche
Systeme auch ganz anders untertunnelt werden, damit die Radfahrer eben nicht an den
Ampeln stehen muissen und dort wird das aus dem Gesundheitswesen finanziert. Wir
werden uns das anschauen und freuen uns auf weitere Diskussionen zu dem Thema.

Herr Monreal (Bundnis 90/Die Grunen) fand den Vortrag sehr ansprechend und
informativ. Es wurde ja schon dartiber gesprochen, dass es auch Alternativrouten geben
wurde, z.B. Uber die Hochschule usw., das habe man sich auch schon Uberlegt und
sollte man weiter verfolgen.

Wichtig ware neben den Anbindungen der Stadte Siegburg Bonn auch eine Anbindung
an die Stadte Troisdorf und Konigswinter. Das sind fur Sankt Augustin auch wichtige
Aspekte.

Wie wurden Sie das sehen, wenn wir fir Pendlerrouten Zweirichtungsradwege haben,
ob das machbar oder gefahrlich ist.

Wie sieht es mit der Qualitat der Radwege aus, die hier vorgeschlagen wurden?

Herr Dr. Lorscheid (ADFC) zeigte diverse mdgliche Routen auf einer Ubersichtskarte
und sagte, wenn man am Ende alles realisiert bekomme, waren auch alle genannten
Nachbarstadte mit angebunden.

Herr Kalle (ADFC) erklarte, der Unterschied zwischen einem Radschnellweg und einer
Radpendlerroute ist der, dass Radschnellwege sehr klar definierte Qualitatskriterien
haben, auf welche Art und Weise sie zu fuhren sind und was einen Mindeststandart
betrifft. Radschnellwege sind im Strallen- und Wegegesetz NRW enthalten und sind
genauso Strallen, wie andere Straflen auch und unterliegen planungsrechtlich auch
vergleichbaren Vorschriften. Da gibt es Standarts und es ist ein klar definierter Rad-weg.
Radpendlerroute ist da eher ein Radschnellweg light wo die Kriterien nicht so festgezurrt
sind. Vergleichbar im Stralenbereich, wenn man von einer Autobahn (Radschnellweg)
auf eine Bundestralie (Radpendlerweg) wechselt.

Im Sinne einer zlgigen Radflhrung ist es natlrlich wiinschenswert, dass wir eine von
FuRgangern getrennte Flihrung haben, aber in einem so dicht besiedelten Stadtgebiet
wie Sankt Augustin wird das nicht Gberall zu realisieren sein und da muss man mit
Kompromissen leben. Da wird man versuchen mit entsprechenden Breiten, das
Mogliche auszureizen.

Zu der Radfuhrung sei gesagt, dass ist erst der erste Aufschlag. Man habe sich
Gedanken gemacht, wie man hierdurch kommen koénnte und wenn die Stadt bessere
Ideen hab, sollte man diese auf jeden Fall besprechen. Die Kommunalpolitiker und
Ortsvorsteher kennen die Ortsteile besser und wenn da andere Vorschlage und



Erkenntnisse kommen, ist man dafur dankbar und fur alles offen.

Die Zweirichtungsfuhrung ist ein kleines Problem. Man hadert ein bisschen mit der
Situation, wie sich das entwickelt hat. Es ist grundsatzlich so, dass
Zweirichtungsradwege innerhalb des Ortsbereiches problematisch sind. Grundsatzlich
heit aber nicht immer und da muss man jeden Einzelfall prifen. Gerade auf den
Hauptverbindungen habe man das Problem, dass einige Zweirichtungsfuhrungen die
eigentlich dort Sinnvoll und unproblematisch waren, trotzdem aufgehoben wurden, aus
Grunden die fur uns nicht nachvollziehbar sind. Zweirichtungsfuhrungen brauchen eine
gewisse Kontinuitat bestehend aus Direktheit, Sicherheit, Attraktivitdt, Zusammenhang
und ganz wichtig, Komfort. Man will die Leute ja schlielRlich aus dem Auto raus holen.

Herr Glel3 sagte zu den unterschiedliche aufgezeigten Varianten, dass die eine so
schwierig wie die andere ist und es wird nicht leicht werden. Wenn wir aber die
Erfordernisse erkannt haben und einsehen, wird man sich diesem schwierigen
Themenfeld widmen muissen und dann muissen die Routen, egal bei welcher
Schwierigkeit, eben umgesetzt werden.

Wenn es heil3t Mittel-, oder Langfristig, dann soll das nicht heil3en, dass wir uns erstmal
zurlcklehnen und den langfristigen Zeitraum kommen und auch wieder gehen sehen
und in der Zwischenzeit nichts getan haben.

Zum weiteren Vorgehen, da ware der Ausschuss jetzt Gberfordert, um alle Perspektiven
heute durchzudiskutieren. Bei all den verschiedenen Schwierigkeiten wirden wir uns da
einen Wolf diskutieren.

Er macht den Vorschlag, Verwaltung und ADFC vereinbaren einen Termin, man setzt
sich zusammen und definiert die unterschiedlichen Varianten durch und versucht aus
der Diskussion heraus eine Art Vorzugsvariante zu erstellen, mit der man dann nach
vorne in den Ausschuss geht. Es ware schon wenn wir das so hinbekommen wurden.

Herr Kalle (ADFC) koénne dem Vorschlag zustimmen, dies ist eine Sinnvolle
Vorgehensweise und man sollte schnellstmdglich diesen Termin vereinbaren.

Der Ausschussvorsitzende bedankte sich nochmal bei den Gasten des ADFC, man
werde sich mit dem Thema weiter beschaftigen.



