STADT
SANKT AUGUSTIN

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich lade Sie zu der unten néher bezeichneten Sitzung ein. Die Tagesordnung ist beigefugt.

Zu Beginn der éffentlichen Sitzung findet um 18:00 Uhr eine Einwohnerfragestunde statt.
GemaR § 14 a der Geschiftsordnung des Rates der Stadt Sankt Augustin missen die An-
fragen zur Einwohnerfragestunde mindestens drei Tage vor der Ausschusssitzung schrift-
lich eingereicht werden. Sie missen kurz gefasst sein und eine kurze Beantwortung er-
mdoglichen. Dem Fragesteller / Der Fragestellerin wird das Recht eingerdumt, die schriftlich
eingereichte Frage auch miindlich verlesen zu kénnen. AuRerdem besteht das Recht je-
weils eine auch in Teilen aufgegliederte Zusatzfrage zu stellen, die in einem unmittelbaren
Zusammenhang mit der Hauptfrage stehen muss.

Sankt Augustin, den 14.01.2019

Mit freundlichen Grafien ges. Birgermejster
IVIarc Knille la acher
Vorsitzender
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 09.10.2018
Drucksache Nr.: 18/0314

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 20.11.2018 éffentlich / Kenntnisnahme
schuss

Betreff

Bericht der Verwaltung zur Liegenschaft HauptstraBe 50 in Niederpleis

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Lie-
genschaft Hauptstrale 50 zur Kenntnis:

Sachverhalt / Begriindung:

In der Sitzung des UPV am 18.09.2018 wurde die Dringlichkeit des gemeinsamen Antrags
der CDU-Fraktion und der Fraktion Aufbruch zu den im Betreff genannten Gebé&uden nicht
gesehen, weil bis zu diesem Zeitpunkt kein Abrissantrag vorlag, der sofortiges Handeln er-
zwungen hatte. Die Verwaltung sagte jedoch zu, die Angelegenheit in einem gesonderten
TOP in der kommenden Sitzung des UPV zu thematisieren.

Denkmalrechtliche und denkmalpflegerische Situation

Am 02.02.2018 hat der Eigentimer der Immobilie Hauptstrale 50 die Untere Denkmalbe-
horde (UDB) kontaktiert um ihr mitzuteilen, dass er gedenke den Festsaal wegen wirtschaft-
licher Unrentabilitat abzureien. lhm wurden die Vorschriften der 8§ 9 (erlaubnispflichtige
MaRnahmen) und 31 (Ubernahme von Denkmalern) Denkmalschutzgesetz NRW (DSchG)
erlautert. Daraufhin erfolgte keine weitere Kontaktaufnahme. Weder der UDB noch der
Bauaufsichtsbehorde liegt bis heute ein entsprechender Antrag auf denkmalrechtliche bzw.
bauordnungsrechtliche Genehmigung zum Abriss eines der Gebaude vor.

Der ehemals separat stehende Tanzsaal des Gasthauses Hauptstrae 50 in Niederpleis ist

ein am 22.01.1992 unter der Ifd. Nr. 28 in die Denkmalliste der Stadt eingetragenes Bau-
denkmal und unterliegt somit den Bestimmungen des DSchG.

A
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Das Gasthaus ist kein Baudenkmal und wird im Denkmalpflegeplan der Stadt als erhal-
tenswert eingestuft (s. Auszug aus dem Denkmalpflegeplan).

Hauptstr. 508

Niederpleis/Foto Nr. 24/27.08.2014

Bauzeit: 1513

Geb. Typ: Wohnhaus
Schadensbiid: Z1
Bewerlling: EW
Begrinduny:

- orisbildprégend

- schiitzenswerte Kubatur

- schiitzenswarte Architektur-
bhzw. Fassadendetails

{siehe Text 8. 107)

Traufsténdig orientierter, zweigeschossiger verputzter Ziegelbau
unter Satteldach, Gesimsgliederung, Fenster mit Zierstiirzen und
Segmentbogig Gberfangen, Berliner Ecke”, umfassend erneuert
einschl. neuen Gauben.

Auszug aus dem Denkmalpflageplan Gebéudekarteil

Ecke Paul-Gerhardt-Str/Hauptstr. 50AB (Geb. Kartei S. 194) wurde — noch vor 1813 — an-
stelle eines aus Fachwerk errichteten Vorgangerbaus eine neue Gastwirtschaft mit Hotelbe-
trieb und angeschiossenem Festsaal (D/Nr. 28, Geb. Kartei 8. 194) errichtet. Der Haupt-
baukorper ist zweigeschossig in Massivbauweise mit teilweise ausgebautem Dachge-
schoss aufgefiihrt worden. Die Erschlieung der Gaststatte lag in der zur Hauptstrale hin
orientierten, 3-achsig aufgegliederten Fassade. Die ehemals dreiflugeligen Fenster sind
segmentbogig Uberfangen und teiiweise (OG) mit Zierstirzen bereichert. Die sog. JBerliner
Ecke“ hat man mit einem gestuft geschweiften Ziergiebel bekront. Der Festsaal (Hauptstr.

50A) ist als eine dreischiffige Halle (basilikaler Aufbau) in Ziegelbauweise (EG) bzw. in
Fachwerk mit Ziegelausfachungen (OG) errichtet worden. Im Inneren trennen in Zierformen

geschnittene Holzpfeiler die drei Schiffe. An der Nordseite des Mittelschiffs” gefindet sich
die Buhnenanlage. Zum Bau einer Kegelbahn verlangerte man das westliche ,Seitenschiff®

um einige Meter.?®

Auszug aus dem Denkmalpfiegeplan Text S. 1071

Der UDB liegen keine Unterlagen vor aus denen hervorgeht, ob bei der Inventarisation des
Festsaals 1991 auch das Gasthaus auf seine eventuell vorhandenen Denkmaleigenschaf-
ten hin Uberpruft wurde bzw. wenn doch, welche Griinde flr ein Verneinen dieser Eigen-
schaften vorlagen. Die UDB hat das LVR-Amt fir Denkmalpflege im Rheinland Abt. Inventa-
risation (LVR-ADR) darum gebeten diese Frage zu klaren bzw. ggf. erneut zu Uberprifen,
ob das Gasthaus Denkmaleigenschaften besitzt. Da Letzteres zweifelsfrei nur nach einer
Innenbesichtigung moglich sein wird, hat die UDB zu diesem Zweck einen Termin mit dem
LVR-ADR am 21.11.2018 vereinbart. Ein friiherer Termin war nicht moglich. Der Eigentu-
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mer wurde mit der Bitte angeschrieben, die Innenbesichtigung zu erméglichen. Mit gleichem
Schreiben bat ihn die UDB, mit Verweis auf die Unterhaltungspflicht nach § 7 DSchG, seine
zukiinftige Nutzungsabsicht fur die teilweise leerstehenden immobilien darzulegen. Uber die
Ergebnisse wird die UDB den UPV informieren, sobald eine Antwort auf die Fragen und das
Ergebnis der Ortsbesichtigung vorliegen.

Im hypothetischen Fall eines Antrags auf Abriss des Hauses Hauptstrae Nr. 50 verbunden
mit einem Antrag fur eine Neubebauung gelten fiir die Beurteilung beider Antrége die Vor-
schriften des § 9 Abs. 1 Buchstabe b DSchG (Umgebungsschutz). Hier steht im Vorder-
grund die Beurteilung, ob die Malnahme das Erscheinungsbild des Denkmals - hier des
Festsaals - beeintrachtigt. Zunachst wiirde durch einen Abriss des Gasthauses einschi. des
nérdlichen Verbindungsanbaus der Saal wieder als separates Geb&ude der historischen
Situation von 1913 entsprechend in Erscheinung treten. Gleichzeitig stellt das Gasthaus
den historischen Rahmen dar, in dem das Baudenkmal und seine Nutzung erst verstandlich
werden. Gleichwohl ist es schwer vorstellbar, einen Abriss aufgrund der Vorschriften des
DSchG zu versagen, wenn gleichzeitig eine Neubebauung beantragt wird. In Bezug auf das
Denkmal misste diese mindestens den Proportionen des Gasthauses entsprechen. Wie die
Architektur dieses Gebaudes auf das Erscheinungsbild des Festsaals wirkt, kann aufgrund
der vielfaltigen Gestaltungsmoglichkeiten nicht abschlieend beantwortet werden. Dies
kann im Einzelfall nur anhand der eingereichten Unterlagen beurteilen werden.

Planungsrechtliche Situation

Das Baudenkmal sowie das Gasthaus liegen innerhalb des Ubergeleiteten Durchfuhrungs-
planes Nr. 801. Vorhaben sind nach den Vorschriften dieses Planes, sowie in der ndheren
Umgebung des Baudenkmals nach den Vorschriften des DSchG zu beurteilen.

Durch die Aufstellung eines Bebauungsplanes in Verbindung mit einer Veranderungssperre
kann einem Antrag auf Abriss des Gasthauses nicht wirksam entgegen getreten werden.
Die in § 9 Baugesetzbuch (BauGB) enthaltene Aufzahlung der Festsetzungsmaoglichkeiten
ist abschlieRend und beinhaltet nicht die Mdglichkeit einer Festsetzung zur Erhaltung von
Gebauden. Abgesehen von ihrer zeitlich begrenzten Geltungsdauer liefe daher auch eine
Veranderungssperre ins Leere, weil es ihr an einem entsprechend positiven Planungsziel
mangelte.

Das BauGB ertffnet ausschlieRlich tiber den § 172 (Erhaltungssatzung) die Moglichkeit zur
Erhaltung baulicher Anlagen. Nach Abs. 1 Nr. 1 dieser Vorschrift kann die Gemeinde durch
eine Satzung oder in einem Bebauungsplan Gebiete bezeichnen, in denen zur Erhaltung
der stadtebaulichen Eigenart des Gebiets auf Grund seiner stadtebaulichen Gestalt der
Riickbau, die Anderung oder die Nutzungsénderung sowie die Errichtung baulicher Anlagen
der Genehmigung bediirfen. Durch den starken Eingriff in die Eigentumsrechte ist die Vor-
schrift an eine hohe Begrindungshirde gebunden.

Die Genehmigung darf demnach nur versagt werden, wenn die bauliche Anlage allein oder
im Zusammenhang mit anderen baulichen Anlagen das Ortsbild, die Stadtgestalt oder das
Landschaftsbild pragt oder sonst von stadtebaulicher, insbesondere geschichtlicher oder
kiinstlerischer Bedeutung ist. Das bedeutet unter diesem Aspekt eine genaue Bestandsauf-
nahme und Analyse des Ortskerns von Niederpleis, um eben jene Eigenschaften des Gast-
hauses, so sie denn vorhanden sind, belegen zu kénnen, um einen Abriss abwenden zu
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konnen. Die Satzung bzw. der Bebauungspian lésen nach § 173 BauGB bei Versagen einer
Genehmigung einen Ubernahmeanspruch des Eigentimers aus. Mit der Aufstellung einer
Satzung kann § 15 BauGB (Zurtckstellung) angewendet werden.

In, Vertretung

rster B @ge dneter

Die Malknahme
X hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[ ] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[] Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.
[[] Die Haushaltserméachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[“ltber- oder auRerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.

[Cluber- oder auRerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[] Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[X] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 30.10.2018
Drucksache Nr.: 18/0361

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umweit-, Planungs- und Verkehrsaus- 20.11.2018 offentlich / Kenntnisnahme
schuss

Betreff

Sachstandsbericht zur Ausbauplanung Ortsdurchfahrt Niederpleis, Antrag der CDU-
Fraktion vom 10.09.2018, Drucksachennummer 18/0284

Beschlussvorschlag:

Der Sachstandsbericht zur Ausbauplanung Ortsdurchfahrt Niederpleis wird zur Kenntnis
genommen.

Sachverhalt / Begriindung:

1. Vorstellung der aktuellen Planungssituation

Die Verwaltung hatte am 28.01.2014 in der Sitzung des UPV das Gutachten des Biros AB-
Stadtverkehr zur StraRenraumgestaltung der Hauptstrafl3e in Niederpleis vorgestelit.

Ziel des Gutachtens war es, aufzuzeigen, welche verkehrlichen Ma3nahmen zur Verbesse-
rung der Verkehrsverhaitnisse in dem begrenzten Stralenquerschnitt der Hauptstrafie mog-
lich sind. Dazu hatte das Biro zum einen die Anspriiche der einzelnen Verkehrsarten an
den Stral3enraum formuliert und zum anderen mehrere Varianten zur Problemlosung entwi-
ckelt. Aufgrund der unterschiedlichen Charakteristik des StraBenraums in der Ortsdurch-
fahrt wurden 3 Abschnitte gebildet. Im Vordergrund stand dabei eine Verbesserung flr
FuBganger und Radfahrer.

Mafnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fir den motorisierten Individualverkehr
und den Offentlichen Personennahverkehr, wie z.B. die Einrichtung eines Kreisverkehrs-
platzes an der Ecke HauptstraRe/Pleistalstrale, die Ertiichtigung der Ampelanlagen an der
Schulstrae und der Paul-Gerhardt-StraRe und die Verlegung der Bushaltestellen wurden
bereits planerisch eingeleitet. Diese MaRnahmen wurden im Rahmen der Untersuchung von
AB Stadtverkehr gepriift und zur Umsetzung empfohlen. Mittlerweile sind die Mal3nahmen
umgesetzt.

—
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Die Ergebnisse des Gutachtens (vgl. Anlage) wurden in der Sitzung des UPV am
28.01.2014 diskutiert.

Der Bestandssituation wurden die folgenden Varianten gegenlbergestelit:

Variante I:  Einpassung Schutzstreifen in Bestand
Variante Il:  Einpassung von Schutzstreifen mit Neuaufteilung des Seitenraums
Variante Ill: Mischverkehrsfiihrung mit Neuaufteilung des Seitenraums

Variante IV: Mischverkehrsfiihrung mit Mittelstreifen (Neuaufteilung des Seitenraums)

Die Gutachter sprechen sich in der Abwagung fur die Umsetzung der Variante Il aus, da sie
die grofiten Vorteile fir alle Verkehrsteilnehmer bietet. Die Verwaltung schliet sich der
Gutachtereinschatzung an.

Die in der Variante 1l entfallenden Stellpldtize im Zuge der Hauptstralle kénnten zahlenma-
Big auf dem Jakob-FuBRhdller-Platz kompensiert werden.

In der Sitzung des UPV am 28.01.2014 konnte kein eindeutiges Meinungsbild Giber die Wei-
terentwicklung einer der Varianten erzielt werden.

Die Arbeiten an der Planung der Hauptstrae ruhten bislang aufgrund anderer Prioritaten-
setzung (z.B. Interne Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes und Uberplanung der Orts-
durchfahrt der B 56 in Mulldorf und Ort).

Die aus Sicht der Verwaltung noch immer aktuellen Planungsansatze von AB Stadtverkehr

sollten nach einer Entscheidung Uber die Variante als Grundlage fur die weitere Beauftra-
gung der Planung dienen.

2. Vorstellung des Zeitrahmens fur die Beschlussfassung

Eine Planungsvereinbarung mit dem Landesbetrieb Straenbau NRW liegt im Entwurf vor
und ist noch abzuschlieRen. Der Entwurf sieht vor, dass die Stadt fur den Landesbetrieb
planen und auch bauen soll.

Die Vorentwurfsplanung koénnte nach einem politischen Beschluss iiber eine Konzeptvarian-
te aus dem Bericht von AB-Stadtverkehr im Jahr 2019 begonnen werden.

Bei einer Einstellung in den Projektplan des Fachbereichs Tiefbau wéare nach Erstellung der
Ausfuhrungsplanung ein realistischer Baubeginn 2020/2021 méglich.

3. Berilcksichtigung der Ausfihrungen der Rahmenplanung Niederpleis zur Anbindung der
Achse Jakob-FuBhélier-Platz — Nahversorgungszentrum

In den Jahren 2012 - 2014 wurden die Rahmenplanung Niederpleis, die Planungen zum
Fachmarktzentrum in Niederpleis und das Gutachten zur StraRenraumaufteilung Hauptstra-
Re Niederpleis vorgestellt.

Zwischenzeitlich wurde das Fachmarktzentrum mit den vertraglich vereinbarten Anderun-
gen im Verkehrsumfeld (Kreisverkehr Hauptsiraie/Pleistalstrale, Verlegung der Bushalte-
stellen, ,Unechte EinbahnstraRe“ Paul-Gerhardt-Strafte und Anpassung der Signalschal-
tung an der Hauptstralie) realisiert.
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Bei der Umsetzung des Fachmarktbereichs wurde die in der Rahmenplanung Niederpleis
empfohlene Offnung des Areals zum Jakob-FuBhdller-Platz nicht berlcksichtigt. Die Er-
schlieBung findet Gber die Schulstrale und Paul-Gerhardt-Stralle statt. Zu diesen Strallen
besteht jeweils vom Jakob-FuBhéller-Platz eine gesicherte Ampelquerung, die auch Uber
Blindensignalgeber verfiigt.

Vor diesem Hintergrund erscheint der Vorschlag der Rahmenplanung einer Querungshilfe
zur Betonung der Verbindung zwischen Jakob-FuBhéller-Platz und Fachmarktzentrum ein-
zurichten aus Verwaltungssicht als nicht mehr zielfiihrend.

Die Mallnahme
hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €

[] Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.

[] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ luber- oder aufterplanmaBigem Aufwand ist erforderlich.
[ luber- oder auRerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).

Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

DX Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[ 1 Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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StraBenraumaufteilung HauptstraBe Niederpieis (L 121/L 143) 3

1 Aufgabenstellung

Die Ortsdurchfahrt Hauptstrale Niederpleis im Zuge der L 121 / L 143 wurde bereits im Rah-
men der Vertraglichkeitsanalyse des Verkehrsentwicklungsplans 1991 als besonders problema-
tisch eingestuft. Seitdem gab es immer wieder Planungen, den Stralenraum verkehrssicherer
und attraktiver zu gestalten. Einige punktuelle MaRnahmen haben zu Verbesserungen gefuhrt —
z.B. die Einrichtung einer signalisierten Querungsstelle auf Hohe der Haltestellen Bahnstralle.
Eine grundsétzliche Uberarbeitung des StraRenguerschnitts erfolgte bislang jedoch nicht. Im
Zuge des geplanten ,Fachmarktzentrums Niederpleis® wird der Knotenpunkt Hauptstrafie /
Pleistalstrae (L121 / L143) nun zu einem Kreisverkehrsplatz umgebaut. Gleichzeitig gibt es
Uberlegungen, auf Hohe des Jakob-FuRhéller-Platzes eine zentrale Haltestelle fur den Linien-
busverkehr einzurichten. Hierdurch erhalt das Thema ,Umgestaltung der Hauptstralle Nieder-
pleis* neue Aktualitat.

Unter Einbeziehung und Wertung vorhandener Planungen soll — unter Mal3gabe der aktuell gll-
tigen Regelwerke und allgemeinen Empfehlungen — eine schitssige und mit den Belangen der
Gebietsentwicklung in Einklang stehende Konzeption zur Stralenraumaufteilung entwickelt
werden. Der Schwerpunkt liegt bei der Darstellung der funktionalen, verkehrlichen Nutzungsan-
spriche aller Verkehrsteilnehmer (einschlieBlich der Aufenthaltsfunktion) und den sich daraus
ergebenden Anforderungen an den Stralenraum. Der betrachtete Abschnitt der Hauptstralie
reicht von der Einmiindung Am Eichelkampchen bis zum Knotenpunkt Pleisbach/Langstrale.

Abbildung 1: Lage des Untersuchungsabschnitts Hauptstrale Niederpleis {L 143 /L 121)
. — TR e— , . —TER

Els: TR L v

Quelle: eigene Darstellung
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StraBenraumaufteilung HauptstraBe Niederpleis (L 121/L 143} 4

2 Vorliegende Planungen

Folgende Untersuchungen und Planungen liegen vor und sind zu beriicksichtigen:

Abbildung 2: Verwendete Quellen und Grundlagen fiir die Konzeption

Fachmarktzentrum Niederpleis TenBrinke Projektentwicklung /
Entwurf Ausfihrungsplanung L 121 /L 143 Stadt Sankt Augustin /
Stand: September 2013 ingenieurblro Leiendacker

2 Niederpleis Hauptstrae (L 121 /L 143) Rheinisches Strallenbauamt
Bericht / Vorentwurfsplanung Bonn / Stadt Sankt Augustin /
Stand: Juli 1993 PGV

3 Umbau OD St. Augustin Niederpleis im Zuge der L 121 Landschaftsverband Rheinland
/ L 143 — Bauentwurf / Rheinisches Stralenbauamt
Stand: Mai 1996 Bonn/ IGP

4  Rahmenplanung Niederpleis
Rahmenplan / Erlauterungen
Stand: Marz 2013
5  Verkehrsgutachten zum Neubau eines Fachmarkt-
zentrums in Niederpleis, Sankt Augustin
Stand: Oktober 2012

6 Verkehrsablauf entlang der Hauptstrale in Niederpleis  Stadt Sankt Augustin /

Stadt Sankt Augustin /
LA CITTA STADTPLANUNG

Stadt Sankt Augustin /
Planersocietat

Stand: Juni 2006 AB Stadtverkehr GbR

7  Verkehrsentwicklungsplan Sankt Augustin Stadt Sankt Augustin /
Teilfortschreibung 2008 Planersocietét

8 Ergebnisse der Strallenverkehrszdhlungen Straleninformationsbank NRW
2005 und 2010 hitp:/Awww. nwsib-online.nrw.de/

Quelle: eigene Zusammenstellung

Die dargesteliten Untersuchungen und Planungen sind hinsichtlich |hrer Aussagen nach Tiefe
und Aktualitat zu differenzieren. Inhaitlich besitzt die Ausfihrungsplanung fir den Kreisver-
kehrsplatz HaupstraRe / PleistaistraBe (L121 / L143) die groRte Relevanz. Die Planung fur
diese Verkehrsanlage geht als Fixpunkt (indisponible MaRnahme) in die Uberlegungen zur
Querschnittsgestaltung der Hauptstralle ein. Ebenfalls stark zu beriicksichtigen ist die Vorent-
wurfsplanung im Auftrag des Rheinischen StraBenbauamtes aus dem Jahr 1983, da diese sich
mit derselben Aufgabenstellung befasst. Insbesondere die Analyse des damaligen Berichts lie-
fert auch heute noch wichtige Hinweise. Aufgrund seiner Aktualitdt hat die ,Rahmenplanung
Niederpleis® sowie das Verkehrsgutachten zur geplanten ErschlieBung des projektierten
,Fachmarktzentrums Niederpleis-Mitte" ebenfalls starkes Gewicht. Daneben sind Einzelaspekte
aus anderen Untersuchungen interessant — z.B. die verkehrstechnische Uberpriifung eines Mi-
nikreisels am Knotenpunkt Hauptstrale / Paul-Gerhardt-StraRe / Alte Pleistalstrate (AB Stadt-
verkehr GbR, 20086).

AB Stadiverkehr Januar 2014
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Strafenraumaufteilung HauptstraBe Niederpleis (L 121/L 143} 5

3 Bestandsanalyse Hauptstrafe

31 Kraftfahrzeugverkehr

Funktion im Verkehrsnetz

Als LandesstraRe Ubernimmt die HauptstralRe in der Ortsdurchfahrt Niederpleis fur den Kfz-
Verkehr eine regionale Verbindungsfunktion: Uber die L 121 erfolgt die Zufihrung der Kifz-
Verkehre zum Netz der Bundesautobahnen (BAB 560}, aufierdem sind die regionalen Verflech-
tungen Uber die Hauptstrale Richtung Sankt Augustin-Mitte, Uber die Pleistalstrale (sidliche
L 143) Richtung Birlinghoven / Stieldorf / Kénigswinter und Uiber die SchulstralRe (K 2) Richtung
Sankt Augustin-Mulldorf hervorzuheben. Der mittlere Abschnitt der Mauptstrale zwischen
SchulstralRe (K 2) und Pleistalstrale (L 143) wird in mehrfacher Hinsicht beansprucht. Neben
dem Durchgangsverkehr entlang der Hauptstraie werden Uber die Orstdurchfahrt auch die Ver-
flechtungen zwischen der Kreisstrafte (K 2) und der Pleistalstraie (L 143) abgewickelt.

Strafenverkehrsrechtliche Situation / Verkehrsbelastung

Der Untersuchungsabschnitt der HauptstraRe liegt vollsténdig innerorts, die zuléssige Hochst-
geschwindigkeit betragt 50 km/h. Die Ortstafel ,Niederpleis steht - von der BAB 560 kommend
- kurz vor der Einmiindung Langstrale.

Abbildung 3: Kfz-Verkehrsfiihrung entlang der HauptstraBe Niederpleis
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StraBenraumaufteilung HauptstraBe Niederpleis (L 121/L 143) 8

Der flieRende Kfz-Verkehr auf der Hauptstra3e wird stark durch den Ablauf bzw. die Abfolge der
drei Knotenpunkte Hauptstralle/ Pleistalstralle, Hauptstrale/ Paul-Gerhardt-Stral3e und Haupt-
stralle/ Schulstralte bestimmt. Die Handlungsspielrdume zur Gestaltung bzw. Querschnittsauf-
teilung der HauptstraRe werden durch die verkehrstechnischen Anforderungen an diesen Kno-
tenpunkten eingeschrankt. In Abbildung 4 werden die Ergebnisse einer Verkehrszéhlung abge-
bildet, die im Auftrag des Projektentwicklers Ten Brinke Projektentwicklung GmbH von der Pla-
nersocietat fir die nachmittdgliche Spitzenstunde an diesen drei Knotenpunkten durchgefihrt
wurde.

Abbildung 4: Knotenstréme in der Nachmittags-Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr [Kfz/Sp-h]
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Quelle: Planersocietét 2012, S. 26/Abbildung 15

Die Verkehrsuntersuchung aus 2012 hat gezeigt, dass die vorhandene Lichtsignalanlage am
Knotenpunkt HauptstraBe/ Pleistalstrae Uberlastet ist. Im Zuge des vorhabenbezogenen
Bebauungsplans Nr. 625/1 Teil B soll sie durch einen kleinen Kreisverkehrsplatz mit 30 Meter
Auflendurchmesser ersetzt werden. Entsprechende Ausbauplanungen liegen vor und stellen
einen Fixpunkt der zukiinfligen Gestaltung dar.

Am Knotenpunkt HauptstraBe/ SchulstraBBe ist die vorhandene Fahrstreifenaufweitung /
Linksabbiegefahrstreifen fiir die Linksabbieger von der Hauptstralle in die Schulstralle un-
verzichtbar, zumal im Zuge des projektierten Fachmarktzentrums und der damit geplanten
Ausweisung der Paul-Gerhardt-Strae als Einbahnstralie auf diesem Linksabbieger zusétzliche
Belastungen zu erwarten sind. Die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Schulstralte wurde im
Rahmen des Verkehrsgutachtens zum Fachmarktzentrum untersucht und liegt mit ,Qualitatsstu-
fe C* im mittleren Bereich. Nach eigenen Beobachtungen kommt es in der Zufahrt Schulstrale
zu kleineren Ruckstaus.

Fuar den Knotenpunkt HauptstraBe / Paul-Gerhardt-StraBe wurde im Rahmen einer Ver-
kehrsuntersuchung aus dem Jahr 2006 ein Mini-Kreisel als alternative Betriebsform geprift. Die
verkehrstechnische Leistungsfahigkeit konnte nachgewiesen werden, allerdings wurde diese

AB Stadtverkehr Januar 2014
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StraBenraumaufteilung HauptstraBe Niederpleis (L 121/L 143) 7

Variante aus anderen Grilnden (Schulwegsicherung, Einpassbarkeit in den StraRenraum) nicht
weiter verfolgt. Mit der geplanten Ausweisung der Paul-Gerhardt-Strale als Einbahnstralie
werden sich die Verkehrsstréme auch an diesem Knotenpunkt &ndern, Abbiegespuren auf der
HauptstraBe werden hier nicht benétigt.

Neben den Knotenpunkten kommt es entlang der Hauptstralie zu kleineren Stérungen des Ver-
kehrsablaufs durch Abbiegevorgénge (Nebenstrale, Grundstlckseinfahrten). Insgesamt ist
dieser Aspekt jedoch nachrangig.

Parken / Liefern

In beiden Fahrtrichtungen sind dort, wo der StraRenraum ausreichende Breiten aufweist, durch-
gehend Stellplatze in Parkbuchten angelegt (Langsparken). Zu beachten ist dabei, dass die
tatsachliche Stellplatzzahl deutlich unter der ,wahrgenommenen” Stellplatzzahl liegt. Vielfach
wird die baulich angelegte Bucht auch im Bereich der Zufahrten zu den privaten Grundstlicken
zum Parken genutzt. Hier ist davon auszugehen, dass die Anwohner die Stellfidche vor lhrer
Grundstiickszufahrt mit dem eigenen Stellplatz belegen. Anzahl der Stellplétze und Parkrege-
jung entlang der Hauptstrale sind in Abbildung 5 wiedergegeben.

Abbildung 5: Parkméglichkeiten entlang der HauptstraBe
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Quelle: eigene Darstellung
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StraBenraumaufteilung HauptstraBe Niederpleis (L 121/1 143) 8

Abbildung 6: Foto — Zufahrten zu privaten Grundstiicken werden zum Parken genutzt

Quelle: eigenes Folo

Zwei weitere Aspekte sind beziglich des Parkens entlang der HauptstralRe zu beriicksichtigen:

« Die Anzah! der Parkwechselvorgénge ist augenscheinlich sehr gering. In der Uberwiegen-
den Zahl werden die Stellplatze voraussichtlich von den Anwohnern genutzt.

« Ausnahmen bilden die Parkplaize vor der Poststelle westlich der Paul-Gerhardt-Strale und
vor der Backerei éstlich der PleistalstraRe. Durch die Hochstparkdauer von 1 Stunde wer-
den diese starker von Kunden frequentierten Stellplatze angemessen reguliert.

Fir das Laden und Liefern sind keine speziellen Flachen ausgewiesen. Ein entsprechender
Bedarf ist bei den heutigen Randnutzungen auch nicht gegeben.

3.2 FuRverkehr

FuBverkehr — Gehwege langs der Hauptstralle

Der Stralenraum der Hauptstrae wird eindeutig durch den Kfz-Verkehr dominiert. Neben einer
ca. 7,20 breiten, durchgehenden Fahrbahn werden weitere Flachen im Bereich der Knoten-
punkte z.B. durch den Linksabbiegefahrstreifen an der Schulstrae beansprucht. Die Seiten-
raume werden stark durch Parken beansprucht. In der Summe werden weit (iber 50% des je-
weils zu Verfugung stehenden Querschnitts vom Kfz-Verkehr in Anspruch genommen.

AB Stadtverkehr Januar 2814
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StraBenraumaufteilung HauptstraBe Niederpleis (L 121/1. 143)

Die Anspriiche des Full- und Radverkehrs werden hingegen nachrangig berlcksichtigt. Die
Gehwegbreiten liegen entlang des gesamten Abschnitts — mit wenigen Ausnahmen — unter 3,0
Metern. Im zentralen Abschnitt auf Héhe der Poststelle weist der Gehweg Uberwiegend Breiten
von unter 2,0 Metern auf. An baulichen Zwangspunkten liegen im Bestand Werte deutlich unter
1,50 Meter vor (z.B. 1,20 Meter auf H6he Haus-Nr. 43).

Abbildung 7: Verkehrsregelungen und Wegebeziehungen im Fufiverkehr

Knotenpunits | Querdngsaniagen
Kigisvirhatispiaiz {gepiant)

Lihtaigastaniags i Fudei
fior den Fullverkehr

* Querung elnes felern
?‘?‘?‘:

\ig iy )7 A
Q

Reshtsabiisgers (mil PG
Hittalinsal als Queringsanlage
Strackenabschnitte
s Gahwaygs {ohna Kepnzelohring)
w@x gemsinagner Full- und Radwery 5
ER (Radwag in elafbsldan Richiungen}
il Wagabsxishungen awisshen Haupt
stralle und henachhartes Riumen
WM oeschiossene Blocksteukler
(e Wageverbindung}

wichilge Einrelriele des Fullverkehrs
Fachmarktzeniram (geplant}

Kindorgar (o

Quelle: eigene Darstellung

FuBverkehr — Queren der Hauptstralle

Ein zentrales Thema bisheriger Arbeiten zur Hauptstrafe Niederpleis sind die Querungsanfor-
derungen des FuBverkehrs. Mit der Vorentwurfsplanung im Auftrag des Rheinischen Stralien-
bauamtes aus dem Jahr 1993 wurden funf zusatzliche Mittelinseln als Querungshilfen fir den
FuBverkehr vorgesehen. Der Rahmenplan Niederpleis sieht eine zentrale Querungsstelle auf
Hohe des Jakob-FuRhéller-Platzes mit Anbindung an das neue Fachmarktzentrum sowie drei
weitere Querungsstellen vor. Beide Planungen wollen diese Querungshilfen in einen gepflaster-
ten, Uberfahrbaren Mittelstreifen integrieren. Gestalterisch werden durch diese Kombination aus
Querungsinseln und gepflastertem Mittelstreifen zwei funktionale Aspekte / Ziele miteinander

verknipft:

AB Stadiverkehr Januar 2014
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Straenraumaufteilung Hauptstrase Niederplels (L 121/L 143) 10

s Ziel 1. Verbesserung der Querungsbedingungen fir den Fullverkehr

s Ziel 2: Orsbildung und Verkehrsheruhigung durch StraRenraumgestaltung / Materialwech-
sel (Pflaster statt Asphalf)

zu Ziel 1: Im FuBverkehr ist bei den heutigen Randnutzungen der Hauptsiralie ein moderater
Querungsbedarf abseits der Knotenpunkte (Lichtsignalanlagen) festzustellen. Insbesondere der
Abschnitt westlich der Schulstrale ist stark durch Wohnnutzungen gepragt. Zwar sind mit
Dienstleistungen, Gastronomie und der Kindertagesstétte auch in diesem Abschnitt einzelne
Ziele fur den FulRverkehr vorhanden, die Wege zu diesen Zielen laufen jedoch in der Regel tber
die bestehenden Knotenpunkte (siehe Abbildung 7). Hinsichtlich des Ziels ,Verbesserung der
Querungsbedingungen fiir den Fulverkehr® sind — auch bzw. gerade unter Berticksichtigung
des geplanten Fachmarktzentrums sowie der zu prilffenden Anlage einer zentralen Bushaltestel-
le — vorrangig die Querungsbedingungen an den bestehenden Knotenpunkten zu verbessern
(z.B. ist die Anlage einer zusatzlichen FulRgéngerfurt an den beiden Knotenpunkten Schulstraie
und Paul-Gerhardt-Strale zu priffen). Darliber hinaus erscheint gine zusatzliche Querungshilfe
(Mittelinsel) im Abschnitt zwischen Antoniusstrafe und Schulstralie ausreichend.

zu Ziel 2: Die ortsbildende und verkehrsberuhigende Funktion des gepflasterten Mittelstreifens
wirde die Aufenthaltsqualitdt fir den FuRverkehr hingegen positiv beeinflussen. Gleichzeitig
stiinde jedoch die fur den gepflasterten Mittelstreifen aufgewendete Flache in den Seitenrdu-
men nicht mehr zur Verfigung (dies fuhrt zu tendenziell schmaleren Gehwegen).

Nach Realisierung des Fachmarktzentrums ist mit deutlichen Steigerungen beim Fufzverkehrs-
aufkommen zu rechnen (Nahversorgung schafft Nahmobilitat!).

AB Stadtverkehr dJanuar 2014
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3.3 Radverkehr

Funktion im Radverkehrsnetz

Die Hauptstralle Niederpleis ist Teil des kommunalen Wegweisungsnetzes (siehe Abbildung 8).
Uber die Hauptstralle verl4uft die zieldirekteste Verbindung von den sudiichen Siedungsberei-
chen Sankt Augustins nach Buisdorf. Parallele Fuhrungsangebote sind abschnittsweise z.B.
tber die BahnsiralRe (sldlich der Hauptstrale) oder die Martinuskirchstrale (ndrdlich der
Hauptstralie) vorhanden.

Mit der Realisierung des Fachmarktzentrums ist mit Steigerungen des Radverkehrsaufkom-
mens zu rechnen. In diesem Zuge wird v.a. die Paul-Gerhardt-Stralle als Achse filr den Rad-
verkehr weiter aufgewertet, aber auch dartiber hinaus ist im Umfeld des Zentrums mit Steige-
rungen im Radverkehr — auch auf der HauptstraRe — zu rechnen (Nahversorgung schafft
Nahmobilitat!).

Abbildung 8: Hauptstrake Niederpleis in der kommunalen Radwegweisung

Quelle: eigene Darstelfung

Strafenverkehrsrechtliche Situation

Die HauptstraRe bietet dem Radverkehr in der Ortsdurchfahrt Niederpleis keine Radverkehrs-
fuhrungen. Im westlich angrenzenden Abschnitt der Hauptstrate (Richtung Sankt Augustin Mit-
te) werden die Radfahrer im Zweirichtungsverkehr auf einem benutzungspflichtigen gemeinsa-
men Geh-/Radweg im nérdlichen Seitenraum der Fahrbahn (Zeichen 240 StVO) gefthrt. Der
Zweirichtungsradweg endet an der FuRgénger-LSA Am Eichelkdmpchen. Die Fudgéanger-LSA
erméglicht dem Radfahrer ein gesichertes Queren der HauptstraBe. Zwischen Am Eichelkédm-
chen und der Briicke Uber den Pleisbach wird der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr

AB Stadtverkehr Januar 2014
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StraBenraumaufteilung HauptstraBe Niederpleis {L 123/L 143) 12

auf der Fahrbahn gefihrt (Mischverkehr). Bei Kfz-Belastungen zwischen 1.100 und 1.300
Kfz/Sp-h (siehe auch Abbildung 4) ist dieser Abschnitt nach ERA 2010' dem Belastungsbereich
Il oder Il zuzuordnen und damit eindeutig als ,Netzlticke" fur den Radverkehr definiert. Ein Fuh-
rungsangebot fir den Radverkehr (z.B. Schutzstreifen, Radfahrstreifen, Radweg) wére dem-
nach fur diesen Abschnitt angezeigt.

Am geplanten Kreisverkehrsplatz beginnt entlang der Pleistalstrae ein Zweirichtungsradweg in
Richtung Stiden. In Richtung Buisdorf wird der Radverkehr weiterhin im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefihrt, an der Mittelinsel kurz vor der Einmiindung LangstraBe kann der Radfahrer
dann auf den Zweirichtungsradweg in Richtung Am Kirchenberg wechseln. In der Gegenrich-
tung wird der Radverkehr Giber den Pleisbach hinweg noch auf dem Radweg gefiihrt und mit
Beginn der Bebauung auf die Fahrbahn Ubergeleitet (siehe Foto auf der folgenden Seite).

Aftraktiv sind die Radverkehrsfihrungen im angrenzenden ErschlieBungsstrallennetz. Hier wird
im Zuge der Planungen fir das Fachmarktzentrum eine weitere Stérkung der Achse Paul-
Gerhardt-Stralle angestrebt.

Abbildung 9: Verkehrsregelungen und Hauptverbindungen im Radverkehr
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! Forschungsgesellschaft fir Strafien- und Verkehrswasen. FGSV {Hrsg. 2010): Empfehlungen fur Radverkehrsania-
gen. ERA. — KéIn
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Verkehrsbeobachtungen

Wahrend der Ortsbesichtigung konnten zwei vorherrschende Verhaltensmuster von Radfahrern
beobachtet werden. Das erste Verhaltensmuster |&sst sich am besten mit dem Bild der ,Ful-
ganger auf Radern" beschreiben: Diese Radfahrer fahren in der Regel eher langsam und nut-
zen {ordnungswidrig) die vorhandenen Gehwege. Das zweite Verhaltensmuster beschreibt
Radfahrer, die vorgeschrieben im Mischverkehr auf der Fahrbahn und tendenziell sehr weit
rechis fahren: Durch die dominante Bedeutung des Kfz-Verkehrs werden sie an den ,rechten
Fahrbahnrand gedrangt®, fahren teilweise knapp an der Kante zur Entwasserungsrinne und hal-
ten keinen Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen.

in der Gesamtschau aus verkehrsrechtlicher Situation, Kfz-Verkehrsbelastung und Verkehrsbe-
obachtung ist Handlungsbedarf aus Perspektive des Radverkehrs abzuleiten.

Abbildung 10: Fotos — Situation und Verhalten von Radfahrern

Quelle: eigene Fotos
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3.4 Busverkehr

Der mittlere Abschnitt der Hauptstralie wird von 4 Buslinien bedient {vgl. Abbildung 11, VRS
Verbundfahrplan 2013), welche an den Knotenpunkten Schulstralle und Pleistalstralle in unter-
schiedliche Fahririchtungen verkehren. Zusatzlich wird der Abschnitt westlich der Schulstraiie
von einer weiteren Buslinie bedient, welche dann (iber die Schulstrale in Richtung Menden und
Meindorf weiterverkehrt.

Im Zuge der Pianungen fir das Fachmarkizentrum sollen die bestehenden Haltestellen vom
Knotenpunkt Hauptstralte / Pleistalstralle in den mittleren Abschnitt der Hauptstrae auf Hohe
des Jakob-FuRlhéller-Platzes verlegt werden. Damit wiirde nicht nur eine bessere Erreichbarkeit
der (neuen) Ortsmitte sichergestellt, sondern auch potenzielle Umsteigebeziehungen zwischen
den Buslinien verbessert.

Abbildung 11: Buslinien in der Ortsdurchfahrt Niederpleis
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Die Buslinien verkehren im 30- bzw. 80-Minuten-Takt, auf dem mittleren Abschnitt der Haupt-
stralle ergibt sich ein Verkehrsstarke von 5 Linienbussen je Fahrtrichtung und Stunde. Bei einer
Kfz-Verkehrsstérke von ca. 650 Kfz/h und Richtung in der nachmittdglichen Spitzenstunde sind
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Fahrbahnrandhaltestellen / Kaps nach den Einsatzkriterien der RASt 20067 in Verbindung mit
dem HBS 2001° méglich (vgl. auch Abbildung 12).

Innerorts sollte Fahrbahnrandhaltestellen / Haltestellenkaps der Vorzug vor Busbuchten gege-
ben werden, da sie neben der geraden Anfahrt in der Regel auch eine ausreichende Flachen-
aufteilung im Seitenraum erlauben®. In der Gesamtabwagung (Erreichbarkeit, Barrierefreiheit,
Verkehrsablauf) sollte die Anlage einer zentralen Fahrbahnrandhaltestelle / Haltestellenkap da-
her prioritér weiterverfolgt werden. Es ist zu priifen, inwieweit Stérungen des Verkehrsflusses
auf der HauptstralRe durch Berlicksichtigung der Haltestellenanfahrt in der Signalsteuerung der
Knotenpunkte Schulstrale und Paul-Gerhardt-Stralle weiter abgemildert werden kénnen.

Abbildung 12: Einsatzgrenzen fiir die Anlage von Haltestellenkaps an zweistreifigen Hauptver-
kehrsstraen
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Quelle: HBS 2001, S. 9-9/Bild 9-1

z Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen. FGSV (Hrsg. 2007): Richtlinien fur die Aniage on Stadt-
stralen. RASt 05, — Kéin, S. 101

3 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen. FGSV {Hrsg. 2001}: Handbuch fir die Bemessung von
Strallenverkehrsanlagen. HBS. — Kéin, S. 9-&

4 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen. FGSV (Hrsg. 2011}). Hinweise flur barrierefreie Verkehrs-
anlagen. H BVA. — K&in, 5. 67
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4

41

Planungsgrundlagen

Fixpunkte der zuklinftigen Querschnittsaufteilung

Durch die Anpassungen des Verkehrssystems im Umfeld der Hauptstrafie im Zuge des Bebau-
ungsplans Nr. 625/1 Teil B (Fachmarkizentrum) sind zwei Fixpunkte der zuk(nftigen Gestaltung
vorgegeben:

Umgestaltung des Knotenpunkis Hauptstralte / Pleistalstralle zu einem kleinen Kreisver-
kehrsplatz mit Bypass

Ausweisung der Paul-Gerhardt-Strale als Einbahnstralie in Fahririchtung Hauptstralle (kei-
ne Einfahrt flr den Kfz-Verkehr von der Hauptstrafie / Radfahrer frei)

Abbitdung 13: Ausbauplanungen fiir den Knotenpunkt Hauptstr. / Pleistalstr. {Entwurf / Auszug)
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Quelie: Ingenieurbiiro Leiendecker, Ausziige aus dem Entwurf zur Ausbauplanung (Stand.: 09/2013)

Darliber hinaus ist in der Abwégung der verkehrlichen Nutzungsanspriiche ebenfalls die Verle-
gung der Bushaltestellen in den zentralen Bereich auf Hohe des Jakob-FuBhdller-Platzes /
Ausgestaltung als Buskap / Fahrbahnrandhaltestelle zu empfehlen.
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4.2  Anforderungen an die zukiinftige Querschnittsaufteilung

Die Bestandsanalyse hat die Uberlagerung vielfaltiger Nutzungsanspriiche fir die Hauptstrale
in der Ortsdurchfahrt Niederpleis aufgezeigt. Im Mittelpunkt der vorliegenden Untersuchung
stehen dabei die verkehrlich-funktionalen Anforderungen. Gestalterische Anforderungen sind
erganzend zu berucksichtigen.

In Anlage 1 wird anhand eines Vergleichs der Planung von 1993 mit den aktuellen Regelwer-
ken aufgezeigt, dass die zum damaligen Zeitpunkt innovative Planung heute nicht mehr zeitge-
man ist. Insbesondere die geplanten Gehwege (unterdimensioniert) sowie die Art der Radver-
kehrsfuhrung (gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr innerorts bei einer Vielzahl
an Einmindungen und Grundstiickszufahrten) stehen nicht im Einklang mit den aktuellen Emp-
fehlungen und Richtlinien. In Anlage 1 werden daher die Grundanforderungen nach Verkehrsar-
ten (FuBverkehr, Radverkehr, Kfz-Verkehr, OPNV) zusammengestellt. Darauf aufbauend wird
eine Empfehlung abgeleitet, welche Fuhrungsformen und Breiten fiir die Verkehrsarten im
Querschnitt der HauptstraBe in der Ortsdurchfahrt mindestens anzusetzen bzw. welche Breiten
anzustreben sind. Die nachfolgende Tabelle fasst diese Angaben zusammen.

Tabelle 1: Anforderungen der Verkehrsarten

Fufsverkehr Mittellnse%n,Mlitelstrelfen - '_ : : zZSm
{Querverkehr, ader LSA AR

rrierefreif

(be| Mxttellnse!n bzw Mmelstrelfan} R - (bel Mrttellnseln baw. Mltteistrelfen]

OPNY - Mischverkehr % 3,25mie R|chtung S DT senlens s 2 3,25m Je Richtung L
{Haitestefflen, *mit Ubrigem. Kfz«Verkehr : : N R : :
Barrierefreiheit) : . : (Schutzstren‘en fiir den Radvarkehr durfen m Begegnungsfal( © ¢ {schutzstreifen fiir den Radverkehr

. . R T ﬂberfahren werdenl) ; " durfenim Begegnungsfall Uberfahren

werdenl} -

Kfz-Verkehr

Langsparken R 2,0m S o - 2,0m
(Parken) T ’ s

" {Parkplitze tings zurFahrbahn} ) :_ T .. Parkphitze lngs zur Fahrbahn)

Quelle: sigene Darstellung

Die Tabelle zeigt fir den Radverkehr auf, dass bei der stadtrdumlichen und verkehrlichen Be-
deutung der StraRe Schutzstreifen, Radfahrstreifen oder bauliche Radwege angezeigt sind.
Praktisch ist innerhalb des durch die Bebauung vorgegebenen Stralenquerschnitts ein bauli-
cher Radweg oder Radfahrstreifen nicht realisierbar. Tabelle 1 ist Grundlage der Varianten fir
die Strallenraumaufteilung (s. folgendes Kapitel / Anlage 2).
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5 Planungsvarianten zur StraBenraumaufteilung

5.1 Abschnittsbildung

Entsprechend der Streckencharakteristik und Verkehrsbelastungen wird die Untersuchungs-
strecke der Hauptstrale Niederpleis in drei Abschnitte unterteilt, fur die Empfehlungen far die
zuklinftige Querschnittsaufteilung ausgesprochen werden:

Abschnitt A:  Am Eichelkdmpchen bis Schulstralle
Abschnitt B:  Schulstral3e bis Pleistalstralie
Abschnitt C:  Pleistalstralle bis Langstralle

Abbildung 14: Abschnitte der HauptstraBe
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Quelle: eigene Darstellung
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6.2  Varianten zur Querschnittsaufteilung

Auf Grundlage der in Kapitel 4.2 zusammengestellten Nutzungsanforderungen der einzelnen
Verkehrsarten werden 4 Varianten fir eine zukinftige StraBenraumaufteilung erarbeitet. Diese
Varianten werden in Anlage 2 auf einem {bersichtlichen Poster einander gegenlibergestellt. Im
Folgenden sollen daher nur die jeweiligen Grundprinzipien aufgefihrt werden. Variante | ist da-
bei eine kurzfristige Variante / Zwischenlésung zur Verbesserung der Bedingungen fur den
Radverkehr innerhalb der bestehenden baulichen Anlagen. Variante IV greift die Idee des ge-
pflasterten Mittelstreifens aus der Planung von 1993 auf — berlicksichtigt dabei aber die Anfor-
derungen aktueller Empfehiungen und Regelwerke.

Tabelle 2; Grundprinzipien der Varianten zur Strafenraumaufteilung

BESTAND

Grundprinzipien:
- Verkehrsflachen fir den Kfz-Verkehr dominieren

- Gehwege sind in der Regel lediglich "Restflachen"

- Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt und
durch dominanten Kfz-Verkehr an den Fahrbahn-
rand gedrangt

- Parken - je nach Flachenverfiigbarkeit - ein- /
beidseitig

W

n BESTAND

Wiz e ROP Py Grundprinzipien:

3 ; - - grenzwertig schmale Schutzstreifen verdeutlichen
die Nutzungsanspriiche des Radverkehrs und
gliedern die Fahrbahn

- Seitenrdume bleiben unverdndert (Gehweg wei-
terhin "Restflachen”, Parken unverdndert)

r W R SR R

VARIANTE lI: Einpassung Schutzstreifen mit Neuaufteilung Seitenraum

Grundprinzipien;
- Schutzstreifen in anspruchsgerechter Breite bie-

ten eine gute Qualitat fir den Radverkehr / glie-
dern die Fahrbahn

- es werden Flachen fir den FulRverkehr gewonnen
{Aufenthaltsqualitat, barrierefreie Bewegungsfla-
chen)

- das Parken wird auf maximal einen Seitenraum
beschrankt (die Zahl der Stellplatze wird reduziert)

AB Siadtverkehr Januar 2014
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VARIANTE Illl: Mischverkehrsfihrung mit Neuaufteilung Seitenraum

Grundprinzipien:
- Verkehrsflachen fiir den Kfz-Verkehr werden ge-

gendber Bestand schmaler ausgefilhrt

- Gehwege / Seitenrdume werden verbreitert

- beidseitiges Parken wird beibehalten

- Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn gefahrt, Piktogramme verdeutlichen Fuh-
rung des Radverkehrs

Mittelstreifen

Grundprinzipien:
- Verkehrsflachen flr den Kfz-Verkehr werden ge-

geniber Bestand schmaler ausgefiihrt

- zur optischen Gliederung des Strallenraums und
als Mehrzweckstreifen wird ein gepflasterter Mit-
telstreifen angelegt

- Gehwege / Seitenraume werden verbreitert

- beidseitiges Parken wird beibehalten

- Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn gefihrt; Piktogramme verdeutlichen Fiih-
rung des Radverkehrs

Quelle: eigene Darstellung

5.3 Bewertung und Empfehlung: Vorzugsvariante

Die 4 dargestellten Varianten sind grundsatzlich alle realisierbar, berticksichtigen die Anspriiche
der einzelnen Verkehrsarten jedoch in unterschiedlicher Qualitat. Mit der folgenden Tabelle sol-
len anhand eines einfachen, qualitativen Bewertungsschemas die Vorzluge der einzeinen Vari-
anten dargestellt werden. Die Tabelle bildet z.B. ab, dass Variante | mit Einpassung von
Schutzstreifen in den bestehenden Strallenraum nur eine ausreichende Qualitét fir den Rad-
verkehr bietet. Gegenlber der mangelhaften Situation im Bestand konnen zwar Verbesserun-
gen erzielt werden, aufgrund der insgesamt dann sehr ,engen” stralenrdumiichen Situation ist
diese Variante jedoch hdchstens als Ubergangslésung einsetzbar. Verbesserungen fur den
FuBverkehr kénnen in dieser Variante ebenfalls nicht verbucht werden.

Variante || mit Schutzstreifen fur den Radverkehr ist die einzige Variante mit positiven Bewer-
tungen bei FuBverkehr, Radverkehr, OPNV und flieRendem Kfz-Verkehr. Einschréankend ist
darauf hinzuweisen, dass Schutzstreifen nicht durchgéangig angelegt werden kénnen, sondern
im Bereich der (geplanten) Bushaltestellen sowie voraussichtlich auch im engeren Knotenbe-
reich der Knotenpunkte Schulstrale und Paul-Gerhardt-Stralle unterbrochen werden miissen.
Durch den insgesamt recht breiten Straltenraum (zuséatzliche Fahrbahnfldche fur den Schutz-
streifen) sind die Handlungsspielrdume fiir die st&dtebauliche Gestaltung zudem stérker einge-
schrankt. Ebenfalls ist in dieser Variante auf Parkplatze zu verzichten.
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In Variante lif wird die Fahrbahnflache demgegeniber auf das Mindestmal} fur Abschnitte mit
Linienbusverkehr verschmalert. Hier bestehen daher die grofiten Handiungsspielrdume zur Ge-
staltung der Seitenrdume, entsprechend kinnen in dieser Variante unter den dargestellten Aus-
bauvarianten {(Varianten 1l bis 1V) die meisten Stellplatze realisiert werden. Allerdings werden
mit Variante 1ll keine guten Bedingungen fir den Radverkehr geschaffen — zwar kann der Rad-
verkehr bei etwas ausgebremstem Kfz-Verkehr (schmalere Fahrbahn, breite Rinne) und aufge-
brachten Fahrradpiktogrammen seine Nutzungsansprliche voraussichtlich besser als im Be-
stand durchsetzen, bei ca. 1.300 Kfz in der Spitzenstunde ist eine Fihrung im Mischverkehr
jedoch weiterhin problematisch.

Mit Variante |V werden durch den gepflasterten Mittelstreifen in Verbindung mit punktuelien In-
seln als Querungshilfen die besten Querungsbedingungen fir den Fuflverkehr geschaffen —
allerdings gehen dadurch Flachen in den Seitenrdumen verloren, welche dann unier anderem
dem FuRverkehr im Langsverkehr nicht zur Verfigung stehen. Insgesamt weist Variante |V aus
funktionaler Sicht daher mehr Nach- als Vorteile auf.

Tabelle 3: Bewertung der Varianten zur Querschnittsaufteilung

Variante

Bestand VARIANTE | | VARIANTE !l | VARIANTE {ll | VARIANTE IV

Kriterium

Fultverkehy

(Léngsveriehr,
Barrierefreiheif)

Fullverkehr

(Querverkehr,
Barrierefreiheit)

Radverkehr

OPNV
(Haltestelien, Barri-
erefreiheit)
Kfz-Verkehr
(fiefend, Leis-
tungsfahigkeft)

Kfz-Verkehr
(Parken)

stadtebauliche
Qualitat (Ortshi-
dung, Gestal-
tungsspielfraum)

Kosten

In der Gesamtabwagung erscheint daher Variante Il die Nutzungsanspriiche am ausgewogens-
ten zu berlicksichtigen.
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6 Ergdnzende Empfehlungen

Mit der Ausarbeitung und Bewertung der Varianten zur Querschnittsaufteilung ist die gestellte
Aufgabe erfulit. Im Rahmen der Auseinandersetzung mit der stralenrdumlichen Situation der
Hauptstrae wurden jedoch einige erganzende Beobachtungen des Verkehrssystems und der
verkehrlichen Abldufe gemacht, die im Gesamtkontext zu bertcksichtigen sind. Hieraus werden
nachfolgend einige erganzende Empfehlungen abgeleitet:

Die geplanten Malnahmen im Zuge des B-Plans 625/1 Teil B (Kreisverkehr am Knoten-
punkt Hauptstrale / Pleistalstralle, Einbahnstrale Paul-Gerhardt-Stralie) sollten umgesetzt
werden.

Die diskutierte Verlegung der Bushaltestellen von der PleistalstralRe in den zentralen Be-
reich auf Hohe des Jakob-FuRholler-Platzes (Ausgestaltung als Buskap / Fahrbahnrandhal-
testelle) ist in der Abwéagung aller verkehrlichen Nutzungsanspriiche zu empfehlen.

Die beiden Haltestellen an der Bahnstrale sollten barrierefrei umgestaltet werden. Die Hal-
testelle in Fahrtrichtung Buisdorf kann dabei — wenn durch Ruckbau der Eckausrundung Am
Eichelkampchen die gerade Anfahrbarkeit gewéhrleistet wird - als Busbucht beibehalten und
mit Hochbord ausgestattet werden.

An der Lichtsignalanlage Schulstrafe solite die Einbindung des freien Rechtsabbiegers in
die Signalisierung angestrebt / gepriift werden (Mischfahrstreifen fir den geradeaus fahren-
den Verkehr in Richtung Sankt Augustin Mitte und den rechts abbiegenden Verkehr in die
Schulstrake Richtung Malldorf). Vor dem Hintergrund des geplanten Fachmarktzentrums ist
zudem die Anlage einer zweiten, ,fachmarktseitigen* FuRgéngerfurt Uber die Hauptstrafte
angezeigt.

Ebenfalls sollte die Anlage einer zweiten, fachmarktseitigen® FuBgangerfurt Uber die
HauptstraBe an der Lichtsignalanlage Paul-Gerhardt-Stralie geprift werden. Die bestehen-
de FuBgangerfurt 9stlich der Paul-Gerhardt-Stra8e ist nach Maglichkeit beizubehalten.

Die Uberquerbarkeit der Hauptstrale zum Anschluss an die Zweirichtungsradwege ist si-
cherzustellen. Bei Realisierung einer Variante ohne Schutzstreifen fir den Radverkehr in
Abschnitt C (PleistalstraBe bis Langstrale) sollte daher eine zusétzliche Querungshilfe far
den Radverkehr am Ende des heutigen Radwegs angelegt und dieser durchgéngig als
Zweirichtungsradweg ausgewiesen werden. Die Lichtsignalaniage zum Anschluss an den
Zweirichtungsradweg westlich Abschnitt A solite mit Signalgebern fur Fuf-/ und Radverkehr
ausgestattet werden.

Der Vorentwurf im Auftrag des Rheinischen StraBenbauamtes Bonn aus dem Jahr 1993
sieht eine stadtebauliche Uberarbeitung des westlichen Zufahrtsbereichs vor (auf Hohe An-
toniusstraie). Durch die Anlage einer baumbestandenen Mittelinsel in Verbindung mit Bau-
men in den Seitenrdumen sollte der Ubergang in den bebauten Bereich eindeutig kenntlich
gemacht werden. Der Grundgedanke, den Ubergang in den bebauten Bereich stadtebaulich
herauszuarbeiten, ist aufzugreifen. Die konkrete Ausgestaltung (z.B. Ausbildung einer Torsi-
tuation) ist dann auf die ausgewdhlte Ausbauvariante abzustimmen.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 13.12.2018
Drucksache Nr.: 18/0432

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandiung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 29.01.2019 dffentlich / Vorberatung
schuss

Rat 20.02.2019 6ffentlich / Entscheidung
Betreff

Bebauungsplan Nr. 408/1N 'Gewerbegebiet Menden-Siid’, Bericht und Beschluss iiber
die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden sowie Beschluss zur
offentlichen Auslegung

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt Sankt Augus-
tin folgende Beschlisse zu fassen:

1. Der Rat der Stadt Sankt Augustin beschlieRt, die wahrend der frithzeitigen Beteiligung
der Offentlichkeit und der Behérden nach den §§ 3 Abs.1 und 4 Abs.1 BauGB zum Be-
bauungsplanverfahren Nr. 408/1 N ,Gewerbegebiet Menden-Siid* eingegangenen Stel-
lungnahmen nach eingehender Prifung entsprechend den Verfahrensvorschlagen der
Verwaltung zu den einzelnen Punkten in der Planung zu beriicksichtigen bzw. nicht zu
berlicksichtigen.

2. Der Rat der Stadt Sankt Augustin beschlief3t, den Entwurf des Bebauungsplanes Nr.
408/1 N ,Gewerbegebiet Menden-Sud“ in der Fassung vom 08.01.2019 fur das Gebiet in
der Gemarkung Niedermenden, Flur 1 und Flur 2, Gemarkung Meindorf, Flur 1, stdlich
der Meindorfer Strae, westlich der Parzellen 3369 und 287, nérdlich der Grube DEU-
TAG, ostlich der S 13 Trasse, einschlielich der Flachen siidlich der Parzelle 404 und
westlich des Fasanenweges, mit den textlichen Festsetzungen, der Begriindung ein-
schlieBlich des Umweltberichtes sowie weiterer relevanter Gutachten gem. § 3 Abs. 2
BauGB fir die Dauer eines Monats &ffentlich auszulegen und die Behérden und sonsti-
gen Trager offentlicher Belange gemalt § 4 Abs. 2 BauGB zu beteiligen.

Die genauen Grenzen des Geltungsbereiches sind dem Geltungsbereichspian in Anlage
1 vom 03.05.2012 zu entnehmen.
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Sachverhalt / Begriindung:

Der Rat der Stadt Sankt Augustin hat in seiner Sitzung am 04.07.2012 neben dem Aufstel-
lungsbeschluss auch die Durchftihrung der frihzeitigen Offentlichkeits- und Behérdenbetei-
ligung beschlossen. Die frithzeitige Beteiligung fand in der Zeit vom 17.08.2015 bis
18.09.2015 (einschlieRlich) statt. Es gingen 57 Stellungsnahmen von Tragern offentlicher
Belange sowie 3 Stellungsnahmen von Privaten ein. Der vollsténdige Bericht tber die ein-
gegangenen Anregungen im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung sowie die Stellungnah-
men der Verwaltung sind der Anlage 7 zu entnehmen.

In der Sitzung des UPV vom 19.09.2017 sollte Gber die im Rahmen der frihzeitigen Beteili-
gung eingegangenen Anregungen beraten werden. Gleichzeitig sollte der Antrag der Frakti-
on BUNDIS 90/DIE GRUNEN vom 19.09.2017, der dariiber hinausgehende Anregungen
beinhaltet, beraten werden. Der TOP wurde jedoch vertagt und sollte erneut in der Sitzung
des UPV am 21.11.2017 beraten werden.

In der UPV Sitzung am 21.11.2017 zog die Verwaltung ihre Vorlage zur weiteren Beratung
Uber die Anregungen aus der frihzeitigen Beteiligung aufgrund der Diskussionen {ber den
Antrag der Grinen vom 19.09.2017 zuriick. Der Antrag der Fraktion BUNDIS 90/DIE GRU-
NEN (siehe Anlage) beinhaltet die folgenden 6 Punkte;

1. Die Notwendigkeit zur Anlage einer Buswendeschleife wird in Abstimmung mit den Ver-
kehrsbetrieben und dem Landesbetrieb StraRen.NRW und unter Einbeziehung der im
Planfeststellungsbeschluss zur 8 13 enthaltenen Planungen fiir die Zuwegungen zum
S-Bahn-Haltepunkt Menden erneut Uberpruft. Sofern eine (maglichst barrierefreie) Um-
steigebeziehung zwischen S-Bahn und Bus auch iiber eine Zuwegung von der L 16 gut
moglich ist, wird auf die Buswendeschleife verzichtet und eine Bushaltestelle im Bereich
der Unterflihrung geplant. Stattdessen werden Flachen der Wendeschleife fur P+R,
qualitativ hochwertige Fahrradabstellplatze sowie CarSharing vorgesehen. Der P+R-
Platz ware so zu gestalten, dass er auch eine Wendemdglichkeit fur Busse enthalt (vgl.
P+R-Platz Hangelar Ost), um die langfristige Option zu erhalten. Der Bebauungsplan-
Entwurf wird entsprechend liberarbeitet.

2. Der zweite Absatz in Kapitel 3.2.6.1 ,AuBere VerkehrserschlieRung* der Begriindung
zum Bebauungsplan wird gestrichen.

3. Fur die Planstralle A wird die Anlage eines Radfahrstreifens geplant und die Strale
ausreichend dimensioniert. Der Bebauungsplan-Entwurf wird entsprechend geandert.
Der Stellungnahme des Rhein-Sieg-Kreises (A 14.3) wird entsprechend teilweise ge-
folgt.

4. Zwischen dem sutdlichen Ende der Planstrafie A und den Bahngleisen wird die Anlage
eines Ful- und Radweges geprift, ggf. - sofern es sich um Privatgrund handelt - mit
Wegerechten.

5. Im Bebauungsplan werden Maflnahmen zum Einsatz Erneuerbarer Energien sowie zur
Energieeffizienz geprift. Dies betrifft Photovoltaik/Solarthermie sowie die Anlage eines
BHKW inkl. Leitungen, ggf. unter Einbeziehung der EVG Sankt Augustin. Prifergebnis-
se wie Festlegungen zur Dachgestaltung oder ein Anschluss- und Benutzungszwang
werden in die Festsetzungen zum Bebauungsplan oder eine entsprechende andere
Regelung tibernommen. Der Stellungnahme des Rhein-Sieg-Kreises (a 14.10) wird ent-
sprechend gefolgt.
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6. Der Entwurf des Bebauungsplanes bzw. das ErschlieBungskonzept wird dahingehend
Uberarbeitet, dass die Planstralen D und E entfallen bzw. deutlich verkiirzt werden. Der
Stellungnahme des BUND (B 3.1) wird entsprechend teilweise gefolgt.

Die Verwaltung wurde beauftragt, die Punkte 2 bis 5 in die Planung aufzunehmen. Die
Punkte 1 und 6 fanden hierfur keine entsprechende Mehrheit.

Daraufhin hat die Verwaltung Uberprift, welche Folgen die Ubernahme dieser 4 Punkte fir
die Planung hat. Das Ergebnis hat die Verwaltung in Form eines Beschlussvorschlages in
der Sitzung des UPV am 08.05.2018 zur Beratung gestellt. Die Verwaltung schlug folgende
funf Punkte vor:

1. Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 408/1 N wird Uiberarbeitet. Der Radweg wird in
Form eines Schutzstreifens dem Vorschlag der Verwaltung folgend tiber die Bahnhof-
stralse und die PlanstraBen A, C, D, E an das (Uberértliche Radwegesystem der Stadt
Sankt Augustin angeschlossen.

Anmerkung der Verwaltung zu 1:

Dies hat eine Verbeiterung der Strale zur Folge. Der Wendehammer fur Mullfahrzeuge
nordlich der PlanstraBe C konnte verkleinert und die Baugrenze nach Siiden verschoben
werden.

2. Die Begriindung wird um ein Kapitel ,Klimaschutz* ergénzt.

Anmerkung der Verwalitung zu 2:
Die Begriindung wurde entsprechend erganzt.

3. Die fur die Anderung des Bebauungsplanentwurfes erforderliche Anpassung der Gut-
achten wird von der Verwaltung beauftragt.

Anmerkung der Verwaltung zu 3: D
er Landespflegerische Fachbeitrag wurde dem vorliegenden Entwurf angepasst.

4. Nach den erfolgten Anderungen des Entwurfes wird die Verwaltung die Offenlage vor-
bereiten und im UPV beschlieRen lassen.

Anmerkung der Verwaltung zu 4:
Die Vorbereitung der Offenlage erfolgt mit dem vorliegenden Beschlussvorschlag.

5. Unter Vorbehalt der Bereitstellung der Mittel wird die Verwaltung erméchtigt, die Kauf-
vertragsverhandlungen zu fuhren. Zur Bereitstellung tberplanméaRiger Mittel wird die
Verwaltung im Rat eine entsprechende Vorlage formulieren.

Anmerkung der Verwaltung zu 5;
Eine Aufnahme von Kaufvertragsverhandlungen ist nicht méglich. Siehe Sachstandbericht
{siehe Anlage).
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Gleichzeitig lag ein erneuter Antrag der Fraktion BUNDIS 90/DIE GRUNEN vom 08.05.2018
zum gleichen Thema vor, der ebenfalls mitberaten wurde. Dem Beschiussvorschlag der
Verwaltung wurde gefolgt. Gleichzeitig wurde beschlossen, den Inhalt des Antrags der Frak-
tion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN in die Planung zu bernehmen. Im Einzelnen sind dies die
folgenden beiden Punkte:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, bei der Uberarbeitung des Bebauungsplanentwurfs die
Baugrenzen auch entlang des siidlichen Bereiches der Planstrafie A so zurlickzuver-
setzen, dass langfristig eine Perspektive fir eine Ergénzung der Verkehrsflachen gesi-
chert wird,

Anmerkung der Verwaltung zu 1:

Die Prufung der Anregung hat ergeben, dass eine Verbreiterung auch ohne Zuriicksetzen
der Baugrenzen méglich ist. Der Bereich zwischen Verkehrsflache und der vorderen Bau-
grenze entlang der Planstralle A, zwischen dem Kreuzungsbereich der Planstrake C und
der sidlichen Geltungsbereichsgrenze, wird zusatzlich durch eine Festsetzung von Bebau-
ung freigehalten. Eine perspektivische Verbreiterung der Verkehrsfliche ist theoretisch
méglich, muss sich jedoch aus planungsrechtlichen Griinden in einer Festsetzung des Be-
bauungsplanes als Verkehrsflache widerspiegeln. Solite die StraRe, wie in den Breiten des
jetzigen Entwurfs vorgesehen ausgebaut werden, ist eine spatere Erweiterung beidseitig
der Achse nur durch einen vollstédndigen Neubau méglich.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, mit dem Eigentiimer des Weges nordwestlich oberhalb
der Grube DEUTAG zwischen Planstrae A und Eisenbahn unabhéngig vom Bebau-
ungsplanverfahren in Verhandlungen tber einen Erwerb des Weges zu treten, um den
Weg als Geh- und Radweg wieder der Aligemeinheit zuganglich zu machen.

Anmerkung der Verwaltung zu 2:

Wie dem Sachstandsbericht der Verwaltung vom 13.11.2018 (siehe Anlage) entnommen
werden kann, ist die Anlage einer FuR- und Radwegeverbindung iiber das Betriebsgelénde
des Sagewerks Fissenich aufgrund von Eigentumsverhaltnissen und Sicherheitsbedenken
im laufenden Betrieb nicht mdglich. Die Verwaltung schlagt vor, eine alternative Wegever-
bindung zu prufen.

Empfehlung der Verwaltung

Entsprechend der vorgegangenen Erlduterungen wurde aus dem Vorentwurf der vorliegen-
de Entwurf in der Fassung vom 08.01.2019 entwickelt. Die Verwaltung empfiehlt die &ffent-
liche Auslegung des vorliegenden Entwurfs.

In Vertretung
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Die MaRnahme
D{ hat keine finariziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/bexziffern sich
auf €.

I_] Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfigung.

[ Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ liber- oder auRerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.
[ Juber- oder auRerplanmaigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).

Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ | Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
<] Die Mafinahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen

Geltungsbereich

Planfassung

Textliche Festsetzungen
Begrindung

Stellungnahmen TOB
Stellungnahmen privat
Abwdgungsdokument
Landespflegerischer Fachbeitrag

a. Anlage 2 Ubersichtskarte B-Plan
b. Anlage 3 Bestandspian B-Plan
¢. Anlage 4 Funktionsplan B-Plan
d. Anlage 5 Bestandsplan-Grube DEUTAG
e

f.

PN AN =

Anlage 6 Malknahmenplan-Grube DEUTAG
Anlage 7 Bodenbewertung
9. Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag
a. Karte 1 Verbreitung Vogelarten 2015/16
b. Karte 2 Kreuzkréte und Zauneidechse 2015/16
c. Karte 3 MaRnahmen 2015/16
10. Schalltechnische Untersuchung
11. Verkehrsuntersuchungen
a. Stellungnahme Menden-Sud ABSY
b. Meindorfer Stralle Am Bahnhof 2015
c. Meindorfer Strale Im Rebhuhnfeld 2015
12. Machbarkeitsstudie zur Regenwasserversickerung
13. Umweltgeologische Bewertung
14. Machbarkeitsstudie Menden-Siid
15. Antrag der Grinen vom 19.09.2017 DS Nr. 17/0312
16. Antrag der Griinen vom 08.05.2018 DS Nr. 18/0168
17. Sachstandsbericht zur Aufnahme von Kaufvertragsverhandlungen
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Die Anlagen zur Sitzungsvorlage Bebauungsplan Nr. 408/1 N (Ds-
Nr.18/0432) ist fur eine Versendung auf dem Postweg zu umfangreich.

Wer eine Papierform benétigt, wendet sich bitte an sein Fraktionsbiro.




STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 02.01.2019
Drucksache Nr.: 19/0001

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 29.01.2018 offentlich / Vorberatung
schuss

Rat 20.02.2019 offentlich / Entscheidung
Betreff

Bebauungsplan Nr. 111 ,Auf der Heide,,, Gemarkung Hangelar, Flur 1, nérdlich der
PestalozzistraBe und ostlich der HammstraRe; Aufstellungsbeschluss gemaBl § 2
Abs. 1 BauGB

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt Sankt Augus-
tin, folgenden Beschluss zu fassen:

Der Rat der Stadt Sankt Augustin beschlieRt fur den Bereich der Gemarkung Hangelar,
Flur 1, nérdlich der PestalozzistraRe und &stlich der Hammstralle die Aufstellung des Be-
bauungsplanes Nr. 111 ,Auf der Heide" gemaR § 2 Baugesetzbuch (BauGB).

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes werden die planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen fir die Errichtung von Wohngebauden geschaffen.

Da die Voraussetzungen vorliegen, soll das Verfahren gemaf § 13 a BauGB - Bebauungs-
plan der Innenentwicklung - nach den Vorschriften des § 13 BauGB - vereinfachtes Verfah-
ren - durchgefiihrt werden.

Die genauen Grenzen des Geltungsbereiches sind dem Geltungsbereichsplan von Dezem-
ber 2018 zu entnehmen.
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Sachverhalt / Begriindung:

Die Gemeinnitzige Wohnungsbaugeselischaft fur den Rhein-Sieg-Kreis (GWG) ist an die
Stadt mit dem Wunsch herangetreten, die aus den 1950er Jahren stammenden und erheb-
lich sanierungsbedurftigen Mehrfamilienhduser mit 32 Mietwohnungen nérdlich und sudlich
der Stralle ,Auf der Heide“ abzureilen und an gleicher Stelie zehn Mehrfamilienhduser
(teilweise mit Tiefgarage) mit insgesamt 75 Mietwohnungen in vorwiegend 2-geschossiger
Bauweise zu errichten. Die Bebauung soll aus 6ffentlich geférdertem Wohnungsbau und
freifinanzierten Wohnungsbau (mietpreisgedampft) bestehen.

Nordlich der Stralke ,Auf der Heide" sollen funf 6ffentlich geférderte Mehrfamilienhauser mit
43 Mietwohnungen sowie eine Tiefgarage mit 52 Stellplédtzen errichtet werden. Die geplan-
ten Wohnungsgrolien variieren zwischen ca. 52 gm und ca. 65 gm.

Auf den Grundsticksflachen sudlich der StralRe ,Auf der Heide" sind funf Mehrfamilienh&u-
ser mit 32 freifinanzierten Mietwohnungen, 18 Carports und zehn PKW-Stellplatzen geplant.
Hier sollen die Wohnungsgréen zwischen ca. 72 gm und ca. 81 gm variieren.

Die Ausflhrungen der GWG zur Beschreibung des Bestandes und die Beschreibung des
geplanten Neubauvorhabens sind als Anlage der Sitzungsvorlage beigefiigt.

Aufgrund des Bedarfes an gréfieren Wohnungen (4-Zimmer und mehr) wird die Verwaltung
Gesprache mit der GWG fiihren, damit die vorliegenden Entwiirfe diesbeziliglich Uberarbei-
tet werden. Darllber hinaus ist beabsichtigt, die Anzahl und Grofte der Wohnungen in einem
noch zu vereinbarenden Stadtebaulichen Vertrag festzulegen.

Die v. g. Planungsabsichten der Gemeinnutzigen Wohnungsbaugesellschaft fir den Rhein-
Sieg-Kreis fihren dazu, dass die vorhandene Bebauung, die im Denkmalpflegeplan als er-
haltenswerte Siedlung aus den 1950er Jahren bestimmt wurde, nicht erhalten werden kann.
Nach Uberprifung der Bausubstanz ist die GWG zu dem Ergebnis gekommen, dass eine
weitere Sanierung der Gebaude nicht mehr sinnvoll ist. Eine Sanierung im Bestand kann
nicht zu Wohnungsgrundrissen fiihren, die den heutigen Wohnansprichen entgegenkom-
men. So kann z. B. eine Barrierefreiheit der Wohnungen nicht hergestellt werden. Mit dem
Neubau sollen neben der Verbesserung der Wohnungsqualitat auch die Anzahl der Miet-
wohnungen erhéht werden, um dem Mange!l an bezahlbarem Wohnraum Rechnung zu tra-
gen.

Wie aus den Erlauterungen der GWG hervorgeht, kdnnen die heutigen Qualitatsstandards
durch Sanierung der vorhandenen Wohnungen nicht erreicht werden. Dariiber hinaus kann
die GWG bei Erhalt der Siedlung keine zuséatzlichen Mietwohnungen in dem Gebiet schaf-
fen.

Das Bebauungsplanverfahren soll im beschleunigten Verfahren gemaf § 13 a BauGB
durchgefilhrt werden. Die Anwendungsvoraussetzungen sind erfillt, weil

o die im Bebauungsplan festgesetzte Grundflache deutlich unterhalb der Grenze von
20.000 gm liegt,

e keine Zulassigkeit von Vorhaben begriindet wird, die einer Pflicht zur Durchfiihrung
Umweltvertraglichkeitsprifung unterliegen,

e keine Anhaltspunkte bestehen, die flr eine Beeintrachtigung derin § 1 Abs. 6 Nr. 7 b
BauGB genannten Schutzgiter sprechen,

¢ keine Anhaltspunkte bestehen, dass bei der Planung Pflichten zur Vermeidung oder
Begrenzung der Auswirkungen von schweren Unfallen nach § 50 Satz 1 BImSchG zu
beachten sind.
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Bebauungsplane, die im beschleunigten Verfahren aufgestellt werden, unterliegen keiner
Umweltprifung. Somit ist die Erstellung eines Umweltberichtes nicht erforderlich.

Der Bebauungsplan wird durch ein externes Planungsbiiro erstellt.

Die GWG wird sowoh! die Kosten fur die Erarbeitung eines Bebauungsplanes als auch flr
die Erstellung aller notwendigen Gutachten tibernehmen. Ein Kosteniibernahmevertrag zwi-
schen GWG und Stadt wird nach der Aufstellungsbeschiussfassung vereinbart.

Die GWG strebt an, das bestehende Erbbaurecht zu verlédngern. Eine entsprechende Sit-
zungsvorlage wird derzeit seitens der Verwaltung im Austausch mit der GWG erarbeitet.

:

\Erster Beiggo dr%\ er

Die MaRnahme
X hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[ ] hatfinanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[[] Mittel stehen hierfar im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfigung.

[ ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ Juber- oder auierplanméRigem Aufwand ist erforderlich. -
[Juber- oder auRerplanmafigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).

Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[] Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berlcksichtigt.
X Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.

Anlagen

Anlage 1.  Geltungsbereich 111 - Auf der Heide
Anlage 2. GWG Rhein-Sieg-Kreis - Auf der Heide - Darlegung nicht erhaltenswerter
Bausubstanz
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Darlegung einer nicht erhaltenswerten Bausubstanz
Neuplanung des Bestands, Neubau von 75 Mietwohnungen
Sankt Augustin - Auf der Heide 1-12, 14-16 / Hammstrafle 18 RHEIN-SIEG-KREIS

Beschreibung des Bestands

Bei den insgesamt acht Bestandsgebduden handelt es sich um in die Jahre gekommene
Machkriegshauten aus den Jahren 1950 - 1951.

Je Geb3ude wurden hier vier Wohneinheiten realisiert. Die Zimmergréfien der

2- und 3-Zimmer-Wohnungen belaufen sich auf GréRen zwischen 46 und 49 m? Wohnflache.

Der Bestand weist, typisch flr die 50er Jahre, eine einfache Bauweise auf.
Die AuBenwiinde haben sehr kleine Querschnitte mit schlechten Warmeschutz- und

Schallschutzeigenschaften gegeniiber der AuBenwelt.

Auch der Schallschutz innerhalb des Hauses, zwischen den einzelnen Wohnungen, ist,
aufgrund fehlender SchallschutzmaRnahmen innerhalb der Geschossdecken, unzureichend.
Generell ist festzuhalten, dass die alten Ausfihrungen zum Wéarmeschutz- und Schallschutz

als veraltet und absolut Gberholt gelten.
Hierdurch entstehen fiir den Mieter Lirmbeléstigung und exorbitant iberhéhte Heizkosten.

Weiterhin fehlen Balkone und auch jegliche heutige Standards von barrierefreien
Wohnungen. Dies betrifft neben dem Zugang zu dem Haus und zu den Wohnungen selbst,
vor Allem die Bider, die Klichen, die Aufenthaltsrdume, die Flure.

Selbst UmbaumaRnahmen kénnten diese baulichen Umstédnde nicht dndern.

Nach heutigen Neubauvorschriften ist ebenfalls der Brandschutz unzureichend. Dies betrifft
die komplette Verkabelung im Haus. Im Treppenhaus erfolgt die ErschlieBung durch eine
Holztreppe.

Auch der Innenausbau und die Innenausstattung gelten nach heutigem Bemessungstand als

riickstandig. Einige Beispiele hierzu sind fehlende Maglichkeiten einer ausreichenden
Beliiftung der Rdume und Nasszellen, zu wenige und zu kleine Fensterfldchen, fehlende
Steckdosen und Lichtschalter, zu geringe lichte Raumhéhen, sowie Uberhéhte
Treppensteigungsmale.

Neben den veralteten Standards und ausgedienten Normen der damaligen Bauzeit, finden
sich, trotz regelmiRig stattgefundenen SanierungsmaRnahmen, aufgrund der alten
Bausubstanz viele alterstibliche Verwitterungs- und Verrottungserscheinungen.

Beispiele hierfiir sind Feuchtigkeitsschaden, baufallige Bausubstanzen, Undichtigkeiten von
Dachern, Korrosionsschiden und Geruchsbeldstigungen.

Zusammenfassend gelten die Wohnungen als unzeitgemaR und lassen, trotz jeglicher
RenovierungsmaRnahme, kaum Verbesserung der Wohnqualitat fiir die Mieter zu.

aufgestellt am 17.12.2018 Seiteivond
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Neuplanung des Bestands, Neubau von 75 Mietwohnungen
Sankt Augustin - Auf der Heide 1-12, 14-16 / Hammstralie 18

Darlegung einer nicht erhaltenswerten Bausubstanz

Fotos des Bestands

-11

duser 5-7und 9

ichtH

Vorderans

Nahaufnahme AuBenputz Sockelbereich
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Dariegung einer nicht erhaltenswerten Bausubsianz
Meuplanung des Bestands, Neubau von 75 Mietwohnungen
Sankt Augustin - Auf der Meide 1-12, 14-16 / Hammstrafe 18 RHEIN-SIEG-KREIS

LI

Fotos des Bestands

Im Treppenhaus liegende Elektroverteilung

aufzestelit am 17,12.2018 Seite 3von 4
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Darlegung einer nicht erhaltenswerten Bausubstanz
Neuplanung des Bestands, Neubau von 75 Mistwohnungen
Sankt Augustin - Auf der Heide 1-12, 14-16 / Hammstralle 18 RHEIN-SIEG-KREIS

LI

Fotos des Bestands

Innenaufnahme Badezimmer, nicht barrierefrei

aufgesteilt am 17.12.2018 Seite 4 von 4













STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 7 / Fachbereich 7 - Tiefbau

Sitzungsvorlage

Datum: 08.01.2019
Drucksache Nr.: 19/0021

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 29.01.2019 dffentlich / Entscheidung
schuss

Betreff

Vorstellung einer geschwindigkeitsddmpfenden baulichen MaBnahme in der
Johannesstrale Héhe Stadtteilladen- in Menden

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss stimmt der vorgesteliten geschwindig-
keitsdampfenden baulichen MaRnahme in Form einer Teilaufpflasterung mit Rampenstei-
nen auf kompletter Fahrbahnbreite auf der Johannesstrale im Bereich des Stadfteilladens
in Menden zu und erméchtigt die Verwaltung, die Auftragsvergabe vorzubereiten.

Sachverhalt / Begriindung:

Die Verwaitung hat in der Sitzung des Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschusses vom
22.11.2016 zum Thema - Verkehrssicherheit in der Johannesstralle - Uber das Ergebnis
einer Geschwindigkeitsmessung berichtet. Im Rahmen der weiteren Diskussion wurde sei-
tens der Verwaltung zugesagt, noch einmal die Aufbringung der angesprochenen Fahr-
bahnschwelle, vor allem in Héhe des Stadtteilladens zu prifen.

Nach weiterer Prufung ist die Verwaltung zu folgendem Ergebnis gekommen.

Als punktuelle geschwindigkeitsdampfende bauliche Manahme kommt eine Fahrbahn-
schwelle nicht in Betracht. Stattdessen kann eine Plateauaufpflasterung oder Teilaufpflaste-
rung als Mittel zur Veranlassung langsamerer Fahrgeschwindigkeiten eingesetzt werden. Zu
Fahrbahnschwellen ist seitens der Verwaltung folgendes anzumerken:

Hierbei handelt es sich um eine quer zur Fahrbahn angeordnete bauliche Erhebung, z. B.
als aufgedibelte Kunststoffschwelle aus Recyclingmaterial, an denen Radfahrer seitlich
ebenerdig vorbeifahren kénnen.

Die Verwaltung vertritt zu Fahrbahnschwellen die generelle Haltung, dass hiermit etliche
Nachteile verbunden sind.

Die kurzen Fahrbahnschwellen rufen eine unstetige Fahrweise hervor, die sich in zusatzli-
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chen Brems- und Beschleunigungsmandvern bemerkbar macht. Ferner werden durch das
Uberfahren der Schwelle sowohl auf die Insassen, bei schweren Fahrzeugen auch auf die
Umgebung (z. B. angrenzende Wohngebaude) ein unangenehmer Sto bzw. Erschiitterun-
gen ausgelbt. Weiterhin kann eine Schwelle die Notfalldienste (Rettungsdienst, Polizei,
Feuerwehr) und Winterrdaumdienste behindemn. Zudem ist nicht auszuschliefen, dass die
Schwelle aufgrund der kurzen Baulange von Radfahrern und Fahrzeugfiihrern spat erkannt
werden.

Anzumerken ist auch, dass Fahrbahnschwellen in der Richtlinie RASt 06 als bauliche MaR-
nahme zur Geschwindigkeitsdampfung in ErschlieBungsstralen nicht aufgefiihrt werden.
Fahrbahnschwellen werden daher bisher im Stadtgebiet nicht angewendet.

Folgende Varianten kommen daher in Betracht:
1. Teilaufpflasterung:

Eine Alternative stellt eine im Stadtgebiet schon mehrfach angewandte Teilaufpflaste-
rung dar. Der Fahrbahnbelag wird dabei auf gesamter Breite angehoben. Die Teilauf-
pflasterung erhalt dazu zwei Rampen aus hellfarbigen Betonfertigelementen. Der Ho-
henunterschied betragt 6 cm mit einer relativ flachen Rampenneigung, so dass Radfah-
rer die Teilaufpflasterung mit befahren kénnen. FuBganger kénnen die Teilaufpflaste-
rung auch als Querungsstelle nutzen. Diese Art der geschwindigkeitsdampfenden bauli-
chen Mafnahme hat sich im Stadtgebiet bewahrt und wurde auch im ca. 100 m entfern-
ten Einmundungsbereich Johannesstralle/Siegburger Stralle schon vor Jahren einge-
baut.

Die Bauabmessungen betragen 5,00 m x 505 m (Lange x Fahrbahnbreite) zzgl. in
Langsrichtung zweiseitigen 75 cm langen Rampenelementen mit 6 cm Héhendifferenz.
Die Oberflache wird zur Signalwirkung hellfarbig abgesetzt. Die Auframpung wird in As-
phaltbauweise hergestellt.

Geschéatzte Baukosten: 22,000 €

2. Plateauaufpflasterung:

Eine weitere Alternative die im Stadtgebiet ebenfalls mehrfach angewandt worden ist
stellt eine Plateauvaufpflasterung dar. Dazu wird ein Plateau in die Fahrbahn eingebaut,
das auf allen 4 Seiten Rampensteine aus hellfarbigen Betonfertigelementen erhalt. Der
Héhenunterschied zwischen Plateau und sonstiger Fahrbahn betragt 5 cm, die Anram-
pung ist dabei allerdings steiler als bei einer Teilaufpflasterung. Da die Rampenelemen-
te fur ein Uberfahren mit dem Fahrrad nicht geeignet sind, kénnen Radfahrer seitlich
ebenerdig an dem Plateau vorbeifahren.

Die Bauabmessungen betragen 5,00 m x 3,10 m (Lange x Breite} zzgl. allseits 30 cm
langen Rampenelementen mit 5 cm Héhendifferenz. Die Oberflache wird zur Signalwir-
kung hellfarbig abgesetzt. Das Plateau wird in Asphaltbauweise hergestelit.

Geschatzte Baukosten: 16.000 €

Aus Sicht der Verwaltung wird eine Teilaufpfiasterung favorisiert, da in Anbetracht der un-
mittelbaren Néhe zur Wohnbebauung die weniger steilen Rampensteine etwas gerausch-
armer Uberfahren werden kénnen und diese Bauform auch schon im Bereich der benach-
barten Einmilndung Johannesstralle/Siegburger Stralle angewandt worden ist.
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Die Verwaltung schlégt vor, der Herstellung einer Teilaufpflasterung mit Rampensteinen auf
kompletter Fahrbahnbreite als geschwindigkeitsdampfende bauliche MaRnahme in der Jo-
hannesstrale in Hohe des Stadtteilladens in Menden zuzustimmen.

Jede Fraktion erhalt vor dem Sitzungstermin eine Ausfertigung der Planung.

IniVertretung

Die Mallnahme
[] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
X hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf 22.000 €.

D] Mittel stehen hierfur im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan unter Sachkonto 521610 zur Ver-
figung.

[ ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ ]iiber- oder aulerptanmafigem Aufwand ist erforderlich.

[_Juber- oder auRerplanmaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu
stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

X Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
[] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 7 / Fachbereich 7 - Tiefbau

Sitzungsvorlage

Datum: 09.01.2019
Drucksache Nr.: 19/0024

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 29.01.2019 offentlich / Entscheidung
schuss

Betreff

Vorstellung der StraBenausbauvarianten fiir die 2zu sanierende Briicke
Martinuskirchstrale iiber den Pleisbach im Stadtteil Niederpleis

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss stimmt der vorgestellten Straflenausbau-
variante 4, d. h. Anlegung beidseitiger Gehwege und einspurige Fahrbahn auf der zu sanie-
renden Briicke Martinuskirchstrafle tiber den Pleisbach zu. Die Verwaltung wird erméchitigt,
die weitere Planung zur Sanierung der Mangel der Bricke auszuarbeiten und die Auftrags-
vergabe fur die Briickensanierung vorzubereiten.

Sachverhalt / Begriindung:

Die aus dem Baujahr 1950 stammende Stralenbriicke Martinuskirchstrafte tber den Pleis-
bach im Stadtteil Niederpleis wurde bei der letzten durchgefiihrten Briickenpriifung als sa-
nierungsbedurftig eingestuft.

Es handelt sich um eine einfeldrige Gewéibebriicke aus Beton. Die Bricke ist mit einem
Verblendmauerwerk aus Naturstein ausgestaltet worden, dass auch im Bereich der Bris-
tung verwendet worden ist.

Da die Briicke bis vor einigen Jahren keine Gehwege aufwies, hat der stadtische Bauhof
auf nordlicher Seite zuerst einen mit Baken geschitzten Gehweg, spater dann einen mit
Klebebordsteinen und Asphaltauffillung dauerhafteren Gehweg eingerichtet. Die Fahrbahn
ist somit seit einigen Jahren zugunsten des nachtraglich angelegten einseitigen Gehweges
nur noch einspurig befahrbar.

Die Briickenpriifung ergab Abdichtungsschaden an verschiedenen Bauteilen und Risse in
den Flugelwanden, die auf ein statisches Problem hinweisen. Weiterhin ist festzustellen,
dass die Brustung als Absturzsicherung nicht mehr den Richtlinien entspricht.

Insofern ist die Konstruktion in statischer und konstruktiver Hinsicht zu tiberprifen und ent-
sprechend zu sanieren. Die bisherigen Uberlegungen sehen aus Kostengriinden und zu
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Minimierung des Eingriffs in das Bachbett eine Erhaltung des Widerlagers und der Gewdl-
bekonstruktion vor. Die Abdichtungsschiaden des Strallenbelages kénnen durch Einbrin-
gung einer neuen Betonplatte als sogenannte ,Lastverteilungsplatte” behoben werden. Die-
se neue Fahrbahnplatte wird dann nicht von der Gewdlbekonstruktion getragen, sondern
erhalt eine separate Auflagerung im Anschiuss an den Gewdlbebogen. Die statische Uber-
prifung ist allerdings noch nicht abgeschliossen.

Die Verwaltung hat daraufhin einige Varianten zur Querschnittsaufteilung der Verkehrsfla-
che auf der zu sanierenden Briicke ausgearbeitet. Die Kosten beruhen auf der derzeitigen
Annahme, dass eine Neugriindung mittels Bohrpfahlen, die zu weiteren Mehrkosten flihren
wurde, nicht erforderlich wird.

Variante C:
Sanierung im Bestand ohne Lastverteilungsplatte, Gesamtbreite wie bisher 7,40 m

Fahrbahn 4,20 m breit fir Begegnungsfall PKW/Radfahrer mit einseitigem Gehweg
Kosten 460.000 €, Nutzungsdauer 30 Jahre

Variante 1:
Sanierung mit Lastverteilungsplatte, Gesamtbreite 9,00 m

Fahrbahn 5,50 m breit fur Begegnungsfall PKW/LKW, beidseitiger Gehweg
Kosten 635.000 €; Nutzungsdauer 40-50 Jahre

Variante 2:
Sanierung mit Lastverteilungsplaite, Gesamtbreite 8,00 m

Fahrbahn 5,50 m breit filr Begegnungsfall PKW/LKW, einseitiger Gehweg
Kosten 555.000 €; Nutzungsdauer 40-50 Jahre

Variante 3:
Sanierung mit Lastverteilungsplatte, Gesamtbreite wie bisher 7,40 m

Fahrbahn 4,90 m breit fur Begegnungsfall PKW/PKW, einseitiger Gehweg
Kosten 535.000 €; Nutzungsdauer 40-50 Jahre

Variante 4:
Sanierung mit Lastverteilungsplatte, Gesamtbreite wie bisher 7,40 m

Fahrbahn 3,90 m breit fur Begegnungsfall PKW/Radfahrer, beidseitiger Gehweg
Kosten 540.000 €; Nutzungsdauer 40-50 Jahre

Variante Neubau:

Fahrbahn 5,50 m breit fir Begegnungsfall PKW/LKW, beidseitiger Gehweg
Kosten 1.180.000 €; Nutzungsdauer 90-100 Jahre
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Auswertung:

Bei einer Sanierung im Bestand gemaR Variante 0 wird keine Lastverteilungsplatte einge-
baut, so dass es sich um eine eingeschrénkte Sanierung handelt, die zu einer Erhéhung der
Nutzungsdauer mit geschatzt 30 Jahre handelt. Die Sanierungskosten sind in Anbetracht
der verbleibenden Nutzungsdauer relativ hoch.

Die Variante 1 entspricht in etwa dem StraBenquerschnitt der Martinuskirchstral’e aul3er-
halb der Briicke mit 5,50 m breiter Fahrbahn und beidseitigen Gehwegen. Die Gesamtbri-
ckenbreite ist dafiir von 7,40 m auf 9,00 m zu erhéhen, so dass ein zuséatzlicher Eingriff in
den seitlichen Bachraum erforderlich wird. Aus verkehrlicher Sicht ist eine Fahrbahn mit
Gegenverkehr nach Meinung der Verwaltung allerdings nicht zwingend erforderlich. Der
Zweirichtungsverkehr auf der Briicke erhéht zudem zusatzlich die Belastung der nicht sa-
nierten Fundamente.

Der einseitige Gehweg bei Variante 2 schrénkt die Nutzung fur Fufiganger ein. Aus verkehr-
licher Sicht ist eine Fahrbahn mit Gegenverkehr nicht zwingend erforderlich. Der Zweirich-
tungsverkehr auf der Briicke erhdht zudem zusétzlich die Belastung der nicht sanierten
Fundamente.

Der einseitige Gehweg bei Variante 3 schrankt die Nutzung fur Fullganger ein.

Die Fahrbahnbreite auf der Briicke mit 4,90 m ist gegenuber dem Fahrbahnguerschnitt au-
Rerhalb der Bricke mit 5,50 m Breite etwas reduziert und ermdglicht noch den Begeg-
nungsfall PKW/PKW,

Bei Variante 4 wird die derzeit bestehende einspurige Fahrbahnfilhrung beibehalten, die
sich aus Sicht der Verwaltung bewahrt hat. Es werden beidseitige Gehwege angelegt, die
auch aulerhalb des Briickenquerschnittes auf der Martinuskirchstralle vorhanden sind. Die
Baukosten sind dabei glnstiger als bei einer Sanierung nach Variante 1 und 2 mit Verbrei-
terung des Briickengesamtquerschnittes. Die Variante 3 ist nur unwesentlich glinstiger und
bietet verkehrliche Nachteile.

Die Verwaltung favorisiert daher die Variante 4.

Die Neubauvariante erhdht die Lebensdauer gegeniiber den sonstigen Varianten deutlich
auf 90-100 Jahre und Unwagbarkeiten wie bei einer Sanierung im Bestand werden vermie-
den. Der StraBenquerschnitt ist vorerst fur beidseitige Gehwege und eine 5,50 m breite
Fahrbahn ausgelegt.

Die Neubaukosten liegen allerdings deutlich héher als bei den anderen Varianten und es ist
ein grolierer Eingriff in den Bachraum vorzunehmen.

Fazit:

Die Verwaltung schlagt nach wirtschaftlicher Abwagung vor, der vorgestellten Stral3enaus-
bauvariante 4, d. h. einer Sanierung der Briicke Martinuskirchstrafle mit Beibehaltung der
bisherigen Briickengesamtbreite den Vorzug zu geben. Der Briickeniiberbau wird bei dieser
Variante mittels einer neuen sogenannten Lastverteilungsplatie und Auftagerung nach der-
zeitigem Sachstand auf dem Bestandsfundament verstarkt, so dass die alte Gewolbekon-
struktion entlastet wird. Da das Bestandsgewdlbe mit Widerlager sowie die Fundamentie-
rung erhalten bleiben, kann der Eingriff in das Bachbett gegentiber einem Neubau geringer
ausfallen.
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Der StralRenquerschnitt mit einspuriger Fahrbahn und beidseitigen Gehwegen beriicksich-
tigt angemessen die drtlichen Verkehrsverhaltnisse. In Abwagung zu einem Briickenneubau
ist die Variante 4 die deutlich glnstigere Lésung, dabei ist die geringere Lebensdauer ge-
genlber einem Neubau allerdings in Kauf zu nehmen.

Jede Fraktion erhélt vor den Sitzungstermin eine Ausfertigung der Planung.

In Vertretung
eI/

Die Malnahme
[[] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf 540.000 €.

Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan nicht zur Verfiigung. Es ist eine
Neuanmeldung im Haushalt 2020/2021 vorzunehmen.

Die Haushaltserméchtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ ]uber- oder auBerplanmafigem Aufwand ist erforderlich.
[ luber- oder auRerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen),

Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das faufende Haushaltsjahr.

X Bei der MaRnahme wurden inkiusionsrelevante Aspekte berlcksichtigt.
[] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadiplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 10.01.2019
Drucksache Nr.: 19/0028

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 29.01.2019 dffentlich / Kenntnisnahme
schuss

Betreff

Geplantes Neubauvorhaben zur Errichtung von 3 Mehrparteienhdusern mit
Tiefgarage im Bereich der Bonner StraBe 206, Sankt Augustin-Ort

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Umwelt, Planung und Verkehr nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenntnis

Sachverhalt / Begriindung:

Im Bereich der (derzeitigen) Bonner Strae 206, Sankt Augustin-Ort, liegt der stadtischen
Bauaufsicht ein Antrag auf Vorbescheid vor. Das hier geplante Neubauvorhaben, mithin zur
Errichtung von 3 Mehrparteienhdusern mit Tiefgarage, liegt im unbeplanten Innenbereich
und erstreckt sich auf einer Gesamtflache von ca. 2.300m2. Beabsichtigt ist hier die Errich-
tung von drei Mehrparteienhdusern mit jeweils zwei Vollgeschossen sowie einem Staffelge-
schoss. Hier sollen sodann zwei Wohnhéduser mit jeweils 5 Wohneinheiten sowie einem
Wohnhaus mit 8 Wohneinheiten entstehen. Nach Wertung und Priifung der einschlagigen
MaRgaben nach § 34 BauGB fligt sich das geplante Vorhaben in die unmittelbare und mit-
teloare Umgebung ein. Auch die entsprechenden ErschlieRungsnotwendigkeiten sind fur
das v. g. Vorhaben gegeben.

Seitens der Fachverwaltung ist es daher beabsichtigt, dieses Vorhaben planungsrechtlich
I.R. eines positiven Bauvorbescheides zu genehmigen.

Zur Darstellung der Lage sowie der méglichen, beispielhaften Gestaltung dieser Héuser,

welche bereits an anderer Stelle in &hnlich gearteter Bauausfihrung errichtet wurden, wird
auf die beigefiigten Anlagen verwiesen.
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Aufgrund der zentralen Lage dieser Liegenschaft sowie der Gesamtausdehnung der hier
beabsichtigten Malnahme hait die Fachverwaltung es fir sinnvoll, den Fachausschuss Gber
die hier beabsichtigte Genehmigung zu informieren.

/n ertretung . //

rster Beigeg \ﬂn ter

Die Malknahme
IX] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
['] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[] Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfligung.
[] Die Haushaltserméchtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[_luber- oder aullerplanmaligem Aufwand ist erforderlich.

[_Juber- oder auBerplanméRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ ] Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berlicksichtigt.
X] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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Projekt-Illustration A -als beispielhafte Umsetzungsvariante-
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 10.01.2019
Drucksache Nr.: 19/0029

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 29.01.2019 offentlich / Kenntnisnahme
schuss

Betreff

Geplantes Neubauvorhaben zur Errichtung von behinderten- und altengerechten
Wohnhiusern sowie einem Wohnhaus fiir betreutes Wohnen im Bereich der
Gottfried-Salz-StraBe, Sankt Augustin-Miilldorf

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Planung und Verkehr nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

Im Ortsteil Mulldorf ist beabsichtigt, den Bereich der heutigen Gottfried-Salz-Strale 10 und
12 mit behinderten- und altengerechten Wohnhéusern sowie einem Wohnhaus fir betreutes
Wohnen und einer Tiefgarage neu zu bebauen. Ein entsprechender Antrag auf Bauvorbe-
scheid liegt der Fachverwaltung Bauaufsicht vor.

Das hier geplante Neubauvorhaben zielt auf die Errichtung von vier behinderten- und alten-
gerechten Wohnhausern sowie einem Wohnhaus fir betreutes Wohnen in zweigeschossi-
ger Bauweise zuziglich Staffelgeschoss. Die vier behinderten- und altengerechten Wohn-
hauser sollen hier grundsatzlich barrierefrei und teils auch rollstuhlgerecht erstellt werden,
das Wohnhaus fir betreutes Wohnen soll in Ganze rollstuhigerecht errichtet werden. Die
geplanten BaumaRnahmen sollen in sog. KfW 55 Ausfihrung als Energieeffizienzhauser mit
einem Gber den derzeitigen Forderungen der EnEV liegendem energetischen Niveau erfol-
gen. Weiterhin ist geplant, die Energieversorgung Uber regenerative Energien in Form von
Warmepumpen bzw. Pelletheizungen zu sichern.

Das hier in Rede stehende Areal liegt im Geltungsbereich des rechtsverbindlichen ,einfa-
chen* Bebauungsplans (gemaR § 30 Abs. 3 BauGB), hier B-Plan-Nr. 501 ,An der Hongs-
burg®, so dass im Ubrigen auch eine Beurteilung nach den MaRgaben des § 34 BauGB er-
foigt.
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Nach planungsrechtlicher Priifung des hier geplanten Vorhabens als auch der gegebenen
ErschlieBungsnotwendigkeit sind die vorliegenden Planungen mit den Regelungen des (al-
ten) Durchflhrungsplanes génzlich vereinbar und fiigen sich sowohl in Bauweise sowie
Nutzung in den bereits vorhandenen Rahmen der Umgebungsbebauung ein.

Mogliche Belange des Denkmalschutzes, hier der benachbarten Kirche, wurden eingehend
geprift und stehen dem Anliegen nicht entgegen. Ebenfalls wird eine gute Synergie zu dem
dort bereits bestehenden Seniorenwohnheim geschaffen und dem Gedanken einer quar-
tiersvertraglichen Nachverdichtung Rechnung getragen.

Hier soll nunmehr die Genehmigung des o. g. Antrages auf Bauvorbescheid ausgesprochen
werden.

Zur Darstellung der Lage wird auf die beigefugten Anlagen verwiesen.

Aufgrund der zentralen Lage der Liegenschaft im Ortsteil Millldorf und der entsprechenden
Wahrnehmung baulicher Mallnahmen an dieser Stelle halt die Fachverwaltung es flr sinn-
/goll, den Fachausschuss Uber die hier beabsichtigte Genehmigung zu informieren.

7rl’:er

Die Mallnahme
hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
] hat finanzielle Auswirkungen
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In 'Vertretung
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Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[ ] Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.
[ | Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von
[ Juber- oder aulerplanmékigem Aufwand ist erforderlich.
[_luber- oder auBerplanmaRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

] Beider Manahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berlicksichtigt.
<] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum; 10.01.2019
Drucksache Nr.: 19/0030

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 29.01.2019 offentlich / Kenntnisnahme
schuss

Betreff

Stellplatzsatzung fiir die Stadt Sankt Augustin

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Planung und Verkehr nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenntnis

Sachverhait/ Begriindung:

Zum 01.01.2019 erlangte die ,neue“ Bauordnung fur das Land Nordrhein-Westfalen (BauO
NRW 2018) ihre ganzliche Rechtskraft.

Die landesbaugesetzlichen MafRgaben fur ,Stellplatze und Garagen, Abstellplatze fur Fahr-
rader* (alt: § 51 BauO NRW 2000) werden nun durch die Vorschrift des § 48 BauO NRW
2018 geregeit.

Eine diesbezigliche rechtsnormative Regelung durch das zustandige Ministerium ist bereits
seit dem Spatherbst 2018 angekiindigt, jedoch noch ausstehend. Ebenfalls sind diesbeziig-
liche Verwaltungsvorschriften (noch) nicht vorhanden.

Entgegen seinerzeitiger Absichten zur nicht mehr in Kraft getretenen BauO NRW 2016 be-
darf es nach den nun aktuellen Vorschriften nicht mehr zwingend einer Regelung zur v. g.
Thematik durch eine mdgliche ,Stellplatzsatzung” — dieses ist durch die Neuregelung i.R.
der BauO NRW 2018 verworfen worden.

Dennoch steht es nach den landesgesetzlichen Regelungen den Gemeinden zu, erganzen-
de/konkretisierende Regelungen durch kommunale Satzungen zu treffen.

Die Verwaltung beabsichtigt, vorbehaltich anderweitiger moglicher Regelungen durch
Rechtsverordnung o. 4., eine solche Stellplatzsatzung anhand der ortlichen Gegebenheiten
und/oder Notwendigkeiten noch im laufenden Jahr 2019 als Entwurf zu erstelien und dem
Fachgremium zur Beratung vorzulegen. Dieses in Anlehnung an. die sog. Muster-
Stellplatzsatzung sowie unter Beachtung bestehender und zukiinftig geplanter Bebauungs-
planverfahren.

Die Verwaltung wird iber das weitere Verfahren berichten.
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Die Verwaltung wird iber das weitere Verfahren berichten.

In| Vertretung

Die MalRnahme
[ ] hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
X hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[] Mittel stehen hierfir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.
[ ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[_liiber- oder auRerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.

[ luber- oder auRerplanméRigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ ] Beider MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
< Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 10.01.2019
Drucksache Nr.: 19/0031

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 29.01.2019 offentlich / Vorberatung
schuss

Rat 20.02.2019 offentlich / Entscheidung
Betreff

2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 622 ,In den Stocken,, in der Gemarkung
Hangelar, Flur 4, Aufstellungsbeschluss nach § 2 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB)

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt Sankt Augus-
tin folgenden Beschluss zu fassen:

Der Rat der Stadt Sankt Augustin beschliet fur einen Teilbereich des Bebauungsplanes Nr.
622 ,In den Sticken" in der Gemarkung Hangelar, Flur 4, westlich des Hofgutes GroBen-
busch und nérdlich der Konrad-Adenauer-Strale, die Anderung des Plans nach § 2 Abs. 1
BauGB aufzustellen und folgende Planungsabsichten darzulegen:

Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Anlage von 8 Golfkurzbahnen

Die genauen Grenzen des Geltungsbereiches sind dem Geltungsbereichsplan vom Januar
2019 zu entnehmen.

Sachverhalt / Begriindung:
Die Eigentimer der Grundstiicke, auf denen der _Golf Course Bonn Sankt Augustin® betrie-
ben wird, beabsichtigen westlich des Hofgutes GroRenbusch sogenannte Kurzbahnen an-

zulegen. Diese sollen &lteren Menschen das Golfspielen ermaglichen denen der herkdmm-
lich Kurs zu beschwerlich geworden ist.

In dem in Frage kommenden Bereich setzt der Bebauungsplan Folgendes fest:

Flachen far Mafnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Land-
schaft
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2.3 In diesem Bereich ist zusétzlich der hier abgelagerte Bauschutt zu entfernen.
2.8 Entlang des Bachlaufes sind beidseitig Schwarz-Erlen zu pflanzen. Der Abstand ist
so zu wahlen, dass ein galerieartiger Erlenauenwald entsteht.

Dariiber hinaus ist der gesamte Bereich im Landschaftsplan Nr. 7 als Landschaftsschutzge-
biet festgesetzt.

Diese Festsetzungen stehen dem Vorhaben planungsrechtlich entgegen. Eine Anderung
des Bebauungsplanes ist daher Voraussetzung fir die Realisierung der beabsichtigten Pla-
nung.

Die Veranlasser der Planung werden sich bereit erklaren, die inhaltliche Planung zu veran-
lassen und zu finanzieren. Sobald geeignete Planunterlagen zur Verfigung stehen, kann
das Beteiligungsverfahren nach den §§ 3 und 4 BauGB beschlossen und eingeleitet wer-
den.

n Mertretung

Die Malnahme
hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaitsneutral
[] hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[ ] Mitte! stehen hierfur im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verflgung.
[] Die Haushaltserméchtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ ltber- oder auRerplanmaRigem Aufwand ist erforderlich.

[ Juber- oder auRerplanmafigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushalitsjahr.

[} Beider MaRRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte berlicksichtigt.
] Die Mafnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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STADT SANKT AUGUSTIN
DER BURGERMEISTER
Dienststelle: FB 6 / Fachbereich 6 - Stadtplanung und Bauordnung

Sitzungsvorlage

Datum: 10.01.2019
Drucksache Nr.: 19/0033

Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung

Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 29.01.2019 offentlich / Entscheidung
schuss

Betreff

"Modellstadt Bonn Saubere Luft" - Lead City
Angebotsverbesserungen im OPNV zwischen der Bundesstadt Bonn und dem Rhein-
Sieg-Kreis

Beschlussvorschlag:

Der Umwelt-, Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenninis.

Sachverhalt/ Begriindung:

In vielen Stadten werden die Luftgrenzwerte fur Stickstoffdioxid (NOx) nicht eingehalten. In
diesen Stadten drohen daher Fahrverbote. Dem Bund droht eine Strafe wegen der Verlet-
zung der entsprechenden EU-Vorgaben. Um dies abzuwenden, machte der Bund im Feb-
ruar 2018 der EU-Kommission u.a. den Vorschlag, "Lead Cities", d.h. Modellstadte, zu be-
stimmen. Das Ziel des Projekts ist es, in Stadten, in denen es Probleme mit der Luftreinhal-
tung (Grenzwerte fur Stickstoffdioxid) gibt, testweise groere MaRnahmen fur Verbesserun-
gen zu erproben und somit Wege aufzuzeigen, wie Diesel-Fahrverbote vermieden werden
kénnen. Neben Bonn sind auch die Stadte Essen, Mannheim, Reutlingen und Herrenberg
ausgewahlt worden.

Als Modelistadt fur Luftreinhaltung hat Bonn der Bundesregierung ein MaRnahmenpaket zur
Verbesserung der Luftqualitiat vorgelegt. Der Bund wahlte drei MaBnahmenbereiche aus,
die im Gesamtzeitraum bis 2020 mit insgesamt ca. 37,8 Mio. Euro gefdrdert werden sollen:

Der Rhein-Sieg-Kreis hat mit Schreiben vom 12.12.2018 die Stadt Sankt Augustin (ber die
im Rahmen des Projekts ,Lead Cities* in Bonn und im Rhein-Sieg-Kreis vorgesehenen
MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV informiert.

Das Schreiben wurde den Fraktionen zugeleitet und ist in der Anlage beigefugt.
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Einige der Mafihahmen sind nur fiir die Stadt Bonn konzipiert. Andere sind auf die Stadt-
Umland-Beziehungen ausgerichtet. Einzelheiten sind dem Schreiben des Rhein-Sieg-
Kreises zu entnehmen bzw. unter dem Link:

http:/iwww.bonn.de/lumwelt gesundheit planen bauen wohnen/umweltschutz/lufireinhaltun
a/modellstadt/02164/index.htmi?lang=de

nachzulesen.

Die fir Sankt Augustin vorgesehenen Malinahmen, wie die Ausweitung der Tagestakte auf
die fruihen Abendstunden und am Wochenende fir die Linien 66 und 640, die Einflhrung
einer neuen Buslinie 540 (Bonn Hbf. - Menden - Sankt Augustin-Zentrum) und damit zu-
sammen mit der Linie 640 tagsliber einem 10-Minutentakt in Richtung Bonn werden von der
Verwaltung begruf3t. Weiterhin kann durch die o.g. Veranderungen die Linie 517 von Han-
gelar kommend, in Sankt Augustin Zentrum enden, wodurch die Endhaltestelle in Meindorf
nicht mehr eingerichtet werden musste.

Der Rhein-Sieg-Kreis weist darauf hin, dass fir die Stadte und Gemeinden in den Jahren
2019 und 2020 keine zusatzlichen Kosten entstehen. Uber den Fortbestand der Malnah-
men soll nach einer Evaluierung entschieden werden.

Die Gemeinden kénnen bis zur Sondersitzung des Rhein-Sieg-Kreises am 06.02.2019 zu
den Vorschlagen Stellung nehmen.

IntVertretung

Die MalRnahme
hat keine finanziellen Auswirkungen / ist haushaltsneutral
[ 1 hat finanzielle Auswirkungen

Der Gesamtaufwand / Die Gesamtauszahlungen (bei Investitionen) beziffert/beziffern sich
auf €.

[ ] Mittel stehen hierfiir im Teilergebnisplan / Teilfinanzplan zur Verfagung.
[ ] Die Haushaltsermachtigung reicht nicht aus. Die Bewilligung von

[ laber- oder auRerplanméBigem Aufwand ist erforderlich.

[ luber- oder auRerplanméaBigen Auszahlungen ist erforderlich (bei Investitionen).
Zur Finanzierung wurden bereits € veranschlagt; insgesamt sind € bereit zu

stellen. Davon entfallen € auf das laufende Haushaltsjahr.

[ ] Bei der MaRnahme wurden inklusionsrelevante Aspekte beriicksichtigt.
X] Die MaRnahme hat keine Auswirkungen auf die Inklusion.
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:rhein-sieg-kreis

Der Landrat
Rhein-Sieg-Krels » Der Landrat « Postfach 15 51, 53705 Stegburg - | ' %([— /Z /f‘
Stadt Sankt Augustin , Referat Wirtschaftsforderung und
- Der Blrgermeister - ' Strategische Kreisentwicklung
Herr Blrgermeister Fachbereich Verkehr und Mobilitat
Klaus Schumacher Herr Dr. Berbuir
Am Marke 1 - Zimmer: © 5.18
%] . : v
757 Sankt Augustin . Telefon:  02241/13-2393
Telefax: 02241/13-3116
E-Mail: andre. berbuir@rhein-sieg-kreis.de
Datwin und Zeichen Thres Schreibens - Mein Zeichen Datum ‘
i 01.4 - AB 12.12.2018

Modelistadt Bonn Saubere Luft™ - Lead City Bonn
Angebotsverbesserungen im OPNV zwischan der Bundesstadt Bonn und dem Rhein-
Sieg-Kreis :

Sehr geehrter Herr Burgermeister Schumacher,

mit diesem Schreiben mochte ich Sie Gber den aktuellen Stand der Arbesten it Rahmen der
Modellstadt Bonn Saubere Luft - Lead City Bonn®™ und den damit verbundenen Angebotsver-
besserungen im OPNV informieren sowie die bisher geplanten MaBnahmen und das weitere
Vorgehen vorstellen, Im Rahmen des Modelversuches Lead City Bonn sind auf dem Gebiet
des Rhein-Sieg-Kreises OPNV-Angebotsauswaitungen in Alfter, Bad Honnef, Bornheim, Ké-
nigswinter, Meckenheim, Niederkassel, Sankt Augustin, Siegburg, Swisttal, Troisdorf und
Wachtberg vorgesehen.

Am 26.02.2018 wurden bei einem ersten Gespréch zwischen Vertretern der Bundesregierung
und der fonf Modelistadte (Lead Cities) Bonn, Essen, Herrenberg, Reutlingen und Mannheim
mégliche Mafinahmen zur Verringerung der St;c!(stoffd10><idbeiastung in den Modellstéadten
besprochen. Hierbei erérterte man u.a. auch die Chancen fiir einen kostenlosen OPNV in
Bonn.

Die Modellstddte wurden anschlieBend aufgefordert bis zum 15.03.2018 mégliche MaBnah-
men zu benennen. Daraufhin wurden von der Stadt Bonn 60 MaBnahmen eingereicht. Mit
Schreiben vormn 21.03.2018 bat die Bundesregierung darum - wiederum sehr Kurzfristig - 5
bis 10 MaBnahmen zu priorisieren, welche die Stadt Bonn am 10.04.2018 vorlegte.

Am 29.06.2018 wurde im zweiten Gesprach zwischen Vertretern der Bundesreg:eruﬂg und
der funf Modellstadte die Entscheidung der Bundesregierung mitgeteilt, welche Mafinahmen
weiterverfolgt werden sollen. Auf dieser Grundlage mussten dle finf Modellstédte bis zum
20.07.2018 ausgearbeatete PFOJektsklzzen vorlegen,

Behindertenparkpiitze Plenstgebiudar MUhlensirae 51 Honten der Krelskasss ' tmsatzsteuar:

bafinden sich vor dess  Site dar Kreisverwaltung: Kaiser-Wihalm-Platz L Krelssparkasse Koin IBAN: DES4 3705 0299 0001 0077 1§ tdeat-Nr.:
Hauptalngang (Zutabrt 53723 Stegherg ' SWIFT-BIC: COKSDE3R DE123 102 775
1 Miltenstrabe) und im Tel, {0 22 41) 13-0 Postbank Kol IBAN: DESG 3701 0650 0003 8185 00 Staoar-Ne.:

Parkhous F 16 Kralshaus Fax (022 41} 1321 79 SWIFT-PIC: PENKDEFF 222/5769/0451
Intarnat: hegp/fwwy rhein-sleg-krels,de -
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im Rahmen der Besprechung am 29.06.2018 wurde zudem mitgeteilt, dass die Projekte zu
959% geférdert werden, die Stadt Bonn knapp 38 Millionen Euro erhélt und die Férderung
Ende 2020 ausiduft. : =

Fiir die Stadt Bonn wurden drei nicht mehr &nderbare MaBnahmenbldcke von der Bundesre-
glerung ausgewdhlt: : '

Projekt 1: ,Klima-Ticket™ und besondere Tarifangebote

1a) 365-Euro-JahresTicket (,KlimaTicket") in Bonn,

1b) TagesTicket 5 Personen zum Preis des TagesTickets 1 Person In Bonn,

1c) Vergiinstigungen der Job-Ticket-Bedingungen far Afbeitgeber in Bonn
Projekt 2: Angebotsvarbessérungen bei Bus und Bahn

2a) Bus- und Bahnangebot in Bonn .

2h) E_inbrechende Buslinien aus dem Rhein-Sieg-Kreis .
Projekt 3: Betriebliches Mobilitdtsmanagement in Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis

~ Alle tariflichen MaBnahmen (Projekt 1) waren Gegenstand der Sitzung der VRS-

Verbandsversammlung am 05.10.2018. Durch die Mafnahme 1c) kénnen Arbeitgeber in
Bonn verglnstigt JobTickets erwerben. Dadurch bekommen Berufseinpendier aus dem Rhein-
Sieg-Kreis nach Bonn die Méglichkeit, das attraktive JobTicket zu kaufen, sofern der Arbeit-
geber das Job-Ticket einfihrt.

Hinsichtlich des Gliederungspunktes 2b) wurden mdgliche Taktverdichtungen auf den Busli-
nien zwischen der Stadt Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis auf Verwaltungsebene sehr kurzfris-
tig abgestimmt. Dabei bestand Einigkeit, dass die im Nahverkehrsplan des Rhein-Sieg-
Kreises definierten OPNV-Hauptachsen beriicksichtigt werden sollten.

Seit dern 03.12.2018 fiegen fir die Projekte 1 und 2 die Férderbescheide des Bundes an die
Stadt Bonn vor. :

Das uhter Gliederungspunkt 3) genannte ,Betriebliche Mobilitdtsmanagement” (BMM) ist ein
gemeinsamer Ansatz des ,Zukunftsnetzes Mabilitat® beim VRS, der Stadt Bonn und des
Rhein-Sieg-Kreises. Ziel ist es, in der gesamten Region eine nachhaltige und funktionierende
Mobilitdtsentwicklung zu férdern und den Modal Split in der Region in den Verkehrsspitzen
um mindestens 5-10 Prozent zugunsten des Umweltverbundes zu veréndern und im Idealfail
10 Prozent der Fahrten Im MIV zu.vermeiden. : _

Mit Stand vom 12.12.2018 liegt hierfir noch kein Férderbescheid vor.

Der Rat der Bundesstadt Bonn wurde am 10,07,2018 erstmalig detailliert unter dem Tages-
ardnungspunkt ,Weiteres Vorgehen Modellstadt Saubere Luft (,Lead City") / ErmaéBigte Tarife
/ Angebotsausweitung OPNV (Fortschreibung Nahverkehrsplan)* eingebunden. Mit Schreiben
vom 11.07.2018 wurden die Fraktionen und Abgeordneten des Kreistages durch die Verwal-
tung Uber den aktuellen Sachstand informiert. Am 18.09.2018 wurde dem Planungs- und
Verkehrsausschuss des Rhein-Sieg-Kreis der aktuelle Sachstand vorgestelit. Hier wurde zu-
dem ein Priffauftrag an die Kreisverwaltung erteilt, wie die angekindigten Fordergelder wei~
tergeleitet werden kénnen.

Alle MaBnahmen, d.h, auch die im Rhein-Sieg-Kreis sollen zu 95% gefordert werden, Dies ist
Bestandteil der eingereichten Projektskizzen. Hlerzu missen noch Vereinbarungen zwischen
der Bundesregierung und der Stadt Bonn sowie 2wischen der Stadt Bonn und dem Rhein-
Sieg-Kreis getroffen werden, sobald die Ausfihrungsrichtiinien der Bundesregierung vorlie- .
gen.




Vorbehaltlich des Kreistagsbeschlusses vom 17.12.2018 werden die geplanten zusétzlichen
Bus-Verkehrsleistungen nicht in die Berechnung der OPNV-Umlage einbezogen. Fiir die
betroffenen Stidte und Gemeinden entstehen in den Jahren 2019 und 2020 keine
rusitzlichen Kosten. Die fehlenden 5% fUr die Finanzierung werden Uber die allgemeine
Kreisumlage abgedeckt. Die BPNV-Ausweitungen sollen bei einem zusétzlichen Fahrplan-
wechsel am 28.08.2019 umgesetzt werden,

Der Rat der Stadt Bonn hat am 11,12.2018 die Mafinahmen des Modellprdjektes beschlos-
sefn.

Im Rhein-Sieg-Kreis wird sich der Planungs- und Verkehrsausschuss in. einer Sondersitzung
am 06.02.2019 abschlieBand mit den flr den Rhein-Sieg-Kreis relevanten Projekten inner-
halb der ,Modellstadt Bonn Saubere Luft" - Lead City Bonn®™ beschéftigen. Sofern aus Threr
Sicht weitere Anregungen bestehen, kdnnen diese als Stelflungnahme In die Beratungen tes
Planungs- und Verkehrsausschusses einfliefen. Fir dieses so eng terminierte Vorgehen bitte
ich um Entschuldigung, Wie Sie aus dem bisherigen zeitlichen Verlauf erkennen kdnnen,
waren die Zeitfenster fiir alle Entscheidungen im Rahmen des Lead City Bonn-Projektes seit
der Bekanntgabe des Modéllprojektes durch die Bundesreglerung immer extrem eng.

Im Férderzeitraum wird elne begleitende Evaluierung statifinden, wie gut die MaBnahmen
angenommen wurden und welche Wirkung sie auf die Luftreinhaltung haben. Der Bund hat
bislang eine Ausweltung der Férderung tber 2020 hinaus verneint, Die Bundesstadt Bonn hat
die Bundesministerien bereits darauf hingewiesen, dass nur mit einer Anschlussfirderung die
dauerhafte Umsetzung der MaBnahmen Uber 2020 hinaus garantlert werden konnte, Flr den
Fall, dass es keine weitere Férderung gibt, entsteht das Dilemma, dass die MaBnahmen he-
endet oder welter finanziert’ werden miissen. Diese Entscheidung obliegt den politischen
Gremien der Bundesstadt Bonn und des Rhein-Sieg-Kreises, ob und wenn ja welche Maf-

“hahmen - eventuell modifiziert - fortgefiihrt werden. Insbesondere vor dem Hintergrund der
hohen, geschatzten Kosten auf den verstarkten Buslinien missen im Jahr 2020 gezielt Fahr-
gastzéhlungen durchgefihrt werden, '

Auf Basis dieser Ergebnisse wird zu éntscheiden sein, ob die zusétzlichen Angebote alch
ohne Férderung des Bundes erhalten bleiben kénnen. Die Entscheidung darliber obliegt dem
Rat der Stadt Bonn bzw. dem Kreistag des Rhein-Sieg-Kraises in Abstimmung mit den Stad-
ten und Gemeinden,

Detaillierte Informationen zur ,Modélistadt”™ Bonn" (Lead City) sind unter dem Link
http://www_.bonn.de/umwelt_gesundheit,__pIane'n_b'auenwwohnen/umweltschutz/lui’treinhaltu
ng/modelistadt/02164/index.htmi?lang=de auf der Internetseite der Stadt Bonn bereitge-
stellt,

Die Angebotsverbesserurigen bei Bus und Bahn (Projekt 2) sind Bestandteil des Forderbe-
scheides durch den Bund an die Stadt Bonn. In Sankt Augustin sind folgende MaBnahmen
vorgesehen: ‘

- Taktverdichtung der Stadibahnlinie 66 samstags bis ca. 20:30 Uhr von 15' auf 10°
sowie der Buslinie 640 (Bonn Hbf — Menden ~ Sieghurg) samstags bis ca. 20:30 Uhr von
30° auf 20, Hintergrund ist eine Grundtaktanpassung aller Bonner Hauptiinien zur Be-
riicksichtigung der hohen Nachfrage an Samstagen. Damit werden auBerdem die sams-
taglichen Takte des kommunaien OPNV sowie der S-Bahn vereinheitlicht.

- Einzelne zusitzliche Fahrten auf der Stadtbahnlinie 66 zur zeitlichen Ausweijtung des
bestehenden 10'-Taktes montags bis freitags bis ca. 20:30 Uhr sowie des 15'-Taktets
sonntags vor 11 Uhr, ' _

- Taktverdichtung der Buslinie 640 sonntags und abends von 60'- auf 30", Das Angebot
wird damit an die bestehenden Standards der Stadtbahnlinien, der S-Bahn sowie des
Bonner Busnetzes angepasst. , : '
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- Einfohrung einer neuen Busiinie 540 (Bonn Hbf -~ Menden - Sankt Augustin Zentrum)
montags bis samstags bis ca. 20:30 Uhr im 20'-Takt, Zwischen Bonn und Menden erganzt
diese neue Linie die bestehende Linie 640; zwischen Menden und Sankt Augustin wird das
bestehende Angebot der Linie 517 ersetzt. Effekt ist eine Taktverdichtung von 20° auf 10°
zwischan Bonn, Meindorf und Menden sowie von 30'/60" auf 20" zwischen Meindorf, Men-
den und Sankt Augustin. Die OPNV-Anbindung des Sankt Augustiner Zentrums wird damit
wesentlich gestarkt. Ebenso entstehen bessere Verbindungen flr den Berufs- und Ausbil-
dungsverkehr zwischen Menden und Bonn,

- Die Buslinie 517 kann im Gegenzug von Hangelar kommend nach Sankt Augustin Zent-
rum zuriickgezogen werden. Damit wird die betrieblich untragbare Situation bzgl. fehlen-
der Endhaltestelle in Meindorf beseitigt. Gleichzeitig kann die Linie besser auf die Stadt-
bahn abgestimmt werden. Zu den Schulzeiten bleiben durchgehende Fahrten zu den
Schulstandorten Menden und Niederpleis erhalten.

Alle Burgermeisterinnen und Birgermelster aus den betroffenen Kommunen irn Rhein-Sieg-
Kreis erhalten die gleichen Informationen zum Projekt ,Modellstadt Bonn Saubere Luft" -
Lead Clty Bonn ~ erganzt um die Informationen zum geplanten OPNV-Angebot In den jewelli-
gen Stadt- bzw. Gemeindegebieten. ‘

Fir RUckfragen stehen Herr Dr. Groneck (Tel. 02241-13 2220) und ich gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GriBen
Im Auftrag

P e '
%X;Z/ ' _

" {Dr. André Berbuir)
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Ihr/e Gesprachspartner/in: Marc Kniille, Sascha Basch, Martin Metz, Christian Gilinther
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Antrag

Beratungsfolge Sitzungstermin
Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 29.01.2019
schuss

Behandlung
dffentlich / Entscheidung

Markierung von Wartelinien auf der Kdlnstralle

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, auf der KéInstrate in Hangelar an den Kreuzungen/

Einmiindungen mit den StraRen
» Am Wolfsbach

¢ | essingstrale

s Heckenweg

o Kantstralie

s Holzlarer StralRe/Buschweg

zur Verdeutlichung der ,Rechts vor links“-Regel Wartelinien (Vz. 341) zu markieren.

Begriindung:

Die Biirgerschaft in Hangelar beklagt seit langem, dass die KéInstra3e mit liberhdhten
Geschwindigkeiten befahren wird. Die in Rede stehenden Kreuzungsbereiche werden
zusétzlich seit geraumer Zeit von vielen Verkehrsteilnehmern unter Missachtung der Vor-
fahrtsregeln chne Minderung der Geschwindigkeit befahren. Hierdurch entstehen regel-
maRig gefahrliche Situationen fiir alle Verkehrsteilnehmern. Der breite und gerade Verlauf
der KélnstraRe kann bei der heute Ublichen Unachtsamkeit im Verkehr zu der Annahme
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verleiten, dass eine vorfahrisberechtigte Stralle befahren wird. Die Aufbringung der Halte-
linien kann dazu beitragen, dass den Verkehrsteilnehmern die Vorfahrtsregel visuell ver-
deutlicht wird. Damit besteht die Méglichkeit, mit relativ einfachem Aufwand die Verkehrs-
sicherheit zu verbessern.

Bereits im Jahr 2012 war die Aufbringung von Wartelinien auf der Kélnstral3e an
Kreuzungen/Einmiindungen Thema eines Antrags der Fraktionen von CDU und FDP
(DS-Nr. 12/0314). Im Nachgang zu den Beratungen zu den Antrdgen zum Thema Verkehr
in Hangelar fuhrte die Verwaltung im Jahr 2014 aus (DS-Nr. 14/0091):

Die Verwaltung wird nach der Diskussion bei der Begehung fir die Einmindungen der
KdéinstraBe mit der Lessingstrafle, der Kantstrafie, des Buschwegs, des Heckenwegs und
des Wolfshachs Wartelinien als Blockmarkierung aufbringen, um die Vorfahrt zu verdeutli-
chen. An der Franz-Jacobi-Stral3e kann eine solche Markierung nicht erfolgen, da die
Franz-Jacobi-Strale aufgrund der durchgehenden Pflasterinne im Einmundungsbereich
nicht vorfahrtberechtigt ist.

Dies ist allerdings bislang nicht erfolgt.

Zwar ist die Aufbringung von Wartelinien in den Verwaltungsvorschriften zur StvO fur Tem-
po 30 — Zonen nicht vorgesehen. Allerdings besteht ein gewisser Spielraum. So fihrt bspw.
der Bundestag selbst aus:

Die zustandigen Behérden kénnen den Anwendungsbereich bei Bedarf aber auch erwei-
tern (vgl. VWV-StVO zu § 46 Absatz 2 StVO). Damit ist dem Anliegen bereits Rechnung ge-
tragen. Die Wartelinien gehdren damit mancherorts zum Teil in Tempo- 30-Zonen bereits
zum anzutreffenden Markierungsfeld. Der Ausschuss hélt fest, dass eine verpflichtende
Aufbringung unter Verkehrssicherheitsaspekten nicht erforderlich erscheint.” (Deutscher
Bundestag, Begriindung zu Petition 66575,

https://epetitionen.bundestaqg.de/petitionen/ 2016/ 07/ 02/Petition 66575.abschlussbegrue

ndungpdf.pdf).

Damit sollte deutlich sein, dass fur den StraBenbaulasttrager bzw. die Strafenverkehrsbe-
hérde hier ein gewisser Spielraum zur Anbringung von Wartelinien besteht.

gez. Marc Knulle gez. Sascha Basch gez. Martin Metz  gez. Christian Glnther
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Beratungsfolge Sitzungstermin  Behandlung
Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus- 29.01.2019 sffentlich / Entscheidung
schuss

Einrichtung einer zusitzlichen Bushaltestelle in Hangelar an der B 56

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung der Stadt Sankt Augustin wird beauftragt, im Benehmen mit den Verkehrs-
unternehmen und Stralen.NRW die Einrichtung einer Bushaitestelle fir die Linien 529 und
635 auf der B 56 im Bereich der Kreuzung Heckenweg anzustreben.

Begriindung:

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2017 wurden umfangreiche Anderungen am Busver-
kehr in Hangelar umgesetzt. Das neue Konzept hat sich durchweg bewéhrt und wird von
der Bevolkerung akzeptiert und angenommen.

Die Anbindung des westlichen Hangelars an den Ortsteil Pitzchen hat sich hingegen ver-
schlechtert. Bis Ende 2017 konnten die Haltestellen Heckenweg und Buschweg flr die
direkte Verbindung mit der Linie 635 nach Piitzchen genutzt werden. Die Linie war u. a. fir
den Schilerverkehr zum Sankt-Adelheid-Gymnasium sowie zur Gesamtschule interessant
und wurde rege genutzt.

Zur Verbesserung der Situation war bereits vor den Anderungen zum Fahrplanwechsel die

Einrichtung einer Haltestelle im Bereich Heckenweg als Priifauftrag einstimmig beschlossen
worden (DS-Nr. 17/0174 zu DS-Nr. 17/0157, UPV vom 23.05.2017):

&%
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,Die Verwaltung wird beaufiragt, die Einrichfung einer Bushaltestelle als Busbucht auf der B
56 am Heckenweg zu priifen und, sofern méglich, in Abstimmung mit dem Straf3enbaulast-
frdger und der Stadt Bonn im Rahmen des Kreuzungsumbaus zur Erschliefiung des
Gewerbegebietes Piitzchensweg umzusetzen. Sollte dies nicht méglich sein, ist alternativ
eine Bushaltestelle im weiteren Verlauf der B 56 in Richtung Bonn bis zur Holzlarer Stralle
zZu priifen.”

Eine solche neue Haltestelle kénnte sowohl von den Anwohnern der westlichen Teile
Hangelars als auch des sidlichen Teils des Heckenwegs (einschl. der Gewerbebetriebe um
den Heckenweg/Plitzchensweg) genutzt werden. Der Abstand zwischen den Haltestellen
Hangelar B 56 und Alte Schulstrafle (529) bzw. Kautexwerke (635) ist derzeit auch relativ
grof}, was ebenfalls fur eine zusatzliche Haltestelle spricht.

gez. Marc Knillle  gez. Sascha Basch gez. Martin Metz = gez. Christian Ginther
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