Busverkehr in Hangelar

Dr.-Ing. Christoph Groneck

Rhein-Sieg-Kreis, Referat fur Wirtschaftsférderung und strategische Kreisentwicklung
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Projekt ,,Stabilisierung der Buslinie 517

Projekthintergrund
» Schaffung der neuen stadtteilverbindenden Buslinie 517 im Dezember 2010

» Betriebserfahrung: erhebliche Verspatungsanfalligkeit (besonders zu den Schulzeiten)
» zu kurze Pufferzeiten an den Endpunkten (55 Minuten Fahrzeit bei 60-Minuten-Takt)

« Folge: Verspatungen schaukeln sich hoch, Ubertragung auf die Gegenrichtung

» keine angemessene Endhaltestellen vorhanden (Standplatz und Fahrer-WC fehlt)

» Die Verdnderung in Hangelar ist also Folge und nicht Ursprung des Projektes!
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Projektbearbeitung
» ca. 10 Varianten

Entfall von Haltestellen nicht

konsensfahig

Busschleuse Niederberg

verworfen

Politische Abstimmung

UPV am 28.01.2014

Interfraktionelle AG am

24.02.2014, 12.01.2015,

04.04.2016, 30.05.2016
Vorzugsvariante im UPV am

31.05.2016 festgelegt ot
Ratsbeschluss am 29.06.2016 °
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~{.__ " Beschlusslage:

~_ Aufteilung in zwei Linien

. - Fahrzeiten nachhaltig entspannt

- keine Haltestelle entfallt

- bessere ErschlieBung im Stadtteil Ort

- erhebliche Fahrzeitverklrzungen
alter Niederberg — Zentrum 15 Minuten
neuer Niederberg — Hangelar 7 Minuten

- sehr geringer betrieblicher Mehraufwand
:"'—7} Standplatz an der Grundschule Hangelar

,.SANKT

> .i‘f'q"é( % /\;\\) by N T
o ‘/ __,;, : 7 \ihe R P D% ~.“ =_:
AUGUS'fIF\I / ... oot o
-4. H-v Yoo e \ ' : | 5

um |

2

. o -
S
"\

| ‘ BoravMarguhi

Berliner StraBe und HammstraBe

r: ~ H; =% _ \ &
o Haltestelle NonnenstrombergstraBe - ey - . s
i? auf die AIte HeerstraBe verschieben . 5 e W . ' e M\“'L'“
’- - \'/ a \Z @h 7S ' E.’
L8 »»‘ k 8
‘ : ". ‘ ]j B2
. ' = Jlle = \\: E«;_-_,»' ,’,‘-“\':! B, }f
A . T .“\V‘/ \Eat "\\ 3 v r:”!.
i = A ‘€ ? I: = S N SEhmer
‘r :'- Haltestelle Hangelar Mltte 5 f = Nleder— G \ Araich{
Fahrtrichtung Zentrum ' g H
verschieben E — s
- A~ ’ \
.\‘ / \\‘-7., .‘ \1 >
- h: X :" /—‘ 4 N
e S ML o 5
: : z arils
\,;A,é_/fjﬂ.:ij""ﬁ” [ TR =70 N Rhein Sleg-Krels/O1 4



Buslinienfuhrung in Hangelar

These

Sowohl im alten als auch im neuen Busnetz ist die Betriebsfliihrung in Hangelar nicht zufrieden-

stellend. Verantwortlich dafiir ist insbesondere das Fehlen einer geeigneten Endhaltestelle. Eine
langfristig tragbare Ldsung erfordert daher Infrastrukturausbau, unabhéngig von der letztendlich
gewaéhlten Variante.

Ziele einer langfristig tragfahigen Losung

Betriebliche Eignung (befahrene StraBen, Busbegegnungsverkehr)
Endhaltestelle mit Platz fir mehrerer Busse und Eignung fir Pausenzeiten
(Wendezeiten von mindestens 5 Minuten obligatorisch)

Anbindung des Ortskerns

(insbesondere Einkaufsverkehr nach Hangelar und Schiler aus Hangelar)
Anbindung der Grundschule an den alten und neuen Niederberg

Anbindung der Stadtbahnlinie 66 flr Umsteiger (kurze Wege, Aufenthaltsqualitat)
Zukunftsfahigkeit (Losung muss auch mit mehr oder weniger Fahrten bzw. mit veranderten
Linien funktionieren)

Wirtschaftlichkeit (Betriebsaufwand wichtiger als Einmal-Investitionen!)
Blndelung der Linien an einer Stelle (Fahrgastnutzen, Infrastruktur)

= 2 Grundvarianten: Konzentration des Busverkehrs in Hangelar Mitte oder in Hangelar Ost
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Buslinienfuhrung in Hangelar

Variante 1: Hangelar Mitte
» Busverkehr verbleibt im Ortskern

» Variante ermdglicht weitest gehende Freiheiten in der Fahrplangestaltung
(Stadtbahn und Grundschule kébnnen immer angebunden werden)

» 3 Varianten fir die kleinraumige Streckenflhrung
» Erreichbarkeit aller Ziele weiterhin gewahrleistet
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Buslinienfiihrung Hangelar
Variante 1a
Beibehaltung Bestand

Haltestellenausbau in der Udetstr.
und/oder Dornierstr.
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Buslinienfiihrung Hangelar
Variante 1b

Albert-Sonntag-Stralde

Endhaltestelle Hangelar Mitte

Schleife im Einrichtungsverkehr

alternativ gedrehter Richtungssinn

Ortskern angebunden

Grundschiler miissen Stadtbahn weiterhin nicht queren
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Buslinienfiihrung Hangelar
Variante 1c

Gemeindehaus
Endhaltestelle Hangelar Mitte
Schleife im Einrichtungsverkehr
Ortskern optimal angebunden
Grundschiler miissen Stadtbahn queren
(oder einzelne Busse ab Grundschule)
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Buslinienfuhrung in Hangelar

Variante 2: Hangelar Ost und eingeschrankte Anbindung Mitte/Grundschule
» Linien 517 und 635 werden nach Hangelar Ost verlegt
 Linie 518 verbleibt an der Grundschule und muss zusatzlich den neuen Niederberg bedienen

= provisorische Umsetzung méglich (Entfall von Stellpldtzen auf dem P+R-Platz)

= Ortskern Hangelar wird maximal entlastet, Verbindungen werden jedoch verschlechtert
= Linie 518 endet weiterhin an der Grundschule (Busverkehr ggf. nur zu den Schulzeiten)
= keine zusétzliche Infrastruktur in Hangelar Mitte erforderlich

= flr dauerhafte Nutzung Ausbau Hangelar Ost erforderlich
(Pausenplatz fir den Busverkehr)

= flankierende MaBnahme: Verbesserung der Zugénglichkeit des Hangelarer Zentrums von der
Bushaltestelle an der B56 durch die Kapellenstral3e
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Buslinienfiihrung Hangelar
Variante 2

Hangelar Ost

zusatzliche Standplatze bendtigt

Ortskern nur noch von Linie 518 angebunden
(diese muss weiterhin zur Grundschule fahren b . A
und den neuen Niederberg mitbedienen)
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Fahrplanangebot und Fahrgastnachfrage

Fahrgasterhebung Linie 517

» insgesamt ca. 1.540 Fahrgéste pro Tag, & 36 Fahrgaste pro Fahrt

» davon in Hangelar ca. 150 Fahrgaste pro Tag

» gegenuber der letzten Zahlung 2011 ca. +25% mehr Nachfrage trotz Streckenverklirzung

- ganztagig sehr gute Besetzung zwischen Menden und Niederpleis, in der HVZ Uberlastung
« Menden — Meindorf und Niederpleis — Hangelar geringere, aber regelmaBige Nachfrage

= zwischen Menden und Niederpleis mehr Fahrten und/oder Gelenkbusse sinnvoll
= Gelenkbuseinsatz in Hangelar und Meindorf aber nicht méglich und dort auch nicht erforderlich
= 60~ Takt vormittags wird Fahrgastbedeutung und Nahverkehrsplan nicht gerecht

Fahrgasterhebung Linie 518

» insgesamt ca. 220 Fahrgaste pro Tag, @ 7 Fahrgaste pro Fahrt

» davon in Hangelar ca. 140 Fahrgaste pro Tag

 jenseits des Schulerverkehrs nur sporadische Nutzung (0-4 Fahrgaste/Fahrt)

= Kleinbuseinsatz nicht méglich: im Schiilerverkehr zu viele Fahrgéste, sonst zu wenige
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Grundschule Hangelar -
Hangelar Mitte (Stadtbahn)
Hangelar Kirche
Niederberg Nonnenstrombergstr.
GroRenbusch Hirschbergweg
GroRenbusch Eisenachstr.
GroRenbusch Weimarstr.
GroRenbusch Erfurtstr.
GroRRenbusch Hirschbergweg
St. Augustin Waldstr.
St. Augustin Logistikamt
St. Augustin Am Kreuzeck
Niederpleis Pleiser Dreieck

s
Niederpleis Bahnstr.
Niederpleis Schulstr.
Niederpleis Schulzentrum
Niederpleis Lochnerstr.
Niederpleis Wohnpark/Eibenweg
Milldorf Gartenstr.

St. Augustin Zentrum

St. Augustin Stidarkaden
Grantham-Allee
Europaring
Rechenzentrum
Einsteinstr.
Otto-von-Guericke
Menden Haas
Menden Markt
Menden Post
Menden Boschstr.
Menden Mittelstr.
Menden Nobelstrale
Im Rebhuhnfeld
Menden Bahnhof
Meindorf Siedlung
Meindorf Schule
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Fahrplanangebot und Fahrgastnachfrage

Erkenntnisse Linie 635

» insgesamt ca. 770 Fahrgaste pro Tag, @ 15 Fahrgaste pro Fahrt

« davon in Hangelar ca. 170 Fahrgaste pro Tag

« morgens gute Nachfrage in beiden Fahrtrichtungen

« Uber den Tag hinweg geringe, aber noch regelmaBige Nachfrage in Hangelar
» nahezu alle Fahrgaste grenziberschreitend zwischen Hangelar und Bonn

» Fahrgastbefragung SWBYV der Ein- und Aussteiger in Hangelar:
58,5% Umsteiger Stadtbahn
3,1% Umsteiger Bus
38.4% Start oder Ziel in Hangelar

Erkenntnisse Linie 636

» insgesamt ca. 1.550 Fahrgéste pro Tag, & 25 Fahrgaste pro Fahrt

» davon in Hangelar ca. 310 Fahrgaste pro Tag

» gute Nachfrage zwischen Hangelar Ost und Schloss Birlinghoven

 stark lastrichtungsbezogene Nachfrage (morgens bergauf, nachmittags bergab)
» Fahrtenangebot insgesamt sachgerecht
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Angebotskonzept

Variante Hangelar Mitte
Linie 518 nur zu schulrelevanten Zeiten als Bus, sonst TaxiBus

Variante Hangelar Ost

Linie 518 zusatzlich Gber den alten Niederberg

| nur zu schulrelevanten Zeiten als Bus, sonst TaxiBus oder
Il ca. stlindlich als Bus

Linien 517, 635, 636 Fahrtenzahl jeweils unverdndert
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Flankierende MaBnahme

Ausbau Haltestelle ,,Auf dem Niederberg“ fiir die Linie 636

» Haltestelle liegt parallel zur K8 und wird derzeit nur von der Linie 518 bedient
» Linie 636 fahrt unmittelbar daneben tber die K8

« Durch Umbau (Buseinfahrt) Bedienung durch beide Linien moglich

= verbesserte Anbindung Alter Niederberg an die Stadtbahnlinie 66 im 30*-Takt
ohne zusatzliche Fahrleistung (Teilkompensation Umstellung Linie 518 auf TaxiBus)
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