Der Ausschussvorsitzende begrifte die zu diesem Tagesordnungspunkt erschienenen Beschaf-
tigen des Landesbetriebs StralRenbau NRW sowie weitere von diesem Beauftragte, die die Pla-
nungen vorstellen werden.

Einleitend stellte Herr GleR fiir die Verwaltung fest, dass er froh sei, dass man nun auch eine
Vorzugsvariante vorgestellt bekdme. Die Vorzugsvariante ware eine Reminiszenz des bisheri-
gen Brickenbauwerks. Die Vorzugsvariante wiirde beidseitig einen Ful3- und Radweg erhalten.

Zunachst stellte Herr Meiners vom Buro Hegger & Partner die Vorplanungsergebnisse anhand
einer Power-Point-Prasentation vor.

Anmerkung
Die Prasentation ist der Niederschrift als Anlage 1 zu DSNr. 17/0105 beigefligt.

Fir die CDU-Fraktion stellte Herr Dr. Pageler die Fragen, ob die Briicke fir den gesamten Zeit-
raum der Bauzeit, die zwei Jahre betragen soll, gesperrt ist und ob der an der Eisenbahnbriicke
geplante Ful3- und Radweg realisiert wird und wann.

Herr Metz von der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN wollte wissen, ob die Art der Konstrukti-
on des Neubaus eine halftige Herstellung ausschliee. Dies wirde an bestimmten Engpassen
gemacht, um so eine einstreifige Verkehrsfihrung zu erméglichen. Er frug, ob dies bei der ge-
wahlten Konstruktionsvariante Uberhaupt mdglich sei.

Herr Staeck von der SPD-Fraktion wollte wissen, ob der FulR- und Radweg getrennt geflihrt wird
und wie breit Ful3- und Radwege werden.

Herr Glel teilte mit, dass man daran arbeite, eine ausreichend breite Ful- und Radwegeverbin-
dung nach Troisdorf herzustellen. Momentan sei auf der Eisenbahnbricke die Ful’- und Rad-
wegeverbindung aus statischen Griunden gesperrt. Zumindest wahrend der Erstellung der neuen
Melanbogenbriicke sollte der Ful3- und Radweg so ertiichtigt werden, dass er provisorisch ge-
offnet werden kann.

Zur Bauzeit teilte Herr Meiners mit, dass wahrend der zweijahrigen Bauphase die Bricke kom-
plett nicht zu nutzen sei. Sowohl die bisherige als auch die neue Konstruktion schlielRen es von
der Tragkraft her aus, einseitig die Briicke zu nutzen.

Bezlglich der Breite teilte der zustandige Planer von StralRen NRW, Herr Hanno Schmitz, mit,
dass beidseitig ein Geh-/Radweg von jeweils 2,5 m geplant ist. FuRganger und Radfahrer kénn-
ten sich jeweils im Richtungsverkehr nebeneinander bewegen.

Im Hinblick auf die Kosten von 8 Mio. € stellte Herr Metz fest, dass es gut sei, dass die Landes-
regierung die Mittel fur den Erhalt von Landesstralden erhoht habe. Die Bauzeit von zwei Jahren
ware wegen der vorhandenen Verkehrsbeziehungen sehr heftig. Er méchte bezlglich der Er-
neuerung der provisorischen Ful- und Radwegeverbindung langs der Eisenbahnbriicke die
Verwaltung und den Landesbetrieb ermuntern, eine Finanzierungsvereinbarung zu treffen. Be-
zuglich des offentlichen Personennahverkehrs misse man rechtzeitig mit der Rhein-Sieg-
Verkehrsgesellschaft in Abstimmung gehen.

Im Hinblick auf die FuR- und Radwegeverbindung langs der Eisenbahnbricke meinte Herr Zull
von der FDP-Fraktion, dass es Sinn mache, hierflur eine langfristige Losung zu finden. Auch ihm
sei es wichtig, dass man sich bei der neuen Bricke von der Optik her der Bricke nahere, die
jetzt dort vorhanden ist. Auch stellte er die Frage, wann realistisch mit dem Baubeginn zu rech-
nen ist.



Herr Schmitz antwortete, dass die Planfeststellung nicht vor 2018 vorgesehen ist. Man sei in der
Vorplanung; durch die friihe Offentlichkeitsbeteiligung wiirde diese in breitem Rahmen beteiligt
werden. Nach der Vorplanung wiirde man in die Entwurfsplanung gehen. Am Ende des geneh-
migten Vorentwurfs sollten auch die Mittel bereitgestellt sein. Wenn die Finanzierung gesichert
ist, strebe man an, méglicherweise im Ill. Quartal 2018 in die Planfeststellung zu gehen.

Herr Bechtow von der Chochet Conect stellte ebenfalls die Vorplanungen vor, und zwar zu-
nachst den umweltfachlichen Variantenvergleich. Auch dieser Vortrag ist als Power-Point-
Prasentation dem Original der Niederschrift angehangt — siehe Anlage 2 zu DSNr. 17/0105.

Nach dem Vortrag machte Herr Metz bezlglich des Radweges noch einmal den Hinweis, ihn
nicht nur zu ertichtigen, sondern ihn neben die Eisenbahnbriicke neu zu bauen und dartber
hinaus eine Finanzierungsvereinbarung zu treffen. Er stellte ferner die Frage nach dem 6kologi-
schen Ausgleich und verwies hierzu auf das bestehende Okokonto.

Das Delta sei ausgleichspflichtig, erwiderte Herr Bechtow. Uber KompensationsmafBnahmen
hatte man sich noch keine Gedanken gemacht. Man werde auch mit den betreffenden Kommu-
nen Kontakt aufnehmen.

Herr Kbhler von der Fraktion Aufbruch erinnerte an die gerade gemachte Aussage, dass nur
geringe Beeintrachtigungen fir die Wanderfische zustande kdmen, da man auch die Zeiten fir
die Wanderfische bertcksichtigen werde. Das wirde aber bedeuten, dass man den Abbruch nur
Uber den Winter hinweg machen konnte.

Dies wurde von Herrn Bechtow bejaht.



