- Planung 1993 (PGV) Anforderungen nach aktuellen Regelwerken (Richtwerte / FGSV) Empfehlungen 2013 (ABSV)

nordlicher Seitenraum: Richtlinie fiir die Anlage von StraBen (RASt 2006): Art der Fihrung:
% - gemeinsamer Geh-/Radweg S. 81: Aus den GrundmaRen der Verkehrsraume fiir FuRganger sowie den Sicherheitsraumen leitet sich die Regelbreite fir Gehwege an Gehweg / keine Freigabe fir Radverkehr
= (Zweirichtungsradweg) HauptverkehrsstraRen von mindestens 2,5m ab (siehe auch EFA 2002, S. 16). Zusatzlicher Raumbedarf ergibt sich aufgrund besonderer Anforderungen / Breite Gehwege:
“'ET - Breite Richtwert > 3,25m Randnutzungen (z.B. Griinstreifen mit Baumen > 2,0m). mindestens anzusetzende Breite: 3,0m
2 (abschnittsweise schmaler) Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA 2002): anzustrebende Breite: > 3,3m
g S. 13: ,Gemeinsame Geh- und Radwege kommen grundsatzlich nur infrage, wenn getrennte Flihrungen des Radverkehrs in Form von Radwegen oder
= s sidlicher Seitenraum Radfahrstreifen nicht zu realisieren sind [...].“ Zuschlage fiur Warteflachen von Haltestellen,
fé 9 - Gehwege S. 15: Die Breitenanforderung fir Anlagen des FuBverkehrs an Ortsdurchfahrten mit geringer Dichte wird in Tabelle 2 mit 3,30m angegeben. Grunstreifen, regelmaRige Einbauten etc.
E § - Breite Richtwert > 2,0m Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA 2011):
é §’ S. 40: ,Soll eine ungehinderte Begegnung von zwei mobilitdtsbehinderten Personen gemal der Grundmalie ihrer Verkehrsraume ermoglicht werden, [...]
._.:_’ :\3_ ergibt sich daraus eine einbaufreie Mindestbreite des Seitenraums von 2,70m.“
Querungsstellen Richtlinie fur die Anlage von StraRen (RASt 2006): Art der Querungsstellen:
= - 5 Mittelinseln (Abschnitt Am S. 88: Nach Bild 77 kommen fiir die Hauptstrae Niederpleis (Kfz/h > 1.250; V,, = 50 km/h) nur Mittelinseln / Mittelstreifen oder Lichtsignalanlagen als Mittelinseln, Mittelstreifen oder LSA
§ Eichelkdmpchen - Pleistalstr.) Querungsanlagen in Betracht. Breite der Querungsanlagen:
% - alle 60m eine Querungsstelle S. 89: ,Besonders hilfreich fiir FuRgénger bei der Uberquerung von StraRen sind Mittelinseln. Es kommt sowohl die Anlage einzelner Inseln als punktuelle bei Mittelinseln bzw. Mittelstreifen
] (Mittelinsel oder LSA-Furt) Uberquerungsanlage als auch der linienhafte Einsatz in nicht zu groBen Abstinden (maximal 80m) infrage.”
E - Sicht auf Querungsstellen S. 89: , Mittelstreifen dienen insbesondere dem linearen Uberquerungsbedarf, wie er z.B. in StadtstraRen mit beidseitigem Geschaftsbesatz auftritt.” mindestens anzusetzende Breite: 2,5m
E cf\ tlw. eingeschréankt (Baume) S. 89: Die Breite von Mittelinseln und Mittelstreifen betrdgt nach Tabelle 32 / 33 (mind.) 2,0m. anzustrebende Breite: >2,5m
§<’ § S. 88: ,Auf eine friihzeitige Erkennbarkeit der Querungsstelle ist zu achten. Sichtbehinderungen durch Verkehrszeichen, Bepflanzung, [...] sind zu vermeiden.”
§ § erganzend: Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA 2011): )
(o} § - gepflasterter Mittelstreifen S.49: ,Fur blinde und sehbehinderte Menschen bieten signalisierte Uberquerungsstellen mit akustischen Zusatzeinrichtungen die groRte Sicherheit und die
E s} besten Orientierungsmoglichkeiten. [...] Mittelinseln sind erst ab einer Tiefe von 2,50m durch Menschen mit Rollstuhl ohne Einschrankungen nutzbar [...].“
nérdlicher Seitenraum: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010): Art der Fihrung:
- gemeinsamer Geh-/Radweg S. 26: ,,Die Nutzung der Radwege auf der linken StraRenseite ist innerorts eine hdufige Unfallursache. Baulich angelegte Radwege dirfen daher nur nach Radfahrstreifen, Schutzstreifen, (baulicher Radweg)
(Zweirichtungsradweg) sorgfaltiger Prifung und nach Sicherung der Konfliktpunkte (insbesondere Einmindungen und Grundstiickszufahrten) in Gegenrichtung freigegeben werden. Breite Radverkehrsanlage:
- Breite Richtwert > 3,25m [...] Es sollen nur wenige Kreuzungen, Einmiindungen und verkehrsreiche Grundstiickszufahrten zu passieren sein [...]“ Die Breite ist abhangig von der Wahl der Flihrungsform,
(abschnittsweise schmaler) S. 19: Nach Bild 7 ist die HauptstraRe Niederpleis (Kfz/h > 1.250; V,,, = 50 km/h) dem Belastungsbereich Ill zuzuordnen (untere Grenze). Als Fiihrungsformen abweichend von ERA 2010 wird auch fir die
waren daher belastungsseitig v.a. bauliche Radwege, gemeinsame Geh-/Radwege oder Radfahrstreifen erste Wahl. Schutzstreifen kénnen bei der »flachensparsamste” Fiihrungsform Schutzstreifen eine
sudlicher Seitenraum vorhandenen Linienflihrung ebenfalls eine gute Losung darstellen. groBere als die angegebene Mindestbreite empfohlen:
_E - keine Fiihrung S. 27: Nach den Ausschlusskriterien fur die gemeinsame Fiihrung mit dem FuBverkehr (u.a. Straen mit intensiver Geschaftsnutzung, starker frequentierte
§<J Bushaltestellen [...] etc.) ist die gemeinsame Fiihrung mit dem FuRverkehr auf der Hauptstrafe eher nicht zu empfehlen. mind. anzusetzende Breite ohne Parken: 1,5m
S S.16: Das absolute Mindestmal fiir eine Radverkehrsanlage betragt pro Fahrtrichtung 1,25m (Schutzstreifen) sowie 1,50m bei angrenzendem Parken mind. anzusetzende Breite mit Parken: 1,75m
% (Schutzstreifen plus Sicherheitsraum).
QB: anzustrebende Breite: je nach Flihrungsform
Lage im Querschnitt (Bushalt) Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ 2003): Lage im Querschnitt (Bushalt)
= - Haltestellenkaps S. 36:,,Die Lage der Haltestellen ist so zu wahlen, dass die Fahrgaste die Nahverkehrsfahrzeuge bequem, sicher und auf kurzem Weg erreichen kénnen. [...] Haltestellenkaps sollten realisiert werden.
g statt Busbuchten Typische Stellen fir die Anlage von Haltestellen sind Knotenpunkte, FuBgangeriiberwege und FuBgangerfurten.” Lage im StraRenverlauf (Bushalt)
f\i Lage im StraRenverlauf (Bushalt) S. 38 f.: Haltestellenkaps sind u.a. aufgrund der leichteren Gestaltung sowie Ein- und Ausstieg fiir mobilitdtseingeschrdnkte Personen in Erwagung zu ziehen. Die Lage im StraBenverlauf ist stadtebaulich &
;3) - mittig zwischen SchulstralRe Haltestellenkaps sind bei den an der HauptstraBe vorliegenden Randbedingungen (Kfz/h und Richtung < 650; Taktzeit > 10 Minuten) fiir den Kfz-Verkehr verkehrstechnisch im Detail zu priifen.
§ und AntoniusstralRe vertraglich. ) (anzustreben: zentrale Lage/Umfeld Ortsmitte)
=2 Fahrbahnbreite (Strecke) Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (EAO 2003): Fahrbahnbreite (Strecke)
§ - Fahrstreifenbreite: 3,25m S. 22:,, Verkehrsraume von sich begegnenden Bussen haben [..] in der Regel eine Breite von 6,50m.“ (siehe auch RASt 2006, S. 26). mindestens anzusetzende Breite: 3,25mm
S 8 (inkl. 0,52m breite Rinne zu anzustrebende Breite: 3,25m
E % optischen Gliederung) (Schutzstreifen durfen im Begegnungsfall Giberfahren
QI werden!)
Streckenabschnitte Richtlinie fiir die Anlage von StraBen (RASt 2006): Fahrbahnbreite (Strecke)
- Fahrstreifenbreite von 3,25m plus S. 26: GrundmaRe fiir Verkehrsrdume von Kraftfahrzeugen einschlieBlich des Offentlichen Personennahverkehrs ergeben sich aus den Fahrzeugbreiten.“ siehe OPNV
Mittelstreifen (Funktion eines MaRgeblich fiir die HauptstraRe in Niederpleis sind die Breitenanforderungen des OPNV- Linienverkehrs (s.0.). Knotenpunkte
Vorbeifahrstreifens und Ein Fixpunkt ist der geplante Kreis-
. Aufstellflache fir Linksabbieger) Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS 2001): verkehrsplatz HauptstraRe/PleistalstraRe .
'qc.) Knotenpunkte Nach den Berechnungsverfahren des HBS wird der Zusammenhang zwischen Verkehrsbelastung und der Qualitat des Verkehrsablaufs ermittelt. Im
X _ - ,bestimmend fir die Leistungs- Allgemeinen wird eine Verkehrsqualitat der Stufe D oder besser angestrebt (Stufe D stellt die letzte stabile Form des Verkehrsablaufs dar). Mit dem Die ausreichende Leistungsfahigkeit der Gbrigen
(O fahigkeit der HauptstraRe (OD) sind Verkehrsgutachten zum Fachmarktzentrum Niederpleis wurde fiir den Knotenpunkt HauptstraBe/SchulstraRe die Qualitatsstufe C (befriedigend) und fir den Knotenpunkte und Einmiindungen ist zu gewahrleisten
>,I\| % die Knotenpunkte HauptstraRe/ Knotenpunkt HauptstraRe / PleistalstraRe (L 143 /L 121) vor dem Umbau zum Kreisverkehrsplatz die Qualitatsstufe F (ungentgend) ermittelt. (Prafung in Abhangigkeit von der
hok= SchulstraBe und L 143 /L 121 [...]“ Querschnittsaufteilung erforderlich).
Parken entlang der HauptstralRe Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05): Parken entlang der HauptstralRe
-,Im Verlauf der HauptstraRe sollen Die Regelbreite betragt 2,0m neben einem Hochbord mit sich daran anschlieBender begehbarer Flache. [...] Bei niedrigem Umschlagsgrad [..] konnen die mindestens anzusetzende Breite: 2,0m
. soviel Parkstande wie genannten MaRe geringfiigig reduziert werden. anzustrebende Breite: 2,0m
< stralRenrdaumlich vertretbar angelegt
%J werden” (S. 10) Die Anordnung von Parkpldtzen kann aus Griinden der
v o -Zusatzlich sind 5 Stellplatze am Verkehrssicherheit und des Verkehrsflusses nur in dem
>,.\‘ g Jakob-FuRRholler-Platz vorgesehen MaRe erfolgen in dem die Mindestanforderungen der
b anderen Verkehrsarten erfillt sind.



