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Aufgabenstellung

Die Verbindungsstrae L 16 zwischen Meindorf und Menden wird bereits in der Fortschreibung
des Verkehrsentwicklungsplans 2008 als Problemstrecke definiert, indem eine Netzliicke im
Radverkehrsnetz sowie ein unangenehmes Umfeld mit weiten Umsteigebeziehungen flr den
Fuliverkehr festgestellt worden sind. ;

Im Rahmen der Umsetzung der der Bebauungsplane Nr. 306 ,Johann-Quadt-StraRe” und
Nr. 416 ,Fasanenweg“ wird sich die vorhandene Problemlage durch zusétzliche motorisierte
und Rad- und FuBverkehre eher verscharfen. Gleichzeitig ergibt sich aber auch die Chance,
tber bauliche Veranderungen Konflikisituationen zu entscharfen, ein attraktiveres Angebot fir
Rad- und FuBverkehre zu schaffen und insgesamt den Stralenraum aufzuwerten.

Unter Einbeziehung und Wertung der vorhandenen Uberlegungen und Planungen soll mit der
vorliegenden Konzeption eine schliissige und mit den Belangen der Gesamtverkehrsabwicklung
und den Gebietsentwicklungen in Einklang stehende Gesamtkonzeption zur Fiihrung des Rad-
und FuBverkehrs entwickelt werden. Hierzu gehért vor dem Hintergrund des zu sichernden
Schilerverkehrs in einem besonderen Malle auch die Sicherstellung anspruchsgerechter Fiih-
rungen entlang der L 16 sowie sicherer Uberquerungsbedingungen. Dariiber hinaus ist zu kla-
ren, wie die Haltestellensituation des Linienbusverkehrs im Bereich des Bahnhofs Menden ver-
bessert werden kann, so dass die Umsteigebeziehungen verbessert und barrierefreie Haltestel-
len eingerichtet werden kénnen.

Der untersuchte Abschnitt der L 16 reicht von den Einmindungen Lichweg bis Von-Galen-
Strale.

=
a
£
%

Bild 1-1: Untersuchungsabschnitt entlang der L 16

AB Stadtverkehr GbR Oktober 2012
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Grundlagen

Folgende Untersuchungen, Konzepte und Planungen liegen der Konzeption zu Grunde:

1 Verkehrsentwicklungsplan Sankt Augustin ; -Stadt Sankt Augustin /
Teilfortschreibung 2008 Planersocietat

2  Verkehrsgutachten
zum B-Plan Nr. 416 ,Meindorfer Strale / Fasanenweg"
Juli 2011

Montana Wohnungsbau GmbH /
AB Stadtverkehr GbR

3 Lageplan
zum B-Plan Nr. 416 ,Meindorfer Stral3e / Fasanenweg”
Stand: 19.06.2012

Montana Wohnungsbau GmbH /
Kohlenbach + Sander

4  Verkehrsgutachten (Entwurf)

zum B-Plan Nr. 306 ,Johann-Quadt-Stralie”
Februar 2011

K + K GmbH /
Biiro StadtVerkehr — B.U.P.

5 Lageplan
zum B-Plan Nr. 306 ,Johann-Quadt-Strale”
Stand: 15.05.2012

K+ KGmbH / ‘
Blro StadtVerkehr — B.U.P.

6 °  Auditbericht zur ErschlieBungsplanung

Stadt Sankt Augustin /
des B-Plans Nr. 306 ,,Johann-Quadt-StraBe"

ISAPLAN Ingenieur GmbH

Mai 2012
RS rf fiir ein P+R/B+R-Platz
I % : . - Stadt Sankt Augustin
im Bereich des Bahnhofs Menden
8  Untersuchung zur Verkehrserzeugung und Stadt Sankt Augustin /
—abwicklung fir den Bereich Menden- Siid AB Stadtverkehr GbR
9  Ergebnisse der StraRenverkehrszahlungen Stralten NRW
2005 und 2010 StraReninformationsbank NRW

http://www.nwsib-online.nrw.de/

Tab. 2-1: Verwendete Quellen und Grundlagen fiir die Verkehrskonzeption

Potenzielle Anderungen in der Belastungssituation, wie sie ggf. durch die Realisierung einer
L 16n eintreten kdnnten, wurden bei der vorliegenden Konzeption nicht weiter beri]cksich'_cigt.
Die Quellen [1] und [8] gehen bei Realsierung der L 16n von einer deutlichen Reduktion des
Verkehrsaufkommens entlang der heutigen L 16 (Untersuchungsstrecke) aus, so dass alle vor-
geschlagenen Varianten auch in diesem Planfall (noch besser) funktionieren wiirden.

AB Stadtverkehr GbR ] ) : Oktober 2012
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Situationsanalyse

Kraftfahrzeugverkehr

Verkehrsnetz und Verkehrsstiarken

Als Landesstra3e ist die L 16 in ein regionales Netz eingebunden. In sidlicher Richtung fuhrt
sie zum Autobahnanschluss Bonn-Beuel der A 565 sowie in Richtung Bonn bzw. Niederkassel.
In nord-éstlicher Richtung stellt sie eine Verbindung zur B 56 und zur A 560 in Richtung Loh-
mar, Siegburg und Hennef dar. Innerstadtisch besitzt die L 16 vor allem aber eine Verbindungs-
funktion zwischen Meindorf und Menden sowie in das Sankt Augustiner Zentrum.

Im Zuge mehrerer Verkehrsgutachten sowie
der bundesweiten Stralenverkehrszahlungen
wurden im Bereich der L 16 Verkehrszdhlun-
gen durchgefiihrt (vgl. Bild 3-1 und Tab. 3-1).
Die Ergebnisse der Hochrechnungen auf die
Tagesverkehre liegen dabei in vergleichbarer
Hohe. Im Untersuchungsabschnitt Lichweg —
Am Bahnhof kann daher von einer taglichen
Verkehrsstérke von ca. 9.500 Kfz/Tag ausge-
gangen werden. Der Abschnitt Am Bahnhof —
Von-Galen-Strale ist mit ca. 10.000 Kfz/Tag
etwas starker belastet.

Bild 3-1: Raumliche Lage der L 16 und Lage der Zahlistellen

L16 nordl. der Einmindung [8] 2005 9.800 Kfz/Tag 2-3%
Am Bahnhof

1 L 16 westl. der EinmUndung [8] 2005 9.400 Kfz/Tag 2-3%
Am Bahnhof ‘ :
L 16 &stl. der Einmindung [2] 2011 10.150 Kfz/Tag < 3%
Fasanenweg :
L 16 ¢stl. der Einmiindung [4] 2010 9.600 Kfz/Tag 4,5%

g Durerstrale '
L 16 westl. der Einm{ndung [4] 2010 9.000 Kfz/Tag 3, 7%
DurerstralRe

5 Zahistelle: LS 5208 2303 [9] 2005 7.300 Kfz/Tag ' -
Zahlstelle: LS 5208 2303 [9] 2010 6.900 Kfz/Tag 2,2%

Tab. 3-1: Ergebnisse verschiedener Verkehrszdhlungen entlang der L 16

AB Stadtverkehr GbR

Oktober 2012
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Derzeit konnen zwei Entwicklungen noch nicht definitiv abgesehen werden und sind daher bei
den weiteren Betrachtungen untergeordnet zu berticksichtigen. Bei kompletter Belegung des
geplanten Gewerbegebiets Menden-Siid ist nach [8] mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkom-
men von ca. 5.900 Kfz/Tag zu rechnen, das liber den Anbindungspunkt Am Bahnhof und die
L 16 abgewickelt werden misste. Der westliche Abschnitt Lichweg — Am Bahnhof wiirde dann
ein Verkehrsaufkommen von ca. 11.500 Kfz/Tag und der 6stliche Abschnitt Am Bahnhof — Von-
Galen-Stralte ca. 13.900 Kfz/Tag aufweisen. Da das Gewerbegebiet aber in mehreren Stufen
entwickelt werden wilrde, wiirde sich die Verkehrszunahme in den nachsten Jahren deutlich
geringer auswirken.

Im Zuge der Entwicklungsplanungen Menden-Sid wird auch der Bau einer L 16n mit einer
Streckenfithrung sidlich von Meindorf diskutiert. Nach [1] hétte dies den Effekt einer Verkehrs-
verlagerung, der fur die Untersuchungsabschnitte eine Reduktion der Verkehrsbelastung um ca.
6.000 Kfz/Tag zur Folge hatte.

StralBenverkehrsrechtliche Situation

Die Untersuchungsstrecke der L 16 liegt verkehrsrechtlich innerorts, so dass in der Regel die
zulassige Hoéchstgeschwindigkeit bei 50 km/h liegt. Im uniibersichtlichen und stralenrdumlich
engeren Abschnitt zwischen der Bahnhofstrale und dem Ende der beidseitig angebauten
Meindorfer Stralie ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit aus Griinden der Verkehrssicherheit
auf 30 km/h herabgesetzt. Die Nebenstrallen (Lichweg, Diirerstralle, Bahnhofstrate, Am Bahn-
hof) sind Teil von Tempo 30-Zonen, der Fasanenweg (Sackgasse) weist keine besondere Be-
schilderung aus, so dass auch hier 30 km/h als Héchstgeschwindigkeit gelten.

Die L 16 ist als Vorfahrtsstrale mit Zeichen 306 StVO angeordnet. Die Nebenstralen sind mit
den angeordneten Zeichen 205 StVO (Vorfahrt gewahren) bzw. Zeichen 206 StvVO (STOP) ge-
genuber der L 16 untergeordnet. '

Bild 3-2: Geschwindigkeitsregelungen entlang der L 16

Die L 16 ist im Untersuchungsabschnitt fur Fahrzeuge mit einer Héhe Uber 3,20 m gesperrt
(Zeichen 265 StVO).

AB Stadtverkehr GbR Oktober 2012
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Radverkehr

Radverkehrsnetz

Die L 16 stelit fur den Radverkehr eine wichtige innerstédtische Verbindungsstrecke, u.a. fiir
den Schilerverkehr, dar. Die Bahn- und Autobahnunterfihrung stellt einen Zwangspunkt fur
den Radverkehr dar, wenn nicht weite Umwege in Kauf genommen werden wollen.

Die wichtigen Ziele des Radverkehrs innerhalb des Untersuchungsbereichs sind der Bahnhof
Menden (B+R-Anlage in Héhe Einmiindung Bahnhofstrale) und die angrenzenden Wohngebie-
te. Mit Realisierung der beiden Bebauungspléne werden zukiinftig auch der Discounter und die
vorgesehenen Kindertageseinrichtungen wichtige Ziele des Radverkehrs darstellen.

Fur den die Untersuchungsstrecke durchfahrenden Radverkehr bestehen auf westlicher Seite

der Unterflhrung insbesondere Verflechtungsbeziehungen tber die BahnhofstralRe und den

Lichweg in Richtung der Wohngebiete, des Ortskerns von Meindorf und der Sieg. Auf &stlicher
Seite der Unterfihrung gibt es neben der Verflechtungsbeziehung entlang der L 16 zwischen

Meindorf und Menden/Zentrum (u.a. Schulen) auch Verflechtungen mit dem Fasanenweg und

der Stralle Am Bahnhof (Wegweisung in Richtung Freibad).

b o R S

Bild 3-3: (Haupt-) Routen des Radverkehrs (oben) und
Wegweisungsnetz im Untersuchungsbereich (unten) [www.radroutenplaner.nrw.de]

AB Stadtverkehr GbR . Oktober 2012
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Eine kommunale Wegweisung ist nach dem Radroutenplaner NRW entlang der L 16 vorhan-
den. Weitere Anbindungspunkte bestehen aber auch an den Einmindungen Lichweg (Auswei-
sung in Richtung Sieg) und an der StralRe Am Bahnhof (Ausweisung in Richtung Freibad).

StraBenverkehrsrechtliche Situation

Entlang des Untersuchungsabschnittes der L 16 gibt es keine reinen Radverkehrsfiihrungen. Im
Abschnitt Lichweg — Héhe Einmiindung Durerstrale ist der einseitige Gehweg fiir den Radver-
kehr in beide Fahrtrichtungen frei gegeben. Im Abschnitt Am Bahnhof — Von-Galen-StralRe ist
der Gehweg in Fahrtrichtung Zentrum fir den Radverkehr frei gegeben. Die Bahnhofstralie ist
in ihrem letzten, abgebundenen Abschnitt als gemeinsamer Geh-/Radweg (Zeichen 240 StVQO)
ausgeschildert.

Bild 3-4: Heutige Radverkehrsfiihrungen im Umfeld der Untersuchungsstrecke

Verkehrsbeobachtungen

Wahrend der Ortsbesichtigungen konnte ein sehr unterschiedliches Verhalten von Radfahrern
festgestellt werden, das zumindest teilweise auch nach Nutzergruppen unterschieden werden
kann. Einige Radfahrer, vor allem erwachsene Radfahrer, fuhren in den Abschnitten ohne Rad-
verkehrsfiihrung auf der Fahrbahn. Ein Grofiteil der Radfahrer (v.a. Schulkinder) benutzten in
Richtung Meindorf jedoch den Gehweg auf der Suidseite der L 16 und verblieben dort bis zur
Johann-Quadt-StraBe bzw. bis zur Einmindung der BahnhofstralRe. Entlang der Johann-Quadt-
StralRe wurde je nach Verkehrssituation vom linksseitigen Gehweg auf die Fahrbahn gewech-
selt, um dort bis zum freigegebenen Gehweg zu fahren. Nur wenige fuhren auf dem Gehweg
bis zur Mittelinsel durch, um dort unter Nutzung der Mittelinsel auf den rechtsseitig gelegenen
Gehweg mit Radverkehrsfreigabe zu queren. Unterschiedliche Verhaltensweisen sind in Bild
3-5 beispielhaft dokumentiert.

AB Stadtverkehr GbR Oktober 2012
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Bild 3-5: Unterschiedliche Verhaltensweisen von Radfahrern -
links Fahrbahnnutzung, rechts Gehwegnutzung

3.3 FuBverkehr

Die Hauptziele des Fulverkehrs (aus den benachbarten Wohnquartieren) in dem Untersu-
chungsbereich sind der Bahnhof Menden sowie die Bushaltestellen. Ebenso wie fir den Rad-
verkehr werden mit Realisierung der Bebauungspléne zukinftig auch der Discounter und die
ggf. geplanten Kindertageseinrichtungen bedeutende Ziele darstellen.

Netzliicken gibt es entlang der L 16 in den Abschnitten BahnhofstraBe — Lichweg, auf der nérd-
lichen Stralenseite zwischen Direrstrale und Am Bahnhof sowie entlang des anbaufreien
noérdlichen Abschnitts der Meindorfer Strale. j

AB Stadtverkehr GbR ‘ Oktober 2012



Verkehrskonzeption fiir die L 16 im Bereich der B-Pléane Nr. 306 / 416 10

Im zum Untersuchungsbereich angrenzenden Abschnitt zwischen Bahnhofstrafle und Lichweg
sind entlang der L 16 sowie in Verbindung zum Wendehammer des Sackgassenstichs der
BahnhofstraRe Trampelpfade festzustellen, die auf Wege in Richtung Ortskern aber auch zur
Haltestelle ,Meindorf Siedlung" hinweisen. Insbesondere FuRwege zur Haltestelle weisen da-
rauf hin, dass der nérdliche Siedlungsbereich Meindorfs unzureichend an den 6ffentlichen Ver-
kehr angebunden ist.

Bild 3-6: Trampelpfade entlang der L 16 [links: eigenes Foto / rechts: www.maps.google.de]

Im Bereich der Unterflihrung fehlt auf der nérdlichen Seite ein Gehweg, aber auch hier weisen
Trampelpfade darauf hin, dass der markierte Seitenstreifen zum Gehen verwendet wird.

Ostlich der Einmiindung des Fasanenwegs existiert im Bereich der Bebauung ein baulich aus-
gebildeter Seitenraum, der jedoch von den Anliegern zum Parken genutzt wird. Fullganger
kénnen die Flache nicht nutzen.

Bild 3-7: Beispiele fiir fehlende Gehwege entlang der L 16

Uberquerungsanlagen, die das Uberqueren {iber die Landesstrale absichern sollen gibt es le-
diglich in Héhe der Einmiindung DirerstraRe (Mittelinsel) und in Héhe der Einmiindung Von-
Galen-StraBe (FuRgangeriberweg ,Zebrastreifen”).

AB Stadtverkehr GbR i Oktober 2012



3.4

Verkehrskonzeption flir die L 16 im Bereich der B-Plane Nr. 306 / 416 11
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Bild 3-8: Heutige FuBverkehrsfiihrungen entlang der Untersuchungsstrecke

Busverkehr

Uber einen GrofRteil des Untersuchungsabschnittes werden die Buslinien 517 und 640 gefiihrt.
Im Bereich des Untersuchungsraums liegt die Haltestelle ,Menden Bahnhof*, die nachsten Hal-
testellen in unmittelbarer Nahe sind ,Meindorf Siedlung" und ,Nobelstral3e".

L

il %,

e p—

= ('

Bild 3-9: ErschlieBungswirkung des Busverkehrs — 150m und 300m-Radien um die Haltestellen

Die Haltestelle ,Menden Bahnhof* diént auch als Umsteigehaltestelle am Bahnhof Menden zwi-
schen dem Bus- und Schienenpersonenverkehr. Mit einer Entfemung von 120 bis 150 m zwi-
schen Bahnsteig und den beiden Haltepunkten ist eine fuRlaufige Umsteigebeziehung gegeben.
Ohne Beriicksichtigung des Treppensteigens und des ggf. notwendigen (sicheren) Uberque-
rungsvorgangs uber die L 16 bendtigen &ltere Menschen (bei 1,0 m/s Gehgeschwindigkeit) aber
immerhin 2.00 bis 2.30 Minuten, eilige Menschen (bei 1,7 m/s Gehgeschwindigkeit) auch noch
1.10 bis 1.28 Minuten, um die reine Entfernung zu Uberwinden.

Fur FuBganger gibt es in der Nahe der Haltestelle keine Uberquerungsanlagen, die notwendige
Uberquerungsvorgénge ausreichend absichern. Hinzu kommt die kurvige Streckenfiihrung der
L 16 in diesem Bereich, die die Sicht auf herannahende Kraftfahrzeuge stark einschrankt. Ins-

AB Stadtverkehr GbR Oktober 2012
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besondere fiir dltere Menschen mit verminderter Reaktionsfahigkeit und einer niedrigen Uber-
querungsgeschwindigkeit stellt diese Situation ein Problem dar.

Baulich entspricht die Haltestelle nicht den heutigen Anforderungen an eine barrierefreie Halte-
stelle. Insbesondere in Fahrtrichtung Meindorf ist die Lage der Haltestelle im Einmindungsbe-
reich des Fasanenwegs sehr ungliicklich. Fahrgéste miissen hierbei einen sehr groken Hohen-
unterschied fiir den Ein- und Ausstieg ilberwinden.

Bild 3-10: Haltepunkte der Haltestelle ,,Menden Bahnhof*

Strafenrdaumliche Situation und Breiten

Die L 16 im Untersuchungsbereich weist heutzutage in vielen Abschnitten aufgrund der einseitig
anbaufreien Situation einen AuRerortscharakter auf. Die Fahrbahn besitzt mit Breiten in einer
Spanne von 5,50 bis 7,00 m einen eher schmalen Querschnitt.

Der sudlich gelegene Gehweg im Abschnitt Von-Galen-Stralle — Am Bahnhof weist Breiten von
1,80 bis 2,25 m auf. Im Bereich der Unterfuhrung verbreitert sich der Gehweg auf ca. 2,40 m.
Der an die Suidseite der Johann-Quadt-StralRe angrenzende Gehweg besitzt lediglich eine Brei-
te von 1,30 m. Der nordlich gelegene Gehweg ab Hoéhe der Einmiindung Durerstralle weist
-Breiten von 2,50 m auf.

Die Unterfihrung besitzt eine Breite von ca. 10,70 m.

Bild 3-11: Fahrbahnbreiten entlang der Untersuchungsstrecke

AB Stadtverkehr GbR Oktober 2012
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Planungsempfehlungen

Grundlagen zu Radverkehrs- und FuBverkehrsfilhrungen

Zur Festlegung geeigneter Fiihrungsformen fiir den Radverkehr miissen neben den Aussagen
in den ,Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06)" insbesondere auch die ,Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)" beriicksichtigt werden, die in detaillierter Form das Ver-
fahren zur Wahl einer Fithrungsform beschreiben.’

[Kzih] zweistreifige Strai&ef}
P
2200
2000
1800 -}
1600 -
1400 -
1200 -
1000
800 |-
600 —
400 —-
200 -+

0 i f b
30 40 50 60 70 [kmi/h]

i

Rl

v

|

Y

L6 i ‘  i

Bild 4-1: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Fiihrungsformen nach den ERA in Bezug auf die
Merkmale der Untersuchungsstrecke [Quelle: ERA, erganzt]

Nach Bild 4-1 fallt der gr6Rte Teil der Untersuchungsstrecke in den Belastungsbereich I, auf-
grund der héheren Verkehrsmengen grenzt die Strecke jedoch bereits an den Belastungsbe-
reich IIl. Im Bereich des Streckenabschnitts mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

‘wird der Belastungsbereich | tangiert.

‘Entsprechend der Tabelle 8 in den ERA sind folgende Fiihrungsformen firr die jeweiligen Belas-

tungsbereiche vorgesehen, wenn nicht besonders niedrige oder hohe Schwerverkehrsanteile,
Langsneigungen, uniibersichtliche Linienfiihrungen oder schmale/grofie Fahrbahnbreiten gof.
dafur sprechen, Fihrungsformen eines niedrigeren bzw. héheren Belastungsbereichs auszu-
wéhlen (vgl. Tab. 4-1).

! Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen. FGSV (Hrsg. 2006): Richtlinien fur die Anlage
von Stadtstrallen. RASt 06. — K&ln

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen. FGSV (Hrsg. 2010): Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen. ERA. — Kéln :

AB Stadtverkehr GbR Oktober 2012
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- Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschlieRen

1] - Schutzstreifen
' - Kombination Mischverkehr auf Fahrbahn und Gehweg + Radfahrer frei
- Kombination Schutzstreifen und Gehweg + Radfahrer frei
- Kombination Mischverkehr auf Fahrbahn und Radweg ohne Benutzungspflicht
- Kombination Schutzstreifen und Radweg ohne Benutzungspflicht
nsv - - Radfahrstreifen
- Radweg

- Gemeinsamer Geh- und Radweg

Tab. 4-1: Empfohlene Zuordnung von Fiihrungsformen nach Belastungsbereichen

Da gemeinsame Fiihrungen von Fultigéngern und Radfahrern auch konflikttrachtig sein kénnen,
FuBRganger dabei geféhrdet oder Radfahrer behindert werden kénnen, sind in den Regelwerken
Ausschlusskriterien fur die Anwendung dieser Filhrung genannt. Nach den ERA kommen fiir
den Untersuchungsbereich v.a. die Ausschlusskriterien ,Strecke ist eine Hauptverbindung des
Radverkehrs” und die ,Einsatzgrenzen nach Bild 4-2 werden Uberschritten“ in Frage. Bei der
méglichen Uberschreitung der Einsatzgrenzen ist entlang der L 16 insbesondere die Mindest-
wegbreite von 2,50 m zu beriicksichtigen.
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Bild 4-2: Einsatzgrenzen von gemeinsamen FuBBverkehrs- und Radverkehrsfijh'rungen nach ERA
(links) und Regelbreite eines Seitenraums nach RASt 06 [Quelle: ERA und RASt 06]

Nach den RASt 06 soll die Regelbreite von Gehwegen inkl. Sicherheitsabstande zu Winden
und zur Fahrbahn sowie inkl. des Begegnungsabstandes zweier FuRganger mindestens 2,50 m
betragen. '
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Ausgestaltungsempfehlungen fiir die Untersuchungsstrecke

Entsprechend der Streckencharakteristik und Verkehrsbelastungen wird die Untersuchungs-
strecke in vier Abschnitte unterteilt, fir die Empfehlungen fiir zukiinftige Fuhrungsformen des
Rad- und FuBverkehrs ausgesprochen werden:

Abschnitt I:  Johann-Quadt-Stralie (Lichweg — Beginn Unterfithrung)
Abschnitt [I: Johann-Quadt_-StraBe (Unterfihrung — Am Bahnhof)
Abschnitt lll:  Meindorfer Strale (Am Bahnhof — Fasanenweg)
Abschnitt IV: Meindorfer Stralle (Fasanenweg — Von-Galen-Stralie)
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Bild 4-3: Streckeneinteilung fiir die Ausgestaltungsempfehlungen zur Rad-/FuBverkehrsfiihrung

Abschnitt I: Johann-Quadt-StralRe (Lichweg Beginn Unterfﬂhrhng)

Far den Abschnitt 1 gibt es bereits ausgereifte Planungen zur ErschlieBung des B-Plans Nr. 306
,Johann-Quadt-StraRe’, die auch die Rad- und FuRverkehrsfilhrungen entlang des StraRenab-
schnittes ber{icksichtigen.
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Bild 4-4: Lageplanausschnitt — ErschlieBung B-Plan Nr. 306 Johann-Quadt-Strae
[Quelle: Biiro StadtVerkehr]
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Die Planungen sehen einen 3,0 m breiten Gehweg entlang der nérdlichen Stralenseite vor. Der

Gehweg soll fur beide Fahrtrichtungen fiir den Radverkehr freigegeben werden. Im westlichen
Bereich mindet der Weg im bestehenden Weg, im &stlichen Bereich endet der Weg in Héhe
der zukunftigen Zufahrt zum vorgesehenen Discounter (gegenltiber Haus-Nr. 8). An dieser Stel-
le ist auch eine Mittelinsel als Uberquerungshilfe fiir FuRganger und Radfahrer vorgesehen.

Die Verldngerung des bestehenden Weges und die vorgesehene Anordnung als Gehweg mit
der Regelung Radfahrer frei (Z. 239 + ZZ. 1022-10) wird positiv gewertet. Aufgrund der Zuord-
nung in den Belastungsbereich |l sowie der fehlenden Wege entlang der L 16 im Abschnitt
Bahnhofstralte — Lichweg sollte eine Benutzungspflicht des Weges im Seitenraum nicht vorge-
sehen werden. Die Anlage von Schutzstreifen ist aufgrund der Fahrbahnbreite und des notwen-
digen Linksabbiegers zum Discounter nicht méglich.

Es wird jedoch empfohlen, den Weg bis zur Unterfilhrung bzw. der heutigen Bike & Ride-Anlage
fortzufiihren, um eine Fihrungskontinuitat entlang des Streckenabschnittes gewahren zu kén-
nen. Zudem werden zuklnftig auch FuBganger sowie Radfahrer von der Bahnhofstrale kom--
mend den Discounter bzw. die Kindertagesstatte als Ziele ansteuern. Diesen Personen sollte
bereits ab Hohe Bahnhofstralle eine qualitativ hochwertige Fiihrung im Seitenraum angeboten

werden.

Bei Weiterfihrung des Weges bis zur Unterfilhrung wére jedoch eine weitere Uberquerungsan-
lage (Mittelinsel) im Bereich der Einmiindung Bahnhofstrafle notwendig. Die Insel wiirde zu-
satzlich den Ubergang in Abschnitt Il (Unterfithrung) betonen und durch ggf. eine Fahrstreifen-
einengung zur Geschwindigkeitsreduktion beitragen. Im Schatten der Insel kénnte zuséatzlich fur
linksabbiegende Radfahrer in die Bahnhofstralle ein markierter Aufstellbereich angelegt wer-
den.

Wie im Lage- und Markierungsplan dargestellt, sollte die ggf. stark befahrene Zufahrt zum Dis-
counter rot eingefarbt werden. Es sollten jedoch nicht das Z. 239 Gehweg als Piktogramm son-
dern ein Fulganger und Fahrradsymbol mit zwei gegengerichteten Pfeilen als Piktogramme
aufgebracht werden. Zusatzlich ist bei der Ausfahrt das Zeichen 205 StVO ,Vorfahrt gewahren!”
mit dem Zusatzzeichen 1000-32 aufzustellen.

Abschnitt Il: Johann-Quadt-StraRe (Beginn Unterfiihrung — Am Bahnhof)

Der Bereich der Unterfiihrung ist aufgrund der begrenzten Flachenverfiigbarkeit aber auch auf-
grund des Zugangs zum Bahnhof Menden und der vielfaltigen Umsteigefunktionen ein sensibler
Bereich. Besonders wichtig erscheint daher, den Abschnitt so zu gestalten, dass die zulassige
Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h von einem Groliteil der Fahrzeugfuhrer intuitiv eingehalten
wird.

Das Briickenbauwerk begrenzt die verfiigbare Flache im Querschnitt auf ca. 10,70 m. Im heuti-
gen Zustand haben wir einen einseitigen Gehweg, eine ca. 7,0 m breite Fahrbahn und auf der
nordlichen Fahrbahnseite einen markierten Seitenstreifen mit einer Breite von ca. 1,30 bis
1,45 m.
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Aufgrund der Geschwindigkeitsanordnung von 30 km/h befinden wir uns in diesem Abschnitt
nach ERA an der Grenze zwischen Belastungsbereich | und Il. Eine Fiihrung des Radverkehrs
im Mischverkehr ist dabei ebenso denkbar wie die Fiihrung auf Schutzstreifen bzw. der Wahl|-
mdglichkeit, den Seitenraum zu benutzen.

Variante 1l-1

Ziel der Variante II-1 ist es, die Nutzungsanspriiche aller Verkehre zu beriicksichtigen und
gleichzeitig einen sicheren Verkehrsablauf zu erméglichen.

In der Variante wird beidseitig ein Gehweg angelegt. Mit Breiten von 2,00 — 2,20 m besitzen die
Gehwege fir das FuRverkehrsaufkommen noch eine akzeptable Breite. Aufgrund des Zugangs
zum Bahnsteig auf der stidlichen Seite ist dieser Gehweg etwas breiter ausgebildet.

Der Radverkehr muss in dieser Variante auf der Fahrbahn mit dem Kraftfahrzeugverkehr
~-mitschwimmen®. Die Beibehaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ist aus die-
sem Grund notwendig. Zusatzlich sollte das Geschwindigkeitsverhalten durch eine hochwertige
und verkehrsberuhigende Gestaltung unterstiitzt werden. Die Fahrstreifen sollten dabei ggf.
durch Pflasterstreifen visuell auf 2,75 m verschmaélert werden.
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Bild 4-5: Abschnitt Il — StraRenraumgquerschnitt Variante II-1

Bei dieser Variante wére es auch vorstellbar, die Bushaltestelle in den Bereich der Unterflihrung
zu verlegen, um damit kiirzeste Umsteigewege zu realisieren.

Variante 11-2

Auch die Variante 11-2 soll méglichst vielen Nutzungsanspriichen gerecht werden. Sie orientiert
sich am Bestand, der markierte Seitenstreifen wird jedoch baulich als Gehweg ausgebildet und
Uber die Markierung von Schutzstreifen soll den Radfahrern eine Fiihrung angeboten werden.

Da diese Variante viele Mindestbreiten enthalt, kann sie jedoch fiir die Umsetzung nicht emp-
fohlen werden. Der schmale Gehweg wére in diesem Fall lediglich eine Hilfskonstruktion, Be-
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gegnungsverkehre zwischen Fullgangern sind nur eingeschrankt unter Inanspruchnahme von
Sicherheitsrdumen zur Fahrbahn méglich.

Mit 1,25 m Schutzstreifenbreite und 4,50 m Kemfahrbahn wiirden Mindestbreiten fiir diese Fiih-

rungsform angewendet. Bei Uberholvorgéngen von Radfahrern wiirden ggf. zu geringe Seiten-
abstande eingehalten.
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Bild 4-6: Abschnitt Il — StraRenraumquerschnitt Variante I1-2

Variante 1I-3

Die Variante II-3 soll wie die Variante [I-2 mdglichst vielen Nutzungsanspriichen gerecht wer-
den. Im Gegensatz zu Variante II-2 sollen jedoch keine Mindestbreiten zum Einsatz kommen.
Der nordlich gelegene Gehweg ist mit 1,70 m Breite auch relativ schmal und wird damit den
heutigen Qualitédtsanspriichen an barrierefreien Gehwegen nicht gerecht, stellt jedoch eine ge-
gentber heute und Variante 1I-2 eine deutliche Verbesserung dar.
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Bild 4-7: Abschnitt Il — StraBenraumquerschnitt Variante 11-3

AB Stadtverkehr GbR Oktober 2012



4.2.3

Verkehrskonzeption flir die L 16 im Bereich der B-Pléne Nr. 306 / 416 19

Fur beide Fahrtrichtungen sieht die Variante eine Wahlfreiheit der Wegewahl fur Radfahrer vor
und wird damit dem heutigen Verhalten insbesondere des Schiilerverkehrs gerecht. Der einsei-
tige Schutzstreifen in Fahrtrichtung Meindorf ist mit 1,50 m Breite ausreichend dimensioniert, so
dass auch bei Uberholvorgéngen Sicherheitsabstdnde eingehalten werden kénnen. In Fahrt-
richtung Menden verbleibt kein Raum fiir die Anlage eines weiteren Schutzstreifens, hier sollen
Radfahrer in der Regel auf der Fahrbahn im Verkehr ,mitschwimmen". Da der siidlich gelegene
Gehweg mit 3,0 m Breite die Moglichkeit aufweist, den Radverkehr in beide Richtungen auf
dem Gehweg frei zu geben, kénnen unsichere Radfahrer auch den Seitenraum benutzen. Fur
Radfahrer aus Richtung Menden erreichen den linksseitig liegenden Gehweg Uber einen poten-
ziellen Minikreisverkehr oder iber eine einzuplanende Uberquerungsanlage (Mittelinsel) in der
Lage zwischen der Unterfihrung und der Stralle Am Bahnhof (vgl. Kapitel 4.2.5).

Der heutige Zugangsbereich (Treppe) zum Bahnsteig stellt jedoch ein potenzielles Gefahr-
dungspotenzial dar, da es zwischen Radfahrem und FuBgéngern, die unvermittelt von der
Treppe kommen, zu Konflikten kommen kann. Dieser Bereich sollte sich gestalterisch vom tbri-
gen Gehbereich abgrenzen und der Zugangsbereich zum Bahnsteig sollte generell besser ge-
kennzeichnet werden. Diese potenzielle Konfliktsituation fallt weg, wenn entsprechend den Pla-
nungen zum Bau der S 13 der Zugangsbereich aus der Unterfilhrung heraus verlegt wird.

Abschnitt lll: Meindorfer StraRe (Am Bahnhof - Fasanenweg)

Der Abschnitt Il stellt aufgrund der kurvigen Streckenfiihrung und der 'abschﬂssigen Topogra-
phie besondere Bedingungen an die zukiinftige Ausgestaltung. Wie beim Abschnitt || muss das
Hauptziel auch in einer verkehrsberuhigenden Gestaltung liegen, die zu einer Reduktion der
gefahrenen Geschwindigkeiten und einem sicheren Miteinander der unterschiedlichen Ver-
kehrsarten fiihrt.

Im Abschnitt Ill kénnen die Béschungen ggf. durch Stiitzwande ersetzt werden, so dass Fliache
gewonnen wird.

Variante 1l1-1

Mit der Variante Ill-1 wiirden gegentber dem Bestand kaum groRere bauliche Verénderungen
notwendig werden. Lediglich der Gehweg auf der Westseite sollte etwas verbreitert werden,
wozu Stutzwénde eingesetzt bzw. versetzt werden mussten.

Die Variante wirde in Kombination mit der Variante lI-1 eine Fuhrungskontinuitat fir den Rad-
verkehr in den engen und uniibersichtlichen Abschnitten Il und Il herstellen. Besonders wichtig
ist in diesem Fall die verkehrsberuhigende und hochwertige Gestaltung des StralRenraums.
Auch hier sollten die Fahrstreifen visuell ggf. durch Pflasterstreifen verschmalert werden.
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Bild 4-8: Abschnitt Il — StraBenraumquerschnitt Variante 111-1

Variante 11|-2

Mit Variante [ll-2 wird eine Fahrbahnverbreiterung durch Einbeziehung der B&schungsflache
vorgesehen. Der erhéhte Gehweg kénnte dadurch verbreitert werden. Der Einsatz von Stiitz-
wanden ist in diesem Fall notwendig.

Aﬂfgrund der Verbreiterung der Fahrbahn kénnten beidseitig Schutzstreifen mit 1,50m Breite
angelegt werden. Zur Stitzwand sollte ein zusatzlicher Sicherheitsraum von 0,25 m eingeplant
werden.

Ein Vorteil dieser Variante besteht unter anderem darin, dass durch den Wegfall der Béschung
und die damit verbundene Verbreiterung der Fahrbahn die Sichtbeziehungen im Kurvenbereich
deutlich verbessert werden wirden.
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Gehweg m Kernfahrbahn Gehweg
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" Bild 4-9: Abschnitt Il - StraBenraumquerschnitt Variante 1l1-2
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Abschnitt IV: Meindorfer Strale (Fasanenweg — Von-Galen-Strale)

Aufgrund der Fahrbahnbreite von 6,50 m und der im Bestand teilweise schmalen Seitenrdume,
die aufgrund der angrenzenden Bebauung nicht verbreitert werden kénnen, stehen fir den Ab-
schnitt IV kaum Flhrungsvarianten fiir den Radverkehr zur Verfligung. Mit dem Lageplan zur
Erschlieung des B-Plangebiets Nr. 416 steht ein Vorschlag im Raum, der aufgegriffen werden
sollte. :

Der Fahrbahnquers-chnitt lasst nur eine einseitige Schutzstreifenfiihrung zu. Da die Wege im
Seitenraum auf der Nordseite zu schmal sind, sollte dieser Schutzstreifen wie im Lageplan ein-
gezeichnet, in Fahrtrichtung Meindorf markiert werden. Die Breite des Schutzstreifens sollte
1,50 m betragen. Der Schutzstreifen sollte — wie bereits von der Stadt Sankt Augustin geplant —
am Kreisverkehr Siegstralle (L 143) beginnen. Die Sperrflachen vor den Inseln sollten deutlich
kiirzer ausfallen, damit I&ngere Abschnitte entstehen, in denen nicht durch eine mittlere Markie-
rung eine Trennung der Fahrstreifen entsteht. Die Restfahrbahn von 5,0 m sollte méglichst nicht
durch eine Leitlinie unterteilt werden. :
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Bild 4-10: Lageplanausschnitt — ErschlieBung B-Plan Nr. 416 Fasanenweg
[Quelle: Kohlenbach + Sander]

Wie im Lageplan eingezeichnet, sollite der siidliche Gehweg auf mindestens 2,50 m verbreitert
und eine Radverkehrsfreigabe (ZZ. 1022-10) anstelle einer benutzungspflichtigen Radverkehrs-
fuhrung angeordnet werden.

In Héhe der Einmiindung Fasanenweg vor den Hausern Nr. 301/303 soll zukilnftig ein Gehweg
angelegt werden. Somit fallen die Stellplatze weg, damit zukiinftig auf dem Gehweg nicht ord-
nungswidrig geparkt wird, sollte Uberprift werden, ob die Stellplatze an anderer Stelle herge-
richtet werden kénnten.

Knotenpunkte

Die Knotenpunkte innerhalb der Untersuchungsstrecke miissen die Aufgabe erfullen, dass sie
mit Hilfe der Gestaltung den Ubergang in die sensiblen Bereiche der Abschnitte Il und Ill ver-
deutlichen.

An der Einmiindung Bahnhofstral’e kénnte mit Hilfe der Anlage einer Mittelinsel der Einfahrts-

‘bereich in die Unterfiilhrung so gestaltet werden, dass Kraftfahrzeugfuhrer intuitiv die zulassige

Hoéchstgeschwindigkeit einhalten (vgl. Kapitel 4.2.1).
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An der Einmindung Am Bahnhof sollte geprift werden, ob ein Minikreisverkehr eingepasst
werden kann (ggf. in Kombination mit den Umbauplanungen bei Einrichtung eines P+R-
Platzes). Da der vorhandene Raum hierflir sehr begrenzt ist, kann der Aullendurchmesser le-

"diglich 16-18 m‘betragen. An der nordlichen Seite des Minikreisels miusste dann ggf. die B6-

schung verkleinert werden, was den Einbau von Stiitzwanden erfordert und vermutlich auch
den Erwerb von Grundeigentum. An den Zufahrten kénnten dann FuRgangeriiberwege angelegt
werden, um Uberquerungsvorgdnge von FuRgangern abzusichern. Wenn kein Minikreisverkehr
angelegt werden kann, sollte auf jeden Fall eine Mittelinsel entlang der L 16 vor der Unterfih-
rung als Uberquerungsanlage vorgesehen werden, wie sie im B-Plan zum Gewerbegebiet Men-
den Sid eingezeichnet ist. Weitere Malnahmen wie die Einrichtung eines Linksabbiegers in die
Stralle Am Bahnhof werden erst mit Auffillung der Entwicklungsstufe 1 des Gewerbegebiets
notwendig.

Bild 4-11: Minikreisel an der Einmiindung Am Bahnhof und Einmiindung Fasanenweg
[Luftbild-Quelle: maps.google.de]

Der Einmindungsbereich Fasanenweg ist sehr stark aufgeweitet. Der Fahrbahnbereich des
Fasanenwegs ist deutlich zu verschmalern bzw. die Seitenrdume vorzuziehen, so dass die
Uberquerungswege fiir FuRgénger kiirzer werden.

Bushaltestellen

Ziel muss es sein, die Bushaltestelle Menden Bahnhof méglichst nah an den Zugang zum
Bahnhof zu verlegen, damit Umsteigebeziehungen erleichtert und geférdert werden. Dies ist nur
moglich, wenn die Haltestelle in den Bereich der Unterfiihrung verlegt wird. Die Einrichtung bei-
der Haltepunkte innerhalb des Unterflihrungsbereichs erfordert die Wahl der Variante 1I-1, weil
nur so ausreichend breite Seitenrdume realisiert werden kénnen. Neben den kurzen Umsteige-
wegen wére die bestehende Uberdachung ein weiterer Vorteil. Zwingend erforderlich wére es
hierbei aber, die Beleuchtung innerhalb der Unterfllhrung zu optimieren.

Bei Wahl der Fuhrungsvariante 1-3 kénnte lediglich der Haltepunkt in Fahrtrichtung Menden
innerhalb der Unterfiihrung realisiert werden. Mit 3,0 m besitzt der Seitenraum eine ausreichen-
de Breite fir einen kombinierten Warte- und Gehbereich. Die Haltestelle sollte dann in Héhe

- des Bahnsteigzugangs liegen, so dass die Umsteigefunktion deutlich wird. Dieser ,Warte- und
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Umsteigekorridor* sollte sich gestalterisch (Wahl einer kontrastreichen Oberfldche) vom tbrigen
Gehbereich abgrenzen, damit auch Radfahrer, die den Seitenraum benutzen, diese spezielle
Bedeutung besonders wahrnehmen und ihr Verhalten daraufhin anpassen. Der Haltepunkt in
Fahrtrichtung Meindorf misste dann westlich der Unterfihrung an der Johann-Quadt-Strale
platziert werden. Eine Lage zwischen den beiden empfohlenen Mittelinseln wére vorteilhaft, da
damit Uberquerungsa‘nlagen in unmittelbarer N&he wéren und gefahrdende Uberholvorginge
von Kfz unterbunden werden. Vorteilhaft an dieser Lage ware auch die Ndhe zum geplanten
Discounter, so dass auch Einkaufswege per Bus erledigt werden konnten.

Eine komplette Verlegung der Bushaltestelle mit beiden Haltepunkten westlich der Unterfiihrung
wére schwierig, da auf der siidlichen StralRenseite bestehende Grundstiickszufahrten eine bar-
rierefreie Ausgestaltung (Anhebung der Warteflache auf 16-18 cm) verhindern wiirden.

Alternativ kénnte der heutige Haltepunkt in Richtung Meindorf vor die Einmiindung Fasanenweg
verlegt werden, also gegeniiber dem heutigen Haltepunkt fir die Gegenrichtung. Aber auch hier
sprechen Grundstiickszufahrten gegen einen barrierefreien Ausbau der Haltestelle. Auch wiir-
den sich die Umsteigewege noch weiter verlangern. Vorteilhaft ware hingegen, dass das
Wohngebiet des B-Plans ,Fasanenweg” besser an das Busliniennetz angebunden wére.

MaBnahmenempfehlungen

MaRBnahmen und Fiihrungsvarianten entlang der L 16 ;

Folgende MaRnahmen werden fiir die Untersuchungsstrecke empfohlen:

Bild 5-1: Abschnitt | - MaBnahmeniibersicht
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1 - Anlage eines Weges mit 3,0 m Breite (vgl. Lageplan) vom Lichweg bis zur Unterfuh-
rung (heutige B&R-Stellplatze). - -
- Anordnung des Weges als Gehweg (Z. 239 StVO), Freigabe des Gehweges fiir den
Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen (ZZ. 1022-10).
2 - Roteinfarbung des Zufahrisbereichs zum Discounter.
- Markierung FuBgéanger- + Fahrrad-Piktogramme mit Zweirichtungspfeilen.
--—)E
- Anordnung Z. 205 + ZZ. 1000-32 im Ausfahrtsbereich vor der Furt.
3 - Anlage einer Mittelinsel mit einer Tiefe des Aufstellbereichs von 2,50 m und einer
Breite von 4,0 m damit sich Fahrrader mit Anhanger schrag aufstellen kénnen.
- Fahrstreifenbreite neben der Insel: 3,25 m
- Markierung eines Aufstellbereichs fur linksabbiegende Radfahrer in die Bahnhofstra-
Re im Schatten der Insel.
g .
E
D S
B 4 L16 - johann-Guadi-Stralle
Prinzipskizze: Als Zufahrt zur Kldranlage ist die Lage und Ausgestaltung
der Mittelinsel (iber Schleppkurven fiir Gro3fahrzeuge zu iberpriifen!
4 - Wahl der Variante II-3:
Anlage eines einseitigen Schutzstreifens in Richtung Meindorf;
Anlage beidseitiger Gehwege (1,70 m bzw. 3,0 m); Freigabe des breiteren Gehwegs
fur den Radverkehr.
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Verkehrskonzeption flir die L 16 im Bereich der B-Plane Nr. 306 / 416 25

5 - Verlegung der Bushaltestelle ,Menden Bahnhof" in den Bereich des Bahnsteigzu-
gangs:
Haltepunkt Ri. Menden innerhalb der Unterfiihrung in Héhe des Bahnsteigzugangs,
besondere Gestaltung des Warte- und Umsteigebereichs mit Abhebung von tbriger
Gehflache, Optimierung der Beleuchtung, besondere Kennzeichnung des Bahnsteig-
zugangs.
Haltepunkt Ri. Meindorf westlich der Unterfihrung zwischen die beiden Inseln (MaR-
nahme-Nr. 3 und Lageplan).

6 - Prufung der Anlage eines Minikreisverkehrs (Au3endurchmesser 16-18 m);
Anlage von FuRgangeriberwegen an den Zufahrten.

- Alternativ Anlage einer Mittelinsel an der L16 im Vorfeld der Unterfiihrung wie im B-
Plan Menden Siid eingezeichnet. Eine Anlage des Linksabbiegers in die Straze Am
Bahnhof wird erst mit Auffullung der Entwicklungsstufe 1 des Gewerbegebiets not-
wendig.

7 - Wahl der Variante ll1-2:
Verbreiterung der Fahrbahn durch Wegfall der Bdschung; Markierung beidseitiger
Schutzstreifen (1,50m).

8 - Einengung der Einmindung durch das Vorziehen der Seitenrdaume.

9 - Anlage eines einseitigen Schutzstreifens (1,5 m Breite; vgl. Lageplan) vom Fasanen-
weg bis zur Von-Galen-StralRe. Méglichst kurze Sperrflachen markieren, damit fur die
Restfahrbahn keine Richtungstrennung erfolgt.

- Verbreiterung des siidlichen Gehwegs auf mind. 2,50 m und Freigabe des Gehweges
fur den Radverkehr (ZZ. 1022-10).

5.2 Weitere Empfehlungen

Abseits der Untersuchungsstrecke sollten weitere MaRnahmen diskutiert werden:
= Anlage eines Gehwegs entlang der L 16 im Abschnitt Bahnhofstrafie — Lichweg

Die Trampelpfade zeigen, dass dieser Abschnitt der L 16 eine Netzliicke im Fullwegenetz
darstellt. Mittel- bis langfristig sollten — ggf. mit einer Verlegung der Haltestelle ,Meindorf
Siedlung” — ein- bzw. besser beidseitig Gehwege angelegt werden. Mit der Realisierung ei-
nes Discounters und einer Kindertagesstatte wird die Bedeutung dieses Abschnittes auch
fur den FulRverkehr weiter zunehmen, so dass Handlungsbedarf gesehen wird.

= Fahrradstrale BahnhofstralRe

Die BahnhofstraBe ist Teil einer wichtigen Radverkehrsverbindung zwischen Meindorf und

dem Bahnhaltepunkt bzw. Meindorf und Sankt Augustin Zentrum. Ein kleiner Abschnitt ist

bereits heute als gemeinsamer Geh- und Radweg angeordnet. Die BahnhofstraBe ware

pradestiniert fir eine Fahrradstralte. Mit der Anordnung als Fahrradstralke wiirde die Route
. auch deutlicher im Stadtraum wahrgenommen.
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