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Planerische Rahmenbedingungen, Vorgaben und Bindungen

Formelle Planungen

Regionalplan 2003 (RP)

Der Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Kéln, Region Bonn/ Rhein-Sieg
stellt den Bereich des VLP als Flughafen/-platze fir den zivilen Luftverkehr
dar. Darlber hinaus stellt er noch die Larmschutzgebiete nach dem Landes-
entwicklungsplan (LEP) Schutz vor Fluglarm dar. Folgendes Ziel wird formu-
liert:

Ziel 1

,Die vom Flugbetrieb auf dem Verkehrslandeplatz Bonn-Hangelar ausgehen-
den Emissionen sind unter Wahrung seiner Funktionen als Schwerpunktlan-
deplatz fiir den Geschéftsreiseluftverkehr weiter zu minimieren, soweit dies
technisch und flugbetrieblich méglich ist. Die Raumnutzungskonflikte in der
Umgebung des Platzes sind zu vermindern”,

Direkt angrenzend stellt er

im Stden Allgemeiner Siedlungsbereich (ASB) flir zweckgebundene Nutzung
(Bundespolizei)

im Osten, Norden und Westen Landwirtschaft und Schutz der Landschaft und
landschaftsorientierte Erholung

im Norden und Westen Regionaler Griinzug und

im Norden Schutz der Natur dar.

Landschaftsplan Nr. 7 von 1989 (LP)

Das befestigte Vorfeld sowie der stdlich anschlieBende Bereich liegen auBer-
halb des Landschaftsplanes Nr. 7. Der Ubrige, nicht befestigte Bereich ist als
geschitzter Landschaftsbestandteil festgesetzt (erhdhter Schutzstatus) und
hat folgendes Entwicklungsziel:

Entwicklungsziel 6

~Entwicklung eines Landschaftsrasens, erhalten und férdern der krautigen Ve-
getation durch Verzicht auf Pflanzenbehandlungs- und Dingemittel sowie ex-
tensive Beweidung durch Schafe*

Direkt angrenzend

Im Osten qilt das

Entwicklungsziel 1

»Erhaltung einer mit naturnahen Lebensrdumen oder sonstigen nattrlichen
Landschaftselementen reich oder vielféltig ausgestatteten Landscharft.”

Im Norden und Westen das

Entwicklungsziel 2

LAnreicherung einer im Ganzen erhaltenswiirdigen Landschaft mit naturnahen
Lebensrdumen und gliedernden und belebenden Elementen.”

Im Westen das

Entwicklungsziel 3
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,Wiederherstellung einer in Ihrem Wirkungsgefige, ihrem Erscheinungsbild
oder ihrer Oberflachenstruktur geschadigten oder stark vernachléssigten
Landschaft.”

Flachennutzungsplan von 2009 (FNP)

Stadtdkologischer Fachbeitrag zum FNP (Uberarbeitete Fassung von 2003).
Der Fachbeitrag stellt den gesamten Freiraum zwischen Hangelar und Men-
den in seiner dkologischen, landschaftlichen, stadtklimatischen sowie in seiner
Bedeutung flr die landschaftsorientierte Naherholung detailliert dar. DarlGber
hinaus empfiehlt der Fachbeitrag, den Bereich weiter zu entwickeln - insbe-
sondere fir den Reptilien- und Amphibienschutz. Der Bereich stdlich an den
VLP angrenzend (stdl. der RichthofenstraBe und ehem. Ubungsgelande der
Bundespolizei ,Knochenberg*) wird als schutzwiirdiges Biotop mit der geo-
morphologischen Besonderheit einer Binnendine beschrieben. Da der Boden
besonders nahrstoffarm und dirreempfindlich ist, bietet er einer besonderen
Fauna und Flora die Lebensgrundlage und ist daher besonders schutzwirdig.
Er ist sehr empfindlich gegeniber Schadstoffeintragen.

Darstellungen des FNP

Das gesamte VLP- Gelande ist aufgrund dessen, dass es dem Luftfahrt- und
nicht dem Planungsrecht unterliegt, im FNP nachrichtlich dargestellt. Stdlich
angrenzend wird an der RichthofenstraBe ein ca. 50 m breiter Streifen als
Sondergebiet ,Luftfahrt® dargestellt. Die Begriindung zum FNP fihrt hierzu
aus:

Sondergebiet ,Flugplatzaffines Gewerbe* GréBe: 2,13 ha

Der Verkehrslandeplatz Bonn-Hangelar stellt ein regionales Entwicklungspo-
tenzial dar, das bisher noch nicht nachhaltig ausgeschépft wurde. Durch die
derzeit noch in Diskussion befindliche Verldngerung der Start- und Lande-
bahn, die aufgrund eines Gutachtens des Landes NRW hohe Prioritédt hat,
kénnen die technischen Voraussetzungen geschaffen werden, um die Bedeu-
tung des Flugplatzes zu erhalten.

Das &duBere Erscheinungsbild des Flugplatzgeldndes spiegelt seine regionale
Bedeutung nicht wider. Die baulichen Erweiterungsmdéglichkeiten sind stark
eingeschrénkt. In einem eng begrenzten Rahmen sollen hier durch die Son-
dergebietsdarstellung geringfiigige Erweiterungen fir flugplatzaffines Gewerbe
- also Gewerbe, welches ausschlieBlich mit dem Betrieb des Verkehrslande-
platzes zu tun hat (Dienstleistungen, Wartung, Lagerung, etc.) - ermdglicht
werden. Die Fldche ist noch unbebaut.

Bei dieser Fldche kann sich bei vertiefender Betrachtung zumindest fiir Teilbe-
reiche die Notwendigkeit einer artenschutzrechtlichen Befreiung nach § 62
Bundesnaturschutzgesetz (BNatschG) ergeben. Auf der Ebene des FNP ist
eine solche vertiefende Betrachtung auch im Hinblick auf den Zeithorizont bis
zur Inanspruchnahme durch die verbindliche Bauleitplanung nicht méglich und
muss daher dem folgenden Bebauungsplanverfahren lberlassen bleiben. Es
besteht allerdings das Risiko, dass soweit eine Befreiung erforderlich ist, Be-
freiungstatbestdnde aber nicht vorliegen die Befreiung versagt werden muss
und Teilbereiche trotz entsprechender Darstellung im FNP nicht zweckent-
sprechend in Anspruch genommen werden kénnen.
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Die umliegenden Flachen sind von Norden aus im Uhrzeigesinn als Flache fur
die Landwirtschaft, Griinflache, Sondergebiet ,Bundespolizei“ und Sonderge-
biet WTP |l dargestellt.

Informelle Planungen und Projekte
Kreisentwicklungskonzept 2020 von 2009

Das Konzept flihrt unter dem Kapitel IV Strukturbereich ,Arbeitsmarkt, Wirt-
schaft, Wissenschaft® 3. MaBnahmen und Projekte zum Verkehrslandeplatz
Hangelar (VEP) Folgendes aus:

Der Flugplatz Bonn/Hangelar ist der alteste noch in Betrieb befindliche Flug-
platz Deutschlands und feiert in diesem Jahr sein 100-jahriges Bestehen. In
diesem Kontext stellt er fir die Stadt Sankt Augustin und fir den Rhein-Sieg-
Kreis ein identitatspragendes Alleinstellungsmerkmal dar. Um die regionale
Bedeutung des Flugplatzes weiter zu festigen, soll dieser zu einem ,Aero- Bu-
siness Park® weiterentwickelt werden. (Anm. Der Text benutzt hier falschli-
cherweise den Terminus ,Aero- Business Park" richtig muss es heiBBen ,Aero-
Park®). Dies bedeutet konkret, den Flugplatz ganz im Sinne des stadtischen
Leitbildes Sankt Augustins ,Wissensstadt PLUS" gestalterisch aufzuwerten,
bauliche Potenziale zu nutzen, die verkehrliche ErschlieBung des Flugplatzes
leistungsfahiger zu gestalten und gleichzeitig der weiteren Entwicklung von
Natur und Landschaft jenseits der baulich nutzbaren Bereiche absoluten Vor-
rang einzuraumen.

Die in diesem Zusammenhang anzusiedelnden Unternehmen sollten aus dem
Bereich des flugplatzaffinen Gewerbes stammen, allerdings sollten auch Be-
triebe des Beherbergungsgewerbes mdglich sein. Der Aero-Business Park
Bonn/Hangelar ist fester Bestandteil des Stadtentwicklungskonzeptes Sankt
Augustin 2025.

Zum umgebenden Freiraum finden sich im Konzept keine direkten Aussagen.

Stadtentwicklungskonzept ,,.Sankt Augustin 2025 von 2006

Das Konzept formuliert unter dem Kapitel 12 Handlungs- und MaBnahmen-
konzept 12.1 Wirtschaftliche Entwicklung 12.1.3 Handlungsfeld Verstarken der
regionalen Kooperation und 12.1.4 Gewerbliche Entwicklung, insbesondere
Handwerk und mittelstdndisches Gewerbe folgenden Vorschlag:

.Wie bereits im voranstehenden Kapitel erldutert, stellt der Verkehrslandeplatz
ein regionales Entwicklungspotenzial dar, das bisher noch nicht nachhaltig
ausgeschopft wurde. Durch die derzeit noch in Diskussion befindliche Verlan-
gerung der Start- und Landebahn, die aufgrund eines Gutachtens des Landes
NRW hohe Prioritdt hat, kbnnten die technischen Voraussetzungen geschaf-
fen werden, um die Bedeutung des Verkehrslandeplatzes zu sichern. Das 4u-
Bere Erscheinungsbild des Verkehrslandeplatzes spiegelt jedoch bereits heute
seine regionale Bedeutung nicht wider. Auch seine baulichen Erweiterungs-

-5-



-5-

mdéglichkeiten sind derzeit stark eingeschrénkt. Daher wird vorgeschlagen,
das Umfeld des Verkehrslandeplatzgeldndes gestalterisch neu zu ordnen und
geringftigige Erweiterungsmaoglichkeiten fir flugplatzaffines Gewerbe (Dienst-
leistungen, Wartung, Lagerung, etc.) in stdliche Richtung einzurdumen.*

Zum umgebenden Freiraum formuliert das Konzept unter dem Kapitel 12
Handlungs- und MaBnahmenkonzept, 12.3 Griin-/ Freiflachen und Sport fol-
gende Aussagen und Ziele:

,@raine Mitte — ein multifunktionaler Landschaftspark”

Der letzte zusammenhédngende Landschaftsraum zwischen den Siedlungsla-
gen Meindorf, Menden, Mdlldorf, Ort und Hangelar ist tiberwiegend durch eine
intensive landwirtschaftliche Nutzung geprégt und bildet zusammen mit den
geplanten Landschaftsbriicken das Rickgrat fiir die zuklnftige Freiraument-
wicklung in Sankt Augustin.

Das Konzept pladiert fir den Erhalt und die Weiterentwicklung der Flachen in
ihrer Funktionen fir die Vernetzung, das Klima, die Stadtgestalt, die Naherho-
lung, far Spiel und Sport und das Wissen und die Bildung.

Grines C Regionale 2010

Dieses regionale Gemeinschaftsprojekt innerhalb der ,Regionale 2010“ ver-
folgt die Anséatze des Stadtentwicklungskonzeptes ,Sankt Augustin 2025 in
Bezug auf die Vernetzung der Landschaftsraume, auf Wissensvermittiung
Uber die Raume, auf Stadtgestaltung und Begrenzung der Ortsrander sowie
regionale Zusammenarbeit.

Der Kern des Projektes, der “Link“ mit seinen gestalterischen Elementen um-
schlieBt das VLP-Gelande unmittelbar im Westen und im Norden.

Planungen des Projektes Weltjugendtag 2005

Obwohl dieses Projekt letztendlich nicht zur Durchfihrung gelangte - zumin-
dest nicht an diesem Ort — hatten die Planungen hierfir ein gewisses MaB an
Konkretisierung erreicht, so dass sie in die gesamtstadtischen Planungen -
insbesondere was den Freiraum betrifft - aufgenommen werden konnten. Das
Okologische Gesamtkonzept dieses Projektes entwickelt aus den Bestandsda-
ten die Schutzziele und MaBnahmen fir die Erhaltung, Entwicklung und For-
derung der, fir den Raum besondern und charakteristischen Fauna und Flora.
Einzelne MaBnahmen des Gesamtkonzeptes wurden bereits auf Grundlage
der naturschutzrechtlichen Ausgleichsregelung (z.B. ,Menden Sud*, Griines
C) und anderen Grundlagen (z.B. Umweltprojekte auf freiwilliger Ebene)
durchgeflihrt die noch ausstehenden werden lber das Okologische Aus-
gleichsflachenkonto (Okokonto) durchgefihrt. Ziel ist es, den Bereich der so-
genannten Missionarsgrube und Grube Deutag zu einem Naturschutzgebiet
zu entwickeln (siehe auch Aussagen des Regional- und Landschaftsplans,
des Stadtentwicklungskonzeptes sowie des Stadtdkologischen Fachbeitrags
zum Flachenutzungsplan).



Planerische Bindungen

Das ehemalige Regenrlckhaltebecken sudlich der RichthofenstraBe wurde
vollstandig mit naturschutzrechtlich notwendigen AusgleichsmaBnahmen fir
die Eingriffe Skateranlage an der Arnold-danssen-StraBBe, Drehtellerhalle auf
dem VLP, Befestigung des Tankstellenbereichs auf dem VLP sowie der
HEMS-Academys belegt. GroBe Teile des ehemaligen. Ubungsgelédndes
-Knochenberg“ sind mit naturschutzrechtlich notwendigen AusgleichsmaB-
nahmen flr den Bau der ADAC- Luftfahrttechnik belegt. Der weitaus gréBte
Bereich des VLP ist ein nach § 62 Landschaftsgesetz (LG) geschitztes Bio-
top. Da die gleichen Standortvorrausetzungen auch sidlich der Richthofen-
straBe vorliegen, ist davon auszugehen, dass auch hier bei tiefer gehender
Betrachtung gesetzlich geschiitzte Biotope vorliegen und der Artenschutz in
starkem MaBe betroffen sein wird. Dieses Thema wurde bereits bei der Auf-
stellung des FNP kontrovers diskutiert und die Darstellung im Wissen vorge-
nommen, dass artenschutzrechtliche Belange die in Anspruchnahme der Fla-
che durch die verbindliche Bauleitplanung verhindern kénnen (siehe vorange-
henden Text FNP).

Grenzbereich zwischen Luftfahrt- und Planungsrecht

Dieses Thema wurde in einer ersten Gesprachsrunde am 24.01.2012 bei der
Bezirksregierung Disseldorf (Landesluftfahrtbehérde) gemeinsam mit Vertre-
tern der Verwaltung der Stadt Sankt Augustin mit folgendem Ergebnis erértert:
Vorbemerkung: Gem. § 38 Baugesetzbuch (BauGB) sind die §§ 29-37 BauGB
auf Planfeststellungs- und sonstige Verfahren nicht anzuwenden. Die Geneh-
migung des VLP Hangelar nach § 6 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) ist ein sons-
tiges Verfahren i.S. des § 38 BauGB (BVerwG, 13.12.2006 — 4 B 73.06). D.h.
der Bereich entzieht sich vollstdndig planungsrechtlicher Regelungen und
Vorhaben der planungsrechtlichen Beurteilung (§§ 30, 34, 35 BauGB). Die
Planfeststellung bzw. Genehmigung nach LuftVG ersetzt ausweislich des § 9
Abs. 1 Satz 3 LuftVG jedoch nicht die Entscheidungen der Baugenehmi-
gungsbehérden aufgrund des Bauordnungsrechtes. D.h. anders als beim Pla-
nungsrecht ist eine bauordnungsrechtliche Priifung entsprechender Vorhaben
im Bereich des VLP Hangelar durchzufiihren.

Von Seiten der Bezirksregierung wird die Initiative der Stadt, im bebauten Be-
reich stdlich des befestigten Vorfelds des Landeplatzes bauleitplanerisch tétig
zu werden, grundsétzlich begriBt. Den Unterlagen zur Genehmigung des VLP
sei jedoch eine zeichnerisch exakte Abgrenzung nicht zu entnehmen. (Anm.
Das bedeutet, dass auch eine geografisch definierte Grenze zwischen dem
Luftverkehrsrecht und dem Planungsrecht fehlt). Ob sich aus den Unterlagen
eine zeichnerisch Abgrenzung herleiten lasse werde nochmals (berpriift

Uber eine Verfahrensweise, eine solche Grenze gemeinsam zu definieren
wurde noch kein abschlieBendes Einvernehmen erzielt.

Eine weitere Gesprachsrunde zu diesem Thema wird am 16.04.2012 bei der
Bezirksregierung Disseldorf zusammen mit der Bundesanstalt flir Immobi-
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lienaufgaben (BIMA) sowie der Flugplatzgesellschaft mbH und der Verwaltung
stattfinden, in der auch diese Problematik weiter erdrtert werden muss.

Il.Planungsspielraume

Planungsziel It. Ratsbeschluss vom 13.04.2011

,Der Rat der Stadt Sankt Augustin beschlieBt:

die Verwaltung zu beauftragen, fiir den Bereich des Verkehrslandeplatzes
Hangelar eine Rahmenplanung zu erstellen, mit dem Ziel, daraus einen Be-
bauungsplan fiir das gesamte Flugplatzgelédnde zu entwickeln, um die
bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine geordnete bauliche
Entwicklung zu schaffen. Sowohl mit der Rahmenplanung als auch mit
dem B-Plan sollen zum einen konkrete perspektivische Inhalte erarbeitet
werden. Zum anderen soll hierdurch ein rechtlicher Rahmen geschaffen
werden, um Emissionen begrenzen zu kénnen. In diesem Kontext ist zu
prifen, inwieweit sich ein aus dem Rahmenplan zu entwickelnder B-Plan auf
das gesamte Geldnde des Flugplatzes (nérdlich und sddlich der Richthofen-
stralBe) beziehen darf.

Ergédnzung durch die Verwaltung in der ersten Sitzung des Rahmenplanungs-
beirates am 15.11.2011.

Herr GleB fiihrte nochmals aus, dass es sehr wohl um den gesamten Flug-
platz und auch um angrenzende Bereiche gehe und zwar so, wie er im Plan
farblich dargestellt werde. Es gelte, fir den gesamten Bereich einen Rahmen-
plan zu erarbeiten, um strategische und operative Aussagen zu treffen

Analyse vor dem Hintergrund des Planungsziels

Funktionen des Verkehrslandeplatzes (VLP) und des umgebenden Rau-
mes

e Teil des zentralen Freiraums der Stadt als gliederndes Element mit groBer
Okologischer, landschaftlicher, klimatischer Bedeutung sowie Bedeutung fir
die landschaftsorientierte Naherholung

e Infrastrukturelle Einrichtung des allgemeinen Luftverkehrs (Betriebspflicht, un-
terliegt dem Luftverkehrsrecht)

e Standortgebundener Sitz von 11 Luftsportvereinen mit tiber 500 Mitgliedern
(Luftverkehrs- und/oder Planungsrecht)

e Standort von ca.26 Firmen mit ca. 240 Beschéftigten (Luftverkehrs- und/oder
Planungsrecht)
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Standort der Bundespolizei mit Sitz der Fliegergruppe, Fliegerstaffel, Luftfah-
rerschule und Zentrale Instandhaltungsstaffel (Luftverkehrs und Planungsrecht
§ 37 BauGB)

Strategische und operative Aussagen zu den Einzelraumen sowie dem
Gesamtraum auf der Grundlage vorhandener Planungen, Konzepte und
Projekte

Gesamtraum
Strategische Aussage

Zur Starkung der o.a. Funktionen des Freiraums setzt der FNP die Vorgaben
aus dem Regionalplan (RP), dem Landschaftsplan Nr. 7 (LP), dem Stadt6ko-
logischen Fachbeitrag (SOFB) sowie dem Stadtentwicklungskonzept (STEK)
in das strategische Ziel um diesen Raum — als Teilbereich der ,,Griinen Mitte*
von jeglicher baulichen Nutzung freizuhalten. Dies wird durch die Darstellung
des Bereiches als Flache fiir die Landwirtschaft berlicksichtigt. Das Gelande
des VLP ist hiervon ausgenommen, da es dem Luftfahrtrecht unterliegt und
daher keinen bauleitplanerischen Darstellungen bzw. strategischen Zielaus-
sagen zuganglich ist es sei denn, der VLP wird in Ganze in Frage gestellt.
Unabhéangig hiervon stellt die faktische Nutzung des Gelandes als Landeplatz
die Freihaltung des Raumes von baulicher Nutzung sicher.

Operative Aussagen

RP, LP 7: Entwicklung zum Naturschutzgebiet

Das ,Okologische Gesamtkonzept Weltjugendtag® enthalt konkrete MaBnah-
menvorschlage fur die 6kologische Weiterentwicklung des Raumes. Die MaB-
nahmen werden tber das Okokonto umgesetzt.

Das STEK enthalt im MaBnahmenkatalog unter dem Themenfeld ,Grln, Frei-
flachen und Sport“ 9 konkrete MaBnahmen

147 Themenroute zu Faser- und Arzneipflanzen, nachwachsende Rohstoffe
sowie Landwirtschaft/ landwirtschaftliche Nutzung.

148 Bewegungsroute (Trimmpfad)

149 Kunst- und Skulpturenroute

150 Stengelwirtschaft (Griine Volkshochschule)

165 Grlne Vernetzung zwischen Bonn und Sankt Augustin, FuB- und Radwe-
ge

168 Arbeitsgruppe ,Okokonto Ausgleichsflachenpool®

169 NaherholungserschlieBung der Freiflache zwischen VLP und Richthofen-
straBBe

172 Quantifizierung von Rast- und Sitzplatzen im ,,AuBenbereich®

173 Wanderweg ,Rund um Sankt Augustin®

zur operativen Umsetzung des strategischen Ziels.
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Das Projekt ,Grines C* vernetzt die Landschaftsraume und bietet Wissens-
vermittlung Gber die RAume durch den ,Link* mit seinen gestalterischen Ele-
menten, der den Gesamtraum durchlauft. Hinzu kommt die Stadtgestaltung

durch die Begrenzung der Ortsrander.

Teilraum RichthofenstraBBe
Strategische Aussage

Der FNP setzt die Erkenntnisse aus dem STEK sowie dem SOFB fiir diesen
Bereich mit den Darstellungen Grinflache fir den dkologisch sensiblen Be-
reich des ,Knochenberg“ (Binnendliine) und Sonderbauflache ,Luftfahrt” als
strategisches Ziel um. Bedeutsam hierbei ist, dass die zurzeit im FNP darge-
stellte Grenze zwischen der nachrichtlichen Ubernahme des VLP-Gelandes
und der dargestellten Sondergebiet ,Luftfahrt” bis zur endgultigen Festlegung
in Zusammenarbeit mit der zustandigen Luftfahrtbehdrde vorlaufig ist.

Operative Aussagen

STEK: Umsetzung der MaBnahme Nr. 23 ,Aero- Park* mittels Rahmenplan,
Bebauungsplan, Projektgruppe. MaBnahmen 120 ,Ausbau der Start- und Lan-
debahn“und 121 Verbesserung der ErschlieBung des VLP (ErschlieBungsal-
ternativen).

SOFB: Erhaltung des Bereichs ,Knochenberg“ und Weiterentwicklung der be-
sondern natdrlichen Standortbedingungen (Binnendine).

lIl.Ermittlung der Anlieger- Nutzer- und Eigentimerinteres-
sen

Befragung der Anwohner rund um den VLP zur Wohnstandortzufrieden-
heit

Im Rahmen des Studiums an der Universitat Bonn flhrte eine Gruppe von 20
Studierenden der Geographie in der Zeit vom 09. bis zum 11.02.2012 eine
Haushaltsbefragung in den Sankt Augustiner Stadtteilen Meindorf, Ort und
Hangelar durch. Ziel der Studierenden ist es, mehr Uber die Wohnstandortzu-
friedenheit der Sankt Augustiner Biurger zu erfahren, die in der N&he des Ver-
kehrslandeplatzes Hangelar wohnen. Es konnten im Befragungsgebiet 764
Haushalte befragt werden. Dies stellt einen groBen Erfolg dar und lasst be-
lastbare Aussagen aus der Befragung erwarten. Die komplette Auswertung
wird allerdings erst Ende Mai vorliegen und dann von den Studierenden préa-
sentiert werden.

-10 -
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Ermittlung der Nutzerinteressen
Die am VLP anséassigen Vereine

Am 24.01.2012 fand auf dem VLP ein Gesprach mit der Fliegergemeinschaft
Hangelar statt. Die Fliegergemeinschaft ist die Interessenvertretung aller am
VLP anséassigen Vereine sowie der hier ansassigen, keinem Verein ange-
schlossene Einzelpiloten. Anwesend waren der Vorstand der Fliegergemein-
schaft sowie Mitglieder und Vorsitzende der Einzelvereine und Vertreter der
Stadtverwaltung Sankt Augustin. Das Gesprach diente der Erlauterung der
vorgesehenen Rahmenplanung und bot die Gelegenheit, Erwartungen und
Befurchtungen in Bezug auf die Planung zu auBern, mit folgendem Ergebnis:

Herr GleB erlduterte Sinn und Zweck der Rahmenplanung und dass aus die-
sem Rahmenplan ein Bebauungsplan fir den engeren Bereich des Verkehrs-
landeplatzes (VLP) um die RichthofenstraBe entwickelt werden solle. Nach ei-
nigen Verstédndnisfrage zu den Regelungsmdéglichkeiten eines Bebauungspla-
nes (B-Plan) wurden von der Fliegergemeinschaft Anforderungen an einen B-
Plan bzw. an die Fldche formuliert sowie Sorgen und Bedenken beziiglich der
Entwicklung des o.a. Bereiches ge&uBert. .
Demnach besteht die Hauptsorge darin, dass das Geldnde durch Uberpla-
nung aufgewertet wird und sich in der Folge ein héherer Bodenwert ergibt der
wiederum einen héheren Pachtzins nach sich zieht. Da die Flugsportvereine
bereits am Limit wirtschafteten und samtliche ihrer Abstellfldchen und Berge-
hallen auf Pachtgeldnde stiinden, wiirde dies das Aus fir viele Vereine bedeu-
ten. Das Gleiche gelte fiir das Verlagern von Hallen die aufgrund der Planung
an einem neuen Ort aufgestellt werden muissten auch die hiermit verbundene
finanzielle Belastung seien von den Vereinen nicht zu stemmen. Des Weiteren
sei die ErschlieBung Uber die RichthofenstraBe sowohl was den Ausbau als
auch die Fiihrung der StraBe anginge denkbar schlecht.

Das alte Clubheim ,Tant Tinchen® sei ein lberaus wichtiger Treffounkt und
Versammlungsort fr die Flieger und habe dadurch auch einen sehr hohen
Identifikationswert fiir sie und misse unbedingt erhalten werden.

Zum Abschluss wurde noch eine Liste mit Wiinschen mit Datum vom
17.01.2012 (bergeben.

Die derzeit existierenden Hallen sind den flugbetrieblich erforderlichen Fla&-
chen zuzuordnen und unterliegen damit dem Luftverkehrsrecht.

Die derzeit auf dem Erweiterungsgeldnde sidlich der RichthofenstralBe exis-
tierenden Hallen werden von den Segelfliegern genutzt und sind fir die Ab-
wicklung des Segelflugbetriebes dringend erforderlich. Der Bebauungsplan
muss erméglichen, dass die Hallen weiterhin genutzt werden kénnen bzw. bei
Erweiterungsbedarf weitere Hallen erstellt werden dlirfen.

Der Vereinssport bendtigt neben dem eigentlichen Flugbetriebsgeldnde sowie
den Hallen auch Aufenthalts- und Clubrdume, die u. a. fiir Flugvorbereitung
und Schulung/Unterricht genutzt werden. Der Bebauungsplan muss ermégli-
chen, dass die vorhandenen Aufenthalts- und Clubrdume weiterhin genutzt
und bei Bedarf erweitert werden kénnen.

Die gewerblich genutzten Fldchen am Fugplatz Hangelar sind primér an flug-
platz-affines Gewerbe zu vergeben (z. B. Forschungs- und Technologieunter-

-11 -



-11 -

nehmen aus der Luft- und Raumfahrt, Luftbedarfshandel, ggf. auch Wartungs-
unternehmen.

Der Flugplatz muss dringend mit einer addquaten Infrastruktur versehen wer-
den, fiir die der Bebauungsplan die baurechtlichen Grundlagen schaffen soll-
te:

direkte Anbindung zur B 56

hinreichende Telekommunikationsanbindung

Beleuchtung der Wegeanlagen

Kanalisation.

Die am VLP anséassigen Firmen

Um die Interessen der 26 am VLP anséassigen Firmen zu ermitteln wurde ih-
nen mit Schreiben vom 08.03.2012 ein Fragenkatalog mit den folgenden 9
Fragen und der Bitte, diese méglichst bis zum 13.04.2012 zu beantworten vor-
gelegt:

1. Beschreiben Sie bitte wie Ihr Unternehmen den VLP nutzt (z.B. als Char-

tergesellschaft aktiv oder als Servicebetrieb passiv oder beides)?

Ist die Wahl/ der Erhalt Ihres Standortes vom VLP abhé&ngig?

Erwégen Sie zurzeit lhren Betrieb zu verdndern bzw. zu erweitern?

Entspricht der derzeitige Ausbauzustand des Gewerbegebietes Ihren An-

forderungen?

Wenn nicht, was sollte Ihrer Meinung nach verbessert oder gedndert wer-

den bzw. was fehlt z.B. an infrastrukturellen Einrichtungen (z.B. Gastrono-

mie, Ubernachtungsmdglichkeit etc.)

6. Hat die derzeitige ErschlieBungssituation des Geldndes Folgen auf den
Betrieb Ihrer Firma und wenn ja welche?

7. Wie stehen Sie zu einer Erweiterung des Gewerbegebietes — ein Streifen
von ca. 40 m Tiefe sdidlich parallel zur RichthofenstraBen?

8. Soweit Sie eine solche beflirworten, von welcher Art von Betrieben wirden
Sie sich Synergien erwarten?

9. Haben Sie Kontakt bzw. Bezug zur Stadt und/oder zur Wirtschaftsférde-
rung?

A

O

Soweit zum Zeitpunkt der Sitzung bereits Ergebnisse der Umfrage vorliegen
wird hierliber in der Sitzung berichtet.

Interessen der Grundstiickseigentiimer

Bis auf zwei Firmengrundstiicke befindet sich der gesamte Bereich des VLP
Hangelar im Besitz der Bundesrepublik Deutschland und wird von der Bun-
desanstalt fir Immobilienaufgaben (BIMA) verwaltet. Bei einem Gesprach mit
der Stadtverwaltung Sank Augustin am 07.03.2012 erlauterten Vertreter der
BIMA ihren Auftrag, die Grundstiicke bzw. Teile von Grundstiicken, die fir den
Betrieb des VLP nicht bendtigt werden, entsprechenden Interessenten zum
Kauf anzubieten. Die Frage, welche Flachen und Geb&ude fir den Betrieb des
VLP notwendig bzw. nicht notwendig sind, ist eng mit der Frage verknUpft, wo
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das Luftverkehrsrecht endet und das Planungsrecht beginnen kann. Auch aus

diesem Grund ist die gemeinsame Gesprachsrunde bei der Bezirksregierung
Dusseldorf 16.04.2012 anberaumt.

FD 6/10/1 Planung
Sankt Augustin 10.04.2012



