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Ubersicht Plangebiet

Knotenstrombelastungen Knotenpunkt Schulstrale/Freie Buschstralle und
Zufahrt Raiffeisenbank

Ermittlung des durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke im Bestand,
Schulstrale und Freie Buschstralle

Nutzungsbezogene Tagesganglinien fir Quell- und Zielverkehr prozentual
Verkehrserzeugungsberechnung - Bestandsnutzungen
Verkehrserzeugungsberechnung — Nutzungen im Planfall
Verkehrsverteilungsberechnung

Verkehrsaufkommen am ErschlieRungsknotenpunkt in den Spitzenstunden
im Planfall

Abschatzung der Leistungsfahigkeit fir den Knotenpunkt Schulstra-
Re/Zufahrt Plangebiet in der Morgenspitze

Abschatzung der Leistungsfahigkeit fur den Knotenpunkt Schulstra-
Re/Zufahrt Plangebiet in der Abendspitze

Sichtfelder Zufahrt Plangebiet
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Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

AUFGABENSTELLUNG UND HINWEISE ZUR BEARBEITUNGSMETHODIK

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 625/1 ,Niederpleis Mitte* Teil A
in Sankt Augustin sind die verkehrlichen Wirkungen der geplanten Nutzungen im
Plangebiet, das an die Schulstrale und Freie Buschstralle grenzt, zu untersuchen
(siehe Anlage 1). Die Planung sieht folgende Nutzungen vor:

Zweigstelle der Raiffeisenbank (verbleibt wie im Bestand)

4 Arztpraxen
Apotheke
8 Wohneinheiten (2 Wohneinheiten sind im Bestand vorhanden)

Biro

Fir die Bestandsnutzung Raiffeisenbank + Wohnen sowie die zukinftigen Nutzun-
gen wird eine Verkehrserzeugungs- und Verteilungsberechnung durchgefiihrt. Das
zukunftige Verkehrsaufkommen des Plangebiets wird im DTV und in den Spitzen-
stunden ermittelt. Flr weitergehende larmtechnische Untersuchungen wird das zu-
kinftige Verkehrsaufkommen im Ziel- und Quellverkehr in Form tageszeitlicher
Ganglinien im Stundenintervall dargestellt. In der Verkehrsverteilungsberechnung
wird berucksichtigt, dass die heutige Zufahrt zum Plangebiet im Planfall an die
Schulstralde verlegt wird.

Als Berechnungsgrundlage fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung und fur die
larmtechnische Betrachtung im Zusammenhang mit dem Neubau an der Schulstra-
Re wurden am Knotenpunkt Schulstral3e/Freie Buschstra’e und an der heutigen Zu-
fahrt zum Plangebiet die Kraftfahrzeuge und FuRRgangerstréme in der Hauptver-
kehrszeit erhoben.

Die Leistungsfahigkeit der Grundstlickszufahrt wird fir den Planfall auf Basis des
Handbuchs fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS') fiir die mor-
gendliche und abendliche Spitzenstunde abgeschatzt. Bei auftretenden Schwach-

R

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen FGSV:
»Handbuch firr die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS 2001%, Kéln, 2001, Aktua-
lisierung 2005

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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stellen werden konzeptionelle Verbesserungsvorschlage erarbeitet und die Wirkun-
gen analysiert.

2 VERKEHRSERHEBUNGEN UND ORTSBEGEHUNG

2.1 Erhebungsdaten

Am 10. Januar 2012 sind die Kurzzeitzdhlungen am Knotenpunkt Schulstralle/Freie
BuschstralRe und an der heutigen Zufahrt zum Plangebiet (siehe nachfolgende Ab-
bildung 1) in folgenden Zeitbereichen durchgefiihrt worden:

e morgens: 7:00-9:00 Uhr
e mittags: 12:00-14:00 Uhr
e abends: 16:00-18:00 Uhr

Plangebiet
— Kfz-Stréme

<-» FulRgéngerstrome

Abbildung 1: gez&hlten Fahrzeug- und FulRgangerstrome

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Die verkehrlichen Spitzenstunden morgens und abends sind wie folgt:

e morgens: 7:30 — 8:30 Uhr
e abends: 16:00 — 17:00 Uhr

Anlage 2.1 In der Anlage 2.1 ist das erhobene Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden flr
den Kraftfahrzeugverkehr in Form von Knotenstromen dargestellt. In Tabelle 1 ist
die erhobene Anzahl Radfahrer an der Kreuzung Schulstralle/Freie Buschstrale fur
die verkehrlichen Spitzenstunden morgens und abends zusammengefasst.

Anzahl Radfahrer wahrend der Zahlung

morgens Abends
Zufahrt Spitzenstunde Spitzenstunde Bemerkung
(gesamt) (gesamt)
Freie Buschstralle Fast ausschlieflich
58 (66) 0(0)
West geradeaus

Etwa zu gleichen
Schulstral’e Sud 4 (9) 3(8) Teilen nach rechts
und geradeaus

Freie Buschstralle Fast ausschlief3lich
3(6) 0(0)
Ost geradeaus

Ausschlief3lich ge-
Schulstrale Nord 0(2) 4 (7)
radeaus

Tabelle 1: Erhobene Anzahl Radfahrer an der Kreuzung Schulstral3e/Freie Buschstra-
e am 10. Januar 2012

Der meiste Radverkehr tritt in der Morgenspitze in der westlichen Zufahrt der Freien
Buschstrafle auf. Es handelt sich in erster Linie um Schiler, die um kurz vor
8:00 Uhr im Knotenpunktsbereich die Schulstral’e kreuzen.

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Verkehrsbeobachtungen

In der Hauptverkehrszeit sind Verkehrsbeobachtungen vor Ort durchgefiihrt und die
FuBganger- und Radstréme an der angrenzenden FuRgangerschutzanlage und auf
dem Gehweg vor der geplanten Zufahrt zum Plangebiet erhoben worden (siehe Ta-
belle 2).

FuRRgangerschutzanlage Zufahrt Plangebiet
Anforde- FuRganger Rad FuRganger Rad
rungen
morgens
31 94 1 28 1
gesamt [n/2h]
Morgenspitze
28 58 1 24 0
[n/h]
abends
13 48 0 16 0
gesamt [n/2h]
Abendspitze
9 38 0 9 0
[n/h]

Tabelle 2: Erhobene FuRgédnger und Radfahrer sowie Anzahl Anforderungen an der
FulRgangerschutzanlage und vor der geplanten Zufahrt zum Plangebiet

Die FuRgangerstrome (ber die Fulligangerschutzanlage (FSA) sind in erster Linie
entlang der Freie Buschstralle gerichtet. Sie queren lediglich die Schulstral’e an der
FSA. Entlang der Schulstraflte sind nur wenige Fullganger beobachtet worden. In
der Morgenspitze wird primar der westliche Gehweg genutzt, der an die Grundschu-
le angrenzt. Auf dem dOstlichen Gehweg der Schulstral’e (vor der geplanten Zufahrt
zum Plangebiet) ist das Fuligdngeraufkommen sehr gering.

Die Schulstralte weist im untersuchten Bereich auf Hohe des Plangebiets lediglich
einen Gehweg auf. Die Radfahrer fahren mit dem Kraftfahrzeugverkehr auf der
Stralte. Nérdlich der Freien Buschstralle ist der 6stliche Gehweg der Schulstralle
als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen. Die Radfahrer verhalten sich
entsprechend der Beschilderung, so dass sie sudlich der Freien Buschstralle mit

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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dem MIV auf der Fahrbahn fahren und ndérdlich der Freien Buschstralde auf den ge-
meinsamen Geh- und Radweg wechseln.

Die FuRgangerschutzanlage hat keine negativen Auswirkungen auf den motorisier-
ten Individualverkehr. In der Morgenspitze wird die Fullgangerschutzanlage am hau-
figsten genutzt. Sowohl in der sidlichen als auch in der nérdlichen Zufahrt der
Schulstrafle werden bis zu 3 Kraftfahrzeuge (ca. 20 m) zuriickgestaut. In der sudli-
chen Zufahrt betrug der maximale Ruckstau in der gesamten Zahlzeit nur einmal 7
Kraftfahrzeuge (ca. 45 m). Die geplante Zufahrt zum Plangebiet befindet sich in ca.
35 m Entfernung zur FulRgangerschutzanlage. Es ist davon auszugehen, dass die
Zufahrt zum Plangebiet nur in seltenen Fallen Gberstaut wird.

Die Ruckstaulange im Linksabbiegestrom von SchulstralRe Nord in die Zufahrt des
Plangebiets wird im Kapitel 4.2 ermittelt.

Hochrechnung der Kurzzeitzahlung auf den DTV

Das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) fur den Bestand an den
Stralien, die dem Plangebiet anliegen (Schulstrale und Freie Buschstralle), wird
aus den Kurzzeitzahlungen (siehe Kapitel 2.1) auf Grundlage des Handbuchs fur die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen hochgerechnet. Fir den Planfall flieRen
die DTV-Daten aus der Verkehrserzeugungsberechnung ein und sind im Kapitel
3.4.2 beschrieben.

In Anlage 2.2 sind die Hochrechnungen der Kurzzeitzéhlungen fur die Schulstralle
und die Freie Buschstralle detailliert dargestellt und in der nachfolgenden Tabelle 3

zusammengefasst.

Querschnitte Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Pkw/24h Lkw/24h Kfz/24h

Schulstralie 6.643 95 6738

Feie Buschstralle 965 13 978

Tabelle 3: Durchschnittliche tégliche Verkehrsstéarke im Bestand aus Hochrechnung
der Kurzzeitzahlungen

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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VERKEHRSERZEUGUNGS- UND VERTEILUNGSBERECHNUNG
Allgemeines zur Verkehrserzeugungsberechnung

Die Verkehrserzeugungsberechnung dient dazu, den erwarteten Zusatzverkehr aus
den geplanten Aufsiedlungen im Plangebiet fir den Tag und in den Spitzenstunden
zu ermitteln. Anhand von nutzungsbezogenen Ganglinien wird die tageszeitliche
Verteilung des Ziel- und Quellverkehrs bestimmt.

Die nutzungsbezogenen Tagesganglinien fir den Berufs-, Anwohner- und den
Wirtschaftsverkehr (Quell- und Zielverkehr) zur Ermittlung des Verkehrsaufkom-
mens in Bestand und Planfall werden aus den Empfehlungen flir Anlagen des ru-
henden Verkehrs EAR? herangezogen (siehe Anlage 3.1). Fiir den Berufsverkehr
der Bankangestellten ist eine Ganglinie auf Grundlage der Verkehrserhebungen er-
stellt worden, die bei den weiteren Berechnungen verwendet wird. Die anzusetzen-
den Anteile in den Spitzenstunden sind rot markiert.

Far die Ermittlung des Verkehrsaufkommens werden die Angaben der Betreiber und
Werte flr Verkehrserzeugungsparameter aus folgender Literatur herangezogen:

- ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen*?
- .Heft 42 der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung, Teil 2: Abschat-
zung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung“*

Das Verkehrsaufkommen wird fur die Nutzungen im Bestand und im Planfall ermit-
telt. Die Differenz aus beiden bildet den reinen Neuverkehr.

R

Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (FGSV): ,Empfehlungen fur Anla-
gen des ruhenden Verkehrs EAR 05% Kdln 2005

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe Verkehrs-
planung: ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®, Kéin 2006
Hessisches Landesamt fir Stra3en- und Verkehrswesen: ,Heft 42 der Hessischen Strafien-
und Verkehrsverwaltung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung®, Wiesbaden 2000

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Koln 6

Projekt-Nr.: 612 PAPRO\612TEXTE\612_VU_B_PLAN_625_1_TEIL_A_ST_AUGUSTIN_BERICHT_120125.D0C (25.01.2012)



Raiffeisenbank Sankt Augustin eG Verkehrliche Stellungnahme
Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

3.2 Abschéatzung des Verkehrsaufkommens im Bestand

Das Plangebiet weist heute die Zweigstelle der Raiffeisenbank sowie 2 Wohnungen
auf. Die Verkehrserzeugungsberechnung fir die Raiffeisenbank basiert auf den An-
gaben des Betreibers. Fir die bestehenden zwei Wohneinheiten wird das Verkehrs-
aufkommen nach Angaben des Betreibers und mit Hilfe der ,Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® (im Weiteren ,FGSV* genannt)
ermittelt.

Raiffeisenbank: 480 m? GF, wobei lediglich 270 m? GF berechnungsrelevant sind.
(Hinweis: ein Teilbereich der zur Verfigung stehenden Flache ist nicht berech-
nungsrelevant, da es sich um Raume im Kellergeschoss handelt, die keinen Ar-
beitsplatz aufweisen und nicht von Kunden aufgesucht werden.)

Anzahl Beschéftigte: 4
MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr betragt rund 70 % (nach Angaben und

Zahlung)
Anzahl Kunden pro Tag: 60 (a 2 Wege), MIV-Anteil ca. 50 % (aus Zahlungen)
Wirtschaftsverkehr: 2 Lieferungen (a 2 Wege)

Fir den Berufsverkehr wird allgemein angesetzt:

¢ Anwesenheitsquote — 90 % (wegen Urlaub oder Krankheit)

o Anzahl Wege: 2,5 Wege pro Beschaftigten und Tag (Mittagessen auswarts,
etc.)

o Der Pkw-Besetzungsgrad wird flr Beschaftigte mit 1,0 Personen pro Pkw
angesetzt.

Der allgemeine Ansatz fiir den Berufsverkehr gilt auch fir Nutzungen im Planfall, die
Berufsverkehr aufweisen.

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln 7
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Wohnen

¢ Momentan insgesamt 3 Einwohner in 2 Wohneinheiten (WE)

e 70 % MIV-Anteil bei Anwohnern (unglnstig angesetzt aus einer Spanne von
30-70 % wegen Stadtrandlage nach ,FGSV*)

¢ 3,25 Wege/Anwohner (Mittelwert fir bestehende Wohngebiete aus Spanne
3,0-3,5 Wege/Anwohner nach ,FGSV*)

e Pkw-Besetzungsgrad 1,25 (Mittelwert aus Spanne 1,2-1,3 Personen pro Pkw
Uber alle Fahrtzwecke nach ,FGSV*)

Der Besucherverkehr ist in Wohngebieten von untergeordneter Bedeutung. Er be-
tragt bis zu 5 % der Gesamtfahrten der Bewohner. Da auf den Abschlag von 10 bis
15 % im Anwohnerverkehr fur Wege, die Quelle und Ziel aulRerhalb des Plangebiets
haben, verzichtet wird, wird der Aufschlag durch Besucherverkehr ebenfalls ver-
nachlassigt.

wird nach ,FGSV* fur die

Der Wirtschaftsverkehr

0,10 Lieferfahrten/Einwohner angesetzt.

Wohnnutzung mit

Die detaillierte Verkehrserzeugungsberechnung fur den Bestand ist in der Anlage
3.2.1 dargestellt. Die Tabelle 4 zeigt das Verkehrsaufkommen des Plangebietes im
DTV und in den Spitzenstunden im Bestand.

DTV Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz/24h | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr
in Kfz/h In Kfz/h in Kfz/h In Kfz/h
Raiffeisenbank 70 5 2 2 5
Wohnen 5 0 0 0 0
Gesamt 75 5 2 2 5
Tabelle 4: Verkehrsaufkommen des Plangebiets im DTV und in den Spitzenstunden im

Bestand

Im Bestand werden durch die Nutzungen im Plangebiet rund 75 Fahrten/Tag geta-
tigt, davon jeweils die Halfte im Ziel- und Quellverkehr.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Abschétzung des Verkehrsaufkommens im Planfall

Fur den Planfall sind folgende Nutzungen zu bericksichtigen:

Raiffeisenbank: geringe Erhéhung im Kundenaufkommen gegeniber Bestand
Wohnen: Erhéhung der Wohneinheiten von 2 auf 8 (insgesamt ca. 620 m? GF)
Arztpraxen: ca. 650 m? GF

Biro: ca. 635 m? GF

Apotheke: ca. 155 m* GF

Die Annahmen der Verkehrserzeugungsberechnung fur die Raiffeisenbank und
Arztpraxen basieren auf den Angaben der Bank und der ortsansassigen Arzte, die
ihre Praxen ins Plangebiet verlegen werden. Die Angaben werden auf Grundlage
der ,Hinweise zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der
FGSV* und den Angaben zu Verkehrserzeugungsparametern im ,Heft 42 der Hessi-
schen Strallen- und Verkehrsverwaltung® verifiziert. Hierbei werden Spannen fir die
Beschaftigtenzahl und Kunden- bzw. Patientenzahl ermittelt und mit den Angaben
der Betreiber verglichen. Die oberen Werte der Bandbreite, die aus Literaturanga-
ben ermittelt werden, beziehen sich meist auf Gebiete in zentraler Lage und/oder
Oberzentren/Grol3stadte, die unteren Werte eher auf Stadtteile mit geringer Bebau-
ungsdichte oder Unterzentren.

Fur die geplanten Nutzungen Wohnen, Biro und Apotheke wird die oben genannte
Literatur zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens herangezogen. Im Folgenden

werden die Annahmen zu den Verkehrserzeugungsparametern zusammengefasst.

Raiffeisenbank: 280 m? GF, wobei lediglich 170 m? GF berechnungsrelevant sind.

e Mitarbeiterzahl bleibt unverandert bei 4
¢ Die Kundenzahl wird gegeniber dem Bestand von 60 auf 70 erhdht.

Die Angaben des Betreibers werden mit Literaturangaben nach ,Heft 42“ verifiziert.
Hierfur wird fir den kundenrelevanten Bereich (ca. 170 m? GF) ein Dienstleister mit
hohem Publikumsverkehr (Banken und Versicherungen) angesetzt.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Unter Zugrundelegung mittlerer Ansatze der Verkehrserzeugungsparameter betragt
die Mitarbeiterzahl 3-7 Mitarbeiter, der Mittelwert liegt bei 5. Die Bestimmung der
Kundenzahl basiert auf 4 Mitarbeitern. Es werden 54 bis 90 Kundenwege und somit
27 bis 45 Kunden pro Tag ermittelt (a 2 Wege pro Kunde). Die Angaben des Betrei-
bers weichen in der Beschaftigtenzahl nicht stark von den Literaturangaben ab und
sind im Kundenaufkommen héher. Fur die weitere Berechnung werden die Angaben
des Betreibers angesetzt, da hierdurch die 6rtlichen Verhaltnisse abgebildet werden.

Wohnen: 8 Wohneinheiten mit insgesamt ca. 620 m? GF, die Annahmen der Ver-
kehrserzeugungsberechnung basieren auf den Angaben der ,FGSV*.

¢ Anwohnerzahl: Annahme nach ,FGSV* — 50 m? GF/Einwohner

e 70 % MIV-Anteil bei Anwohnern (ungunstig angesetzt aus einer Spanne von
30-70 % wegen Stadtrandlage)

o 3,75 Wege/Anwohner (Mittelwert fir neue Wohngebiete aus Spanne 3,5-4,0
Wege/Anwohner)

e Pkw-Besetzungsgrad 1,25 (Mittelwert aus Spanne 1,2-1,3 Personen pro Pkw
Uber alle Fahrtzwecke)

Auch flr den Planfall wird auf die Zu- und Abschlage der Fahrten durch Besucher
und Fahrten aufierhalb des Plangebiets verzichtet.

Arztpraxen: ca. 650 m? GF. Die Annahmen der Verkehrserzeugungsberechnung
basieren auf den Angaben der zuklinftigen Nutzer, da es sich um ortsanséssige Arz-
te handelt.

¢ 16 Beschaftigte, MIV-Anteil 50 % (nach Angaben)

e 150 Patienten/Tag (a 2 Wege), MIV-Anteil ca. 50% (Ansatz ahnlich den
Bank-Kunden)

o 3 Lieferungen (a 2 Wege)

e Der Pkw-Besetzungsgrad wird fur Beschaftigte und Patienten mit 1,0 Perso-
nen pro Pkw angesetzt.

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln 10
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Die Angaben der zukunftigen Betreiber werden unter der Annahme eines Dienstleis-
ters mit hohem Publikumsverkehr (Arztpraxen) auf Grundlage des ,Hefts 42“ verifi-
ziert. Nach ,Heft 42 variiert die Beschaftigtenzahl zwischen 13 und 26 Mitarbeiter
(im Mittel 19 Mitarbeiter). Die Angaben der ortsansdssigen Arzte liegen innerhalb
der Spanne nach Heft 42. Die Zahl der Besucherwege wird nach ,Heft 42 unter Zu-
grundelegung von 16 Beschaftigten im Bereich von 240 bis 400 Besucherwegen pro
Beschaftigten ermittelt Die Patientenzahl betragt demnach 120 bis 200 Patien-
ten/Tag (im Mittel 160 Patienten). Die Angaben der zukunftigen Betreiber bewegen

sich im mittleren Bereich.

Fur die weiteren Berechnungen werden die Angaben der ortsansassigen Praxen
herangezogen, da sie im Bereich der Werte liegen, die nach Literaturangaben ermit-
telt werden, und die spezifischen Ortlichen Gegebenheiten berlcksichtigen (Ein-
zugsbereich, Gemeindegrolie, Spezialisierung, Konkurrenz etc.).

Buro: ca. 470 m? GF, es werden Mittelwerte der Verkehrserzeugungsparameter fr
Blronutzung mit geringem Publikumsverkehr nach ,FGSV* angesetzt.

o Beschaftigtenzahl: 1 Beschaftigter pro 35 m? GF (Mittelwert aus Spanne
1 Besch./30-40 m? GF), MIV-Anteil gewahlt 70 % (aus Spanne 30 bis 90 %)

o Lieferungen: 0,75 Lieferfahrten pro Beschaftigten (Mittelwert aus Spanne
0,5-1,0 Lieferfahrten/Besch.)

e Besucher: 0,75 Besucherwege pro Beschaftigten (Mittelwert aus Spanne
0,5-1,0 Wege pro Besch.), Pkw-Besetzungsgrad betragt 1,4 (Mittelwert aus
Spanne 1,2-1,6 Besucher/Pkw)

Apotheke: ca. 155 m? GF, die Verkehrserzeugungsberechnung basiert auf den An-
gaben der ,FGSV* flir Dienstleister mit hohem Publikumsverkehr. In der Literatur
werden keine Angaben explizit flir Apotheken gemacht. Fir die Ermittlung der Kun-
denfahrten wird der obere Wert der angegebenen Spannen angesetzt. Die Gbrigen
Parameter werden als Mittelwerte angesetzt.

e Beschaftigtenzahl: 1 Beschaftigter pro 37,5 m? GF (Mittelwert aus Spanne
1 Besch./25-50 m? GF), MIV-Anteil gewahlt 70 % (aus Spanne 30 bis 90 %)

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln 11
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o Lieferungen: 0,75 Lieferfahrten pro Beschaftigten (Mittelwert aus Spanne
0,5-1,0 Lieferfahrten/Besch.)

¢ Kunden: 50 Besucherwege pro Beschaftigten (oberer Wert aus Spanne 5-50
Wege pro Besch.), MIV-Anteil 50% (Ansatz &hnlich den Bank-Kunden), Pkw-
Besetzungsgrad betragt 1,4 (Mittelwert aus Spanne 1,2-1,6 Besucher/Pkw)

Im Kundenverkehr der Apotheke wird ein hoher Verbundeffekt mit den Arztpraxen
erwartet. Das bedeutet, dass ein Teil der Kunden der Apotheke auch Patient der
geplanten Arztpraxen ist und keinen Zusatzverkehr erzeugt. Dieser Anteil im Kun-
denverkehr wird mit 30 % abgeschatzt.

Die detaillierte Berechnung des Verkehrsaufkommens fir den Planfall ist in der
Anlage 3.2.2 dargestellt. In Tabelle 5 ist das ermittelte Verkehrsaufkommen des
Plangebietes im DTV und in den Spitzenstunden fiir den Planfall dargestellt.

DTV Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz/24h | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr

in Kfz/h In Kfz/h in Kfz/h In Kfz/h
Raiffeisenbank 80 5 2 2 5
Wohnen 27 0 1 2 1
Praxen 174 9 4 5 8
Buro 50 3 1 0 3
Apotheke 54 3 1 2 2
Gesamt 385 20 9 11 19

Tabelle 5: Verkehrsaufkommen im DTV und in den Spitzenstunden im Planfall

Im Planfall werden durch die Nutzungen im Plangebiet ca. 385 Fahrten/Tag getatigt,
davon jeweils die Halfte im Ziel- und Quellverkehr. Unter Beachtung des Verkehrs-
aufkommens im Bestand betragt der reine Neuverkehr rund 310 Fahrten/Tag.

Uber die geplante Zufahrt am stidlichen Rand des Plangebiets wird, wie auch schon
im Bestand, die Ostlich angrenzende Wohnbebauung erschlossen. Das Verkehrs-

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln
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aufkommen dieser Nutzungen wird mit rund 20 Fahrten/24 h abgeschatzt, jeweils
die Halfte im Ziel- und Quellverkehr.

Verkehrsverteilung und Prognosebelastungen

Verkehrsverteilung

Die Verkehrsverteilung fir die bestehenden und die geplanten Nutzungen wird auf
Grundlage der Verkehrserhebungen und den Erkenntnissen der Ortsbegehung wie
folgt abgeleitet. Uber die SchulstraRe Nord und Siid werden jeweils 45 % des Ziel-
und Quellverkehrs erwartet. Uber die Freie Buschstrae Ost und West werden je-
weils 5 % des Ziel- und Quellverkehrs erwartet. In Anlage 3.3 ist die prozentuale
Verkehrsverteilung fur das Plangebiet grafisch dargestellt.

Prognosebelastung

Fur die Zufahrt des Plangebiets, die an die Schulstralle anschliel3t, ist in der nach-
folgenden Tabelle 6 das prognostizierte Verkehrsaufkommen im Planfall stunden-
genau zusammengefasst. Das Verkehrsaufkommen setzt sich zusammen aus dem
Verkehrsaufkommen des Plangebiets im Planfall und den Fahrten, die Uber diese
Zufahrt von den dstlich angrenzenden Wohnnutzungen (rund 10 Fahrten je Ziel- und
Quellverkehr am Tag) bereits im Bestand getatigt werden.

Fur die Ermittlung des Schwerverkehrs wird angenommen, dass der Wirtschaftsver-
kehr der geplanten Nutzungen sich aus 80 % Schwerverkehr und 20 % Leichtver-
kehr zusammensetzt. Die Ubrigen Verkehre (Berufs-, Anwohner, Besucher- und
Kundenverkehr) sind zu 100 % Leichtverkehr.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln 13
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Verkehrsaufkommen der Zufahrt zum Plangebiet im Planfall inkl. Bestands-
verkehr der dstlich anliegenden Wohnnutzung

Zeitbereiche Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr
[hh:mm] [Kraftfahrzeuge/h] [Schwerverkehr/h]
0:00 - 1:00 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0
2:00 - 3:00 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 1 0 0
5:00 - 6:00 3 4 0 0
6:00 - 7:00 7 10 0 0
7:00 - 8:00 12 20 1 1
8:00 - 9:00 13 21 1 1
9:00 - 10:00 15 14 1 1
10:00 - 11:00 16 17 1 1
11:00 - 12:00 17 16 1 1
12:00 - 13:00 18 14 1 1
13:00 - 14:00 16 16 1 1
14:00 - 15:00 11 12 1 1
15:00 - 16:00 14 14 1 1
16:00 - 17:00 20 14 1 1
17:00 - 18:00 16 11 1 1
18:00 - 19:00 11 8 1 0
19:00 - 20:00 7 6 0 0
20:00 - 21:00 4 3 0 0
21:00 - 22:00 2 1 0 0
22:00 - 23:00 2 1 0 0
23:00 - 24:00 1 0 0 0
Summe gesamt 204 204 12 12

Hinweis: Aufgrund der Rundungen der Werte auf ganze Zahlen kann die Gesamtsumme vom ermittelten
DTV in Kapitel 3.3 abweichen

Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

Tabelle 6: Verkehrsaufkommen der Zufahrt zum Plangebiet im Planfall unterschieden

nach Kraftfahrzeuge und Schwerverkehr sowie Quell- und Zielverkehr

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Die 12 Fahrten, die in den Nachtstunden getéatigt werden sind in erster Linie Anwoh-
nerverkehr des Plangebiets und der 6stlich angrenzenden Wohnnutzungen. Auf-
grund der Offnungszeiten der geplanten Nutzungen im Tageszeitbereich ist nicht mit
Kunden- oder Patientenverkehr zu rechnen. Mdgliche Kunden der Bank, die den
Geldautomaten aufsuchen mochten, werden vornehmlich an den vorhandenen
Stellplatzen nahe der Bank an der Schulstral3e halten.

Fur die Ermittlung der Prognosebelastungen im DTV und in den Spitzenstunden an
der Schulstrale und der Freien Buschstra’e wird der Bestandsverkehr des Plange-
biets an den betrachteten Querschnitten und Knotenpunkten in Abzug gebracht und
der ermittelte Verkehr im Planfall hinzuaddiert. Hierflr wird die oben beschriebene
Verkehrsverteilung verwendet. Das resultierende Verkehrsaufkommen im Planfall
fur die Schulstralle und die Freie Buschstral’e im DTV ist in der Tabelle 7 darge-

stellt.

Querschnitte Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Pkw/24h Lkw/24h Kfz/24h

Schulstralle ndrd- 6.810 106 6.916

lich der Zufahrt

Schulstralle  sud- 6.774 104 6.878

lich der Zufahrt

Freie Buschstralle 915 11 926

Tabelle 7: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke im Planfall

Das ermittelte Verkehrsaufkommen im Planfall stellt ein Worst Case Szenario dar.
Die geplanten Arztpraxen Plangebiet werden von ortsansédssigen Arzten bezogen,
die momentan in unmittelbarer Nahe zum Plangebiet ansassig sind. Ein Teil der
Fahrten, die im Planfall durch die Beschaftigten und Patienten Uber die Schulstralle
getatigt werden, verbleiben auf der Schulstralte und erzeugen keinen Zusatzver-
kehr. Sie werden lediglich auf die neue Zufahrt zum Plangebiet verlagert.

Gegenuber dem Bestand nimmt das Verkehrsaufkommen auf der Schulstral3e nérd-
lich der Zufahrt zum Plangebiet um rund 4 % und sidlich um 3,5 % zu. Die Freie
Buschstralie erfahrt eine Entlastung von rund 4 %.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln
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Das Verkehrsautfkommen am ErschlieBungsknotenpunkt Schulstralle/Zufahrt
Plangebiet ist in der Anlage 3.4 fir die verkehrlichen Spitzenstunden morgens und
abends dargestellt. Im Planfall nimmt auf der Schulstrale das Verkehrsaufkommen
in den Einzelstromen morgens wie abends um 1 % bis 4 % zu.

Die Verkehrszunahme, die durch die Planungen hervorgerufen wird, ist gering und
bewegt sich im Bereich der allgemeinen taglichen Schwankungen.

LEISTUNGSFAHIGKEITSABSCHATZUNG NACH HBS

Allgemeines

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit am ErschlieRungsknotenpunkt Schulstra-
Re/Zufahrt Plangebiet erfolgt mit Hilfe des Handbuchs fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen (HBS). In dem Handbuch ist ein formelles Verfahren fir die
Leistungsfahigkeitsbestimmung von signalisierten und vorfahrtgeregelten Knoten-
punkten beschrieben. Uber die mittlere Wartezeit wird der Verkehrsablauf einzelnen
Qualitatsstufen zugeordnet. Die Qualitatsstufen orientieren sich an dem Schulno-
tensystem und sind von A bis F gekennzeichnet (Stufe A: beste Qualitat, Stufe F:
schlechteste Qualitat). Die Qualitatsstufe D wird in der Hauptverkehrszeit als ausrei-
chend leistungsfahig angesehen.

In Tabelle 8 ist die Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen fur vorfahrtsgeregelte
Knotenpunkte mit den zugehoérigen mittleren Wartezeiten beschrieben.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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QSsVv

Bedeutung

zuléssige mittle-
re Wartezeit [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entste-
henden Wartezeiten sind gering.

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Warte-
zeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner rdumliche Ausdehnung noch bezuglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugdfihrer muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich
voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einfluss-
gréfRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat
wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gro-
Rer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
stdndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Gberlastet.

N

1) Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad gréRer als 1 ist.

Tabelle 8: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an vorfahrtgeregelten Knoten-

punkten
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Leistungsfahigkeitsabschatzung — Planfall

Zur leichteren Lesbarkeit der Leistungsfahigkeitsermittiungen an der Einmindung
Schulstrale/Zufahrt Plangebiet sind in der nachfolgenden Abbildung die Zufahrten
benannt. Der Leistungsfahigkeitsberechnung liegt die geplante Geometrie der Ein-
miindung zu Grunde mit jeweils einem Mischfahrstreifen in jeder Zufahrt.

A B
SchulstraBe Sid 4+— 787
g EE— : SchulstraBe Nord
C
Zufahrt Plangebiet

4 6

Abbildung 2: Benennung der Zufahrten an der Einmindung Schulstral3e/Zufahrt Plan-
gebiet

Sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitzen ist an der Einmindung
Schulstrale/Zufahrt Plangebiet im Planfall mit einem sehr guten Verkehrsablauf zu
rechnen. In beiden Zeitbereichen wird der Verkehrsablauf an der Einmindung mit
der Qualitatsstufe A bewertet (siehe anlagen 4.1 und 4.2). Nach der Stauraumbe-
messung tritt in der noérdlichen Zufahrt der Schulstral’e ein Rickstau infolge des
Linksabbiegevorgangs von einer Fahrzeuglange auf. Der Abstand zwischen der Zu-
fahrt zum Plangebiet und der nérdlichen Kreuzung mit Freie Buschstral3e ist ausrei-
chend weit entfernt, so dass in der nérdlichen Zufahrt der SchulstralRe kein Abbiege-
fahrstreifen erforderlich ist. Auch in der Zufahrt zum Plangebiet ist der Stauraum von
einer Fahrzeuglange ausreichend.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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PRUFUNG DER ZUFAHRT ZUM PLANGEBIET

Die Zufahrt zum Plangebiet schlief3t an die qualifizierte StralRe K 2 Schulstral3e an.
Im Einmindungsbereich der Plangebietszufahrt in die Schulstral3e wird die Anfahr-
sicht auf Grundlage der ,Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen RASt 06> ge-
pruft. Die Grundlage fur die Prifung der Anfahrsicht bildet ein aktueller Vermesser-
plan fur die SchulstraRe im Bereich des Plangebiets. Der Plan wurde in nordliche
und sidliche Richtung der Schulstrale durch Grobmessungen der Gehweg- und
Fahrbahnbreiten vor Ort erganzt.

Nach RASt 06 ist das Sichtfeld im Bereich zwischen 0,8 m und 2,50 m Hohe von
standigen Sichthindernissen (Bewuchs, Bauten, parkende Fahrzeuge etc.) frei zu
halten. Die Bemessung des Sichtfelds erfolgt fir ein in 3,00 m Abstand zum Fahr-
bahnrand wartendes Fahrzeug, gemessen vom Auge des Kraftfahrers. Die Schen-
kellange des Sichtfelds betragt 70 m fur die in der Schulstral3e zulassige Geschwin-
digkeit von 50 km/h.

In Anlage 5 ist das frei zu haltende Sichtfeld orange eingezeichnet. Im vorliegenden
Fall befinden sich im Sichtfeld nach rechts die als Sonderparkzone ausgewiesenen
Stellplatze an der Schulstral3e. Die Sonderparkzone wird als unkritisch angesehen,
da die dort parkenden Fahrzeuge das Sichtfeld lediglich tangieren. Im Sichtfeld nach
links befindet sich eine Mauer auf dem sudlich angrenzenden Grundsttick, die eine
Hohe von ca. 1,15 m aufweist. Hierdurch wird die Sicht auf den Ubergeordneten
Verkehr stark eingeschrankt. Die Mauer ist in einem Bereich von 0,4 m mal 4,5 m
auf die maximal zulassige Hohe von 0,8 m umzubauen oder in den Bereich aul3er-
halb des Sichtfelds zu versetzen.

Hinsichtlich der L&ngsneigung in der geplanten Zufahrt im Einmindungsbereich zur
Schulstral3e bestehen keine Bedenken. Die Planung sieht vor, dass die Zufahrt im
ersten Abschnitt, der an der Schulstral3e grenzt, auf einer Ladnge von 5 m keine
Langsneigung oder eine Mindestlangsneigung von 0,5 % bis 1 % flr die Entwéasse-
rung aufweist. In dem danach folgenden ca. 18 m langen Abschnitt weist die Zufahrt

R

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):
sRichtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06", Kéln 2006
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eine Langsneigung von ca. 3,5 % auf, die deutlich unter der nach RASt 06 definier-
ten maximalen Langsneigung von 8,0 % (in Sonderfallen 12 %) flir Fahrbahnen von
angebauten Strallen. Dies bietet fur bis zu 3 wartende Pkws in der Ausfahrt auf die
Schulstral3e ein angenehmes Befahren.

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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FAZIT

In Sankt Augustin Stadtteil Niederpleis sehen die Planungen vor, das Gelande an
der SchulstralRe Ecke Freie Buschstralle, das eine Zweigstelle der Raiffeisenbank
und Wohnnutzung beherbergt, neu zu bebauen. In diesem Zusammenhang wird der
Bebauungsplan Nr. 625/1 ,Niederpleis Mitte” Teil A aufgestellt. Die Planung sieht
folgende Nutzungen vor:

Zweigstelle der Raiffeisenbank (verbleibt wie im Bestand)

4 Arztpraxen
Apotheke
8 Wohneinheiten (2 Wohneinheiten sind im Bestand vorhanden)

Biro

Die Bestandsnutzungen Raiffeisenbank + Wohnen generieren rund 75 Fahrten/Tag,
davon jeweils die Halfte im Ziel- und Quellverkehr. Im Planfall werden durch das
vorgesehene Nutzungskonzept im DTV rund 385 Fahrten/Tag generiert. Unter Be-
achtung des Verkehrsaufkommens im Bestand betragt der reine Neuverkehr rund
310 Fahrten/Tag.

Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt Uber eine Zufahrt am sudlichen Rand des
zu bebauenden Grundstlcks, die an die Schulstrale anschlie3t. Der heutige Park-
platz an der Freien Buschstrale wird aufgegeben. Uber die Zufahrt zum Plangebiet
werden heute und im Planfall die 6stlich liegenden Grundstiicke mit Wohnbebauung
erschlossen, die rund 20 Kfz-Fahrten/Tag generieren. In der Zufahrt zum Plangebiet
betragt das Verkehrsaufkommen im Planfall rund 405 Kfz-Fahrten/Tag auf.

Die Schulstral’e weist im Planfall Verkehrszunahmen von bis zu 4 % auf. Die Freie
Buschstralle 6stlich der Schulstrale wird um rund 4 % entlastet. Die Verkehrszu-
nahme auf der SchulstralRe ist gering und liegt im Bereich der allgemeinen taglichen
Schwankungen.

Am Erschlielungsknotenpunkt Schulstrale/Zufahrt Plangebiet ist im Planfall mit ei-
nem leistungsfahigen Verkehrsablauf zu rechnen, der Verkehrsablauf wird morgens

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Raiffeisenbank Sankt Augustin eG Verkehrliche Stellungnahme
Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

wie abends mit der Qualitatsstufe A bewertet. Die Anordnung von Linksabbiegefahr-
streifen auf der Schulstrafde ist nicht erforderlich.

Die Prufung der Anfahrsicht in der geplanten Zufahrt zum Plangebiet hat ergeben,
dass die Mauer an dem sudlich angrenzenden Grundstuck das Sichtfeld auf dem
Ubergeordneten Verkehr einschrankt. Sie weist eine Héhe von ca. 1,15 m auf und
Uberschreitet somit die Vorgaben nach RASt 06, die besagt, dass das Sichtfeld in
der Héhe zwischen 0,8 m und 2,5 m von standigen Sichtbehinderungen frei zu hal-
ten ist. Es ist zu prufen, ob die Mauer auf die Sollh6he umgebaut oder versetzt wer-
den kann.

Aufgestellt: Kéln, 25.01.2012

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

. O/

i.V. Dipl.-Ing. O. Toépfer
Projektleiterin
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Raiffeisenbank Sankt Augustin eG

Kéln

. & DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Ubersicht Plangebiet

Bearbeiter: Sch Datum: 2012-01-24

Projekt-Nr.: 612 p:\pro\612\Designer\01_Ubersicht_Plangebiet.des

Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

Legende:

Plangebiet

Geplante Nutzung:

- Raiffeisenbank (wie im Bestand)
- 4 Arztpraxen

- 1 Apotheke

- 8 Wohneinheiten (2 Wohnungen im
Bestand vorhanden)

- Blro

5 Zu untersuchende Zufahrt zu Plangebiet

Anlage 1



Raiffeisenbank Sankt Augustin eG

Kain Verkehrliche Stellungnahme Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

o * DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Knotenstrombelastung - Freie BuschstralR3e/Schulstralie

Bestand Morgenspitze Bestand Abendspitze
Zahlzeitraum: 07:00 - 09:00 Uhr Zahlzeitraum: 16:00 - 18:00 Uhr
dargestellte Belastungen: ~ 07:30 - 08:30 Uhr dargestellte Belastungen: ~ 16:00 - 17:00 Uhr
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Kol Verkehrliche Stellungnahme Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

Knotenstrombelastung - Freie Buschstral3e/Raiffeisenbank Park

Bestand Morgenspitze Bestand Abendspitze
Zahlzeitraum: 07:00 - 09:00 Uhr Zahlzeitraum: 16:00 - 18:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:30 - 08:30 Uhr dargestellte Belastungen:  16:00 - 17:00 Uhr
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Ermittlung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke - SchulstralRe

Datengrundlage

Pkw/2h Lkw/2h Kfz/2h

O79= 868 23 891
O12-14 = 754 18 772
O16-18 = 973 6 979

1) Zahlquerschnitt einem Tagesganglinientyp zuordnen:

Pkw/2h
Qi6-18= 973 TG-Kennwert= 1,29 gewahlt= TGw1

O12.14 = 754

2) Hochrechnung von den Zahlstunden auf den Tagesverkehr des Zahltages q,:

fir Pkw: q,= 6.819 Pkw/24h az.9= 13%
O16.18= 14%

far Lkw: q,= 112 Lkw/24h O7.9= 17%
Q16.18= 9%

3) Umrechnung des Tagesverkehrs auf das Wochenmittel

Sonntagsfaktor: bs,= 0,5

Tag-/Woche-Faktor Pkw: trkw= 0,909
Tag-/Woche-Faktor Lkw: tLw= 0,740

Wochenmittelwert Pkw: W= 6.198 Pkw/24h
Wochenmittelwert Lkw: W= 83 Lkw/24h

4) Umrechnung des Wochenmittels auf den DTV:

Halbmonatsfaktor Pkw: HMpy,= 0,933 Monat: Januar
Halbmonatsfaktor Lkw: HM = 0,869

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke

Pkw: DTV= 6.643 Pkw/24h
Lkw: DTV= 95 Lkw/24h
Kfz: DTV= 6.738 Kfz/24h

Bearbeitet: Tp Datum: 2012-01-24 Anlage 2.2
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Ermittlung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke - Freie Buschstralle

Datengrundlage

Pkw/2h Lkw/2h Kfz/2h

O79= 132 3 135
Q1214 = 108 0 108
O16-18 = 121 1 122

1) Zahlquerschnitt einem Tagesganglinientyp zuordnen:

Pkw/2h
Qie.18= 121 TG-Kennwert= 1,12 gewahlt= TGw1
Q12-14 = 108

2) Hochrechnung von den Zahlstunden auf den Tagesverkehr des Zahltages q,:

fur Pkw: q,= 937 Pkw/24h a7.9= 13%
O16.18= 14%

far Lkw: q,= 15 Lkw/24h O7.9= 17%
Q16.18= 9%

3) Umrechnung des Tagesverkehrs auf das Wochenmittel

Sonntagsfaktor: bs,= 0,7

Tag-/Woche-Faktor Pkw: tpw= 0,961
Tag-/Woche-Faktor Lkw: tLw= 0,740

Wochenmittelwert Pkw: W= 900 Pkw/24h
Wochenmittelwert Lkw: W= 11 Lkw/24h

4) Umrechnung des Wochenmittels auf den DTV:

Halbmonatsfaktor Pkw: HMpy,= 0,933 Monat: Januar
Halbmonatsfaktor Lkw: HM = 0,869

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke

Pkw: DTV= 965 Pkw/24h
Lkw: DTV= 13 Lkw/24h
Kfz: DTV= 978 Kfz/24h

Bearbeitet: Tp Datum: 2012-01-24 Anlage 2.2
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Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung BERUFSVERKEHR
Angestellte Raiffeisenbank (Grundlage Zahlungen)
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Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fur die Nutzung WIRTSCHAFTSVERKEHR
(nach EAR 91/95)

Ganglinie: Quellverkehr - WIRTSCHAFTSVERKEHR
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Ganglinie: Zielverkehr - WIRTSCHAFTSVERKEHR
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DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Raiffeisenbank Sankt Augustin eG

KéIn ;
Verkehrliche Stellungnahme
Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A
Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fur die Nutzung WOHNEN
(nach EAR 91/95)
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Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

Ganglinien der Quell- und Zielverkehre fir die Nutzung BERUFSVERKEHR
(nach EAR 91/95)

Ganglinie: Quellverkehr - BERUFSVERKEHR
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Ganglinie: Zielverkehr - BERUFSVERKEHR
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DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Raiffeisenbank Sankt Augustin eG

Koln Verkehrliche Stellungnahme Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A
Bestandsnutzungen
RAIFFEISENBANK WOHNEN HANDEL GEWERBE
N EirT- X Berufs- 'Wirtsch./ Kunden- Anwohner- 'Wirtsch./ KL\I?(|EI] Berufs: M’vlllsc!w./’ Be} ufs: Wirtsch./ Besucher- Summe
heit verkehr Lieferverkehr verkehr verkehr Lieferverkehr verkehr verkehr Lieferverkehr verkehr Lieferverkehr verkehr
Allg.: GF m2 480 0 0 2 WE 0 0 0 0 0 0 0 480 GF [m?]
Biro: NGF (X % BGF) m?2 85 - Angaben in Wohneinheiten (WE)
Biiro: Anz. Beschéftigte = 4
Biiro: Anz. Lieferungen = 2
Biro: Anz. Kunden - 60
Wohnen: INF (X % BGF) m? - Verkehrserzeugungspara-meter
Wohnen: |Anz. Einwohner 3 basieren u. a. auf Angaben des
Wohnen: |Anz. Lieferfahrten (X Fahrten / Einwohner) = 0,10 0 Betreibers
Handel: |VKF m?2 1 0
Handel Anz. Kunden (X Kunden / m? VKF) 1 L
Handel: |Anz. Beschaftigte (1 Besch. / X m2 VKF) 1 0
Handel Anz. Lieferfahrten (X Fahrten / 100m2 VKF) i 0
Gewerbe: INGF (X % BGF) m2 1 0
Gewerbe: |Anz. Beschaftigte (1 Besch. / X m? BGF) 1 0
Gewerbe: |Anz. Lieferfahrten (X Fahrten / Beschaft.) i 0
Gewerbe: |Anz. Besucher (X Wege / Beschaft.) 1 0
Allg.: Anwesenheitsquote % 90
Allg.. MIV-Anteil % 70 50 70
Allg.: Anz. Wege/Beschéft. (Kunde, Anwohner) - 2,5 2,0 2,0 & 2% 0,0
Allg.: Pkw-Besetzungsgrad - 1,0 1,0 1,0 1,25 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Tagesverkehrsaufkommen Kfz 6 4 60 5 0 0 0 0 0 0 0 75 Aufk. Tag
davon 50% QV bzw. 50% ZV Kfz 3 2 30 3 0 0 0 0 0 0 0 38 QV/ZV Tag
Anteil Morgenspitze Zielverkehr % 80 9 9 2 9
Morgenspitze Zielverkehr Kfz/h 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 5 Z\ Mo.
Anteil Morgenspitze Quellverkehr % 0 6 6 11 6
Morgenspitze Quellverkehr Kfz/h 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 QV Mo.
Anteil Abendspitze Zielverkehr % 0 7 7 14 7
Abendspitze Zielverkehr Kfz/h 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 ZV Ab.
Anteil Abendspitze Quellverkehr % 80 9 9 9
Abendspitze Quellverkehr Kfz/h 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 5 QV Ab.
Bearbeitet : Tp  Datum : 2012-01-24 ANLAGE 3.2.1
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DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kdln

Raiffeisenbank Sankt Augustin eG

Nutzungen im Planfall - Teil 1

Verkehrliche Stellungnahme Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

RAIFFEISENBANK WOHNEN ARZTPRAXEN BURO
) Ein- Berufs- Wirtsch./ Kunden- Anwohner- Wirtsch./ Patienten- Berufs- Wirtsch./ Berufs- Wirtsch./ Besucher-
NG heit X verkehr Lieferverkehr verkehr verkehr Lieferverkehr verkehr verkehr Lieferverkehr verkehr Lieferverkehr verkehr Summe
Allg.: GF m?2 280 0 0 620 0 650 0 0 635 0 0 2.185 GF [m?]
Bank: NF (X % GF) m2 85 -
Bank: Anz. Beschéftigte = 4
Bank: Anz. Lieferungen = 2
Bank: Anz. Kunden - 70
Wohnen: INF (X % GF) m?2 85 _
Wohnen: |Anz. Einwohner (Einwohner / X m2 GF) - 50,0 12
Wohnen: [Anz. Lieferfahrten (X Fahrten / Einwohner) - 0,10 1
Praxen:  |NF (X % GF) m2 | 85 B
Praxen: |Anz. Patienten - 150
Praxen: |Anz. Beschaftigte - 16
Praxen: |Anz. Lieferungen - 3
Biro:  [NF (X % GF) m2 | 85 =
Buro: Anz. Beschaftigte (1 Besch. / X m2 GF) - 35 18
Biiro: Anz. Lieferfahrten (X Fahrten / Beschéft.) = 0,75 14
Buro: Anz. Besucher (X Wege / Beschéft.) - 0,75 14
Allg.: Anwesenheitsquote % 90 90 90
Allg.: MIV-Anteil % 70 50 70 50 50 70 100
Allg.: Anz. Wege/Beschéft. (Anwohner) 2,5 2,0 2,0 3,75 2,0 2,5 2,0 2,5
Allg.: Pkw-Besetzungsgrad - 1,0 1,0 1,0 1,25 1,0 1,0 1,0 1,0 1,1 1,0 1,4
Tagesverkehrsaufkommen Kfz 6 4 70 26 1 150 18 6 26 14 10 331 Aufk. Tag
davon 50% QV bzw. 50% ZV Kfz 3 2 35 13 1 75 9 3 13 7 5 166 QV/ZV Tag
Anteil Morgenspitze Zielverkehr % 80,00 9,20 9,20 2,25 9,20 9,20 18,75 9,20 18,75 9,20 9,20
Morgenspitze Zielverkehr Kfz/h 2 0 3 0 0 7 2 0 2 1 0 17 Z\ Mo.
Anteil Morgenspitze Quellverkehr % 0,00 5,63 5,63 11,00 5,63 5,63 4,88 5,63 4,88 5,63 5,63
Morgenspitze Quellverkehr Kfz/h 0 0 2 1 0 4 0 0 1 0 0 8 QV Mo.
Anteil Abendspitze Zielverkehr % 0,00 6,75 6,75 14,00 6,75 6,75 1,25 6,75 1,25 6,75 6,75
Abendspitze Zielverkehr Kfz/h 0 0 2 2 0 5 0 0 0 0 0 9 ZV Ab.
Anteil Abendspitze Quellverkehr % 80,00 8,75 8,75 6,00 8,75 8,75 11,75 8,75 11,75 8,75 8,75
Abendspitze Quellverkehr Kfz/h 2 0 3 1 0 7 1 0 2 1 0 17 QV Ab.
Bearbeitet : Tp  Datum : 2012-01-24 ANLAGE 3.2.2
Projekt-Nr.: 612 P:\Pro\612\Excel\VE\03.2_612_VE_Berechnung_120124.xIs Blatt 1 - 2
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Nutzungen im Planfall - Teil 2

Verkehrliche Stellungnahme

Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

APOTHEKE WOHNEN ARZTPRAXEN BURO
Nutzung: ot | X | veehr | vitewerker| veriahr | verkenr | ueterverkenr | veriety | veriehr | Liteveriehr] veriehr | Listeverkenr | verien ] Summe
Allg.: GF m?2 155 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 155 GF [m?]
Apotheke: |NF (X % GF) m2 | s5 i
Apotheke: |Anz. Beschaéftigte (1 Besch. / X m2 GF) - 37,5 4
Apotheke: [Anz. Lieferfahrten (X Fahrten / Beschéit.) - | 075 3
Apotheke: |Anz. Besucherwege (X Wege / Beschaft.) - 50 180
Wohnen: |NF (X % GF) m?2 0 0
Wohnen: |Anz. Einwohner (X Einwohner / Wohneinheit) - 1 0
Wohnen: |Anz. Lieferfahrten (X Fahrten / Einwohner) = 1,00 0
Praxen:  INF (X % GF) m?2 1 0
Praxen Anz. Besucherwege (X Wege / Beschaftigten) - i 0
Praxen: |Anz. Beschéftigte (1 Besch. / X m2 GF) = 1,0 0
Praxen Anz. Lieferfahrten (X Fahrten / Beschaftigten) - i 0
Bro NF (X % GF) m? 1 0
Biro Anz. Beschéftigte (1 Besch. / X m? GF) = 1 0
Btro Anz. Lieferfahrten (X Fahrten / Beschaft.) - i 0
Biro Anz. Besucher (X Wege / Beschéft.) = 1,00 0
Allg.: Verbundeffekt mit Praxen % 30
Allg.: Anwesenheitsquote % 920 1 0
Allg.: MIV-Anteil % 70 50 1 1 1 0
Allg.: Anz. Wege/Beschaft. (Anwohner) - 2,5 1,00 1,0 1,0 0,0
Allg.: Pkw-Besetzungsgrad - 1,0 1,0 1,4 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Tagesverkehrsaufkommen Kfz 6 3 45 0 0 0 0 0 0 0 0 54 Aufk. Tag
davon 50% QV bzw. 50% ZV Kfz 3 2 23 0 0 0 0 0 0 0 0 28 QV/zZV Tag
Anteil Morgenspitze Zielverkehr % 18,73 9,20 9,20
Morgenspitze Zielverkehr Kfz/h 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 3 ZV Mo.
Anteil Morgenspitze Quellverkehr % 4,88 5,63 5,63
Morgenspitze Quellverkehr Kfz/h 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 QV Mo.
Anteil Abendspitze Zielverkehr % 1,25 6,75 6,75
Abendspitze Zielverkehr Kfz/h 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 ZV Ab.
Anteil Abendspitze Quellverkehr % 11,75 8,75 8,75
Abendspitze Quellverkehr Kfz/h 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 QV Ab.
Bearbeitet : Tp  Datum : 2012-01-24 ANLAGE 3.2.2
Blatt 2 - 2
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Verkehrliche Stellungnahme
Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

Prozentuale Verkehrsverteilung der Nutzungen im Plangebiet

Legende:

‘ Plangebiet

Prozentuale Verkehrsverteilung im Ziel-
und Quellverkehr

;{'Gi:elle: éqbgle Maps

. Anlage 3.3
Bearbeiter: Tp Datum: 2012-01-24
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Verkehrliche Stellungnahme Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

- & DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln

Knotenstrombelastung - SchulstraRe/Zufahrt Plangebiet

Planfall Morgenspitze Planfall Abendspitze
07:00 - 09:00 Uhr Zahlzeitraum: 16:00 - 18:00 Uhr

Zahlzeitraum:
- 08:30 Uhr dargestellte Belastungen: ~ 16:00 - 17:00 Uhr

dargestellte Belastungen:  07:30
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Verkehrliche Stellungnahme Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: SchulstraBe/Zufahrt Plangebiet
Zufahrt A 4_ 8 Verkehrsdaten: Datum: Planfall
.7 Uhrzeit: Morgenspitze: 7:30-8:30 Uhr
22— & 7 ans
E— Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstéarke: 557 Fz/h
ZufahrtC ¥ 1
4 6
Kapazitaten der Einzelstrome
. e Wahrscheinlich- . -
Strom Verkehrsstarke ubergeord?ete Grundkapazitéat Kapazitéat Sattigungs- keit riickstau- mlttlerg Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
Qi Opi Gi Ci gi Po. Po™ oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [ [s]
2 (1) 284 0 1800 1800 0,16 1,000 0,0 A
3 (1) 9 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 4 544 466 394 0,01 - 9,2 A
6 (2) 5 284 674 674 0,01 - 54 A
7 () 12 288 989 989 0,01 0,846 37 A
8 (1) 256 0 1800 1800 0,14 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Strom Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mlttlere_ Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Qpe @ g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [1 [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 293 1800 0,16 1507 0,0 A
4+6 9 512 0,02 503 72 A 95 1 6
7+8 268 1736 0,15 1468 25 A 95 1 6
Bearbeiter: Tp Datum: 2012-01-24
" ANLAGE 4.1
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Verkehrliche Stellungnahme Bebauungsplan Nr. 625/1 Teil A

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: SchulstraBe/Zufahrt Plangebiet
Zufahrt A 4_ 8 Verkehrsdaten: Datum: Planfall
.7 Uhrzeit: Abendspitze: 16:00-17:00 Uhr
22— & 7 ans
E— Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstéarke: 533 Fz/h
ZufahrtC ¥ 1
4 6
Kapazitaten der Einzelstrome
. e Wahrscheinlich- . -
Strom Verkehrsstarke ubergeord?ete Grundkapazitéat Kapazitéat Sattigungs- keit riickstau- mlttlerg Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
Ope,i Opi G G gi Po, o™ oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [ [s]
2 (1) 228 0 1800 1800 0,13 1,000 0,0 A
3 (1) 5 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 9 512 486 407 0,02 - 9,0 A
6 (2) 10 226 727 727 0,01 - 5,0 A
7 (2) 6 228 1061 1061 0,01 0,837 34 A
8 (1) 284 0 1800 1800 0,16 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Strom Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mlttlere_ Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Qpe @ g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [1 [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 233 1800 0,13 1567 0,0 A
4+6 19 530 0,04 511 7,0 A 95 1 6
7+8 290 1774 0,16 1484 2,4 A 95 1 6
Bearbeiter: Tp Datum: 2012-01-24
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70,00 m

9,8}

Cl Buscgatn:'

Fehrbohnrand

DETAIL

Teilbereich der Mauer
Grundstuck 4877 liegt im frei
zu haltenden Sichtfeld der
geplanten Zufahrt. Die Mauer
ist hoher als 0,80 m.

NN

Zeichenerklarung

— ungefahre Lage der Fahrbahn- und Gehwegkanten

[ frei zu haltendes Sichtfeld auf den bevorrechtigten Kfz-Strom
(Schenkellange 70 m)
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