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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung Plangebiet “Zentrum® der Stadt Sankt
Augustin ist das bestehende Huma Einkaufszentrum vom Jahr 1970 grundlegend
neu zu gestalten und zu erweitern, um anschlielRend durch das vergroRerte multi-
funktionale Nutzungsangebot fir Handel, Dienstleistungen, Gastronomie und Kul-
tur die Neu Urbane Mitte Sankt Augustin darzustellen.

Das Plangebiet liegt auf dem Grundstiick zwischen der Rathausallee im Westen,
der SudstraRe im Norden, und der BonnerstraRe im Osten und ist als Kerngebiet
einzustufen.

Das Objekt hat im jetzigen Zustand eine Parkplatzanlage, die auf ca. 28.768 m2
Flache verteilt ist, eine Tankstelle im Nord-Osten und zwei Anlieferhofe.

Nach der Neugestaltung des Einkaufszentrums sind folgende Parkplatzanlagen fur
die Kunden vorgesehen.

- Eine Tiefgarage mittig unter dem Neubau auf zwei Planungsebenen
PO und P1 mit ca. 410 Stellplatzen. Die Ein- / und Ausfahrt des Parkver-
kehrs erfolgt getrennt Uber die Rathausallee.

- Ein funf stockiges Parkhaus im westlichen Bereich des neugestalteten Ein-
kaufszentrums (PO — P7) mit ca. 1110 Stellplatzen. Die Ein-/ und Ausfahrt
erfolgt getrennt tUber die Rathausallee.

- Ein zwei stockiges Parkhaus im &stlichen Bereich (P1 - P2) mit ca. 630
Stellplatzen. Die Parkebenen werden Uber eine zweispurig befahrbare
Parkspindel erreicht, die eine direkte Verbindung zu der Bonnerstral3e tber
die bestehende P+R Anlage hat.

Zum Erreichen der einzelnen Parkdecks sind auf jeder Parkebene Zu- und Ab-
fahrtsrampen integriert. Zur Abwicklung des allgemeinen Lieferverkehrs stehen
insgesamt funf Anlieferhofe zu Verfigung.

Im Rahmen eines verkehrstechnischen Gutachtens, Stand: Méarz 2011, von der
Gevas Humberg & Partner Ingenieurgesellschaft sind fur die Knotenpunkte
Sudstral3e / Rathausallee, Stdstral3e / Bonner Stral3e, Bonner Stral3e / Sandstra-
Be und Bonner StralRe / Ost-West Spange zum Einen das heutige Fahrzeugauf-
kommen (Ist-Zustand) und zum Anderen zusammen mit durch die Erweiterung
des Huma Einkaufszentrums generierten Verkehrsdaten (Planfall 1 — Planfall 2)
Uberlagert eine zuktinftige Prognosebelastung berechnet worden.

Des Weiteren wurde im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchung der
Prognosehorizont 2025 zum Einen ohne Bertcksichtigung der geplanten Vorha-
ben in der Umgebung (Nullfall 2025) und zum Anderen mit Berucksichtigung be-
rechnet (Planfall 0).
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Hinsichtlich der diesbeziiglich erforderlichen Anderungen und Anpassungen zum
Bebauungsplan Nr. 107 “Zentrum“ ist eine larmschutztechnische Untersuchung
der geplanten Anlage unter Bericksichtigung der funf Planfélle vorzunehmen.

Im Rahmen der Prognose sind die, durch die einwirkenden Gerauschquellen ver-
ursachte Belastungen nach ihrer Auswirkungen auf die Umwelt je nach Planfall
festzustellen und zum Schluss sind die Untersuchungsergebnisse in Form von ei-
ner Variantengegenuberstellung darzustellen und zu bewerten.

In dem vorliegenden Gutachten wurden folgende Randbedingungen beriicksich-
tigt:
= |st-Zustand:
Bestands-Situation des Huma Einkaufszentrums.
Gewerbe — Kunden Parkplatz
Tankstelle

Anlieferung
Haustechnische Gebaudeausristung

Offentlicher Verkehr —»  StralRe
StralRenbahn
= Nullfall 2025:

Bestands-Situation des Huma Einkaufszentrums mit Beriicksichtigung der prog-
nostizierten Verkehrsbelastung im Jahr 2025.

(Verkehrsbelastung ohne Berlcksichtigung der Umsetzung der Vorhaben Zentrum
West, Tacke, Haltepunkt Kloster und Freiflache Rathausallee)
= Planfall O:

Bestands-Situation des Huma Einkaufszentrums mit Beriicksichtigung der prog-
nostizierten Verkehrsbelastung im Jahr 2025

(Verkehrsbelastung mit Beriicksichtigung der Umsetzung der Vorhaben Zentrum
West, Tacke, Haltepunkt Kloster und Freiflache Rathausallee, aber ohne Erweite-
rungsplanung Huma Einkaufszentrum)
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Rathausalles

Post

12-12

NN !

Bemnerstrafis

Rathausplatz

Abbildung 1: Lageplan Ist-Zustand / Nullfall 2025 /

= Planfall 1:

Planfall 0

Neubau - Huma Erweiterung mit Berticksichtigung der prognostizierten Verkehrs-

belastung im Jahr 2025.

Gewerbe —

Offentlicher Verkehr —

Tiefgarage

Parkhaus

Anlieferung

Haustechnische Geb&audeausriistung

StralRe
StralRenbahn
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= Planfall 2:

Situation Planfall 1 des Huma Einkaufszentrums mit Beriicksichtigung der prog-
nostizierten Verkehrsbelastung mit zusatzlicher Ost-West-Spange im Jahr 2025

K13 L 1030

Fkiche 1

Flichal

Flicha 2

mL_Rathausglar.z

; (=171
: In£4
I ﬁ_:—g ;

e =
5

e
=

Abbildung 2: Lageplan Planfall 1 / 2

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH

D:\L 910082 Urbane Mitte, Sankt Augustin\Gutachten\B-Plan\B-Plan Urbane Mitte, Sankt Augustin 16.05.11 - V2.doc



L 910082 a) B-Plan Nr.107 ,Zentrum* -9- Dusseldorf, 16.05.2011 BK

= Bauphase Il

Das geplante Bauvorhaben wird in zwei Bauabschnitten realisiert. In der Baupha-
se | wird der als Erweiterung des Huma Einkaufszentrums geplanter Bauteil 1
(Ost) gebaut und wahrend der UmbaumalRnahme des Bestandgebaudes in der
Bauphase Il (von Fruhjahr 2013 bis Frihjahr 2015) wird das fertig gestellte Ge-
baude in Betrieb genommen.

Gewerbe — Parkhaus Ost
Parkplatz ebenerdig
Anlieferung (Uber Stdstralie)
Haustechnische Gebaudeausristung

/ 4: . 024
o2 I

Abbildung 3: Lageplan Bauphase 2
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Das Bauvorhaben weist aufgrund seiner Nutzungsangrenzung zu Wohngebauden
mit Sichtbezug zum Bauvorhaben, eine zu bertcksichtigende immissionsschutz-
technische Relevanz auf, hier auf Grundlage der Regelung nach TA-Larm. GemanR
Entwurf Bebauungsplan der Stadt Sankt Augustin ist das Untersuchungsgebiet als
auch die nérdlich des Neubaus gelegenen Wohngebaude auf der SidstralRe in
Mischgebiet einzustufen.

Auch des westlich und std-westlich des Einkaufszentrums gelegenen Gebiete,
jenseits der Rathausallee, sind als Mischgebiet und sowie sudlich vorhandene
Gebaudekomplexe als auch die unbebaute Flache, die sich nord-westlich des Ein-
kaufszentrums befindet sind in Misch-Kerngebiet einzustufen. Das Wohngebiet,
das dstlich der Erweiterung im Bereich des Knotenpunktes Bonner Stral3e / Sand-
stral3e liegt, ist als Allgemeines Wohngebiet zu betrachten und der nord-6stlich ge-
legene Bereich, auf dem sich zurzeit ein leerstehendes ehemaliges Mobelhaus be-
findet, wird als Mischgebiet eingestuft.

Abbildung 4: Ausschnitt Flachen Nutzungsplan — Sankt Augustin

Fur das Plangebiet “Zentrum“ in der Stadt Sankt Augustin sind die Gerau-
schimmissionen der von auf3en und von innen einwirkenden Geréauschquellen, ge-
trennt nach Larmarten, zu ermitteln und mit den Orientierungswerten nach DIN
18005 zu vergleichen.
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2 Grundlagen
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm), 6. Allgemeine

Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26.08.1998
mit den darin enthaltenen Normen und Richtlinien

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990

24. BImSchV — Verkehrswege-Schallschutzmalinahmen vom 23.09.1997

DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise®, Aus-
gabe November 1989

RLS 90, Richtlinie fur La&rmschutz an Stral3en, Ausgabe 1990

Schall 03, Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienen-
wegen Ausgabe 1990

Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz,
6. Uberarbeitete Auflage, 2007

Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen,
Heft 3, 2005: Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschimmissio-
nen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkte sowie weiterer typischer
Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten

Technischer Bericht der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt zur Untersu-
chung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Fracht-
Zentren, Anlieferungsverkehr und Speditionen (Heft 192 vom 16.05.1995)

Merkblatter Nr. 25, ,Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der
Be- und Entladung der Lkw*, des Landesumweltamtes NRW, August 2000

Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen
und —immissionen von Tankstellen, Umweltplanung, Arbeits- und Umwelt-
schutz, Heft 275, Hessisches Landesamt fur Umwelt, 1999

Grundrisse, Schnitte, Ansichten, Stand 25.06.2010

Verkehrsuntersuchung fur die Zentrumserweiterung Stadt Sankt Augustin
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3.1

Orientierungswerte, Immissionsgrenzwerte, Immissi onsrichtwerte

Fur die Belange des Schallschutzes im Rahmen der stadtebaulichen Planung ist
die DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau Teil 1) eingefuhrt worden.

Sie weist in Abhangigkeit von der jeweiligen Gebietsausweisung und der zu be-
trachtenden Emittentenart jeweils Orientierungswerte aus und unterscheidet u. a.
die Emittentenarten nach:

StralRen- und Schienenverkehr
Industrie und Gewerbe.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Emittentenarten sollen wegen
der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Emittentenarten
jeweils fur sich allein mit den zugehdrigen Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden.

Im Folgenden werden neben den Orientierungswerten zur Vollstandigkeit auch die
Immissionsricht- und grenzwerte aufgefuhrt, die im Bereich des Schallschutzes
Anwendung finden. Sie sind zu vergleichen mit Beurteilungspegeln, die jeweils
aul3erhalb von Gebauden vorhanden bzw. zu erwarten sind.

Orientierungswerte gemaf3 DIN 18005

Nach DIN 18005, Beiblatt 1, werden an schutzwirdigen Fassaden folgende Orien-
tierungswerte des Beurteilungspegels vorgeschlagen:
MI — Gebiet: 60 dB(A) am Tage

50 dB(A) nachts fir Verkehrslarm

45 dB(A) nachts fur Gewerbelarm
WA-Gebiet: 55 dB(A) am Tage

45 dB(A) nachts fur Verkehrslarm

40 dB(A) nachts fur Gewerbelarm
MK (Kerngebiet) 65 dB(A) am Tage

55 dB(A) nachts fir Verkehrslarm
50 dB(A) nachts fur Gewerbelarm
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Fur das siud-westlich des Huma Einkaufszentrums gelegenen Rhein-Sieg-
Gymnasium besteht gemafR TA-Larm keine Anforderung fiur die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte. Um die Stérungen wahrend des Unterrichts auszuschliel3en
sind die Immissionsrichtwerte fur Mischgebiete einzuhalten.

Tagstber: 60 dB(A)

Die Pegel werden dabei tiber den gesamten Beurteilungszeitraum gemittelt:
Tag: 06.00 Uhr — 22.00 Uhr
Nacht: 22.00 Uhr — 06.00 Uhr.

Die Berechnungen sind an Fassadenpunkten 0,50 m vor dem gedffneten Fenster
der einzelnen Geb&aude durchzufihren.

3.2  Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV

Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderungen von o6ffentlichen StraRen sowie
von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen ist zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche si-
cherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenz-
werte nicht Uberschreitet:

Ml / MK — Gebiete: tagstber 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)
WA-Gebiete: tagsuber 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

Der Tagesraum erstreckt sich tUber 16 Stunden, von 06:00 — 22:00 Uhr, der
Nachtzeitraum tber 8 Stunden, von 22:00 — 06:00 Uhr.

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH

D:\L 910082 Urbane Mitte, Sankt Augustin\Gutachten\B-Plan\B-Plan Urbane Mitte, Sankt Augustin 16.05.11 - V2.doc



L 910082 a) B-Plan Nr.107 ,Zentrum* -14 - Dusseldorf, 16.05.2011 BK

3.3 Immissionsrichtwerte gemaf TA-Larm

Die Beurteilung von Arbeitslarm in der Nachbarschaft wird mit der TA Larm gere-
gelt. Die Richtwerte fur den Beurteilungspegel werden bei der Anwendung der
neuen TA Larm ebenfalls auf einen Bezugszeitraum von 16 Stunden wahrend
des Tages und 8 Stunden wahrend der Nacht bezogen. Es wird fur die Ermittlung
des Beurteilungspegels im Nachtzeitraum in der Regel der Mittelungspegel der
lautesten vollen Nachtstunde zugrunde gelegt.

Die von der Genehmigung erfasste Nutzung ist schalltechnisch so zu errichten,
dass durch die Inbetriebnahme der TGA-Anlagen und Parkplatze verursachten
Gerauschimmissionen folgende gebietsbezogenen Immissionsrichtwerte im Be-
reich der am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raume (0,5 m vor gedffne-
ten Fenster) nicht Uberschreiten:

MI / MK - Gebiete: 60 dB(A) am Tage

45 dB(A) nachts

WA-Gebiet: 55 dB(A) am Tage

40 dB(A) nachts

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen diese Werte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tUberschreiten.

Kurzzeitige Gerauschspitzen sind dabei durch Einzelereignisse hervorgerufene
Maximalwerte des Schalldruckpegels, die m bestimmungsgemalien Betriebsab-
lauf auftreten.

Gemald TA Larm sind fur Allgemeine Wohngebiete Zuschlage fur empfindliche
Tageszeiten zu berucksichtigen. Diese Zuschlage werden im Programm ,Sound-
plan 7,0* automatisch beriicksichtigt.
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4 Vorhandene Gerauschsituation (Beriicksichtigung de r Anforderungen)

Da in der Nachbarschaft des Neubaus entlang der Sudstral3e eine Vielzahl von
gewerblichen Betrieben wie Verkaufsstatten vorhanden ist, sind deren Schal-
limmissionen als Vorbelastung zu berticksichtigen.

Gemald TA Larm, Ziffer 3.2.1 darf die Genehmigung einer Anlage dann nicht ver-
sagt werden, wenn der Immissionsrichtwert 6 dB(A) unter den gebietsbezogenen
Richtwerten liegt. Demnach waren die Immissionsrichtwerte flr die Zusatzbelas-
tung gemald Abschnitt 4 an den folgenden Immissionsorten einzuhalten.

I01-1019 L, <54 dB(A) (Tag)
L, <39 dB(A) (lauteste Nachtstunde)

Die Einhaltung der abgesenkten Immissionsrichtwerte wird im vorliegenden Gut-
achten angestrebt.
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5 Allgemeine Grundlagen der Berechnungen der Emissi onsdaten

Die bei der Schallemission zu bericksichtigenden Schallquellen werden durch
ihre geometrischen Daten und die auftretenden Schallpegel (Schall-Leistungs-
Beurteilungspegel) bertcksichtigt. Dabei wird folgendes angesetzt:

- Emittenten als Punktschallquelle mit einem Schall-Leistungspegel L, in
dB(A) oder einem flachenbezogenen Schall-Leistungspegel L, in dB(A)/m?
oder einem langenbezogenen Schall-Leistungspegel L'y, in dB(A)/m, dabei

gilt:
S
L"w=Lw—10Ig oy
So = 1 m2 Bezugsflache
bzw.
lo = 1 m Bezugsflache
. Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg (Gebaude, Gelandeprofil,

Mauern, usw.) mit reflektierenden bzw. absorbierenden Eigenschaften wer-
den berucksichtigt.

. Immissionspunkte vor Gebaudefassaden im freien Schallfeld mit dem
berechneten Schalldruckpegel Ls bzw. Beurteilungspegel L, in dB(A).

Eine Richtungsbiindelung der Schall-Leistung wird bei keinem Emittenten ange-
nommen.

Fur die Berechnung der Beurteilungspegel L; nach TA Larm erforderlichen Zeitin-
tegration ist bereits bei der Ermittlung der Emissionspegel beriicksichtigt; im All-
gemeinen wird der Schall-Leistungsbeurteilungspegel L, angegeben:

Lww =L+ 10Ig B

Tr
ts = Betriebsdauer der Emissionsquelle (tg tag = 16 h, tg nacht = 8 h)
T, = Beurteilungszeit (T, = 16 h tags, T, = 1 h nachts)
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6 Grundlagen der Berechnungen der Immissionen und d eren Darstellung

Unter Berilcksichtigung der vorhandenen Gerauschquellen (StraRe, Gewerbe,
Schiene und Parkplatz P+R) sowie der dazu vorliegenden Kenndaten wird in die-
sem Gutachten wie folgt vorgegangen:

Berechnung der Emissionspegel fiir den Stral3enverkehr

e |st-Zustand

* Nullfall 2025
* Planfall 0
* Planfall 1
* Planfall 2

- Berechnung der Emissionspegel fir den Schienenverkehr

- Berechnung der Emissionspegel fur den offentlichen Parkplatz P+R

- Berechnung der Emissionspegel fir den Gewerbelarm

= Bestandssituation (Ist-Zustand / Nullfall 2025 / Planfall 0)
= Neubau — Erweiterung (Planfall 1 / Planfall 2)

- Erarbeitung eines akustischen Rechenmodells der geplante Geb&ude, des-
sen Umgebung und Larmquellen. Berechnung der Beurteilungspegel unter
den Bedingungen des Ist-Zustandes und der Prognosezustdnde Stral3en-
verkehr und Gewerbe,

Uber das Computerprogramm (SOUNDPLAN 7.0), das die Gelande- und Gebé&u-
desituation und die Emissionsquellen als Eingangsgrof3e erhalt, wird nach den Al-
gorithmen der entsprechenden Normen der TA Larm (6. Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum BImSchG zum Schutz gegen Larm vom 26.08.1998), der DIN
18005 Schallschutz im Hochbau, der RLS-90, der Schall 03 und der 16. BImSchV
der Schallimmissionspegel in der Umgebung und im Plangebiet berechnet.

Dabei werden auch die Reflexionen an den Gebaudeflachen einschlie3lich mégli-
cher Seitenbeugungen an Gebaudekanten bertcksichtigt.

Im Rahmen der Prognose wurde die Schallausbereitungssituation an den unten
aufgeftihrten 69 Immissionsorten auf3erhalb des Plangebiets untersucht.
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Immissionsorte aul3erhalb des Plangebiets

Immissionsort Standort Ryt Run Nutzung Ge\(yerbe- Ver.ll<ehrs-
; ' larm larm
Flache NW 1 Rathausallee 60 - MK ° °
Flache NW 2 Rathausallee 60 - MK ° °
Flache NW 3 Rathausallee 60 - MK ° °
10-01 Slidstral3e 60 (54) 45 (39) Ml ° °
10-02 Siidstrae 60 (54) 45 (39) M o .
10-03 Siidstrae 60 (54) 45 (39) MI R .
10-04 Sidstralle 60 (54) 45 (39) MI ° °
10-05 Sidstralle 60 (54) 45 (39) MI ° °
10-06 Sidstralle 60 (54) 45 (39) MI ° °
10-07 Sudstral3e 60 (54) 45 (39) MI o o
10-08 Sudstral3e 60 (54) 45 (39) MI o °
10-09 Sudstralle 60 (54) 45 (39) MI ° °
10-10 Sudstralle 60 (54) 45 (39) MI ° °
10-11 Sudstralle 60 (54) 45 (39) MI ° °
10-12 Slidstral3e 60 (54) 45 (39) MI ° °
10-13 Sitdarkaden 60 (54) 45 (39) MI ° °
10-14 Sitdarkaden 60 (54) 45 (39) MI ° °
10-15 Sitdarkaden 60 (54) 45 (39) MI ° °
10-16 Sitdarkaden 60 (54) 45 (39) MI ° °
10-17 Sitdarkaden 60 (54) 45 (39) MI ° °
10-18 Sudarkaden 60 (54) 45 (39) MI N °
10-19 Sudarkaden 60 (54) 45 (39) MI N °
10-20 BB Bank 60 45 Ml ° °
10-21 Sandstral3e 55 40 WA ° °
10-22 Sandstral3e 55 40 WA ° °
10-23 Sandstral3e 55 40 WA ° °
10-24 Sandstral3e 55 40 WA ° °
10-25 Bonnerstrafle 55 40 WA ° °
10-26 BonnerstralRe 55 40 WA ° °
10-27 BonnerstralRe 55 40 WA ° °
10-28 BonnerstralRe 55 40 WA ° °
10-29 Bonnerstral3e 55 40 WA ° °
10-30 Von — Clear - Str. 55 40 WA ° °
10-31 Rhein — Sieg - Gym. 60 - MI ° .
10-32 Rhein - Sieg - Gym. 60 - Ml ° .
10-33 Rathausallee/ Post 60 - MI ° .
10-34 Hotel Regina 60 45 MK ° °
10-35 Rathausplatz 60 - MK ° °
10-36 Rathausplatz 60 - MK ° °
10-37 Rathausplatz 60 - MK ° °
10-38 Rathausplatz 60 - MK ° °
10-39 Rathausplatz 60 - MK ° °
10-40 Tacke Gelande 60 45 M ° °
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Immissionsort Standort Ryt Run Nutzung Gewerbe- | Verkehrs-
: : larm larm
10-41 Tacke Gelande 60 45 MI ° °
10-42 Tacke Gelande 60 45 Ml ° °
10-43 BonnerstralRe 55 40 WA ° °
10-44 Ost-Westspange 60 - MK o °
10-45 Ost-Westspange 60 - MK o °
10-37 Rathausplatz 60 - MK o °
10-38 Rathausplatz 60 - MK o °
10-39 Rathausplatz 60 - MK o °
10-40 Tacke Gelande 60 45 MI o .
10-41 Tacke Gelande 60 45 MI o °
10-42 Tacke Gelande 60 45 Ml o °
10-43 BonnerstralRe 55 40 WA o °
10-44 Ost-Westspange 60 - MK o °
10-45 Ost-Westspange 60 - MK o °
10-46 BonnerstralRe 55 40 WA o °
10-47 BonnerstralRe 55 40 WA o °
10-48 Bonnerstrafie 55 40 WA o °
10-49 BonnerstralRe 55 40 WA o °
10-50 BonnerstralRe 55 40 WA o °
10-51 Bonnerstrafie 55 40 WA o °
10-52 BonnerstralRe 55 40 WA o °
10-53 BonnerstralRe 55 40 WA o °
10-54 Bonnerstrafie 55 40 WA o °
10-55 BonnerstralRe 55 40 WA o °
10-56 BonnerstralRe 55 40 WA o °
10-57 Bonnerstrafie 55 40 WA o °
10-58 Bonnerstrafe 55 40 WA o °
10-59 BonnerstralRe 55 40 WA o °
10-60 Bonnerstrafie 55 40 WA o °
10-61 Bonnerstrafie 55 40 WA o °
10-62 BonnerstralRe 55 40 WA o °
10-63 Bonnerstrafie 55 40 WA o °
10-64 Ost-Westspange 60 - MK o °
10-65 Ost-Westspange 60 - MK o °
10-66 Hotel Regina 60 45 MK o .
wird untersucht
wird nicht untersucht

Tabelle 1: Immissionsorte auRerhalb des Plangebietes

Im Rahmen der Prognose wurde die Schallausbereitungssituation an den unten
aufgeflihrten 15 Immissionsorten innerhalb des Plangebiets untersucht. Gemaf
derzeitiger Planung wurde der Schutzbedarf der einzelnen Rdume im Sinne der
DIN 4109 dargestellt (siehe Anlage 1.4).
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Abbildung 5: Lageplan — Immissionsorte im eigenen B ereich

Immissionsorte innerhalb des Plangebiets

Immissionsort | Himmelsrichtung Ryt Ry Nutzung Ge\{yerbe— Ver.l.( ehrs-
' ’ larm larm
10 - U 03 SO (Burgerforum) 65 - MK ° °
I0-U 04 SO 65 - MK ° °
10 - U 05 SO 65 - MK ° °
10 -U 06 SO 65 - MK ° °
10 — U07 O 65 - MK ° °
10 - U 08 N 65 - MK ° °
10 -U 09 N 65 - MK ° °
10-U10 N 65 - MK ° °
I0-U11 W 65 - MK ° °
I0-U12 W 65 - MK ° °
I0-U 13 W 65 - MK ° °
I0-U 14 S 65 - MK ° °
I0-U 15 S 65 - MK ° °

Tabelle 2: Immissionsorte innerhalb des Plangebiets
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7 Emissionsquellen

Die Im Rahmen der einzelnen Berechnungen beriicksichtigten Schallemissionen
der offentlichen Verkehrswege und Gewerbebetriebe werden nachfolgend aufge-
fuhrt.

7.1  Offentlicher Verkehr

- Offentliche StraRe SiidstraRe als innerstadtische StralRe

- Offentliche StraRe BonnerstralRe — B56 als BundesstraRe

- Offentliche StraRe Rathausallee als innerstadtische StraRe

- Offentliche Str. Ost-West-Spange als innerstadtische Str. (Planfall 2)
- Offentliche Stellplatzanlage mit bis zu 63 PKW-Stellplatzen

- Bushaltestelle / Busbahnhof

7.2 Gewerbebetriebe

Die Schallemissionen folgender Anlagen wirken auf die 48 Immissionsorte als
Gewerbelarm auf3erhalb und innerhalb des Plangebiets ein.

Ist-Zustand / Nullfall 2025 / Planfall O :

Kunden Parkplatz
- ca. 1.030 Stellplatze auf einer Flache von ca. 28.768m?2 verteilt.

Anlieferung

- Anlieferhof 1 - 20 Anlieferung pro Tag
- Anlieferhof 2 — 49 Anlieferung pro Tag (Realmarkt)
- 20 Stellplatze fur Angestellte (Realmarkt)

Tankstelle

- Bereich Zapfsaulen

- Waschanlage

- Bereich Minzstaubsauger

- Werkstatt

- Kundenparkplatz (Werkstatt)
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TGA-Anlagen

- Auswertung der Ergebnisse der Bestandaufnahme vom 11.10.2010
Tiefgarage unter Rathausplatz

- ca. 240 Stellplatze

Planfall 1/ Planfall 2:

Parkhaus

- PO — P7 (West) mit 1110 Stellplatzen
- P1 — P2 (Ost) mit 630 Stellplatzen

Tiefgarage
- PO — P1 mit 410 Stellplatzen
Anlieferung

- Anlieferhof 1 — ca. 20 Anlieferungen / Tag
- Anlieferhof 2 — ca. 49 Anlieferungen / Tag
- Anlieferhof 3 — ca. 31 Anlieferungen / Tag
- Anlieferhof 4 — ca. 56 Anlieferungen / Tag
- Anlieferhof Elektromarkt — ca. 9 Anlieferungen / Tag

TGA-Anlagen
- Nach Angaben der Anlagenplaner, Stand: 31.01.2011
Tiefgarage unter Rathausplatz

- ca. 240 Stellplatze

Bauphase Il:

Parkhaus
- P1 — P2 (Ost) mit 630 Stellplatzen
Anlieferung

- Anlieferhof Ost — ca. 107 Anlieferungen / Tag

TGA-Anlagen

- Nach Angaben der Anlagenplaner, Stand: 31.01.2011
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8.1
8.1.1

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

StralRenverkehr
Offentliche Stralen

Die Gerauschemissionen durch den o6ffentlichen Kfz-Verkehr werden gemaf DIN
18005 nach den Vorgaben der RLS-90 berlcksichtigt. Der Berechnung der Emis-
sionspegel des Stral3enverkehrslarms liegt die verkehrstechnische Untersuchung
fur den Umweltbericht, Stand: Marz 2011 zugrunde.

In diesem sind im Abschnitt 3.3 zum Einen die Analysebelastung (Ist-Zustand) und
zum Anderen die Prognosebelastung vor (Planfall 0 und Nullfall 2025) und nach
der Erweiterung des Huma Einkaufszentrums (Planfall 1 / Planfall 2) enthalten.

Im Rahmen der modeltechnischen Untersuchung wurde die Verkehrserzeugung

der folgenden Vorhaben bericksichtigt:

- Zentrum West

- Tacke

- Haltepunkt Kloster

- HUMA-Erweiterung

- Freiflache Rathausallee

In der unten aufgefuhrten Tabelle werden die oben genannten Planfalle bezogen
auf die bertcksichtigten Vorhaben dargestellt.

Prognose
Nullfall
2025

Prognosehorizont - 2025 2025 2025
Zentrum West chne Ohne mit mit mit
Tacke ochne Ohne mit mit mit
Haltepunkt Kloster ohne Ohne mit mit mit
HUMA-Erweiterung chne Ohne ohne mit mit
Freiflache Rathausallee chne Ohne mit mit mit
Spindelparkhaus {B56) ohne Ohne ohne 630 Stellpl. 630 Stellpl.
tber die Rathausa"sie - 1520 P
erschlossene Stellplatze des Bestand Bestand Bestand

Stellpl. Stellpl.
HUMA
StrafRenverbindung zwischen o
Rathausallee und Bonner Str. ahne Bhae. ehins ohue Bt
Anbindung der HUMA- _
Erweiterung nach Entwurf chne Ohne ohne mit mit
vom 02.02.2011

Tabelle 3: Planfalliibersicht aus dem Verkehrsgutachte

n vom Marz 2011, Seite 18
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Gemal des Handbuches zur Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS, hier
Tabelle A (Abgrenzung der Tagesganglinien-Typen des werktaglichen Pkw-
Verkehrs) wurden die Sudstrale, Rathausallee und BonnerstraRe als TG, einge-
stuft.

Nach Tabelle B der HBS — ,Prozentual Anteilwerte je Stunde und fur Stunden-
gruppen am Tagesverkehr (Q) der Werktage Di - Do fur Pkw und Lkw je Tages-
ganglinien-Typ (TGy) in westdeutschen Stadten“ betragt die ermittelte Stunden-
summe fur den Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr 8,8 % des DTV-Wertes.

In Auswertung der uns Ubergebenen Werte zur Verkehrsbelastung der maf3gebli-
chen Stral3en wurden folgende Verkehrsbelegungen zugrunde gelegt:

Nullfall LKW
Ist Zustand Planfall 0 . - Planfall 1 | Planfall 2
Strafen kiz/2ah | 2925 | Kkiz1oan |FKW AN | Anteil o an | Kez/ 24n
Kfz | 24h (genau)
SudstraRe West 12.000 11.700 13.600 <2,0% 1,0% 14.600 10.000
SiidstraRe Ost 12.900 13.400 15.200 <2,0% 1,0% 14.800 10.300
Rathausalle
name 11.900 12.300 13.600 <2,0% 1,5% 15.500 16.000
(sudl. Sudstrae )
Rathausalle
! 11.500 11.500 12.900 <2,0% 1,0% 13.900 9.600
(sudl. am Markt)
Bonnerstrale 14.700 14.700 15.700 <2,0% 1,0% 17.300 15.600
(sudl. Sudstrafe)
BonnerstraBe (sud. 14.400 14.400 15.000 2,0% 2,0% 15.300 13.800
Sandstr.)
Bonnerstrase (nordl. | ) 164 14.400 15.000 2,0% 2,0% 15.300 20.600
Arnorld-Jansen Str.)
Ost-West-Spange - - - 2,0% 2,0% 15.100

Tabelle 4: Verkehrskenndaten aus dem Verkehrsgutachte n vom Méarz 2011, Seite 35

*) Bei der vorliegenden Prognose wurde der genaue LKW Anteil, der uns vom Biro Pla-
nersocietat am 12.04.2011 bereitgestellt wurde, zugrunde gelegt.

Auf allen Stral3en gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Die Ermittlung, der durch den Stral3enverkehrslarm verursachten Beurteilungspe-
gel an den betrachteten Immissionsorten, erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
(Teilstuckverfahren) der RLS-90.

Bei den Immissionsorten, deren Abstand weniger als 100 m zu einer lichtzeichen-
geregelten Kreuzung oder Einmindung betragt, gibt es aufgrund der erhéhten
Storwirkung je nach Abstand einen Zuschlag von 1-3 dB(A).
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Bei der Untersuchung von Planfall 2 wurden die Gerauschemissionen, die durch
die Tunnel6ffnung im Bereich der Kreuzung von Ost-West-Spange und Stral3en-
bahnlinie verursacht werden, mit beriicksichtigt.

Die zugehdrige Modeluntersuchung wurde nach den technischen Angaben fr den
Tunnelbau aus dem Gutachten ,Variantenuntersuchung zu den Ingenieurbauwer-
ken im Zuge der Ost-West-Spange” vom Biro SSF Ingenieure AG, Februar 2011,
erstellt.

V inesss =

Abbildung 6: Ost-West-Spange
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8.1.2

Bushaltestelle / Busbahnhof

Die Geraduschemissionen durch den o6ffentlichen Kfz-Verkehr werden gemalfd DIN
18005 nach den Vorgaben der RLS-90 bericksichtigt. Bei der Ermittlung der Ge-
rauschemissionen werden die Basiswerte fur Teilvorgange bei Parkbewegungen
von Omnibussen nach der Parkplatzlarmstudie 6. Uberarbeitete Auflage, Anhang
5, angenommen.

Der Berechnung der Emissionspegel des Stral3enverkehrslarms im Bereich der
Bushaltestellen liegt die Haltestellenfahrplan von Sankt Augustin — Mitte, Sankt
Augustin Markt von 30.11.2010.

Der langenbezogene Schalleistungspegel aus der An- und Abfahrverkehr der Bus-
se ist anhand Schallemissionspegels Ly, « hach RLS -90 mit den folgenden Basis-
werten zu ermitteln:

Niederflur-Stadtbus mit Erdgasbetrieb:

Lieq = 699dB(A)
K,* =34dB(A)— Impulshaltigkeit

Zeit / Uhr 06 - 07|07 - 08|08 - 09]09 - 10|10 - 1111 - 12|12 - 13|13 - 14|14 - 15|15 - 16|16 - 17
Ankunft /

Abfahrt 13 14 12 9 9 11 11 12 9 10 10
Zeit / Uhr 17 - 18|18 - 19]19 - 20|20 - 21|21 - 22|22 - 23|23 - 00|00 - 01 01-05 05-06
Ankunft /

Abfahrt 12 11 8 6 3 3 3 1 - 5

Tabelle 5 : Busfahrplan - Haltestelle Sankt Augustin Markt

Die sich daraus ergebenen Schall-Leistungspegel werden auf die Streckenldngen
umgerechnet und als Linienschallquellen bei der Ausbreitungsrechnung zu Grunde
gelegt. (Siehe Anlage 5.2)

Zu der bestehenden Bushaltestelle ist die An- und Abfahrverkehr der Parkspindel
Zu zurechnen.

Der langenbezogene Schalleistungspegel aus der An- und Abfahrverkehr ist an-
hand Schallemissionspegels Ly, e nach RLS -90 folgendermal3en zu ermitteln:

L'win =L me+ 19 dB(A)
Lme =Lm®+ Dy + Ksyo + Dsig +De

Lme =37,3+10 *log (864,99)* - 8,8 =57,9 dB(A)
Lw 1n = 59,9 dB(A) + 19 dB(A) = 76,9 dB(A)

& Die ausfihrliche Berechnung der Bewegungshaufigkeit auf der Parkspindel wird in Ka-
pitel 8.6.1.2 dargelegt.
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8.2

Schienenverkehr

Die Frequentierung der Stadtbahn wurde aus dem Fahrplan der Stadt Sankt Au-
gustin fur die Linien 66 entnommen.

Schienenverkehr N Nn
Richtung Bad Honnef / Siegburg)
L 66 93 13
L 67 2 -
Summe 95 13
Richtung Siegburg / Bad Honnef
L 66 92 15
L 67 2 -
Summe 94 15

Tabelle 6: Frequentierung der Stadtbahn

Aus den Daten der Frequentierung der Stadtbahn im Bereich der BonnerstralRe
sowie der Hochstgeschwindigkeit und den Eigenschaften der Ziige wurden fol-
gende Ansétze in der Berechnung nach Schall03 verwendet:

StraRenbahn [N (d) [N (n) | p/% | v [km/h] [1(m) | Drz+Dao | Lme@ | Lmew)
[dB] | [dB] | [dB]

nach Norden | 95 13 100 60 40 3 53,3 | 47,7
nach Siuden 94 15 100 60 40 3 53,3 | 48,3
Tabelle 7: Basiswerte Emissionsberechnung nach Schal 103

Es bedeuten:

N (d) Fahrten tags

N (n) Fahrten nachts

p /% Anteil scheibengebremster Fahrzeuge
v [km/h] Hochstgeschwindigkeit

I (m) Zugléange

De+Dao [dB] Zuschlage
Lme@) [dB]  Emissionspegel tags

Lmem [dB]  Emissionspegel nachts

Die Berechnung des Beurteilungspegels durch den Schienenverkehrslarm nach
der Schall 03 erfolgt ebenfalls nach Teilstickverfahren. Zur Bertcksichtigung der
geringeren Stoérwirkung des Schienenverkehrslarms wird nach der 16. BImSchV
bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ein Bonus von 5 dB(A) abgezogen.
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8.3  Offentlicher Parkplatz P+R

Nach der Praxis der Genehmigungs- und Planfeststellungsbehdrden sowie der
Verwaltungsgerichte werden offentliche Parkplatze, d.h. stral3enrechtlich dem 6f-
fentlichen Verkehr gewidmete Parkpléatze, hinsichtlich des Schallschutzes nach der
16. BImSchV beurteilt. Der Beurteilungspegel ist nach RLS-90 zu berechnen. Da-
bei gibt es keine Zuschlage fur Impuls- und Tonhaltigkeit sowie kein Maximalpe-
gelkriterium.

Durch die unten angegebene Formel des flachenbezogenen Schallleistungspegels
Lw des Parkplatzes mit Beriicksichtigung des Fahrverkehrs auf dem Parkplatz
wird die Schallemission folgenderweise bestimmt:

L, =Ly +Kpat K, +Kp +Kg,o+10* Ig(B* N) —10* Ig(S/1n?)

63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h auf einem

P+R Parkplatz
Ky, Zuschlag fur die Parkplatzart

K, Zuschlag fur die Impulshaltigkeit

K, Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
Ky =25*Ig(f *N-9), f =1 bei Parkplatz P+R

Ks,o Korrektur fur die unterschiedliche Fahrbahnoberflache
far Asphalt — K= 0dB(A)

B* N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
B Anzahl der Stellplatze = 63
N Bewegungshaufigkeit

S Gesamtflache des Parkplatzes = 2.401 m?

PR - Platz N - (I?rzvgegungshauflgkelt Ernogﬁ:]usrtligge
stadtnah, gebuhrenfrei 06 -22 Uhr Nachtstunde
1 Stellplatz 0,30 0,16

Tabelle 8: Anhaltswerte N aus der Parkplatzlarmstud  ie Tab. 33 — P+R

Lw, tagsiber = 63 + 0 + 0 + 4,33 + 0 + 10*1g(18,9) — 10*Ig(2.401)
LW“’tags[jber = 46 29 dB A

Lw nachts =63 +0+ 4+ 4,33+ 0 + 10*Ig(10,08) — 10*Ig(2.401)
LW“’ nachts = 43,56 dB‘A!
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Die Schallemission L, aus dem Ein- und Ausfahrtverkehr wird nach RLS-90 er-
mittelt. An Stelle von D, ist K,,einzusetzen.

— (25
I-m,E - I-m + Dv + KStrO + DStg + DE

Luyan = L +19dB(A)

L, ® Mittelungspegel fiir eine Geschwindigkeit von 100 km/h
L, ® =373+10*Ig(B* N)

D, Korrektur fir die zulassige hochst Geschwindigkeit
far 30 km/h — D,=-88dB(A)

Ks.o Korrektur fur die unterschiedliche Fahrbahnoberflache
far Asphalt — Kg,,=0dB(A)

D, Korrektur fur Steigungen oder Gefalle, ist
nur bei 13% — Dg,,= 48dB(A), sonst Dg,= 0dB(A)

D. Korrektur bei Spiegelschallquellen
Tagsuber

Lme =37,3+10*log (18,9) - 8,8 = 41,3 dB(A)
Lw 1n 7= 41,3 dB(A) + 19 dB(A) = 60,26 dB(A)
Nachts

Lme =37,3+ 10 *log (10,08) - 8,8 = 38,5 dB(A)
Lw 1n N = 38,5 dB(A) + 19 dB(A) = 57,53 dB(A)
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8.4 Gewerbeldarm — Ist-Zustand / Nullfall 2025 / Pla nfall O

8.4.1 Kunden Parkplatz

Fur die Ermittlung der Gerauschemissionen wird die empfohlene Berechnungsme-
thode der Parkplatzlarmstudie von 2007 fur ,zusammengefasstes Verfahren* an-
gewandt. Mit diesem Berechnungsverfahren lassen sich im Normalfall fir alle von
Parkplatzlarm beeinflussten Immissionsorte Beurteilungspegel auf der ,sicheren
Seite” berechnen. Die Parkplatzart wurde als “Grol3e Verbrauchermarkt bzw. Wa-
renhaus” (Netto Verkaufsflache Giber 5000 m2) angenommen.

Durch die unten angegebene Formel des flachenbezogenen Schallleistungspe-
gels L, des Parkplatzes (siehe Anlage 1.1) mit Berticksichtigung des Fahrver-

kehrs auf dem Parkplatz wird die Schallemission folgenderweise bestimmt:
L, =L, tKpa+ K, +K, +Kg, o +10*Ig(B* N) —10* Ig(S/1mp)

63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem

P+R Parkplatz
Ky, Zuschlag fur die Parkplatzart

K, Zuschlag fur die Impulshaltigkeit

K, Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
Ky =25*Ig(f*N-9), f= 0,07 Stellplatze/m? Netto Verkaufsflache bei
Verbrauchermarkt und Warenh&ausern

Kswo Korrektur fur die unterschiedliche Fahrbahnoberflache
fur Asphalt — K, ,= 0dB(A)

B*N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
B Netto Verkaufsflache in m2 = 30.000 m?2

N Bewegungshaufigkeit

S Gesamtflache des Parkplatzes = 28.768m?

Einkaufsmarkt N - (Bewegungshaufigkeit pro Stunde)
GroRer Verbrauchermarkt Tag Ungunstigste
(Netto Ay. Uber 5000 m?) 06 -22 Uhr Nachtstunde
1 m2 Netto Verkaufsflache 0,07 3%

Tabelle 9: Anhaltswerte N aus der Parkplatzlarmstud  ie Tab. 33 — Einkaufsmarkt
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Fur die Nachtzeit wird der Wert von 3% der Gesamtverkehrsaufkommen pro Stunde
fur die unginstigste Nachtstunde (22.00 — 23.00 Uhr) bertcksichtigt.

Lw, tagsiber = 63 + 0 + 4 + 4,13 + 0 + 10*Ig(2100) — 10*Ig(28,768 m?)

Lw", tagsuber = 66,93 dB(A)

Die Schallemission L .aus dem Ein- und Ausfahrtverkehr wird nach RLS-90 er-
mittelt. An Stelle von Dy, ist Kg,oeinzusetzen.

_ (25
I‘m,E - Lm + Dv + KStrO + DStg + DE

LW',lh = I‘m,E +19dB(A)

L_* Mittelungspegel fiir eine Geschwindigkeit von 100 km/h
L, ® =373+10* Ig(B* N)

D Korrektur fur die zulassige héchst Geschwindigkeit

fir 30 km/h — D ,=-88dB(A)

Korrektur fur die unterschiedliche Fahrbahnoberflache

fur Asphalt — K, ,=0dB(A)

D, Korrektur fir Steigungen oder Gefalle, ist
nur bei 13% — Dg,,= 48dB(A), sonst Dg,= 0dB(A)

K StrO

D. Korrektur bei Spiegelschallquellen

Ein- und Ausfahrt aus dem Parkplatz
- Im Norden auf SiidstralRe
- Im Nord-Westen auf Rathausallee
- Im Sud-Westen auf Rathausallee

Lm e = 37,3+10*9(2100/3)-8,8 = 57 dB(A)

Lw. 1n = 76 dB(A)

Einkaufswagensammelbox

Des Weiteren sind die Gerausche beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen
im Bereich der Einkaufswagensammelboxen gemafl Hessische Landesamt fir
Umwelt und Geologie — Heft 3 als typische Gerausche auf Betriebsgrundstiicken
insbesondere bei Verbrauchermarkten zu bericksichtigen.
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Der auf Beurteilungszeit bezogene Schalleistungspegel L, fur die Einkaufswa-
gen — Sammelbox errechnet sich nach:

LWAr = I-WA,1h +10* |g(n) -10* |9(Tr /jh)

Lovar auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel

Lwazn zeitlich gemittelter Schalleistungspegel fur 1 Ereignis pro Stunde
Metallkorb = 72 dB

n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T, ,6 Ereignisse/1lh

T, Beurteilungszeit in h, 16 Stunden

Lwar = 72,0 + 10 * Ig (16*6) — 10 * Ig (16) =79,78 dB(A)

Fir Einzelereignisse wird der Schallleistungs-Maximalpegel L. =106dB(A)
eingesetzt.

8.4.2 Anlieferung

8.4.2.1 Anlieferungshof 1

Der suid-6stlich des Einkaufszentrums gelegene Anlieferhof 1 liegt unterirdisch un-
ter dem Rathausplatz. Laut Angaben der Verwaltung finden téglich ca. 20 Anliefe-
rungen zwischen 7.00 und 12.00 Uhr statt.

Fahrgeréusch:

Die Fahrstrecke auf dem Betriebsgelande zwischen der Zufahrt und Anlieferzone
wird als Linienschallquelle im akustischen Modell, Anlage 1.1, dargestellt. In An-
lehnung an die im Technischen Bericht, Heft 3 der Hessischen Landesanstalt fir
Umwelt und Geologie ,Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwa-
gen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von
Verbrauchermarkten* ermittelte Formel fur den Lkw—Verkehr kann der langenbe-
zogene Schallleistungs- Beurteilungspegel fir die Lkw—Fahrstrecke durch

L = Lyarean +10* Ig(n) +10* Ig(1 /1m) ~10* Ig(T, /1h)

ermittelt werden.
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Lyarr n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde / 1m
Lyarr1n = 63dB(A), wenn Leistung = 105 kW

n Anzahl der LKW einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
I Lange eines Streckenabschnittes, hier 47 m
Beurteilungszeit in h, hier zwischen 07.00 — 12.00 Uhr

Lwar = 85,74 dB(A)

Durchfahrts6ffnung:

Gemald Abschnitt 8.3.2 der Parkplatzlarmstudie ist fur die Schallabstrahlung der
Ein- bzw. Ausfahrtséffnung folgender Emissionsansatz zu wahlen:

L1, =50dB(A) +10* Ig(B* N) fur Pkw
L, =63dB(A) +10* Ig(B* N) fir Lkw angenommen.

B* N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
B Anzahl der Lkw — angenommen 4 Lkw/h
N Bewegungshaufigkeit

Ly 1n = 63 +10 *Ig (8) = 72,0 dB(A)

Fur eine Berlcksichtigung von kurzzeitigen Gerauschspitzen aus dem Zu- und
Abfahrtverkehr wird der Schallleistungspegel von L, ... =88dB(A) als Punkt-

schallquelle zugrunde gelegt.

Da der Anlieferhof unmittelbar in der Nahe der sud-Ostlich gelegenen Ein- und
Ausfahrts6ffnung zu den Kundenparkplatzen liegt wird der kontinuierliche Betrieb
der Aggregate von Kuhlfahrzeugen folgendermaf3en berechnet und als Punkt-
schallquelle bertlcksichtigt.

Lwar =Lwarr 1o +10* Ig(n) —10* Ig(T ,/1h)
Lwar =100 +10 * Ig (20) — 10* Ig (5) = 106,2 dB(A)
Diese Emissionsquellen werden als je nach dem Flachenschallquelle, Linien-

schallquelle oder Punktschallquelle im Bereich der Offnungen der Zu- und Aus-
fahrt, siehe Anlage 1.1, angesetzt und entsprechend berlcksichtigt.
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8.4.2.2 Anlieferungshof 2 (Real)

Auf dem westlich des Einkaufszentrums gelegene Anlieferhof von Realmarkt findet
taglich ca. 49 Anlieferungen zwischen 6.00 und 17.00 Uhr statt.

Fahrgerausch:

Die Fahrstrecke auf dem Betriebsgelande zwischen der Zufahrt und Anlieferzone
wird als Linienschallquelle im akustischen Modell, Anlage 1.1, dargestellt

Fur die Rangiergerdusche von Lkw auf Betriebsgelanden ist ein mittlerer Schall-

leistungspegel anzusetzen, der in Abhangigkeit von dem Umfang der erforderli-
chen Rangiertatigkeiten 3 dB(A) Uber dem Schallleistungspegel L,,, liegt.

Lwar = 63 +10 *Ig (49) — 10* Ig (272) — 10 *Ig (12) + 3

LWAr = 96,46 dB(A)

Verladegeradusche:

Der Bericht Hessische Landesanstalt fur Umwelt, Heft 192 und Heft 3 gibt als
Emissionsansatz fur das Be- und entladen eines Lkw folgende Formel fur den
Schallleistungs- Beurteilungspegel an:

Lar = Lygarean *+10% Ig(n) ~10 Ig(T, /1h)
Bereich Abstellplatz Leergut

Lwarrzn = 870dB(A) fur Abladen von Getranken
Lwar =88 +10 * Ig (12) — 10* Ig (12)

LWAr = 87,0 dB(A)
LWAmaX = 106,0 dB(A)

Bereich Be- und Entladen 1.:
Lwarrzn = 880dB(A) fur kontinuierliches Laden mit Gabelstaplern
Lwar = 88 +10 *Ig (37) — 10* Ig (12)

LWAr = 92,89 dB(A)
LWAmaX = 106,0 dB(A)
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Bereich Be- und Entladen 2:
Lwarzn = 880dB(A) fur kontinuierliches Laden mit Gabelstaplern
Lwar =88 +10 * Ig (12) — 10* Ig (12)

Lwar = 88,0 dB(A)

LWAmaX = 98,0 dB(A)

Stellplatze fur Angestellte:

Fur die Ermittlung der Gerauschemissionen wird die Berechnungsmethode der
Parkplatzlarmstudie von 2007 fir ,getrenntes Verfahren* angewandt. Mit diesem
Berechnungsverfahren wird im Sonderfall fir den jeweiligen Immissionsorte Teil-
Beurteilungspegel aus dem Ein- und Ausparkverkehr einerseits und aus dem
Parksuch- und Durchfahrverkehr anderseits getrennt berechnet und zum Gesamt-
Beurteilungspegel zusammengefasst. Fur die 20 Stellplatze wurde die Parkplatzart
P+R angenommen.

Die Schallemission L, . aus dem Durchfahrverkehr wird nach RLS-90 ermittelt. An
Stelle von Dy, ist K, €inzusetzen.

I‘m,E = Lm(25) + Dv + KStrO + D + DE

LW',lh = I‘m,E +19dB(A)

Stg

L ® Mittelungspegel fiir eine Geschwindigkeit von 100 km/h
L, ® =373+10* Ig(B* N)

D Korrektur fur die zulassige héchst Geschwindigkeit
far 30 km/h — D= —88dB(A)

Ks.,o Korrektur fur die unterschiedliche Fahrbahnoberflache
far Asphalt — K= 0dB(A)

D, Korrektur fur Steigungen oder Gefalle, ist
nur bei 13% — Dg,,= 48dB(A), sonst D= 0dB(A)

D. Korrektur bei Spiegelschallquellen
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P+R - Platz N - (E}eav;/egungshauflgkelt [L)jrnogi:]usr:i;lge
stadtnah, gebuhrenfrei 06 -22 Uhr v
1 Stellplatz 0,30 _

Tabelle 10: Anhaltswerte N aus der Parkplatzlarmstud  ie Tab. 33 — P+R

Lme = 37,3 + 10 *Ig (6) - 8,8 = 36,3 dB(A)
Lw 1n = 55,28 dB(A)

Der flachenbezogene Schallleistungspegel fur das Ein- und Ausparken wird nach
folgender Formel berechnet:

L, =L, +Kp, + K, +10* Ig(B* N) —10* Ig(S /1)

L Tag = 63 + 0 + 4 + 10 * Ig (6) — 10* Ig (134) = 56,11 dB(A)

8.4.3 Tankstelle

Gemal Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissio-
nen und -immissionen von Tankstellen ist der Basiswert, die Pkw—Zahl N, im
Rahmen der Larmprognose aus der Tabelle 7 ,Basiswerte der Tankstellen-
Frequentierung” zu entnehmen.

Demnach wird bei der Berechnung Schallleistungs-Beurteilungspegel als Fahr-
zeugaufkommen 42 Pkw/h in den Beurteilungszeitraum zwischen 07.00 — 21.00
Uhr berlcksichtigt.

Fur den Tankstellenbereich wurde 3 Fahrstrecken zwischen den Saulen ange-
setzt, auf die sich das Verkehrsaufkommen etwa gleichmafig verteilt. Aufgrund
der durchgefuhrten Ortsbesichtigung wurde festgestellt, dass die Kunden alle drei
Fahrwege parallel durchfahren. Somit ist dann auch nur ein Drittel des Fahrzeug-
aufkommens zur Bestimmung des Beurteilungspegels pro Weg zu bericksichti-
gen.

Diese schliel3en im Norden auf die Ein- bzw. Ausfahrten zum Kundenparkplatz
des Huma Einkaufzentrums. Die sich daraus ergebenen Schall-Leistungspegel
werden auf die Streckenlangen umgerechnet und als Linienschallquellen bei der
Ausbreitungsrechnung zu Grunde gelegt.

Nach Tankstellenstudie ist die praktische Maximalkapazitat fir eine Waschhaufig-
keit von 25 %, bezogen auf den Basiswert N (Pkw je Stunde), zu bertcksichtigen.
Die Relativanteile der Benutzung Munzstaubsauger werden, bezogen auf die An-
zahl der Waschvorgéange, Ubernommen. Die sich daraus ergebenen Schall-
Leistungspegel werden auf die Flachen umgerechnet und als Flachenschallquel-
len bei der Ausbreitungsrechnung zu Grunde gelegt.
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Im Gegensatz zu den Tankstellenbereich wird bei der Ermittlung des Schallleis-
tungspegel von Bereich Werkstatt/Servicehalle der Basiswert von R=1,25 Pkw/h in
den Beurteilungszeitraum zwischen 07.00 — 18.00 Uhr anzunehmen. Auch hierbei
werden die daraus ergebenen Schallleistungspegel auf die Flachen umgerechnet
und als Flachenschallquellen bei der Ausbreitungsrechnung zu Grunde gelegt.

Fur die Benzin Anlieferung wird gemald Tankstellenstudie die Aufenthaltsdauer
des Tankwagens ca. eine Stunde und die Anlieferung 2- bis 3-mal die Woche
nach 19.00 Uhr angenommen. Der daraus ergebene Schallleistungspegel als
Punktschallquelle bei der Ausbreitungsrechnung beriicksichtigt.

Die einzelnen ermittelten Emissionspegel sind in der Anlage 2.1.1 aufgelistet.

Es ergeben sich so folgende Schallleistungspegel nach Tab. 8 ,, Prognosemodell
werktags®:

- Bereich Ein- und Ausfahrt:
L war1h = 70,3+ 10 *Ig N = 74,7 + 10 *lg (42/3)

L WAr,1h = 81,8 dB(A)

- Bereich Zapfsaule: (12 Zapfsaulen sind vorhanden)
L warip = 74,7+ 10 *Ig N = 74,7 + 10 *Ig (42/12)

L WAr,1h = 80,1 dB(A)

- Bereich Kasse:
L war,ih = 72,1+ 10 *Ig N = 74,7 + 10 *Ig (42)

L WAr,1h = 88,3 dB(A)

- Benzin Anlieferung durch Tankwagen:
L WAr,1h = 94,6 dB(A)

- Bereich Waschanlage:
L war1nh = 76,9+ 10 *Ig N = 76,9 + 10 *Ig (42*0,25)

L war1n = 87,1 dB(A) (Waschanlage Tor)
L war1nh =70,3+ 10 *Ig N = 70,3 + 10 *Ig (42*0,25)

L war1n = 80,5 dB(A) (Waschstralde)
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- Bereich Miinzstaubsauger: (3 MSS sind vorhanden)
L war1nh = 82,7 + 10 *Ig N = 82,7 + 10 *Ig (42*0,25/3)

L WAr,1h = 88,1 dB(A)

L war1n = 70,3+ 10 *Ig N = 70,3 + 10 *Ig (42*0,25)

L war.1n = 80,5 dB(A) (Durchfahrt MSS)

- Bereich Werkstatt/Servicehalle:
L war,1n = 88,3+ 10 *Ilg R = 88,3 + 10 *lg (1,25)

L WAr,1h = 89,3 dB(A) (Tor)

- Stellplatze Bereich Werkstatt:

Fur die Ermittlung der Gerauschemissionen von 6 Stellplatzen wird die Be-
rechnungsmethode der Parkplatzlarmstudie ,getrenntes Verfahren* ange-
wandt. Die Fahrzeugbewegung N wird als 3 angenommen.

—_ (25)
Lme = Ln® +D,+K g +Dgy*De

L yean =L e +190B(A)

Lme =37,3+ 10 *Ig (6*2) - 8,8 = 39,30 dB(A)
Lw,1n= 58,29 dB(A)
Der flachenbezogene Schallleistungspegel fur das Ein- und Ausparken wird
nach folgender Formel berechnet:
Lw- = Lwo + Kpa + Ki+ 10 *1g (B *N) - 10 *Ig (S / 1 * m2)
Lw, Tag =63+ 0+4+10%*Ig(12) — 10*lg (57,0 m?/1 m?)

Lw”’ Tag = 60,23 dB!Al
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8.4.4 Haustechnische Anlagen

Die vorhandene Gerauschsituation wurde bei einer messtechnischen Bestands-
aufnahme am 11.10.2010 in der Zeit von 10.00 Uhr bis 12.00 Uhr ermittelt.

Die haustechnischen Anlagen werden als Punkt- bzw. Flachenschallquelle im
akustischen Modell, Anlage 1.1, dargestellt. Die vorhandenen Schallpegel wurden
wie im Messbericht Nr. 10344 dargestellt, messtechnisch erfasst.

In Abhangigkeit der Abmessungen der Schallquelle und der Entfernung zwischen
Schallquelle und Messpunkt wird, wie nachfolgend beschrieben, der Schallleis-
tungspegel als Punktschallquelle oder Flachenschallguelle berechnet.

Hieraus werden folgende Schallleistungspegel in der Prognose bertcksichtigt:

Dachgeschoss

L 1- Ldftung (Thaifood)

L 2- Lidftung (Cheers)

L 3- Kleine Technik Sud
L 4- Kleine Technik West
L 5- Ldftung (Rademacher)

L 6- GroRe Technik (Ruckkihl.)

1. Obergeschoss (Dach)

L 7- Kalte (Real)

Erdgeschoss (Anlieferung Real)

L 8- Trafoboxen

L 9- Kuhlung

L, = 71,5 dB(A)

L. = 83,9 dB(A)

Ly = 70,2 dB(A)
Ly = 74,6 dB(A)
Ly = 90,7 dB(A)

Ly = 95,9 dB(A)

L, = 101,0 dB(A)

L. = 88,7 dB(A)

L. = 89,3 dB(A)
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8.5 Gewerbeldarm - Planfall 1 / Planfall 2

8.5.1 Kunden Parkplatz

Der geplante Neubau Huma Einkaufszentrum mit einer Netto Verkaufsflache von
ca. 46.230 m2 wird fur ihre Kunden eine Parkplatzflache von 60.376 m2 zur Verfi-
gung stellen.

Folgende Parkplatzanlagen werden in der Planung vorgesehen:

- Parkhaus PO bis P7 — West

- Tiefgarage PO bis P1 — Mitte

- Parkhaus P1 bis P2 — Ost
Bei der Prognose werden die Parkplatzanlagen nach ihrer Parkplatzart prozentual
aufgeteilt, um den Basiswert, die erwartete Fahrzeugbewegung, bezogen auf die

netto Verkaufsflaiche gemall Parkplatzlarmstudie, der Schallleistungs-
Beurteilungspegelberechnung ermitteln zu kénnen.

Parkplitze Parkhaus | Stell- | Tiefgarag| Stell- | Parkhaus| Stell- | Parkplatz|Verkaufsflache
West patze | e Mitte | patze Ost péatze [%0] [m?]
SE

Park West PO | 2.523m?2 30 3,6% 1.643m?

Park West P1| 2.523m?2 60 3,6% 1.643m?

TiefgarageP0 6.739m2 | 190 9,5% 4.389m?2

TiefgarageP1 7.038m2 | 220 9,9% 4.584m?2

ME

Park west P2 5.302m2 | 170 7,5% 3.453m?

Park west P3 | 5.302m? | 170 7,5% 3.453m?
1.0G

Park west P4 5.302m2 | 170 7,5% 3.453m?

Park Ost P1 9.660m2 | 270 13,6% 6.292m?
2.0G

Park Ost P2 10.685m2| 360 15,1% 6.959m?
Park West P5 | 5.302m? | 170 7,5% 3.453m?
Park West P6 | 5.302m2 | 170 7,5% 3.453m?2
Park West P7 | 5.302m? | 170 7,5% 3.453m?
[Summe [ 36.858m2 [ 1110 | 13.777m2| 410 |[20.345m2| 630 | 100,0% [ 46.230m2 |

ZParkflachen [m?] / Stellplatze = 70.980m2| 2.150
X Verkaufsflachen [m?]= 46.230m?

Tabelle 11: Netto Verkaufsflachen je Parkplatzanlage
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8.5.2 Parkhaus PO - P7

Abbildung 7: Parkhaus West — PO bis P7

Die Erstellung einer schalltechnischen Prognose bei Parkhéusern erfolgt in fol-
genden drei Berechnungsschritten:

1. Ermittlung des Schallleistungspegels der Park- und Durchfahrtsflachen
2. Ermittlung des Innenschallpegels je Parketage nach VDI 2571
3. Ermittlung der abgestrahlten Schallleistungspegel nach VDI 2571

Berechnungsschritt 1

In dem ersten Berechnungsschritt wird der flachenbezogene Schallleistungspegel
je Parketage anhand des ,zusammengefassten Verfahrens" gemafd Parkplatz-
larmstudie bestimmt.

Die Parkplatzart wurde als “GrofR3e - Verbrauchermarkt bzw. Warenhaus” (Netto
Verkaufsflache tber 5.000 m?) angenommen.

Durch die unten angegebene Formel des flachenbezogenen Schallleistungspe-
gels L, des Parkplatzes (siehe Anlage 1.2) unter Bertcksichtigung des Fahrver-

kehrs je Parketage wird die Schallemission folgenderweise bestimmt:

L, =L, +Kpa+ K, +K, +Kgo+10%Ig(B* N) —10* Ig(S/1nR)

L., 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem
P+R Parkplatz
K., Zuschlag fur die Parkplatzart, 3 dB(A)

K, Zuschlag far die Impulshaltigkeit, 4 dB(A)
K,  Pegelerndhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
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Ky =25*Ig(f*N-9), f= 0,07 Stellplatze/m? Netto Verkaufsflache bei
Verbrauchermarkt und Warenhéusern

Ksro Korrektur fur die unterschiedliche Fahrbahnoberflache
fur Asphalt — K¢, ,=0dB(A)

B*N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
B Netto Verkaufsflache in m2 (siehe Tabelle in Abschnitt 7.4)
N Bewegungshaufigkeit

S Gesamtflache des Parkplatzes (siehe Tabelle in Abschnitt 7.4)
. N - (Bewegungshaufigkeit pro Stunde
Einkaufsmarkt ( gung g P — )
GrolRRer Verbrauchermarkt Tag ungunstigste
(Netto Ay. iber 5000 m2) 06 -22 Uhr Nachtstunde
(22.00 — 23.00 Uhr)
1 m2 netto Verkaufsflache 0,07 3%
Anhaltswerte fur N aus der Parkplatzlarmstudie Tab. 33 — Einkaufsmarkt

Fur die Nachtzeit wird der Wert von 3% des Gesamtverkehrsaufkommens pro
Stunde fir die ungunstigste Nachtstunde (22.00 — 23.00 Uhr) beriicksichtigt.

PO — Ly =617 dB(A)
p1 — Ly =617 dB(A)
P2 — Ly =625dB(A)
p3 — Ly =625dB(A)
P4 — Ly =625 dB(A)
P5 — Ly =625 dB(A)
P6 — Ly =625dB(A)
p7 — Ly =625dB(A)

Berechnungsschritt 2

Im Rahmen des zweiten Berechnungsschrittes wird der Einfluss der Begrenzungs-
flachen des Parkhauses ermittelt. Aufgrund der Schallreflexionen an der Decke,
am Boden und an den Wanden im Parkhaus ist der Innenschallpegel unter Zu-
grundlegung der Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrflachen, der Raum-
geometrie und der Absorptionseigenschaften der Begrenzungsflachen anhand der
Naherungsformel VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten“ wie folgt zu
bestimmen.
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L, =L, +10*Ig(T/V) = L, +14+10* Ig(O16/ A)

L, Innenschallpegel
L, Schallleistungspegel
L, =L, +10*log(S/S,)
S abstrahlende Flache (Park- und Durchfahrtsflachen)
S Bezugsflache 1 m2
L,. flachenbezogener Schallleistungspegel, Ergebnisse Berechnungsschritt 1
T Nachhallzeit in Sekunden; T = 016*V /A
Vv Raumvolumen in m3
A aquivalente Absorptionsflache
A=a *A+a,* A +..+a,* A,
a, Absorptionskoeffizienten der Begrenzungsflachen
O geron = 003
Q' nbehandebwand-und Deckenfiiben = 008— gemaf VDI 3760, Tabelle 5
A opinung =1
A Teilflachen der Begrenzungsflachen nach der Richtlinie VDI 3760 ,Be-
rechnung und Messung der Schallausbereitung in Arbeitsraumen*
PO
Lw- =61,7dB(A) Bereich Flache
Lw= 95,7 dB(A) FuRboden 2.523 m?
Decke 2.523 m?
Wande 412,72 m?
Offnung | 266,2 m?

A =234,86 m? + 266,12 m? + 75,96 m2 = 576,73 m2

L,=95,7 + 10 * Ig (0,16 / 576,73) = 74,1 dB(A)

P1

Lw =61,7dB(A) Bereich Flache

Lw = 95,7 dB(A) FuRboden 2.523 m?
Decke 2.523 m2
Wande 438,08 m?
Offnung | 2408 m?
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A = 236,89 m? + 240,82 m? + 75,69 m2 = 553,40 m2

L, =95,7 + 10 * Ig (0,16 / 553,40) = 75,0 dB(A)

P2 —P6 (je Parkebene)

Ly = 62,5 dB(A)

Bereich Flache
Lw = 99,8 dB(A) FuRboden 5.302 m2
Decke 5.302 m2
Wande 233,37 m2
Offnung | 968,07 m?

A =442,83 m? + 968,07 m? + 159,06 m2 = 1569,96 m?2

L,=99,8 + 10 *Ig (0,16 / 1569,96) = 73,8 dB(A)

Berechnungsschritt 3

In dem dritten Berechnungsschritt werden anhand des ermittelten Innenschallpe-
gels und der GréfRe der schallabstrahlenden Flache und deren Schalldamm-
Mal3e, die Schallleistungspegel der Aufenbauteile wie folgt nach Richtlinie

VDI 2571 ermittelt:

Die Offnungen im Bereich der Parketagen PO und P1 werden mit Streckmetallgit-

tern versehen.

Die Offnungen im Bereich der Parketagen P2 bis P6 werden mit einem Lamellen-

system bis zu 25 % geschlossen.

Die einzelnen ermittelten Emissionspegel sind in der Anlage 2.2.1 aufgelistet.

Ly =L, —R,-4+10*log(S/S,)
Lyy =L, -R,,—4
Ly, Schallleistungspegel

Ly» flachenbezogene Schalleistungspegel

L, Innenschallpegel
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R bewertetes Schalldamm-Mal} des betrachteten Bauteils

Streckmetallgitter = 1 dB(A)
Lamellensystem = 1 dB(A)
S abstrahlende Flache (Offnung)
S Bezugsflache 1 m2

PO Lwa' = 74,1 dB(A) - 1 - 4 = 69,1 dB(A) (Streckmetallgitter)

|'U
=

Lwar = 75,0 dB(A) - 1 - 4 = 70,0 dB(A) (Streckmetallgitter)
P2—-P6 Lwa =73,8dB(A)-1-4=68,8dB(A) (Bereich Lamellen)
Lwa» =73,8dB(A) - 0 -4 =69,8 dB(A) (Bereich ohne Lamellen)

P7 Lwar = 62,5 dB(A) - 1 = 61,5 dB(A) (Bereich Lamellen)

Ein- und Ausfahrt:

Gemald Abschnitt 8.3.2 der Parkplatzlarmstudie ist fur die Schallabstrahlung der
Ein- bzw. Ausfahrts6ffnung folgender Emissionsansatz zu wahlen:

L,z = 50dB(A) +10* Ig(B* N) fur Pkw

B* N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
((115,03*2+241,73*6)/2)=840,21)

Einfahrt bzw. Ausfahrt:
Lw1n = 50+10 *Ig (703,60) = 79,2 dB(A)

Die Schallemission L, . aus dem Durchfahrverkehr wird nach RLS-90 ermittelt. An
Stelle von Dy, ist Kg,,einzusetzen.

_ (25
I‘m,E - Lm + Dv + KStrO + DStg + DE

LW',lh = I‘m,E +19dB(A)

Lme = 56,3 dB(A)

Einfahrt bzw. Ausfahrt:
Lw.1h = 76,7 dB(A)
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8.5.3 Parkhaus P1 - P2 (Ost)

Die Berechnung erfolgt wie im Abschnitt 8.5.2 beschrieben wurde.
Pl
Ly = Lo +Kpa + K, + Ky +Kg,o +10%Ig(B* N) ~10* Ig(S/1n¥)

W

Lw- = 63,2 dB(A)
Lw  =103,0 dB(A)

A =822,97 m?+ 797,13 m? + 289,8 m2 = 1.909,9 m2

L,=103,0 + 10 * Ig (0,16 / 1.909,90)

L, = 76,3 dB(A)

Lwar = 76,3 dB(A) - 0 - 4 = 72,3 dB(A)

Die geplante Brlstung mit der Hohe
von 1,0 m wird in den Offnungsberei-
chen bei der Berechnung berucksichtigt.

P2

Lwe = 63,3 dB(A)

Ein- und Ausfahrt (Parkspindel mit 1,5 m hohe Brils  tung):

Gemald Abschnitt 8.3.2 der Parkplatzlarmstudie ist fir die Schallabstrahlung der
Ein- bzw. Ausfahrtsoffnung folgender Emissionsansatz zu wahlen:

L, =50dB(A) +10* Ig(B* N) fur Pkw
B* N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde ((440,42+9+487,15)=937)

Ly 1n = 50+10 *Ig (937) = 79,7 dB(A)

Die Schallemission L, . aus dem Durchfahrverkehr wird nach RLS-90 ermittelt. An
Stelle von Dy, ist K¢, ,einzusetzen.
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I‘m,E = Lm(25) + Dv + KStrO + DStg + DE
I‘w',lh = I‘m,E +19dB(A)

Lme = 58,2 dB(A)

Einfahrt bzw. Ausfahrt:

Lw 1 = 77,2 dB(A)

8.5.4 Tiefgarage

Abbildung 9: Tiefgarage — PO bis P1

PO
L, =L, +Kpa+ K, +K, +Kg,o+10*Ig(B* N) —10* Ig(S/1P)
Lwe  =63,0 dB(A) Bereich Flache
Lw =101,3 dB(A) FuRboden 6.739 m2
Decke 6.739 m2
Wande 817,6 m?2
Offnung | 161,02 m?

A =604,52 m? + 161,02 m? + 202,17 m2 = 967,71 m2
L,=101,3+ 10 *Ig (0,16 / 967,71) = 78,1 dB(A)

Lwar = 77,5 dB(A) - 0 - 4 = 73,5 dB(A)
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Lw- = 62,8 dB(A)
Lw  =101,3 dB(A)

Bereich Flache
FuRboden 7.038 m2
Decke 7.038 m2
Waéande 1.014 m2
Offnung | 193 m?

A =644,16 m? + 192,56 m? + 211,14 m? = 1.047,86 m?

L, =101,3+ 10 *Ig (0,16 / 1.047,86) = 78,0dB(A)

Lwa» = 77,1 dB(A) -0 -4 =73,1 dB(A)

Einfahrt bzw. Ausfahrt :

L1 = 50dB(A) +10* Ig(B* N) fur Pkw

B* N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde

((321+321)/2)=321)

Flachenschallquelle:

Ly1n = 50+10 *Ig (321) = 75,1 dB(A)

Die Schallemission L, . aus dem Durchfahrverkehr wird nach RLS-90 ermittelt. An

stelle von Dg, ist K, einzusetzen.

I‘m,E = Lm(25) + Dv + KStrO + D

LW',lh = I‘m,E +19dB(A)

Lme = 53,6 dB(A)
Linienschallquelle:

Lu1n = 72,6 dB(A)

Stg

+DE
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8.5.5 Parkplatz Gastronomie

Uberdachte Stellplatze:

L, =L, +Kps +K, + K, + Ko +10* Ig(B* N) -10* Ig(S/1r?)

Speisegaststatte

N - (Bewegungshaufigkeit pro Stunde)

e Tag ungulnstigste
Gaststatte in Grof3stadt
06 -22 Uhr Nachtstunde
1 m? netto Gastraumflache 0,07 0,09

Tabelle 12: Anhaltswerte N aus der Parkplatzlarmstud

B Netto Gastraumflache ca. 600 m?2

N Bewegungshaufigkeit

B* N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde

Tagsuber B*N = 42

Nachts B*N = 54

K., Zuschlag fur die Parkplatzart, 3 dB(A)

K, Zuschlag fur die Impulshaltigkeit, 4 dB(A)

Tagsuber:

L, = 63,1 dB(A)

L, = 91,60 dB(A)

Bereich Flache
FuRboden 701 mz2
Decke 701 mz2
Waéande 187 m?2
Offnung | 401,34 m?

A=71,08 m?+ 401 m?+ 21,03 m?2 = 493,45 m?

L,=91,60 + 10 * Ig (0,16 / 493,45) = 70,7 dB(A)

Lwar = 70,7 dB(A) - 0 - 4 = 66,7 dB(A)

ie Tab. 33 — Gaststatte
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Nacht:

Ly = 64,2 dB(A) Bereich Flache
FuRboden 701 m2

Lw = 92,69 dB(A)
Decke 701 m2
Waéande 187 m?2
Offnung | 401,34 m?

A=71,08 m?+ 401 m?+ 21,03 m2 = 493,45 m?
L,=92,69 + 10 *Ig (0,16 / 493,45) = 71,8 dB(A)

Lwa» = 71,8 dB(A) - 0 - 4 = 67,8 dB(A)

Ein- und. Ausfahrt :
Tagsuber:

L1 = 50dB(A) +10* Ig(B* N) fur Pkw

B* N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
(42 + 40 (Drive-In Ausfahrt)) =82

Autoschalter an N - (Bewegungshéaufigkeit pro Stunde)
Schnellgaststatte Tag ungunstigste
Drive-In 06 -22 Uhr Nachtstunde

1 m2 Netto Gastraumflache 40 36

Tabelle 13: Anhaltswerte N aus der Parkplatzlarmstud  ie Tab. 33 — Drive - In

Ein- und Ausfahrtsdffnung: ( Ausfahrt Drive-In)

Ly 1n = 50+10 *Ig (82) = 69,1 dB(A)

Die Schallemission L . aus dem Durchfahrverkehr wird nach RLS-90 ermittelt. An
Stelle von Dy, ist K, €inzusetzen.

_ (25
I‘m,E - Lm + Dv + KStrO + DStg + DE

LW',lh = I‘m,E +19dB(A)
Lme = 47,6 dB(A)

Lu1n = 67,6 dB(A)
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Einfahrt Drive-In: (B*N = 40)

Lme = 44,5 dB(A)
Lw 1nh = 63,5 dB(A) Linienschallquelle

Lw 1n = 50+10 *Ig (20) = 66,0 dB(A) Flachenschallquelle

Nachts:

L,z = 50dB(A) +10* Ig(B* N) fur Pkw

B* N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde

(54+ 36 (Drive-In Ausfahrt)) = 90

Ein- und Ausfahrt: ( Ausfahrt Drive-In)

Lu1n = 50+10 *Ig (90) = 69,5 dB(A)

Die Schallemission L, . aus dem Durchfahrverkehr wird nach RLS-90 ermittelt. An
Stelle von Dy, ist K, €inzusetzen.

_ (25
I‘m,E - Lm + Dv + KStrO + DStg + DE

LW',lh = I‘m,E +19dB(A)
Lme = 48 dB(A)

Ly 1n = 67 dB(A)

Einfahrt Drive-In: (B*N = 36)

Lme = 44,1 dB(A)
Lwin = 63,1 dB(A) Linienschallquelle

Lw 1n = 50+10 *Ig (36) = 65,6 dB(A) Flachenschallquelle
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8.5.6

Anlieferung

Fur die Prognose der Emissionspegel des Anlieferlarms liegt die Lieferverkehrsun-

tersuchung von Biro Blanke und Ambrosius vom 09.08.2010 zugrunde.

Anlieferhof 1 | Anlieferhof 2 [ Anlieferhof 3| Anlieferhof 4 [ Elektromarkt
5 10 ! 12 3 LKW grol3
10 19 12 22 4 LKW Klein
5 20 12 22 2 PKW

Tabelle 14: Lieferverkehrsaufkommen nach Untersuchu

ng Stand 09.08.2010

Fahrgerausch:

Die Fahrstrecke auf dem Betriebsgelande zwischen der Zufahrt und Anlieferzone
wird als Linienschallquelle im akustischen Modell, Anlage 1.2, dargestellt. In An-
lehnung an die im Technischen Bericht, Heft 3 der Hessischen Landesanstalt fir
Umwelt und Geologie ,Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwa-
gen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerédusche insbesondere von
Verbrauchermarkten“ ermittelte Formel fir den Lkw—Verkehr kann der langenbe-
zogene Schallleistungs- Beurteilungspegel fir die Lkw—Fahrstrecke durch

Lwar = Lwarran +10% lg(n) +10*Ig(l /1m) —10~ Ig(T, /1h)

ermittelt werden.

I‘WATr,lh

zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde / 1m
Lyarr1n = 63dB(A), wenn Leistung = 105 kW
Lyarran = 62dB(A) , wenn Leistung < 105 kW klein LKW

Anzahl der LKW einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
Lange eines Streckenabschnittes

Beurteilungszeit in h, hier zwischen 06.00 — 18.00 Uhr
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* Anlieferung Ost — Anlieferhof 1 + 2 + Elektromarkt:

Linienschallquelle

Lwar = 63 + 10 Ig (18)+ 10* Ig (294m) — 10*Ig (12) = 89,4 dB(A)
Lwar = 62 + 10 Ig (33)+ 10* Ig (294m) — 10*Ig (12) = 91,0 dB(A)
Lme =35 dB(A) (fur 27 PKW in 12 Stunden)

Lw 1n = 54,0 dB(A)

Lw = 54,0 dB(A) + 10* Ig (294m) = 78,7 dB(A)

Lwar, gesamt = 10 * log (1078,94 + 1079,10 + 10°7,87) = 93,4 dB(A)

Flachenschallquelle

L1, = 50dB(A) +10* Ig(B* N) fiir Pkw
L,n = 63dB(A) +10* Ig(B* N) filr LKW 2 105 KW
L,1n = 62dB(A) +10% Ig(B* N) fiir LKW < 105 KW

Lw1n = 50 + 10 * log( 27*2/12) =56,5 dB(A)

Lw1n =63 + 10 * log( 18*2/12) =67,8 dB(A)

Lw1n =62 + 10 * log( 33*2/12) =69,4 dB(A)

Lw", gesamt = 10 * log (1075,65 + 106,78 + 1076,94) = 71,8 dB(A)

Da der Anlieferhof 1 unmittelbar in der Nahe der sud-dstlich gelegenen Ein- und
Ausfahrtsoffnung der Unterflihrung liegt wird der kontinuierliche Betrieb der Ag-
gregate von Kuhlfahrzeugen folgendermalf3en berechnet und als Punktschallquelle

berucksichtigt.

Lyarran = 93dB(A) gemal , Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und La-
degerausche, Heft 129

Lwar = 93 dB(A)+ 10 Ig (5) — 10*lg (12) = 89,2 dB(A)
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Verladegerausche — Anlieferhof Elektromarkt:

Lyarr1n = 80dB(A) gemal , Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und La-
degerausche, Heft 192¢

Lwar =80 + 10 Ig (7) — 10*lg (12) = 77,7 dB(A) |Bereich Flache
FulRboden 344 m?
A=60,19 m2+71m?+10,32 m*>= 14151 M’ [Docke 344 e
Wande 408,33 m?
Li=77,7+10*I1g (0,16 / 141,51) = 62,2 dB(A)
Offnung 71,0m?

Lwar = 62,2 dB(A) - 0 - 4 = 58,2 dB(A)

Fur eine Berucksichtigung von kurzzeitigen Geréuschspitzen aus dem Zu- und
Abfahrtverkehr wird der Schallleistungspegel von L, ... =88dB(A) als Punkt-

schallquelle zugrunde gelegt.

Verladegerausche — Anlieferhof Real Markt:

Lyarran =80dB(A) gemal , Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und La-
degerausche, Heft 192

Lwar = 80 + 10 Ig ((15+39)/7*2) — 10*lg (12) = 81,1 dB(A)

(15+39) — Anlieferung Gesamt

7 — Anlieferungsbereich Bereich Flache

2 — offener Anlieferungsbereich FuBboden 161 m?
Decke 161m?

L= 64,4 dB(A) Wande 120,58 m2

Lwa" = 64,4 dB(A) - 0 - 4 = 60,4 dB(A) Offnung 180,20 m?

Fur eine Berlcksichtigung von kurzzeitigen Gerauschspitzen aus dem Zu- und
Abfahrtverkehr wird der Schallleistungspegel von L., =88dB(A) als Punkt-

schallquelle zugrunde gelegt.

Ein/ Ausfahrt auf Rathausallee — Anlieferhof 1+ 2 + Elektromarkt :

Linienschallguelle

Lwar =63 + 10 Ig (18)+ 10* Ig (34,14m) — 10*Ig (12) = 80,3dB(A)
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Lwar = 62 + 10 Ig (33)+ 10* Ig (34,14m) — 10*lg (12) = 82,0 dB(A)

Lme =35 dB(A) (fur 27 PKW in 12 Stunden)

Lw 1n = 54,0 dB(A)

Ly = 54,0 dB(A) + 10* Ig (34,14m) = 69,6 dB(A)

Lwar, gesamt = 10 * log (1078,03 + 1078,2 + 10"6,96) = 84,4 dB(A)

Gemal3 Abschnitt 8.3.2 der Parkplatzlarmstudie ist fur die Schallabstrahlung der Ein-

bzw. Ausfahrts6éffnung folgender Emissionsansatz zu wahlen:

Flachenschallquelle

L1, = 50dB(A) +10* Ig(B* N) fiir Pkw
Lzn = 630B(A) +10* Ig(B* N) fiir LKW 2 105 KW
L,1n = 62dB(A) +10* Ig(B* N) fiir LKW < 105 KW

Lu1n = 50 + 10 * log( 27*2/12) =56,5 dB(A)

Lu-1n = 63 + 10 * log( 18+2/12) =67,8 dB(A)

Lw1n = 62 + 10 * log( 33*2/12) =69,4 dB(A)

Lu, gesamt = 10 * log (1075,65 + 106,78 + 1076,94) = 71,8 dB(A)

¢ Ein- und Ausfahrt auf Rathausallee — Anlieferhof 3:

Linienschallguelle

Lwar = 63 + 10 Ig (7)+ 10* Ig (36,0 m) — 10*lg (12) = 76,2 dB(A)

Lwar =62 + 10 1g (12)+ 10* Ig (36,0 m) — 10*Ig (12) = 76,2 dB(A)
Lme =35 dB(A) (fur 12 PKW in 12 Stunden)
Lw.1n = 50,5 dB(A)

L, = 50,5 dB(A) + 10* Ig (36,0m) = 66,1 dB(A)
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Lwar, gesamt = 10 * log (107,62 + 107,62 + 10°6,61) = 80,1 dB(A)

* Ein- und Ausfahrt auf Rathausallee — Anlieferhof 4:

Linienschallquelle

Lwar = 63 + 10 Ig (12)+ 10* Ig (17,0 m) — 10*lg (12) = 75,3 dB(A)

Lwar = 62 + 10 Ig (22)+ 10* Ig (17,0 m) — 10*lg (12) = 76,9 dB(A)

Lme =35 dB(A) (fur 22 PKW in 12 Stunden)

Lw 1n = 53,1 dB(A)

Lw = 53,1 dB(A) + 10* Ig (17,0 m) = 65,4 dB(A)

Lwar, gesamt = 10 * log (1077,53 + 107,69 + 106,54) = 79,4 dB(A)

Gemald Abschnitt 8.3.2 der Parkplatzlarmstudie ist fur die Schallabstrahlung der

Ein- bzw. Ausfahrtséffnung folgender Emissionsansatz zu wahlen:

Flachenschallquelle

L1n = 50dB(A) +10* Ig(B* N) fiir Pkw
L,n = 63dB(A) +10* Ig(B* N) filr LKW 2 105 KW
L,1n = 62dB(A) +10% Ig(B* N) fiir LKW < 105 KW

Lu1n = 50 + 10 * log( 22*2/12) =55,6 dB(A)
Lu1n = 63 + 10 * log( 12*2/12) =66,0 dB(A)

Ly1n = 62 + 10 * log( 22*2/12) =67,6 dB(A)

L"wgesamt = 10 * log (1075,56 + 10°6,60 + 1076,76) = 70,1 dB(A)

Rangieren — Anlieferhof 4 ( gegenilber des geplanten Spielplatzes)

Lwar = 63 + 10 Ig (12)+ 10* Ig (45,0 m) — 10*lg (12) + 3 = 82,5 dB(A)

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH

D:\L 910082 Urbane Mitte, Sankt Augustin\Gutachten\B-Plan\B-Plan Urbane Mitte, Sankt Augustin 16.05.11 - V2.doc



L 910082 a) B-Plan Nr.107 ,Zentrum* -57 - Dusseldorf, 16.05.2011 BK

Linienschallquelle - Anlieferhof 4 ( gegenilber des geplanten Spielplatzes)

Lwar =62 + 10 1g (22)+ 10* Ig (17,0 m) — 10*Ig (12) = 76,9 dB(A)
Lme =35 dB(A) (fir 22 PKW in 12 Stunden)
Lw.1n = 53,1 dB(A)

Ly = 53,1 dB(A) + 10* Ig (17,0 m) = 65,4 dB(A)

Lu", gesamt = 10 * log (107,69 + 1076,54) = 77,2 dB(A)

* Verladegerédusche — Anlieferhof 4:

Lyarran =80dB(A)gemal ,, Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerausche, Heft 192"

Lwar = 80 + 10 Ig (34) — 10*lg (12) = 84,5 dB(A) Bereich Flache
FulRboden 555 m?
A = 97,40 m2 + 125,0 m? + 16,65 m? = 239,05 m? Decke EEE Tz
Wande 662,47 m2
L,= 84,5 + 10 * Ig (0,16 / 239,05) = 66,8 dB(A)
Offnung | 1250m?

Lwa" = 66,8 dB(A) - 0 - 4 = 62,8 dB(A)

Fur eine Berlcksichtigung von kurzzeitigen Gerauschspitzen aus dem Zu- und
Abfahrtverkehr wird der Schallleistungspegel von L, ... =88dB(A) als Punkt-

schallquelle zugrunde gelegt.

Diese Emissionsquellen werden als je nach dem Flachenschallquelle, Linien-
schallquelle oder Punktschallguelle im Bereich der Offnungen der Zu- und Aus-
fahrten, siehe Anlage 1.2, angesetzt und entsprechend berucksichtigt.
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8.5.7

Haustechnische Anlagen

Die schalltechnischen Angaben der geplanten haustechnischen Anlagen wurde
aus den Planungsunterlagen vom Ingenieurbiro Bohne (Stand 31.01.2011) und
aus den Angaben des Fachplaners von Real Markt (16.03.2011) ibernommen.

Folgende Werte wurden in der Prognose bericksichtigt:

TGA Anlagen Lw

RLT — Anlage 03 (C&A) 70,0 dB (A)
RLT — Anlage 04 (div. Laden) 70,0 dB (A)
RLT — Anlage 05 (DM, Sport) 73,0 dB (A)
RLT — Anlage 06 (Sozialrdume) 70,0 dB (A)
RLT — Anlage 07 (Verwaltung) 70,0 dB (A)
RLT — Anlage 09 (K&ampen) 70,0 dB (A)
RLT — Anlage 13 (Asia) 73,0 dB (A)
RLT — Anlage 14 (MC) 70,0 dB (A)
RLT — Anlage 15 (Muller) 73,0 dB (A)
RLT — Anlage 16 (H&M) 70,0 dB (A)
RLT — Anlage 17 (Hussler, Christ) 73,0 dB (A)
RLT — Anlage 18 (Reformh., Nords) | 73,0 dB (A)
RLT — Anlage 19 (Aldi) 73,0 dB(A)
RLT — Anlage 20 (Naschwerk, Re.) | 73,0 dB (A)
RLT — Anlage 21 (S1) 73,0 dB (A)
RLT — Anlage 22 (Douglas, Esp.) 73,0 dB (A)
RLT — Anlage 23 (Apple, Starbu.) 73,0 dB (A)
RLT — Anlage 25 (Wellness) 73,0 dB (A)
RLT — Anlage 26 (Allgemein) 73,0 dB (A)
RLT — Anlage 27 (Allgemein) 73,0 dB (A)
RLT — Birgerforum 73,0 dB (A)
Dachventilator 1 95,0 dB (A)
Dachventilator 2 95,0 dB (A)
Kalte 1 90,0 dB (A)
Kalte 2 90,0 dB (A)
Kalte 3 90,0 dB (A)
Anlage Real Markt 1 78,0 dB(A)
Anlage Real Markt 2 78,0 dB(A)
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8.6 Tiefgarage - Rathausplatz

Gemald Abschnitt 8.3.2 der Parkplatzlarmstudie ist fur die Schallabstrahlung der
Ein- bzw. Ausfahrts6ffnung folgender Emissionsansatz zu wahlen:

L1, = 50dB(A) +10* Ig(B* N)

B* N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
B  Anzahl der Stellplatze = 240
N  Bewegungshéaufigkeit

Wohnanlage N - (E;ngegungshauflgkeut Efqogi:;?gze
Tiefgarage 06 -22 Uhr Nachtstunde
1 Stellplatz 0,15 0,09

Tabelle 15: Anhaltswerte N aus der Parkplatzlarmstu  die Tab. 33 — Wohnanlage

Der Wert fur die ungtnstigste Nachtstunde ist nach Abschnitt 6.4, letzter Absatz,
TA Larm fur die Berechnungen und Beurteilung der nachtlichen Schallimmissio-
nen aus dem Grundstiick der Parkplatzanlage heranzuziehen.

Der zu berucksichtigende Schallleistungspegel berechnet sich so zu:

Tagsuber — Ly 1n = 50 dB(A) + 10 Ig 36,0 = 65,6 dB(A)

Nachts — Ly 1n =50 dB(A) + 10 Ig 21,6 = 63,3 dB(A)

Diese Emissionsquellen werden als Flachenschallquelle im Bereich der Offnung

der Zu- und Ausfahrt, siehe Anlage 1.1 und 1.2, angesetzt und entsprechend be-
ricksichtigt.
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8.7 Gewerbelarm — Bauphase Il

8.7.1 Parkplatzlarm

Wahrend der Bauphase Il wird Huma Einkaufszentrum mit einer Netto Verkaufs-
flache von ca. 19. 447,5 m2 fir ihre Kunden eine Parkplatzflache von 23.945m2 zur
Verfligung stellen.

Folgende Parkplatzanlagen werden in der Planung vorgesehen:

- Parkhaus P1 bis P2 — Ost

- Parkplatz (ebenerdig) Nord
Bei der Prognose werden die Parkplatzanlagen nach ihrer Parkplatzart prozentual
aufgeteilt, um den Basiswert, die erwartete Fahrzeugbewegung, bezogen auf die

netto Verkaufsflaiche gemall Parkplatzlarmstudie, der Schallleistungs-
Beurteilungspegelberechnung ermitteln zu kénnen.

Parkplatz Parkhaus

Netto Verkaufs- Nord Ost
flachen nach 17,69 % 82,31 %
Parkplatzart

2.924m? 16.524m?2

Parkhaus P1 — P2 (Ost)

Die Berechnung erfolgt wie im Abschnitt 8.5.2 beschrieben wurde.
(siehe Anlage 1.3)

Pl

L, =76,3dB(A)

Lwar = 76,3 dB(A) - 0 - 4 = 72,3 dB(A)

Die geplante Briistung mit der Hohe von 1,0 m wird in den Offnungsbereichen bei
der Berechnung bertcksichtigt.

P2

Lwe = 64,5 dB(A)
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Ein- und Ausfahrt (Parkspindel mit 1,5 m hohe Brils  tung):

Ausfahrt Offnung:

Ly 1n = 80,6 dB(A)

Einfahrt bzw. Ausfahrt:

Lu.1n = 78,1 dB(A)

Parkplatz Nord (ebenerdiq)

Parkflache = 3.600 m2

Lwe = 63,3 dB(A)

8.7.2  Anlieferung (zwischen 07.00 und 19.00 Uhr)

Das Verkehrsaufkommen des Lieferungsverkehrs wird auf Basis des von Bosser-
hoff im Heft 42 der Hessischen Straf3en- und Verkehrsverwaltung “Integration von
Verkehrsplanung und raumlicher Planung — Teil 2: Abschatzung der Verkehrser-
zeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung” empfohlenen Ansatzes auf der
Grundlage von Verkaufsflachen abgeschatzt.

Anzahl Anlieferung : 19447,5 * 0,55/ 100 = ca. 107

* Anlieferung Ost :

Linienschallquelle

Vor der Rampe
Lwar = 63 + 10 Ig (107) + 10* Ig (164,76m) — 10*Ig (12) = 94,7 dB(A)

Rampe (Zuschlag wegen der Steigung ab 7%)
Lwar = 63 + 10 Ig (107) + 10* Ig (17,38m) — 10*lg (12) +3 dB(A) = 87,9 dB(A)

Temporare Anlieferung
Lwar = 63 + 10 Ig (107) + 10* Ig (169,46m) — 10*Ig (12) = 94,8 dB(A)
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Flachenschallguelle

Lw = 75,5 dB(A)

Da der Anlieferhof 1 unmittelbar in der Nahe der sud-dstlich gelegenen Ein- und
Ausfahrtsoffnung der Unterfluihrung liegt wird der kontinuierliche Betrieb der Ag-
gregate von Kuhlfahrzeugen folgendermalf3en berechnet und als Punktschallquelle
berucksichtigt.

Lyarran = 93dB(A) gemal , Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und La-
degerausche, Heft 129

Lwar = 93 dB(A)+ 10 Ig (5) — 10*lg (12) = 89,2 dB(A)

« Verladegerausche — Anlieferhof Elektromarkt:

Lyarran =80dB(A) gemal , Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und La-
degerausche, Heft 192¢

Lwar = 80 + 10 Ig (7) — 10*g (12) = 77,7 dB(A)

Bereich Flache
FuRboden 344 m2
Decke 344 m2
Wande 408,33 m2
Offnung 71,0m?

A=60,19m2+ 71 m2+ 10,32 m2=141,51 m?

L,=77,7+10*Ig (0,16 / 141,51) = 62,2 dB(A)

Lwa» = 62,2 dB(A) - 0 - 4 = 58,2 dB(A)

Fur eine Berlcksichtigung von kurzzeitigen Gerauschspitzen aus dem Zu- und
Abfahrtverkehr wird der Schallleistungspegel von L, ... =88dB(A) als Punkt-

schallquelle zugrunde gelegt.
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* Verladegerausche — Anlieferung Ost:

Lwarr1n = 80dB(A) gemals ,, Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und La-
degerausche, Heft 192¢

Lwar =80 + 10 Ig ((106)/7*2) — 10*Ig (12) = 84,0 dB(A)
(im Bereich der Real Anlieferung — offene Lieferzone)

L= 66,9 dB(A)
Lwa" = 66,9 dB(A) - 0 - 4 = 62,9 dB(A)

Fur eine Berlcksichtigung von kurzzeitigen Gerauschspitzen aus dem Zu- und
Abfahrtverkehr wird der Schallleistungspegel von L, ... =88dB(A) als Punkt-

schallquelle zugrunde gelegt.

8.7.3 Haustechnische Anlagen

Die schalltechnischen Angaben der geplanten haustechnischen Anlagen wurde
aus den Planungsunterlagen vom Ingenieurbliro Bohne (Stand 31.01.2011) und
aus den Angaben des Fachplaners von Real Markt (16.03.2011) ibernommen.

Folgende Werte wurden in der Prognose berlcksichtigt:

TGA Anlagen Lw

RLT — Anlage 03 (C&A) 70,0 dB (A)
RLT — Anlage 04 (div. Laden) 70,0 dB (A)
RLT — Anlage 05 (DM, Sport) 73,0 dB (A)
RLT — Anlage 06 (Sozialraume) 70,0 dB (A)
RLT — Anlage 07 (Verwaltung) 70,0 dB (A)
RLT — Anlage 09 (Kéampen) 70,0 dB (A)
Dachventilator 1 95,0 dB (A)
Dachventilator 2 95,0 dB (A)
Kalte 1 90,0 dB (A)
Kalte 2 90,0 dB (A)
Kalte 3 90,0 dB (A)
Anlage Real Markt 1 78,0 dB(A)
Anlage Real Markt 2 78,0 dB(A)
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9 Ergebnisse - Beurteilungspegel

9.1 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

Im Folgenden werden die Beurteilungspegel DIN 18005 aller auf das Plangebiet
einwirkenden Gerduschquellen dargestellt, unterschieden nach den Larmarten
Gewerbe- und Verkehrslarm.

Die Berechnungsergebnisse (s. Anlage 5 und Anlage 6) zeigen, dass fur die ein-
zelnen Larmarten die Orientierungswerte tags und nachts fur Kerngebiet an allen
Immissionsorten innerhalb des Plangebiets eingehalten werden.

Gemal3 DIN 18005 Teil 1 - Beiblatt 1 sind folgende Orientierungswerte bei Kern-

gebieten fir die Beurteilungspegel zuzuordnen:

tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) fur Stralenlarm
50 dB(A) fur Gewerbelarm

Im Rahmen der Untersuchung wurden folgende Beurteilungspegel ermittelt:

Planfall 1

B-Plan Stralle Schiene Gewerbe
Planfall 1 Nutzung LT LrN LT LrN LT LrN
Immissionsort dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 - UO1 MK 429 - 26,2 - 36,0 -
10 - U02 MK 54,5 - 445 - 50,4 -
10 - UO3 MK 65,4 - 53,2 - 46,0 -
10 - U04 MK 65,3 - 53,7 - 50,0 -
10 - U0O5 MK 58,9 - 50,7 - 54,7 -
10 - UO6 MK 49,1 - 50,4 - 459 -
10 - U07 MK 50,3 - 54,7 - 49,7 -
10 - U08 MK 52,6 - 445 - 454 -
10 - U09 MK 54,2 - 31,4 - 47,4 -
10 - U10 MK 58,8 - 28,5 - 45,0 -
10 - Ul11 MK 38,4 - 20,0 - 59,1 -
10 - U12 MK 46,2 - 21,4 - 58,2 -
10 - U13 MK 64,9 - 19,7 - 59,3 -
10 -U14 MK 56,2 - 22,5 - 55,7 -
10 - U15 MK 46,3 - 33,7 - 38,6 -

Tabelle 16: Beurteilungspegel nach Planfall 1 — sieh e Anlage 5.1, 5.3 und 5.4
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Planfall 2

B-Plan Stralle Schiene Gewerbe
Planfall 2 Nutzung LrT LrN LT LrN LT LrN
Immissionsort dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 - UO1 MK 43,0 - 26,2 - 36,0 -
10 - U02 MK 54,3 - 445 - 50,4 -
10 - U03 MK 65,5 - 53,2 - 46,0 -
10 - U04 MK 65,1 - 53,7 - 50,0 -
10 - UO5 MK 58,5 - 50,7 - 54,7 -
10 - U06 MK 48,3 - 50,4 - 459 -
10 - UO7 MK 49,2 - 54,7 - 49,7 -
10 - UO8 MK 51,4 - 445 - 454 -
10 - U09 MK 52,7 - 31,4 - 47 .4 -
10 - U10 MK 57,3 - 28,5 - 45,0 -
10 - Ul11 MK 38,2 - 20,0 - 59,1 -
10 - U12 MK 46,2 - 21,4 - 58,2 -
10 - U13 MK 65,0 - 19,7 - 59,3 -
10 -Ul14 MK 56,2 - 22,5 - 55,7 -
10 - U15 MK 45,4 - 33,7 - 38,6 -

Tabelle 17: Beurteilungspegel nach Planfall 2 — sieh e Anlage 5.1, 5.2 und 5.4

Im Tageszeitraum werden die Orientierungswerte fur Schienenverkehr und Ge-
werbelarm eingehalten.

Der Stralenverkehr, zusammengesetzt aus Offentlicher Strale, P+R Parkplatz
und der Bushaltestelle, fuihrt an den Immissionsorten zu folgenden Uberschreitun-

gen:
Planfall 1 I0-U3 = 0,4 dB(A)

I0-U4 = 0,3 dB(A)
Planfall 2 10-U3 =0,5dB(A)

10-U4 = 0,1 dB(A)

Die geringfiigigen Uberschreitungen der Orientierungswerte von < 0,5 dB konnen
hingenommen werden.

Aufgrund des ausschliel3lichen Betriebs des Einkaufszentrums im Tageszeitraum
besteht im Nachtzeitraum kein Schutzbedarf fir die untersuchten Raumlichkeiten
im eigenen Bereich.

Zur Gewahrleistung des Schallschutzes innerhalb des Plangebietes sind keine zu-
satzlichen Schallschutzmal3hahmen erforderlich.
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9.2 TALarm
9.2.1 Gewerbelarm

Ist-Zustand

Die Berechnungsergebnisse von dem Ist — Zustand (s. Anlage 2.1) zeigen, dass
fur ,Ist — Zustand Gewerbelarm* die Immissionsrichtwerte fir Mischgebiet, allge-
meines Wohngebiet und Kerngebiet an 27 Immissionsorten tagsiuber und an 31
Immissionsorten nachts auf3erhalb des Plangebiets tiberschritten werden.

Planfall 1/ 2

Des Weiteren wird durch die Berechnungsergebnisse dargelegt, dass fur ,Planfall
1/ 2 Gewerbelarm® (siehe Anlage 2.2) die Immissionsrichtwerte an 2 Immission-
sorten auf3erhalb des Plangebiets tberschritten werden.

WA — 10 -22 Lr=55,1 dB(A)
Ml — I0-33 Lr=61,8dB(A)
Fremdgerausche:

Gemald TA-Larm darfen Fremdgerausche (z.B. Verkehrsaufkommens im offentli-
chen Verkehrsraum) berlcksichtigt werden, falls deren Percentilpegel LAF 95
grof3er oder gleich der Anlagengeréausche (hier Huma Einkaufszentrum) sind.

An den zwei Immissionsorten sind folgende Fremdgerdusche am Tag zur erwarten
(siehe Anlage 7).

Planfall 1 IO —-22 L.t =69,4dB(A)
IO - 33 L.t =66,7 dB(A)
Planfall 2 IO -22 L+ =69,0dB(A)
IO - 33 L.t =66,8dB(A)

Aus dem Vergleich der Fremdgerdusche mit den Beurteilungspegeln (Tag) an den
Immissionsorten ergibt sich, dass die standig vorherrschende Fremdgerauschein-
wirkung aus Verkehrslarm gro3er als die Gerauscheinwirkung aus Gewerbelarm
ist.

Im Folgenden werden die zu erwartenden Beurteilungspegel der Zusatzbelastung
nochmals aufgefihrt, dabei sind nur die Geschosse mit dem hodchsten Beurtei-
lungspegel bericksichtigt. (Siehe auch Anlage 2.1 bis 2.2)
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G bela Immissionsrichtwerte Ist-Zustand Planfall 1/ 2
ewerbelarm RWT RWN LT LN LT LN
Immissionsort Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 Mi 60 45 58,9 - 53,1 -
Flache NW 2 Mi 60 45 58,2 - 56,9 -
Flache NW 3 Ml 60 45 56,7 - 59,0 -
10-01 Ml 60 45 53,1 40,4 46,4 32,7
10-02 Mi 60 45 66,3 51,8 50,3 34,6
10-03 Ml 60 45 69,3 54,0 49,9 33,4
10-04 Ml 60 45 67,4 52,9 47,5 29,3
10-05 Mi 60 45 62,8 50,2 50,2 35,7
10-06 Mi 60 45 65,7 50,1 49,2 33,5
10-07 Ml 60 45 65,2 49,7 49,4 33,7
10-08 Mi 60 45 67,1 50,6 49,1 33,2
10-09 Mi 60 45 60,3 46,8 48,5 34,6
10-10 Ml 60 45 61,1 48,3 48,3 34,0
10-11 Ml 60 45 62,3 47,6 49,8 35,9
10-12 Mi 60 45 58,1 46,6 49,4 36,6
10-13 Mi 60 45 64,5 53,1 52,3 36,8
10-14 Ml 60 45 65,2 52,7 50,5 34,7
10-15 Mi 60 45 62,7 44,0 47,7 31,8
10-16 Ml 60 45 61,3 51,5 48,2 31,3
10-17 Ml 60 45 65,9 50,9 50,0 34,2
10-18 Ml 60 45 63,7 49,4 49,4 34,3
10-19 Ml 60 45 60,9 47,8 49,1 34,1
10-20 Ml 60 45 59,8 50,6 52,4 40,1
10-21 WA 55 40 58,5 44,0 54,8 38,2
10-22 WA 55 40 59,7 44,3 55,1 38,6
10-23 WA 55 40 51,5 36,1 43,2 26,8
10-24 WA 55 40 47,4 35,2 42,2 25,5
10-25 WA 55 40 58,5 42,8 53,6 37,0
10-26 WA 55 40 57,7 41,8 52,4 35,7
10-27 WA 55 40 57,2 41,3 51,6 34,8
10-28 WA 55 40 56,7 41,3 50,6 33,8
10-29 WA 55 40 56,0 40,9 49,7 33,0
10-30 WA 55 40 59,3 46,7 50,6 34,9
10-31 Ml 60 45 51,6 - 53,1 -
10-32 Mi 60 45 50,9 - 52,6 -
10-33 Mi 60 45 59,1 - 61,8 -
10-34 MK 60 45 51,1 43,3 44,0 28,0
10-35 MK 60 45 50,5 - 47,1 -
10-36 MK 60 45 53,6 - 49,0 -
10-37 MK 60 45 50,7 - 45,2 -
10-38 MK 60 45 56,2 - 57,2 -
10-39 MK 60 45 58,2 - 59,0 -
10-40 Mi 60 45 59,7 45,2 56,3 41,1
10-41 Ml 60 45 63,6 50,0 56,8 42,4
10-42 Ml 60 45 60,5 47,7 54,3 41,7
10-43 WA 55 40 53,2 36,0 47,4 30,5
10-44 MK 60 45 36,0 - 33,8 -
10-45 MK 60 45 36,8 - 34,6 -

Tabelle 18: Beurteilungspegel (Gewerbelarm) Ist-Zus  tand / Planfall 1 und 2

Aus der Gegenuberstellung wird deutlich, dass sich in Planfall 1/2 die Gerauschsi-
tuation in der Umgebung des Plangebiets aus gewerblichen Gerduschen gegen-
Uber der Bestandssituation wesentlich verbessert. Es wurden nur an den beiden
Immissionsorten 10 22 und 10 33 Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte tags
ermittelt, die in ihrer Grol3enordnung von < 2 dB liegen. Hier bestimmen die Beur-
teilungspegel der Verkehrsgerdusche als standig vorherrschende Fremdgerau-
sche die Situation.
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Bauphase I
G beli Immissionsrichtwerte Bauphase I
ewerbelarm RwT RwN LT LrN

Immissionsort Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 Ml 60 45 39,8 23,8
Flache NW 2 Ml 60 45 39,7 22,9
Flache NW 3 Ml 60 45 38,8 20,5
10-01 Ml 60 45 49,3 32,9
10-02 MI 60 45 56,2 39,0
10-03 Ml 60 45 60,4 44,9
10-04 Ml 60 45 59,7 44,7
10-05 MI 60 45 53,9 38,9
10-06 Ml 60 45 55,6 40,5
10-07 Ml 60 45 55,4 40,4
10-08 Ml 60 45 56,4 41,4
10-09 Ml 60 45 50,6 35,9
10-10 Ml 60 45 51,3 36,7
10-11 Ml 60 45 52,1 37,4
10-12 Ml 60 45 49,4 35,1
10-13 Ml 60 45 47,1 31,5
10-14 Ml 60 45 50,2 34,7
10-15 Ml 60 45 51,3 35,9
10-16 Ml 60 45 47,6 28,0
10-17 Ml 60 45 54,0 38,6
10-18 Ml 60 45 52,9 37,8
10-19 Ml 60 45 50,2 35,2
10-20 Ml 60 45 41,7 26,0
10-21 WA 55 40 54,6 38,1
10-22 WA 55 40 54,8 38,4
10-23 WA 55 40 44,4 27,8
10-24 WA 55 40 43,4 26,4
10-25 WA 55 40 53,2 36,8
10-26 WA 55 40 51,8 35,2
10-27 WA 55 40 50,7 34,1
10-28 WA 55 40 49,6 33,0
10-29 WA 55 40 48,7 32,2
10-30 WA 55 40 49,9 34,0
10-31 MI 60 45 38,9 22,3
10-32 Ml 60 45 39,7 23,1
10-33 Ml 60 45 40,4 23,0
10-34 MK 60 45 39,3 23,4
10-35 MK 60 45 33,8 18,2
10-36 MK 60 45 45,2 29,8
10-37 MK 60 45 43,6 27,7
10-38 MK 60 45 31,6 15,4
10-39 MK 60 45 41,0 24,9
10-40 Ml 60 45 55,3 40,0
10-41 MI 60 45 55,9 41,1
10-42 MI 60 45 53,7 40,1
10-43 WA 55 40 46,4 29,6
10-44 MK 60 45 32,4 17,4
10-45 MK 60 45 29,8 14,7

Tabelle 19: Beurteilungspegel (Gewerbelarm) Bauphas e 2
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Die Berechnungsergebnisse von Bauphase Il (s. Anlage 2.3) zeigen, dass wéh-
rend der Bauphase 2 die Immissionsrichtwerte gemafd TA Larm fur Misch und
Kerngebiete und allgemeines Wohngebiet an allen Immissionsorten auf3er am
Immissionsort 10-03 eingehalten werden.

Der Immissionsrichtwert wird am Immissionsort 10-03 um 0,4 dB(A) im Tageszeit-
raum Uberschritten.

Die geringfuigigen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte von < 0,5 dB(A)
kénnen hingenommen werden.

Im Rahmen der Untersuchung wurden 2 Baustellencontainer mit den Mal3en von
6,00m / 2,50m / 2,60m (L/B/H) im 6stlichen Bereich der temporaren Parkplatzan-
lage beriicksichtigt (siehe Anlage 1.3). Durch das gezielte Aufstellen der Baustel-
lencontainer wird die Gerauscheinwirkung des ebenerdigen Kundenparkplatzes an
den Immissionsorten 10-03 und 10-04 abgeschirmt.

9.2.2 Offentliche Verkehrsflachen

Nach Ziffer 7.4, Absatz 2 der TA Larm sollen Gerausche des An- und Abfahrtver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern
von dem Betriebsgrundsttick in Gebieten nach Nummer 6.1, Buchstaben c) bis f)
der TA Larm durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermin-
dert werden, wenn

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A)* erhéhen

- keine Vermischung® mit dem iibrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV)
erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

Die aufgefiihrten Anforderungen gelten dabei kumulativ, d.h. erst wenn alle drei
Bedingungen erfillt sind, sind organisatorische MalRnahmen zur Minderung der
Gerauschbelastung aus dem Ziel- und Quellverkehr im o6ffentlichen Straf3enraum
zu prufen.

Folgende Immissionsgrenzwerte sind gemaR 16. BImSchV an den Immissionsor-
ten einzuhalten:

MI / MK — Gebiete: T/N 64 dB(A) / 54 dB(A)

! Hierbei ist zu beachten, dass nach der 16.BImSchV die Pegel fir die Situation mit und ohne anlagenbezogenen Fahr-
zeugverkehr mit einer Genauigkeit von einer Nachkommastelle zu berechnen sind und die Differenz aufzurunden ist. Dies
bedeutet bereits eine Pegelerhéhung von 2,1 dB(A) formal zu einer Erhéhung von 3 dB(A) fihrt. (Quelle: Hessische Lan-
desamt fir Umwelt und Geologie, Heft 3, Stand 2005)

% Eine sVermischung" ist dann gegeben, wenn das anlagenbedingte Verkehrsaufkommen die vorhandenen sonstigen
Verkehrsstrome nicht (mehr) erkennbar beeinflusst. Dies ist friihestens ab der ersten Kreuzung nach der Einmindung in
den offentlichen Verkehr der Fall. (Quelle: TA-Larm 1998, Stand 01.05.99)
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WA-Gebiete:

T/'N

59 dB(A) / 49 dB(A)

Im Folgenden werden die Pegeldnderungen des o6ffentlichen Verkehrs durch die
Planung des Planfalls 1und Planfall 2 gegentiber dem Ist-Zustand dargestellt (sie-

he auch Anlage 8).

Planfall 1
Differenz
(Planfall 1) -
Immissionsgrenzwerte Ist-Zustand Planfall 1 (Ist-Zustand)
Ist-Zustand/Planfall 1 IGWT | IGWN Nai LN 0T LN ALIT ALIN

Immissionsort Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 MI 64 54 61,7 - 63,0 - 2 -
Flache NW 2 MI 64 54 62,3 - 63,7 - 2 -
Flache NW 3 MI 64 54 62,4 - 63,6 - 2 -
10-01 MI 64 54 51,3 44,1 50,9 43,4 0 0
10-02 MI 64 54 49,0 41,9 48,9 41,4 0 0
10-03 MI 64 54 55,2 48,0 55,3 47,7 1 0
10-04 MI 64 54 56,0 48,9 56,0 48,3 0 0
10-05 MI 64 54 49,2 42,0 47,8 40,3 -1 -1
10-06 MI 64 54 55,6 48,5 55,5 47,9 0 0
10-07 MI 64 54 49,9 42,7 49,1 41,3 0 -1
10-08 MI 64 54 64,0 56,9 63,6 55,4 0 -1
10-09 MI 64 54 51,3 442 51,3 43,9 0 0
10-10 MI 64 54 62,2 55,1 62,3 54,7 1 0
10-11 MI 64 54 53,1 46,0 53,9 46,3 1 1
10-12 MI 64 54 50,1 50,5 43,4 1 1
10-13 MI 64 54 63,4 56,4 2 1
10-14 MI 64 54 56,4 1 -1
10-15 MI 64 54 53,1 51,9 0 -1
10-16 MI 64 54 54,3 52,4 0 -1
10-17 Ml 64 54 56,7 0 -2
10-18 MI 64 54 56,8 0 -1
10-19 MI 64 54 56,9 1 0
10-20 M 64 54 | 603 | - | 615 | - 2 -
10-21 WA 59 49 56,6 1 -2
10-22 WA 59 49 59,4 1 -2
10-23 WA 59 49 53,3 1 -1
10-24 WA 59 49 50,6 1 0
10-25 WA 59 49 60,6 1 0
10-26 WA 59 49 59,7 1 1
10-27 WA 59 49 60,1 1 1
10-28 WA 59 49 60,0 1 1
10-29 WA 59 49 59,2 1 1
10-30 WA 59 49 58,3 1 1
10-31 SOS 64 54 - - 2 -
10-32 SOS 64 54 - - 2 -
10-33 MI 64 54 - - 2 -
10-34 MK 64 54 431 434 1 1
10-35 MK 64 54 46,3 - 42,9 - -3 -
10-36 MK 64 54 47,0 - 45,6 - -1 -
10-37 MK 64 54 47,6 - 46,0 - -1 -
10-38 MK 64 54 58,8 - 59,8 - 1 -
10-39 MK 64 54 59,9 - 61,0 - 2 -
10-40 MI 64 54 61,5 - 62,3 - 1 -
10-41 MI 64 54 48,5 - 49,0 1 -
10-42 MI 64 54 1 -
10-43 WA 59 49 60,0 1 1
10-44 MK 64 54 - 1 -
10-45 MK 64 54 - 1 -
10-46 WA 59 49 57,0 1 1
10-47 WA 59 49 57,2 1 1
10-48 WA 59 49 59,6 1 1
10-49 WA 59 49 62,1 1 1
10-50 WA 59 49 62,0 1 1
10-51 WA 59 49 62,4 1 1
10-52 WA 59 49 60,9 1 1
10-53 WA 59 49 61,1 1 1
10-54 WA 59 49 62,4 1 1
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Differenz
(Planfall 1) -
Immissionsgrenzwerte Ist-Zustand Planfall 1 (Ist-Zustand)
Ist-Zustand/Planfall 1 IGW,T_| IGW,N LT LN T LN ALIT ALN
Immissionsort Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-55 WA 59 49 57,4 1 1
10-56 WA 59 49 58,4 1 1
10-57 WA 59 49 58,2 1 1
10-58 WA 59 49 57 1 1
10-59 WA 59 49 59,0 1 1
10-60 WA 59 49 58,1 1 1
10-61 WA 59 49 58,5 1 1
10-62 WA 59 49 60,9 1 1
10-63 WA 59 49 - 1 -
10-64 MK 64 54 59,4 , 1
10-65 MK 64 54 55,9 - 56,7 - 1 -
10-66 MK 64 54 57,8 50,6 58,2 51,1 1 1
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV tagsiiber
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV in der Nacht
- Keine Nutzung

Tabelle 20: Vergleich Ist-Zustand / Planfall 1

Aus dem Vergleich der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche wird ersichtlich,
dass die Differenz der Beurteilungspegel im Planfall 1 gegeniiber der Bestandssi-
tuation an allen Immissionsorten unter 3 dB(A) liegt. Demnach ist eine weitere Un-
tersuchung nach TA Larm Pkt. 7.4 hinsichtlich der anlagenbezogenen Verkehrs-
gerausche auf 6ffentlichen Verkehrswegen nicht erforderlich.

Im Rahmen des Planfalls 2 soll die Ost-West-Spange als Querverbindung zwi-
schen Rathausallee und BonnerstraRe neu erbaut werden. Es werden keine An-
derungen an dem An- und Abfahrtverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen vorge-
nommen. Hinzu kommt, dass die Verkehrsfiihrung allgemein mit dem Neubau der
Ost-West-Spange verandert wird, so dass sich speziell auf der Bonner StralRe die
Verkehrsbelastung gegeniuber dem Ist-Zustand deutlich verandert.

Da die vorgenommene Anderungen, Neubau einer Querverbindung, lediglich den
offentlichen Verkehr betrifft, werden die prognostizierten Beurteilungspegel nach
16. BImSchV bewertet.

Gemal 16. BImSchV 82 Abs. 3 und TA-Larm sind grundsatzlich der Tagwert und der
Nachtwert einzuhalten. Jeweils nach der besonderen Nutzung der betroffenen Anla-
ge oder des betroffenen Gebietes nur am Tag oder nur in der Nacht ist bei der Ent-
scheidung tUber Larmschutz der Immissionsgrenzwerte fur diesen Zeitraum ermittel-
ten Beurteilungspegel heranzuziehen. Nur auf den Tagwert kommt es an bei Gebau-
den oder Anlagen, die bestimmungsgemalf ausschliel3lich am Tag genutzt werden,
z.B. Kindergéarten, Schulen oder Blurogebaude.

An den Immissionsorten, an denen keine nachtliche Nutzung vorgesehen ist oder
stattfindet, wurden die ermittelten Beurteilungspegel in den Tabellen ausgeblendet.
Diese werden nur in den Anlagen informativ aufgefihrt.
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9.3 16. BImSchVv

Im Folgenden erfolgt die Bewertung der Gerdusche des gesamten Stral3enver-
kehrs nach 16. BImSchV.

Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderungen von offentlichen StraRen sowie
von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen ist zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche si-
cherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenz-
werte nicht Uberschreitet:

MI / MK — Gebiete: T/ N 64 dB(A) / 54 dB(A)
WA-Gebiete: T/ N 59 dB(A) / 49 dB(A)

Gemal3 16. BImSchV (2) gilt diese Verordnung ,fur den Bau oder die wesentliche
Anderung von offentlichen Strafl3en, sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen
und StralRenbahnen. Die Anderung ist wesentlich, wenn:

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens
60 Dezibel (A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel
(A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen
Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.”

Ist-Zustand

Die im Rahmen der Untersuchung des Ist-Zustandes ermittelten Beurteilungspe-
gel Uberschreiten den Immissionsgrenzwert an mehreren Immissionsorten sowohl
tagsuber als auch nachts bis max. 13,5 dB(A).

Ist-Zustand ist beziglich der Anwendung der 16. BImSchV nicht relevant, da kein
Bau oder eine wesentlichen Anderungen von offentlichen StraRen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen vorliegt.

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH

D:\L 910082 Urbane Mitte, Sankt Augustin\Gutachten\B-Plan\B-Plan Urbane Mitte, Sankt Augustin 16.05.11 - V2.doc



L 910082 a) B-Plan Nr.107 ,Zentrum* -73- Dusseldorf, 16.05.2011 BK

Planfall 1

Aus dem Vergleich der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche (siehe Tabelle
20) wird ersichtlich, dass die Differenz der Beurteilungspegel im Planfall 1 gegen-
Uber der Bestandssituation an allen Immissionsorten unter 3 dB(A) liegt, d.h. die
Pegelerh6hung von min. 3 dB(A) findet nicht statt.

Auch liegen die Beurteilungspegel unter 70 dB(A) im Tageszeitraum und im We-
sentlichen unter 60 dB(A) nachts.

Kritisch zu hinterfragen sind die Immissionsorte 10 25, 10 27, 10 49 bis
IO 54 und 10 62. Hier wird in Planfall 1 eine Uberschreitung des Nachtwertes
60 dB(A) ausgewiesen.

An Immissionsort 10 25, 10 49 bis 10 54 und 10 62 wurde bereits fur die Be-
standssituation eine Uberschreitung des Nacht-Grenzwertes von 60 dB(A) aus-
gewiesen. In Planfall 1 erfolgt nur eine geringfligige Erhdhung der Beurteilungs-

pegel.

An den Immissionsorten 10 27 wurde erstmalig eine minimale Uberschreitung des
Nacht-Grenzwertes von 60 dB(A) ermittelt.

Aufgrund der Nichterfullung der oben genannten Anforderungen der 16. BImSchV
sind keine MalRnahmen fur die Pegelminderung erforderlich.

Planfall 2

Im Planfall 2 soll die Ost-West-Spange als Stral3e neu erbaut werden. Hinzu
kommt, dass die Verkehrsfiihrung allgemein mit dieser Malinahme verandert wird,
so dass sich speziell auf der Bonnerstral3e die Verkehrsbelastung gegeniber dem
Ist-Zustand deutlich verandert.

In der unten aufgefihrten Tabelle 21 werden die Pegelanderungen des offentli-
chen Verkehrs durch die Planung des Planfalls 2 gegentber dem Ist-Zustand dar-
gestellt (siehe auch Anlage 8).
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Differenz
(Planfall 2) -
Immissionsgrenzwerte Ist-Zustand Planfall 2 (Ist-Zustand)
Ist-Zustand/Planfall 2 IGWT | IGWN Wai LN X3l LN ALIT ALN
Immissionsort Nuzang | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 Ml 64 54 61,7 - 63,1 - 2 -
Flache NW 2 Ml 64 54 62,3 - 63,8 - 2 -
Flache NW 3 Ml 64 54 62,4 - 63,7 - 2 -
10-01 Ml 64 54 51,3 44,1 49,7 42,3 -1 -1
10-02 MI 64 54 49,0 41,9 47,8 40,4 -1 -1
10-03 Ml 64 54 55,2 48,0 53,8 46,2 -1 -1
10-04 Ml 64 54 56,0 48,9 54,4 46,8 -1 -2
10-05 Ml 64 54 49,2 42,0 46,8 39,4 -2 -2
10-06 MI 64 54 55,6 48,5 54,0 46,4 -1 -2
10-07 Ml 64 54 49,9 42,7 48,2 40,5 -1 -2
10-08 Ml 64 54 64,0 56,9 62,0 53,9 -2 -3
10-09 MI 64 54 51,3 44,2 50,3 43,0 -1 -1
10-10 Ml 64 54 62,2 55,1 60,8 53,1 -1 -2
10-11 Ml 64 54 53,1 46,0 52,4 44.8 0 -1
10-12 Ml 64 54 50,1 42,9 50,0 42,8 0 0
10-13 Ml 64 54 63,4 56,3 63,1 54,8 0 -1
10-14 Ml 64 54 57,4 63,8 54,9 0 -2
10-15 MI 64 54 -1 -2
10-16 MI 64 54 -2 -3
10-17 Ml 64 54 -2 -3
10-18 Ml 64 54 -1 -2
10-19 MI 64 54 -1 -1
10-20 Ml 64 54 0 -
10-21 WA 59 49 0 -2
10-22 WA 59 49 0 -2
10-23 WA 59 49 0 -2
10-24 WA 59 49 0 -1
10-25 WA 59 49 1 0
10-26 WA 59 49 0 0
10-27 WA 59 49 0 0
10-28 WA 59 49 1 0
10-29 WA 59 49 1 0
10-30 WA 59 49 0 -1
10-31 Ml 64 54 2 -
10-32 MI 64 54 2 -
10-33 Ml 64 54 2 -
10-34 MK 64 54 44,3 2 2
10-35 MK 64 54 -
10-36 MK 64 54
10-37 MK 64 54
10-38 MK 64 54
10-39 MK 64 54
10-40 Ml 64 54
10-41 Ml 64 54
10-42 MI 64 54
10-43 WA 59 49
10-44 MK 64 54
10-45 MK 64 54
10-46 WA 59 49
10-47 WA 59 49
10-48 WA 59 49
10-49 WA 59 49
10-50 WA 59 49
10-51 WA 59 49
10-52 WA 59 49
10-53 WA 59 49
10-54 WA 59 49
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Differenz
(Planfall 2) -
Immissionsgrenzwerte Ist-Zustand Planfall 2 (Ist-Zustand)
Ist-Zustand/Planfall 2 IGW.T | IGWN LrT LN LT LN ALIT ALN
Immissionsort Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) A dB(A) dB(A) dB(A)
10-55 WA 59 49 58,4 2 2
10-56 WA 59 49 59,5 2
10-57 WA 59 49 d 59,4 2
10-58 WA 59 49 5 58,5 2
10-59 WA 59 49 2
10-60 WA 59 49 2
10-61 WA 59 49 2
10-62 WA 59 49 2
10-63 WA 59 49 2
10-64 MK 64 54 59,4
10-65 MK 64 54 55,9 - -
10-66 MK 64 54 57,8 50,6 63,5 55,5

Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV tagstiber
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV in der Nacht
Differenz zum Ist-zustand (gemaf 16. BImSchV ist die Differenz der Beurteilungspegel auf ganze dB(A)

aufzurunden
Tabelle 21: Vergleich Planfall 2 / Ist-Zustand

Durch den Vergleich der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche wird ersicht-
lich, dass die Differenz der Beurteilungspegel im Planfall 2 an 11 Immissionsorten
Uber 3 dB(A) liegt.

Unabhangig davon werden die kritischen Nachtwerte von 60 dB(A) an 10 Immis-
sionsorten und die kritischen Tageswerte von 70 dB(A) an 6 Immissionsorten
Uberschritten, obwohl zum grof3en Teil eine deutliche Pegelminderung gegenuber
dem Ist-Zustand erreicht wurde.

An den Immissionsorten 10 49 bis 10-54 und 10 62 wurden die bereits im Ist-
Zustand vorliegenden Beurteilungspegel von 60 Dezibel (A) nachts weiter erhoht.

Die Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV werden tagsuber an 32 Immission-
sorten und nachts an 34 Immissionsorten uberschritten.

Im Rahmen des Planfalls 2 werden ,wesentliche Anderungen® in der Planung
durch den Ausbau der Ost-West-Spange vorgesehen.

Aufgrund der Gegeniberstellung der Gerauschsituation von Planfall 2 und Planfall
1 wird ersichtlich, dass die im Planfall 2 zu erwartenden Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte durch die wesentlichen Anderungen der offentlichen Stra-
Ren verursacht werden. Die Beurteilungspegel der betroffenen Immissionsorte im
Ist-Zustand und im Planfall 2 Uberschreiten den Immissionsgrenzwert nach 16.
BImSchV. Die fiir den Tageszeitraum ermittelten Uberschreitungen sind der Kreu-
zung von Ost-West-Spange (Signalanlage, Tunnel) und Bonnerstral3e zuzu-
schreiben.

An Immissionsort 10-25 werden Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes im
Nachtzeitraum im Planfall 2 erwartet. Bei der Gegenulberstellung des Beurtei-
lungspegels vom Ist-Zustand und Planfall 2 wird ersichtlich, dass an dem 10-25
der Beurteilungspegel im Planfall 2 0,8 dB(A) abgemindert wird.
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9.3.1 Larmschutzbereich

Gemal3 16. BImSchV ist nur der Teilpegel des neu zu bauenden oder umzubau-
enden Verkehrsweges in die Berechnung des Beurteilungspegels einzubeziehen
d.h. in diesem Fall dass nur die Verkehrsbelastung Ost-West Tangente zu be-
ricksichtigen ist. Auf Basis des 82 Abs. 1 Nr. 4 und 8§ 41 BImSchG [2] wurden fol-

gende Beurteilungspegel ermittelt (siehe auch Anlage 9):

Immissionsort Nutzung |IGW,T dB(A) [IGW,N dB(A)|LrT dB(A)|LrN dB(A) L;L’&;f LrN,diff dB(A)
Flache NW 1 MI 64 54 29,3 22,2
Flache NW 2 Ml 64 54 31,5 24,3 — ---
Flache NW 3 MI 64 54 30,1 23,0 — -
10-01 MI 64 54 18,4 11,3
10-02 MI 64 54 22,9 15,7
10-03 Ml 64 54 23,1 16,0
10-04 MI 64 54 19,1 11,9
10-05 MI 64 54 26,5 19,4
10-06 MI 64 54 28,9 21,8
10-07 MI 64 54 26,2 19,1
10-08 Ml 64 54 28,0 20,9
10-09 Ml 64 54 30,5 23,4
10-10 MI 64 54 31,3 24,2
10-11 MI 64 54 29,5 22,3
10-12 MI 64 54 25,9 18,7
10-13 MI 64 54 22,4 15,3
10-14 MI 64 54 23,4 16,2
10-15 MI 64 54 23,6 16,4
10-16 MI 64 54 26,7 19,6
10-17 MI 64 54 26,0 18,9
10-18 MI 64 54 27,1 20,0
10-19 MI 64 54 29,3 22,2
10-20 MI 64 54 29,3 22,2
10-21 WA 59 49 22,9 15,8
10-22 WA 59 49 40,3 33,1
10-23 WA 59 49 38,6 31,5
10-24 WA 59 49 33,3 26,1 — ---
10-25 WA 59 49 43,2 36,1 - -
10-26 WA 59 49 45,3 38,2 — -
10-27 WA 59 49 46,0 38,8
10-28 WA 59 49 48,6 40,6
10-29 WA 59 49 49,0 40,9
10-30 WA 59 49 32,3 25,2 - -—-
10-31 SOS 57 — 32,2 25,1 —

10-32 SOS 57 — 26,5 19,4 —

10-33 Ml 64 54 28,8 21,7
10-34 MK 64 54 43,8 36,6
10-35 MK 64 54 32,1 25,0
10-36 MK 64 54 28,0 20,9
10-37 MK 64 54 31,5 24,4
10-38 MK 64 54 27,1 19,9
10-39 MK 64 54 27,2 20,1
10-40 MI 64 54 41,4 34,2
10-41 MI 64 54 36,9 29,7
10-42 Ml 64 54 35,2 28,0 — ---
10-43 WA 59 49 62,8 52,7 3,8 3,7
10-44 MK 64 54 65,3 58,2 1,3 4,2
10-45 MK 64 54 63,5 56,3 2,3
10-46 WA 59 49 51,1 42,1
10-47 WA 59 49 52,7 43,6
10-48 WA 59 49 57,6 47,6
10-49 WA 59 49 63,6 53,5 4,6 4,5
10-50 WA 59 49 62,1 52,1 3,1 3,1
10-51 WA 59 49 60,7 51,8 1,7 2,8
10-52 WA 59 49 55,6 47,8
10-53 WA 59 49 54,2 47,1
10-54 WA 59 49 52,8 45,7
10-55 WA 59 49 45,7 38,6 — ---
10-56 WA 59 49 46,9 39,8 - -
10-57 WA 59 49 46,4 39,3 — -
10-58 WA 59 49 46,1 39,0
10-59 WA 59 49 44,6 37,4
10-60 WA 59 49 44,9 37,8
10-61 WA 59 49 44,3 37,2 — ---
10-62 WA 59 49 41,7 34,5 — -
10-63 WA 59 49 39,5 32,4 — -
10-64 MK 64 54 59,4 52,3
10-65 MK 64 54 56,6 49,4
10-66 MK 64 54 58,2 50,5
Tabelle 22: Festlegung des Larmschutzbereiches geméa R 16. BImSchV
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Durch die Ergebnisse wird ersichtlich, dass die Erh6hung des Beurteilungspegels
an den Immissionsorten 10-43, 10-44, 10-45, 10-49, 10-50 und 10-51 auf den er-
heblichen baulichen Eingriff der Stral3e zurtickzufihren ist und somit gemaf 16.
BImSchV lediglich an den obengenannten Immissionsorten Larmschutzmaf3nah-
men erforderlich sind.

Es ist gemaR 81 Abs. 2 Satz 1 und Satz 2 der 16. BImSchV nur auf die zuséatzlich
durch den wesentlich gednderten Verkehrsweg verursachten Immissionen abzu-
stellen. Da die Uberhthung des Beurteilungspegels an den restlichen Immission-
sorten auf der Bonnerstral3e ihre Ursache nicht ausschlief3lich in der baulichen
Malinahme hat, sondern in der Verkehrsverlagerung ohne Veradnderung der Be-
standstral3e, besteht kein Anspruch auf Larmschutzmalinahmen an den restlichen
Immissionsorten.

Zitat: “Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt nur fir den Bau und die wesentliche
Anderungen von Verkehrswegen durch erhebliche bauliche Eingriffe. So I6sen
stralRenverkehrsrechtliche Malinahmen, die zu einer Steigerung der Larmbelas-
tung fuhren (z.B. Verkehrsverlagerungen), keinen Larmschutz aus.“ (Quelle:
Larmschutz im Verkehr — Bundesministerium fir Verkehr 2. Auflage Januar 1998)

9.3.2 LarmschutzmalRnahmen im Planfall 2

An folgenden Immissionsorten sind LarmschutzmalBnahmen gemal 16. BImSchV

durchzufihren.

1. 10 —43 L.t = 71,6 dB(A) > 59 dB(A) — Uberschreitung 12,6 dB(A)
2. 10 - 44 L.t = 68,0 dB(A) > 64 dB(A) — Uberschreitung 4,0 dB(A)
3. 1O — 45 L.t = 66,4 dB(A) > 64 dB(A) — Uberschreitung 2,4 dB(A)
4. 10 — 49 L.t = 74,1 dB(A) > 59 dB(A) — Uberschreitung 15,1 dB(A)
5. 10 - 50 L.t = 73,8 dB(A) > 59 dB(A) — Uberschreitung 14,8 dB(A)
6. IO -51 L.t =73,1dB(A) > 59 dB(A) — Uberschreitung 14,1 dB(A)

In Folgenden werden untersucht ob, die an den oben genannten Immissionsorten
ermittelten Uberschreitungen durch die Realisierung der aktiven Larmminde-
rungsmafl3nahmen vermieden werden. In Form von einer Variantengegentberstel-
lung wurden folgende MalRBhahmen nach ihrer moglichen Pegelminderung unter-
sucht.
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Variante 1

Errichtung einer Kreisverkehrsanlage als Ersatz der Ampelanlage im Bereich der
Kreuzung von Ost-West-Spange und Bonnerstralde .

Differenz
(Planfall 2) -
. Immissionsgrenzwerte Planfall 2 Variante 1 (Variante 1)

Planfall 2/Variante 1 IGW.T | IGWN T LN LT LN ALIT ALTN
Immissionsort Nuzung | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-43 WA 59 49 71,6 61,5 68,6 61,5 -3,0 0,0
10-44 MK 64 54 68,0 - 68,0 - 0,0 -
10-45 MK 64 54 66,4 - 66,4 - 0,0 -
10-49 WA 59 49 74,1 63,9 71,1 63,9 -3,0 0,0
10-50 WA 59 49 73,8 63,7 70,9 63,7 -2,9 0,0
10-51 WA 59 49 73,1 64,0 71,2 64,0 -1,9 0,0
Variante 2

Errichtung einer Kreisverkehrsanlage als Ersatz der Ampelanlage im Bereich der
Kreuzung von Ost-West-Spange und Bonnerstral3e und Errichtung einer Larm-
schutzwand mit einer H6he von 2,50 m entlang der Bonnerstral3e im Bereich der
Wohnbebauung (10-43) (siehe Abbildung 10).

Differenz
(Planfall 2) -
. Immissionsgrenzwerte Planfall 2 Variante 2 (Variante 2)

Planfall 2/Variante 2 IGW.T | IGWN il LN o7 LN ALIT ALTN
Immissionsort Nuzang | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-43 WA 59 49 71,6 61,5 65,7 58,6 -5,9 -2,9
10-44 MK 64 54 68,0 - 68,0 - 0,0 -
10-45 MK 64 54 66,4 - 66,4 - 0,0 -
10-49 WA 59 49 74,1 63,9 68,7 61,5 -5,4 -2,4
10-50 WA 59 49 73,8 63,7 68,1 61,0 -5,7 -2,7
10-51 WA 59 49 73,1 64,0 68,4 61,2 -4,7 -2,8
Variante 3

Errichtung einer Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,50 m entlang der Bonner-
stralRe im Bereich der Wohnbebauung (10-43) (siehe Abbildung 10).

Differenz
(Planfall 2) -
Planfall 2/Variante 3 Immissionsgrenzwerte Planfall 2 Variante 3 (Variante 3)
Immissionsort Nutzung | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-43 WA 59 49 71,6 61,5 68,7 58,6 -2,9 -2,9
10-44 MK 64 54 68,0 - 68,0 - 0,0 -
10-45 MK 64 54 66,4 - 66,4 - 0,0 -
10-49 WA 59 49 74,1 63,9 71,6 61,5 -2,5 -2,4
10-50 WA 59 49 73,8 63,7 71,1 61,0 -2,7 -2,7
10-51 WA 59 49 73,1 64,0 70,3 61,2 -2,8 -2,8
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Variante 4

Errichtung einer Larmschutzwand mit einer Hohe von 3,00 m entlang der Bonner-
stral3e im Bereich der Wohnbebauung (10-43) (siehe Abbildung 10).

Differenz
(Planfall 2) -
. Immissionsgrenzwerte Planfall 2 Variante 4 (Variante 4)

Planfall 2/variante 4 IGW.T | IGWN LT LN LrT LN ALIT ALTN
Immissionsort Nutzung | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-43 WA 59 49 71,6 61,5 68,1 58,0 -3,5 -3,5
10-44 MK 64 54 68,0 - 68,0 - 0,0 -
10-45 MK 64 54 66,4 - 66,4 - 0,0 -
10-49 WA 59 49 74,1 63,9 71,4 61,3 -2,7 -2,6
10-50 WA 59 49 73,8 63,7 69,9 59,8 -3,9 -3,9
10-51 WA 59 49 73,1 64,0 70,3 61,2 -2,8 -2,8
Variante 5

Errichtung einer Larmschutzwand mit einer Hohe von 3,50 m entlang der Bonner-
stral3e im Bereich der Wohnbebauung (10-43) (siehe Abbildung 10).

Differenz
(Planfall 2) -
. Immissionsgrenzwerte Planfall 2 Variante 5 (Variante 5)

Planfall 2/Variante 5 IGWT | IGWN LT LN LT LN ALIT ALIN
Immissionsort Nuzung | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-43 WA 59 49 71,6 61,5 67,8 57,7 -3,8 -3,8
10-44 MK 64 54 68,0 - 68,0 - 0,0 -
10-45 MK 64 54 66,4 - 66,4 - 0,0 -
10-49 WA 59 49 74,1 63,9 68,6 58,5 -5,5 -5,4
10-50 WA 59 49 73,8 63,7 67,3 57,3 -6,5 -6,4
10-51 WA 59 49 73,1 64,0 67,0 57,9 -6,1 -6,1

Aus den Untersuchungen wird ersichtlich, dass die Einhaltung der Immissions-
grenzwerte an den nachfolgend genannten Immissionsorten allein mit den be-
schriebenen aktiven Larmschutzmal3nahmen nicht méglich ist. Daher ware zu un-
tersuchen, ob an den Immissionsorten 10-43, 10-44, 10-45, 10-49, 10-50 und 10O-
51 dies durch eine Kombination von passiven und aktiven Larmschutzmalinahmen
oder aber durch rein passive Schallschutzmalinahmen erreichbar ist.

Passive SchallschutzmalRnahmen sind im Sinne der 24. BImSchV bauliche Mal3-
nahmen an Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger RAume, die die Einwirkungen
durch Verkehrslarm mindern.

- Einbau neuer Fenster mit einer fensterunabhangigen Luftung, die zu-
sammen ein resultierendes Schalldammmalf von Ry r 2 40 dB ergeben.
Alternativ_mechanische Be- und Entliftung. Anforderungen gemali
EnEV 2009 sind separat zu beachten.

Anmerkung: Das resultierende Schalldammmaf gilt fir die gesamte Fassade. Die erfor-
derlichen Schalldammmalie fir Fenster und deren Zusatzeinrichtungen sind auf der
Grundlage der kompletten Fassade und Raumgeometrie gemaf DIN 4109 zu ermitteln.

Es ist zu empfehlen zunédchst die vorhandene Schallddmmung der Fassaden zu tberpri-
fen (ggf. durch Messungen).

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH
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In einem gesonderten Verfahren ist in Abwagung einer Kosten- /Nutzenanalyse
gemal § 41. Abs. 2 BImSchG zu untersuchen, welche LarmschutzmalRnahmen
(passive und aktive) die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte vollstandig sicher-
stellen. Dies ist nicht Bestandteil der vorliegenden schalltechnischen Untersu-

chung.

1045 =
B

Abbildung 10: Lageplan La&rmminderungsmafinahmen
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9.4 Maldgebliche Aul3enlarmpegel — Larmpegelbereiche
1 2 3 | 4 | 5
Raumarten
Larmp e- Larmpegelb ereich Bettenraume in Aufenthaltsraume in Birord ume 1)
gelbereich | "MaRgeblicher Krankenanstalten Wohnungen, Ubernach- und &hnliches
AuRenlarmpegel” und Sanatorien tungsraume in Beher-
in dB(A) bergungsstatten, Un-__
terrichtsrdume und
ahnliches
erf. R'y , res des AulRenbauteils in dB
I bis 55 35 30 -
I 56 bis 60 35 30 30
I 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
Vv 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 ?) 50 45
VII >80 2) 2) 50
1) An Au3enbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Aul3enlarm aufgrund der in den Rdumen
ausgeibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenldrmpegel leistet, werden keine An-
forderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind im Einzelfall von der Bauaufsichtsbehotrde festzulegen.

Tabelle 23: Beurteilungspegel und Orientierungswert e nach DIN 4109

Den ermittelten Tages- Beurteilungspegeln aus StraRenverkehr und Schienenver-
kehr wurde gemafl DIN 4109, Abschnitte 5.5.2 und 5.5.3 ein Zuschlag fur Ver-
kehrsgerdusche von 3 dB gegeben. Die aus den mal3geblichen AulRenlarmpegeln
resultierenden Larmpegelbereiche wurden gemalfd DIN 4109, Tabelle 8 bestimmt
(siehe Anlage 6).

Zur Ermittlung des malR3geblichen AuR3enlarmpegels wurden diese korrigierten Be-
urteilungspegel mit Beurteilungspegeln der anderen logarithmisch summiert. Hie-
raus wurden nach Tabelle 8 in DIN 4109 die Larmpegelbereiche bestimmit.

In folgender Aufstellung sind die Anforderungen an das resultierende Schall-
dammmal erf. Ry s der Fassaden in Abhangigkeit der jeweils vorliegenden
Larmpegelbereiche dargestellt.

Larmpegelbereich Fassaden erf. R’y res (dB)
[ und II Alle Immissionsorte 30
1] Alle Immissionsorte 30
v Alle Immissionsorte 35

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH
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Diese Anforderungen mussen mindestens erfillt werden. Zur Vereinfachung der
baulichen Ausfuhrung kénnen die jeweils héchsten Werte des resultierenden
Schalldammmalies erf. R’y es an der jeweiligen Fassade oder an einem Fassa-
denabschnitt angesetzt werden.

B-Plan Stralle Schiene Gewerbe M. AuBenldrmpegel

Planfall 1 Nutzung LT LrN LT LrN LT LrN LT OW,T LPB
Immissionsort dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 - Uo1 MK 42,9 - 26,2 - 36,0 - 46,4 65 |
10 - U02 MK 54,5 - 44,5 - 50,4 - 58,6 65 Il
10 - U03 MK 65,4 - 53,2 - 46,0 - 68,7 65 [\
10 - Uo4 MK 65,3 - 53,7 - 50,0 - 68,7 65 [\
10 - U05 MK 58,9 - 50,7 - 54,7 - 63,2 65 1]
10 - U06 MK 49,1 - 50,4 - 45,9 - 56,2 65 Il
10 - Uo7 MK 50,3 - 54,7 - 49,7 - 59,5 65 Il
10 - U0o8 MK 52,6 - 44,5 - 45,4 - 56,6 65 Il
10 - U09 MK 54,2 - 31,4 - 47,4 - 57,7 65 Il
10 - U10 MK 58,8 - 28,5 - 45,0 - 61,9 65 1]
10 -U11 MK 38,4 - 20,0 - 59,1 - 59,2 65 Il
10 - U12 MK 46,2 - 21,4 - 58,2 - 58,7 65 Il
10 - U13 MK 64,9 - 19,7 - 59,3 - 68,5 65 [\
10 -U14 MK 56,2 - 22,5 - 55,7 - 60,8 65 1]
10 - U15 MK 46,3 - 33,7 - 38,6 - 49,9 65 |

Tabelle 24: Mal3geblicher AuRenlarmpegel — Planfall 1

B-Plan Stral3e Schiene Gewerbe M. AuBenlédrmpegel

Planfall 2 Nutzung LT LrN LT LrN LT LrN LT oW, T LPB
Immissionsort dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 - Uo1 MK 43,0 - 26,2 - 36,0 - 46,5 65 |
10 - U02 MK 54,3 - 44,5 - 50,4 - 58,5 65 Il
10 - UO3 MK 65,5 - 53,2 - 46,0 - 68,8 65 \Y
10 - U04 MK 65,1 - 53,7 - 50,0 - 68,5 65 \Y
10 - UO5 MK 58,5 - 50,7 - 54,7 - 62,9 65 11l
10 - Uo6 MK 48,3 - 50,4 - 45,9 - 55,9 65 Il
10 - Uo7 MK 49,2 - 54,7 - 49,7 - 59,3 65 Il
10 - Uos MK 51,4 - 44,5 - 45,4 - 55,6 65 Il
10 - U09 MK 52,7 - 314 - 47,4 - 56,3 65 Il
10 - U10 MK 57,3 - 28,5 - 45,0 - 60,4 65 11l
10 - U1l MK 38,2 - 20,0 - 59,1 - 59,2 65 I
10 - U12 MK 46,2 - 21,4 - 58,2 - 58,7 65 1l
10 - U13 MK 65,0 - 19,7 - 59,3 - 68,5 65 IV
10 - U14 MK 56,2 - 22,5 - 55,7 - 60,8 65 1]
10 - U15 MK 45,4 - 33,7 - 38,6 - 49,1 65 |

Tabelle 25: Maf3geblicher AuRenlarmpegel — Planfall 2

Anmerkung:
Das SchalldammmaR von R’y, = 30 dB wird durch Fenster erreicht, die den Anfor-

derungen an den Warmeschutz gentigen.

Weitere Details sind in den Anlagen 5.1 bis 5.4 und 1.4 ersichtlich.

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH
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10 Zusammenfassung

Fur das Plangebiet wurden die Gerauschsituationen nach DIN 18005 analysiert.

Im Rahmen der Analysen wurden, basierend auf dem verkehrstechnischen Gut-
achten vom Marz 2011, funf Planfélle in den Bereichen innerhalb und aul3erhalb
des Plangebiets untersucht. Die Planfélle stellen die unterschiedlichen Progno-
seergebnisse der Verkehrsuntersuchung dar. Die zusammengefassten Ergebnisse
sind in Anlage 7 fur den Bereich Umgebung und in Anlage 6 fir den eigenen Be-
reich des Huma Einkaufszentrums dargestellt.

Erganzend wurde die zu erwartende Gerauschsituation auf den offentlichen Ver-
kehrsflachen fur den Planfall 1 und Planfall 2 untersucht. Hierbei wurde festge-
stellt, dass fur die im Planfall 1 ermittelten Uberschreitungen gemafR TA Larm Pkt.
7.4 hinsichtlich der anlagenbezogenen Verkehrsgerausche auf offentlichen Ver-
kehrswegen keine organisatorischen Mal3nahmen fir eine Pegelminderung erfor-
derlich sind. Die im Planfall 2 ermittelten Uberschreitungen sind ausschlieRlich auf
den erheblichen baulichen Eingriff und auf die Verkehrsverlagerung an der Bon-
nerstral3e zurtckzufihren. Die gemaR 16. BImSchV erforderlichen Larmminde-
rungsmaflnahmen werden im Abschnitt 9.3 ausfuhrlich beschrieben.

Die ermittelten geringfiigigen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-
Larm durch den Gewerbeldarm im Planfall 1 / 2 an den Immissionsorten auf3erhalb
des Plangebiets sind beziiglich der vorherrschenden Fremdgerduschsituation
(durch Stral3enverkehr) als nicht relevant zu bewerten.

Die Immissionsorte innerhalb des Plangebiets sind fur Biro oder ahnliche Nutzung
vorgesehen. Die geringfligigen Uberschreitungen < 0,5 dB(A) (Tageszeitraum) der
Orientierungswerte der DIN 18005 sind akzeptabel. Da fir das Objekt nachts kei-
ne Benutzung vorgesehen ist, besteht kein Schutzbedarf.

Das Plangebiet ist fur die im Rahmen der Umstrukturierung des Huma Einkaufs-
zentrums vorgesehener Erweiterung geeignet. Durch die Gegentberstellung der
Gesamtbetrachtung einzelner Planfélle wird ersichtlich, dass sich die Gerauschbe-
lastung durch den geplanten Neubau deutlich verringert.

Sollten sich bei der Umsetzung der beschriebenen MalRnahmen im Rahmen wichtiger
Ausfiuhrungsarbeiten notwendige abzustimmende Punkte ergeben, bitten wir um lhren
schriftlichen Hinweis.
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Dipl.-Ing. Gernot Kubanek) i.LA. (Dipl. Ing. (FH) Beyza Betil Kurt)
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 2.1

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Ist Zustand (Gewerbe) L 910082
Immissionsort Nutzung RW,T RW,N RW,T,max RW,N,max LrT LrN LT,max LN,max LrT,diff LrN,diff LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 Ml 60 45 90 65 58,9 50,5 59,5 42,9 5,5
Flache NW 2 Ml 60 45 90 65 58,2 50,8 62,0 41,8 5,8
Flache NW 3 Ml 60 45 90 65 56,7 51,9 60,0 29,8 6,9
10-01 Ml 60 45 90 65 53,1 40,4 49,2 49,2
10-02 MI 60 45 90 65 66,3 51,8 58,8 58,8 6,3 6,8
10-03 MI 60 45 90 65 69,3 54,0 70,7 70,7 9,3 9,0 5,7
10-04 Ml 60 45 90 65 67,4 52,9 72,8 72,8 7,4 7,9 7,8
10-05 Ml 60 45 90 65 62,8 50,2 63,6 63,6 2,8 5,2
10-06 Ml 60 45 90 65 65,7 50,1 66,6 66,6 5,7 51 1,6
10-07 Ml 60 45 90 65 65,2 49,7 65,9 65,9 5,2 4,7 0,9
10-08 Ml 60 45 90 65 67,1 50,6 68,6 68,6 7,1 5,6 3,6
10-09 MI 60 45 90 65 60,3 46,8 51,7 51,7 0,3 1,8
10-10 MI 60 45 90 65 61,1 48,3 61,6 61,6 1,1 3,3
10-11 Ml 60 45 90 65 62,3 47,6 61,4 61,4 2,3 2,6
10-12 Ml 60 45 90 65 58,1 46,6 53,2 53,2 1,6
10-13 Ml 60 45 90 65 64,5 53,1 55,0 55,0 4,5 8,1
10-14 Ml 60 45 90 65 65,2 52,7 58,2 58,2 5,2 7,7
10-15 MI 60 45 90 65 62,7 44,0 59,6 59,6 2,7
10-16 Ml 60 45 90 65 61,3 51,5 55,7 55,7 1,3 6,5
10-17 Ml 60 45 90 65 65,9 50,9 63,2 63,2 5,9 5,9
10-18 Ml 60 45 90 65 63,7 49,4 63,3 63,3 3,7 4,4
10-19 Ml 60 45 90 65 60,9 47,8 56,9 56,9 0,9 2,8
10-20 Ml 60 45 90 65 59,8 50,6 55,4 49,6 5,6
10-21 WA 55 40 85 60 58,5 44,0 53,5 53,5 3,5 4,0
10-22 WA 55 40 85 60 59,7 44,3 53,8 53,8 4,7 4,3
Seite 1

SoundPLAN 7.0




Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 2.1

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Ist Zustand (Gewerbe) L 910082
Immissionsort Nutzung RW,T RW,N RW,T,max RW,N,max LrT LrN LT,max LN,max LrT,diff LrN,diff LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-23 WA 55 40 85 60 51,5 36,1 42,7 42,7 - - - -
10-24 WA 55 40 85 60 47,4 35,2 39,4 39,4
10-25 WA 55 40 85 60 58,5 42,8 53,7 53,7 3,5 2,8
10-26 WA 55 40 85 60 57,7 41,8 53,1 53,1 2,7 1,8
10-27 WA 55 40 85 60 57,2 41,3 52,8 52,8 2,2 1,3
10-28 WA 55 40 85 60 56,7 41,3 52,2 52,2 1,7 1,3
10-29 WA 55 40 85 60 56,0 40,9 51,6 51,6 1,0 0,9
10-30 WA 55 40 85 60 59,3 46,7 50,3 50,3 4,3 6,7
10-31 Ml 60 45 90 65 51,6 45,5 49,4 34,1 0,5
10-32 Ml 60 45 90 65 50,9 44,5 48,5 34,9
10-33 Ml 60 45 90 65 59,1 51,8 58,9 30,1 6,8
10-34 MK 60 45 90 65 51,1 43,3 33,9 33,9
10-35 MK 60 45 90 65 50,5 47,7 32,9 32,9 2,7
10-36 MK 60 45 90 65 53,6 43,1 45,3 45,3
10-37 MK 60 45 90 65 50,7 40,0 44,2 44,2
10-38 MK 60 45 90 65 56,2 51,3 56,6 30,1 6,3
10-39 MK 60 45 90 65 58,2 51,5 57,5 40,3 6,5
10-40 MI 60 45 90 65 59,7 45,2 58,2 58,2 0,2
10-41 Ml 60 45 90 65 63,6 50,0 57,6 57,6 3,6 5,0
10-42 Ml 60 45 90 65 60,5 47,7 53,6 53,6 0,5 2,7
10-43 WA 55 40 85 60 53,2 36,0 48,0 48,0
10-44 MK 60 45 90 65 36,0 28,8 24,9 24,9
10-45 MK 60 45 90 65 36,8 29,4 25,8 25,8
Seite 2
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Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 2.1.1
Mittlere Ausbreitung - B-Plan - Ist Zustand (Gewerbe) L 910082

Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ R'w Lw Lw' |l oder S Ko s Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Awind ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB
10-22 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) LIT 59,7 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LIN 443 dB(A) LT,max 538 dB(A) LN,max

LrT Ist-Zu. Stellplatze 94 Flache 0,0 0,0| 111,5 66,9 | 28775, 0 0 3,0 | 189,81 -56,6 -4,2 -0,5 -0,3 3,1 0,0 0,0 1,5 -0,6 57,0
LT,max |EinkaufsW. max 3 103 Punkt 0,0 0,0| 106,0 | 106,0 0 0 0,0 34 53,8
LN,ma |EinkaufsW. max 3 103 Punkt 0,0 0,0| 106,0 | 106,0 0 0 0,0 34 53,8
LT,max |EinkaufsW. max 4 103 Punkt 0,0 0,0| 106,0 | 106,0 0 0 0,0 3,8 53,1
LN,ma |EinkaufsW. max 4 103 Punkt 0,0 0,0| 106,0 | 106,0 0 0 0,0 3,8 53,1
LrT Aggregat 97 Punkt 0,0 0,0| 106,2 | 106,2 0 0 3,0 | 164,46 -55,3 -4,3 -0,7 -0,3 4,0 0,0 0,0 1,0 -1,2 52,4
LT,max |EinkaufsW. max 2 103 Punkt 0,0 0,0| 106,0 | 106,0 0 0 0,0 2,6 48,8
LN,ma |EinkaufsW. max 2 103 Punkt 0,0 0,0| 106,0 | 106,0 0 0 0,0 2,6 48,8
LT Tank 1 29 Linie 0,0 0,0 1045 81,8 | 184,3 0 0 3,0 | 224,68 -58,0 -4,2 -0,1 -0,4 31 0,0 0,0 0,8 -0,6 48,0
LT,max |EinkaufsW. max 1 103 Punkt 0,0 0,0| 106,0 | 106,0 0 0 0,0 23 47,2
LN,ma |EinkaufsW. max 1 103 Punkt 0,0 0,0| 106,0 | 106,0 0 0 0,0 2,3 47,2
LrT Tank 3 32 Linie 0,0 0,0| 104,0 81,8 | 166,5 0 0 3,0 | 253,20 -59,1 -4,3 -1,7 -0,5 2,8 0,0 0,0 0,8 -0,6 44,6
LrT Service Tor 63 Flache 0,0 0,0| 103,0 89,3 23,5 0 0 3,0 | 243,42 -58,7 -4,1 -0,8 -0,5 3,8 0,0 0,0 0,0 -1,6 44,1
LT Tank 2 31 Linie 0,0 0,0 1024 81,8 | 1144 0 0 3,0 | 247,41 -58,9 -4,2 -1,1 -0,5 2,7 0,0 0,0 0,8 -0,6 43,7
LT Einfahrt Wasch Tor 63 Flache 0,0 0,0| 100,8 87,1 23,5 0 0 3,0 | 233,17 -58,3 -4,1 0,0 -0,4 25 0,0 0,0 0,8 -0,6 43,7
LT L7 73 Flache 0,0 0,0 101,0 82,8 66,8 0 0 3,0 | 261,71 -59,3 -3,4 -2,6 -0,5 23 0,0 0,0 1,9 0,0 42,3
LrT Wasch 1 34 Linie 0,0 0,0 98,1 80,5 57,1 0 0 3,0 | 211,43 -57,5 -4,2 0,0 -0,4 2,8 0,0 0,0 0,8 -0,6 42,1
LrN Ist-Zu. Stellplatze 94 Flache 0,0 0,0| 111,5 66,9 | 28775, 0 0 3,0 | 189,81 -56,6 -4,2 -0,5 -0,3 3,1 0,0 0,0 0,0 -15,2 40,8
LrN L7 73 Flache 0,0 0,0| 101,0 82,8 66,8 0 0 3,0 | 261,71 -59,3 -3,4 -2,6 -0,5 2,3 0,0 0,0 0,0 0,0 40,4
LrT Kasse 105 Flache 0,0 0,0| 101,3 88,3 19,8 0 0 3,0 | 275,71 -59,8 -4,3 -2,2 -0,5 2,6 0,0 0,0 0,8 -0,6 40,4
LT L5 71 Punkt 0,0 0,0 90,7 90,7 0 0 3,0 | 211,32 -57,5 -2,4 0,0 -0,4 34 0,0 0,0 1,9 0,0 38,7
LT L6 72 Punkt 0,0 0,0 96,0 96,0 0 0 3,0 | 300,46 -60,5 -2,8 -1,4 -0,6 2,3 0,0 0,0 1,9 0,0 37,9
LT Tank 1.1 30 Linie 0,0 0,0 94,3 81,8 18,0 0 0 3,0 | 245,04 -58,8 -4,2 0,0 -0,5 3,0 0,0 0,0 0,8 -0,6 37,1
LrT Anlieferung 1 62 Flache 0,0 0,0 92,1 72,0 | 101,8 0 0 3,0 | 152,37 -54,7 -4,3 -2,0 -0,3 4,4 0,0 0,0 1,8 -4,3 36,3
LrT Tank 2.1 30 Linie 0,0 0,0 94,4 81,8 18,1 0 0 3,0 | 261,77 -59,4 -4,3 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 36,0
LrN L6 72 Punkt 0,0 0,0 96,0 96,0 0 0 3,0 | 300,46 -60,5 -2,8 -1,4 -0,6 2,3 0,0 0,0 0,0 0,0 36,0
LT Wasch. Aus 35 Linie 0,0 0,0 98,9 80,5 68,6 0 0 3,0 | 286,93 -60,1 -4,3 -4,1 -0,6 2,1 0,0 0,0 0,8 -0,6 35,1
LT MSS Durchfahrt 58 Linie 0,0 0,0 97,2 80,5 46,7 0 0 3,0 | 284,67 -60,1 -4,3 -3,5 -0,5 1,7 0,0 0,0 0,8 -0,6 33,7
LT L2 68 Punkt 0,0 0,0 83,9 83,9 0 0 3,0 | 181,42 -56,2 -2,4 0,0 -0,3 3,2 0,0 0,0 1,9 0,0 33,1
LrT Wasch + Tank 33 Linie 0,0 0,0 85,3 67,4 62,3 0 0 3,0 | 182,17 -56,2 -4,1 0,0 -0,3 3,4 0,0 0,0 0,8 -0,6 31,3
LrT Einkaufswagen 3 84 Punkt 0,0 0,0 79,8 79,8 0 0 3,0 | 146,35 -54,3 -4,1 -0,4 -0,3 3,3 0,0 0,0 1,5 -0,6 28,0
LrT MSS 1 101 Flache 0,0 0,0 88,1 72,3 38,4 0 0 3,0 | 285,33 -60,1 -4,3 -0,9 -0,5 2,3 0,0 0,0 0,8 -0,6 27,9
LT MSS 3 101 Flache 0,0 0,0 88,1 72,3 38,4 0 0 3,0 | 296,22 -60,4 -4,3 -1,3 -0,6 2,9 0,0 0,0 0,8 -0,6 27,7
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Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' |l oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Awind ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

LrT Ausfahrt Wasch Tor 63 Flache 0,0 0,0| 100,8 87,1 23,5 0 0 3,0 | 262,51 -59,4 -4,2 -15,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 27,5
LT Einkaufswagen 4 85 Punkt 0,0 00| 798 79,8 0 0 3,0 | 165,57| -554 4,1 -0,6 -0,3 3,8 0,0 0,0 15 -0,6 27,1
LT Ein/Ausfahrt N 37 Linie 0,0 0,0| 86,5 76,0 11,2 0 0 3,0 | 311,11| -60,9 -4,3 -0,3 -0,6 2,6 0,0 0,0 15 -0,6 27,0
LT,max |LWA max 2 98 Punkt 0,0 0,0| 106,0 | 106,0 0 0 0,0 3,8 26,2
LrT Benzin Anlieferung 104 Punkt 0,0 0,0 94,6 94,6 0 0 3,0 | 233,63 -58,4 -4,2 0,0 -0,4 2,5 0,0 0,0 0,0 -12,0 25,1
LrT Einkaufswagen 2 83 Punkt 0,0 0,0 79,8 79,8 0 0 3,0 | 229,80 -58,2 -4,2 -0,1 -0,4 2,5 0,0 0,0 1,5 -0,6 23,3
LrT ZS1 44 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 240,35 -58,6 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 22,7
LT ZS3 46 Punkt 0,0 0,0| 80,1 80,1 0 0 3,0 | 240,38| -58,6 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 22,7
LT zS2 45 Punkt 0,0 0,0| 80,1 80,1 0 0 3,0 | 24511| -58,8 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 22,5
LT zS4 47 Punkt 0,0 0,0| 80,1 80,1 0 0 3,0 | 24520| -58,8 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 22,5
LrT ZS5 48 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 252,53 -59,0 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 22,2
LrT zZS7 50 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 252,63 -59,0 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 22,2
LrT ZS 8 51 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 257,68 -59,2 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 22,0
LrT ZS 6 49 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 257,71 -59,2 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 22,0
LT PP Werkstatt 39 Flache 0,0 00| 796 62,0 57,2 0 0 3,0 | 223,14| -58,0 -4,2 0,0 -0,4 3,6 0,0 0,0 0,0 -1,6 22,0
LT MSS 2 101 Flache 0,0 0,0| 881 72,3 384 0 0 3,0 | 292,33| -60,3 -4,3 -8,3 -0,6 2,6 0,0 0,0 0,8 -0,6 20,6
LT Zufahrt 3 62 Flache 0,0 00| 97,2 78,9 67,1 0 0 3,0 | 275,18| -59,8 43| -20,0 -0,5 3,5 0,0 0,0 15 -0,6 20,0
LT,max |Lw Amax 100 Punkt 0,0 0,0 98,0 98,0 0 0 0,0 3,8 19,1
LrT Werkst. str. 57 Linie 0,0 0,0 77,5 60,0 56,3 0 0 3,0 | 219,09 -57,8 -4,2 -0,3 -0,4 3,0 0,0 0,0 0,0 -1,6 19,1
LrT Anlieferung 2 76 Linie 0,0 0,0 96,5 72,2 | 2717 0 0 3,0 | 311,17 -60,9 -4,3 -19,5 -0,6 52 0,0 0,0 1,0 -1,2 19,1
LT,max |LwA max 3 99 Punkt 0,0 0,0| 98,0 98,0 0 0 0,0 3.8 18,4
LT 7512 56 Punkt 0,0 0,0| 80,1 80,1 0 0 3,0 | 281,04| -60,0 -4,3 -5,1 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 16,0
LT ZS 10 54 Punkt 0,0 0,0| 80,1 80,1 0 0 3,0 | 279,62| -59,9 -4,3 -5,2 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 15,9
LrT Einkaufswagen 1 82 Punkt 0,0 0,0 79,8 79,8 0 0 3,0 | 262,79 -59,4 -4,2 -6,6 -0,5 2,5 0,0 0,0 1,5 -0,6 15,6
LrT Ein/Ausfahrt Parken 60 Linie 0,0 0,0 92,7 76,0 46,4 0 0 3,0 | 297,18 -60,5 -4,4 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 14,5
LrT ZS 11 55 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 277,77 -59,9 -4,3 -7,0 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 14,2
LT ZS9 53 Punkt 0,0 0,0| 80,1 80,1 0 0 3,0 | 276,41| -59,8 -4,3 -7,9 -0,5 2,5 0,0 0,0 0,8 -0,6 13,4
LT Ladeflache LKW Real 1 80 Flache 0,0 00| 929 64,4 | 714,1 0 0 3,0 | 310,31| -60,8 43| -205 -0,6 3,7 0,0 0,0 1,0 -1,2 13,2
LT Handhub flache 2 81 Flache 0,0 0,0| 88,0 66,3 | 1494 0 0 3,0 | 290,14| -60,2 43| -20,6 -0,6 7,5 0,0 0,0 1,0 -1,2 12,5
LT Ein/Ausfahrt NW 37 Linie 0,0 0,0| 88,0 76,0 15,8 0 0 3,0 | 358,14| -62,1 43| -14,9 -0,7 2,5 0,0 0,0 15 -0,6 12,4
LrT L9 74 Punkt 0,0 0,0 89,3 89,3 0 0 3,0 | 294,74 -60,4 -4,1 -20,9 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,9 0,0 12,2
LrN Einkaufswagen 3 84 Punkt 0,0 0,0 79,8 79,8 0 0 3,0 | 146,35 -54,3 -4,1 -0,4 -0,3 3,3 0,0 0,0 0,0 -15,2 11,8
LrT L8 75 Punkt 0,0 0,0 88,7 88,7 0 0 3,0 | 306,00 -60,7 -4,3 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,9 0,0 11,3
LrN Einkaufswagen 4 85 Punkt 0,0 00| 798 79,8 0 0 3,0 | 165,57| -554 4,1 -0,6 -0,3 3.8 0,0 0,0 00| -1572 10,9
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Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' ‘I oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Awind ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB
LrN Ein/Ausfahrt N 37 Linie 0,0 0,0 86,5 76,0 11,2 0 0 3,0 | 311,11 -60,9 -4,3 -0,3 -0,6 2,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 10,8
LrN L9 74 Punkt 0,0 0,0 89,3 89,3 0 0 3,0 | 294,74 -60,4 -4,1 -20,9 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 10,3
LrN L8 75 Punkt 0,0 0,0 88,7 88,7 0 0 3,0 | 306,00 -60,7 -4,3 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 9,3
LT L1 67 Punkt 0,0 0,0 715 715 0 0 3,0 | 188,62 -56,5 -2,4 -9,6 -0,4 1,3 0,0 0,0 1,9 0,0 8,9
LrT Anlieferung 1 Ein/Ausfahrt 62 Flache 0,0 0,0 90,3 72,0 67,1 0 0 3,0 | 275,18 -59,8 -4,3 -20,0 -0,5 1,7 0,0 0,0 1,8 -4,3 7,8
LrN Einkaufswagen 2 83 Punkt 0,0 0,0 79,8 79,8 0 0 3,0 | 229,80 -58,2 -4,2 -0,1 -0,4 2,5 0,0 0,0 0,0 -15,2 7,2
LrT Freilager Getranke 66 Flache 0,0 0,0 87,0 62,1 | 306,8 0 0 3,0 | 324,50 -61,2 -4,3 -20,3 -0,6 3,2 0,0 0,0 1,0 -1,2 6,4
LT,max |Lwmax-Anlie. 96 Punkt 0,0 0,0 88,0 88,0 0 0 0,0 0,0 5,6
LT L3 69 Punkt 0,0 0,0 70,2 70,2 0 0 3,0 | 171,75 -55,7 -2,2 -14,2 -0,3 2,2 0,0 0,0 1,9 0,0 4,9
LT Anlieferung 1 60 Linie 0,0 0,0 85,7 69,0 46,4 0 0 3,0 | 297,12 -60,5 -4,4 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,8 -4,3 4,1
LrN Zufahrt 3 62 Flache 0,0 0,0 97,2 78,9 67,1 0 0 3,0 | 275,18 -59,8 -4,3 -20,0 -0,5 3,5 0,0 0,0 0,0 -15,2 3,8
LrN Ein/Ausfahrt TG Wohn /N 62 Flache 0,0 0,0 81,6 63,3 67,1 0 0 3,0 | 275,18 -59,8 -4,3 -20,0 -0,5 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 3,4
LrT L4 70 Punkt 0,0 0,0 74,6 74,6 0 0 3,0 | 179,52 -56,1 -2,3 -20,1 -0,3 2,5 0,0 0,0 1,9 0,0 3,2
LrT PP Angestellte 59 Flache 0,0 0,0 77,4 56,1 | 1334 0 0 3,0 | 297,53 -60,5 -4,4 -17,5 -0,6 3,2 0,0 0,0 1,9 0,0 2,6
LT Ein-Ausfahrt TG Wohn /T 60 Linie 0,0 0,0 77,5 60,8 46,4 0 0 3,0 | 297,12 -60,5 -4,4 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,9 0,0 0,3
LT PP str. Angestellte 43 Linie 0,0 0,0 76,3 55,3 | 124,8 0 0 3,0 | 316,42 -61,0 -4,3 -19,1 -0,6 4,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,2
LrN Einkaufswagen 1 82 Punkt 0,0 0,0 79,8 79,8 0 0 3,0 | 262,79 -59,4 -4,2 -6,6 -0,5 25 0,0 0,0 0,0 -15,2 -0,6
LrN Ein-Ausfahrt TG Wohn /N 60 Linie 0,0 0,0 77,5 60,8 46,4 0 0 3,0 | 297,18 -60,5 -4,4 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,7
LrN Ein/Ausfahrt Parken 60 Linie 0,0 0,0 92,7 76,0 46,4 0 0 3,0 | 297,18 -60,5 -4,4 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -1,7
LrN Ein/Ausfahrt NW 37 Linie 0,0 0,0 88,0 76,0 15,8 0 0 3,0 | 358,14 -62,1 -4,3 -14,9 -0,7 2,5 0,0 0,0 0,0 -15,2 -3,8
LT Werkstatt Tor 63 Flache 0,0 0,0 9,3 -4,4 23,7 0 0 3,0 | 243,12 -58,7 -4,1 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 0,8 -0,6 -50,7
LT EinkaufsW. max 3 103 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 147,35 -54,4 -4,0 0,0 -0,3 34 0,0 0,0 15 -0,6 -51,3
LT EinkaufsW. max 4 103 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 165,57 -55,4 -4,0 0,0 -0,3 3,8 0,0 0,0 15 -0,6 -52,0
LrT EinkaufsW. max 2 103 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 227,73 -58,1 -4,1 0,0 -0,4 2,6 0,0 0,0 1,5 -0,6 -56,2
LrT EinkaufsW. max 1 103 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 262,34 -59,4 -4,2 0,1 -0,5 2,3 0,0 0,0 1,5 -0,6 -57,8
LrN EinkaufsW. max 3 103 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 147,35 -54,4 -4,0 0,0 -0,3 3,4 0,0 0,0 0,0 -15,2 -67,5
LrN EinkaufsW. max 4 103 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 165,57 -55,4 -4,0 0,0 -0,3 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -68,2
LrN EinkaufsW. max 2 103 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 227,73 -58,1 -4,1 0,0 -0,4 2,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 -72,4
LrN EinkaufsW. max 1 103 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 262,34 -59,4 -4,2 0,1 -0,5 2,3 0,0 0,0 0,0 -15,2 -74,0
LT Lw Amax 100 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 288,41 -60,2 -4,3 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,0 -1,2 -79,2
LrT LwWA max 3 99 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 312,66 -60,9 -4,3 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,0 -1,2 -79,8
LrT LWA max 2 98 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 323,23 -61,2 -4,3 -20,5 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,0 -1,2 -80,1
LrT Lwmax-Anlie. 96 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 278,90 -59,9 -4,3 -20,6 -0,5 0,0 0,0 0,0 1,0 -1,2 -82,7
LrN PP Angestellte 59 Flache 0,0 0,0 77,4 56,1 | 133,4 0 0 3,0 | 297,53 -60,5 -4,4 -17,5 -0,6 3,2 0,0 0,0
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Mittlere Ausbreitung - B-Plan - Ist Zustand (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' |l oder S Ko s Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Awind ‘ Cmet ‘ ADI ‘ dLwz ‘ Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB dB dB

LT,max |PP Angestellte 59 Flache 0,0 0,0 133,4 0 0 0,0 3,2

LN,ma |PP Angestellte 59 Flache 0,0 0,0 133,4 0 0 0,0 3,2

LrN Freilager Getranke 66 Flache 0,0 00| 870 62,1 | 306,8 0 0 3,0 | 32450 -61,2 -4,3| -20,3 -0,6 3,2 0,0 0,0

LT,max |Freilager Getranke 66 Flache 0,0 0,0 306,8 0 0 0,0 3,2

LN,ma |Freilager Getrénke 66 Flache 0,0 0,0 306,8 0 0 0,0 3,2

LrN Werkstatt Tor 63 Flache 0,0 0,0 9,3 -4,4 23,7 0 0 3,0 | 243,12 -58,7 -4,1 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0

LT,max |Werkstatt Tor 63 Flache 0,0 0,0 23,7 0 0 0,0 0,0

LN,ma |Werkstatt Tor 63 Flache 0,0 0,0 23,7 0 0 0,0 0,0

LrN Ladeflache LKW Real 1 80 Flache 0,0 00| 929 64,4 | 714,1 0 0 3,0 | 310,31| -60,8 -4,3| -20,5 -0,6 3,7 0,0 0,0

LT,max |Ladeflache LKW Real 1 80 Flache 0,0 0,0 714,1 0 0 0,0 3,7

LN,ma |Ladeflache LKW Real 1 80 Flache 0,0 0,0 714,1 0 0 0,0 3,7

LrN Handhub flache 2 81 Flache 0,0 0,0 88,0 66,3 | 149,4 0 0 3,0 | 290,14 -60,2 -4,3 -20,6 -0,6 75 0,0 0,0

LT,max |Handhub flache 2 81 Flache 0,0 0,0 149,4 0 0 0,0 75

LN,ma |Handhub flache 2 81 Flache 0,0 0,0 149,4 0 0 0,0 75

LrN Anlieferung 1 Ein/Ausfahrt 62 Flache 0,0 00| 903 72,0 67,1 0 0 3,0 | 275,18| -59,8 -4,3| -20,0 -0,5 1,7 0,0 0,0

LT,max |Anlieferung 1 Ein/Ausfahrt 62 Flache 0,0 0,0 67,1 0 0 0,0 1,7

LN,ma |Anlieferung 1 Ein/Ausfahrt 62 Flache 0,0 0,0 67,1 0 0 0,0 1,7

LrT Ein/Ausfahrt TG Wohn /N 62 Flache 0,0 0,0 81,6 63,3 67,1 0 0 3,0 | 275,18 -59,8 -4,3 -20,0 -0,5 3,5 0,0 0,0

LT,max |Ein/Ausfahrt TG Wohn /N 62 Flache 0,0 0,0 67,1 0 0 0,0 3,5

LN,ma |Ein/Ausfahrt TG Wohn /N 62 Flache 0,0 0,0 67,1 0 0 0,0 3,5

LrN Anlieferung 1 62 Flache 0,0 00| 921 72,0 | 101,8 0 0 3,0 | 152,37 -54,7 -4,3 -2,0 -0,3 4,4 0,0 0,0

LT,max |Anlieferung 1 62 Flache 0,0 0,0 101,8 0 0 0,0 4,4

LN,ma |Anlieferung 1 62 Flache 0,0 0,0 101,8 0 0 0,0 4,4

LrN PP str. Angestellte 43 Linie 0,0 0,0 76,3 55,3 | 1248 0 0 3,0 | 316,42 -61,0 -4,3 -19,1 -0,6 4,0 0,0 0,0

LT,max |PP str. Angestellte 43 Linie 0,0 0,0 124,8 0 0 0,0 4,0

LN,ma |PP str. Angestellte 43 Linie 0,0 0,0 124,8 0 0 0,0 4,0

LrN Anlieferung 2 76 Linie 0,0 00| 965 72,2 | 2717 0 0 3,0 | 311,17 -60,9 -4,3| -19,5 -0,6 52 0,0 0,0

LT,max |Anlieferung 2 76 Linie 0,0 0,0 271,7 0 0 0,0 52

LN,ma |Anlieferung 2 76 Linie 0,0 0,0 271,7 0 0 0,0 52

LrN Lwmax-Anlie. 96 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 27890| -59,9 -4,3| -20,6 -0,5 0,0 0,0 0,0

LN,ma |Lwmax-Anlie. 96 Punkt 0,0 0,0 88,0 88,0 0 0 0,0 0,0

LrN Aggregat 97 Punkt 0,0 0,0| 106,2 | 106,2 0 0 3,0 | 164,46 -55,3 -4,3 -0,7 -0,3 4,0 0,0 0,0

LT,max |Aggregat 97 Punkt 0,0 0,0 0 0| 00 4,0

LN,ma |Aggregat 97 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 4,0
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Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' |l oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Awind ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

LrN LWA max 2 98 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 323,23 -61,2 -4,3 -20,5 -0,6 3,8 0,0 0,0

LN,ma |LwA max 2 98 Punkt 0,0 0,0| 106,0 | 106,0 0 0 0,0 3,8

LrN LwWA max 3 99 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 312,66| -60,9 -43| -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0

LN,ma |LwA max 3 99 Punkt 0,0 0,0| 98,0 98,0 0 0 0,0 3,8

LrN Lw Amax 100 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 288,41 -60,2 -4,3 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0

LN,ma |Lw Amax 100 Punkt 0,0 0,0 98,0 98,0 0 0 0,0 3,8

LT,max |Ist-Zu. Stellplatze 94 Flache 0,0 0,0 28775, 0 0 0,0 3,1

LN,ma |Ist-Zu. Stellplatze 94 Flache 0,0 0,0 28775, 0 0 0,0 3,1

LT,max |Zufahrt 3 62 Flache 0,0 0,0 67,1 0 0 0,0 35

LN,ma |Zufahrt3 62 Flache 0,0 0,0 67,1 0 0 0,0 35

LT,max |Ein/Ausfahrt Parken 60 Linie 0,0 0,0 46,4 0 0 0,0 3,8

LN,ma |Ein/Ausfahrt Parken 60 Linie 0,0 0,0 46,4 0 0 0,0 3,8

LrT Ein-Ausfahrt TG Wohn /N 60 Linie 0,0 0,0 77,5 60,8 46,4 0 0 3,0 | 297,18 -60,5 -4,4 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0

LT,max |Ein-Ausfahrt TG Wohn /N 60 Linie 0,0 0,0 46,4 0 0 0,0 3,8

LN,ma |Ein-Ausfahrt TG Wohn /N 60 Linie 0,0 0,0 46,4 0 0 0,0 3,8

LT,max |Ein/Ausfahrt NW 37 Linie 0,0 0,0 15,8 0 0 0,0 25

LN,ma |Ein/Ausfahrt NW 37 Linie 0,0 0,0 15,8 0 0 0,0 25

LrN Anlieferung 1 60 Linie 0,0 0,0 85,7 69,0 46,4 0 0 3,0 | 297,12 -60,5 -4,4 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0

LT,max |Anlieferung 1 60 Linie 0,0 0,0 46,4 0 0 0,0 3,8

LN,ma |Anlieferung 1 60 Linie 0,0 0,0 46,4 0 0 0,0 3,8

LrN Ein-Ausfahrt TG Wohn /T 60 Linie 0,0 00| 775 60,8 46,4 0 0 3,0 | 297,12 -60,5 -4,4| -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0

LT,max |Ein-Ausfahrt TG Wohn /T 60 Linie 0,0 0,0 46,4 0 0 0,0 3,8

LN,ma |Ein-Ausfahrt TG Wohn /T 60 Linie 0,0 0,0 46,4 0 0 0,0 3,8

LT,max |Ein/Ausfahrt N 37 Linie 0,0 0,0 11,2 0 0 0,0 2,6

LN,ma |Ein/Ausfahrt N 37 Linie 0,0 0,0 11,2 0 0 0,0 2,6

LT,max |Einkaufswagen 1 82 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN,ma |Einkaufswagen 1 82 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 25

LT,max |Einkaufswagen 2 83 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 25

LN,ma |Einkaufswagen 2 83 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 25

LT,max |Einkaufswagen 3 84 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 3,3

LN,ma |Einkaufswagen 3 84 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 3,3

LT,max |Einkaufswagen 4 85 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 3,8

LN,ma |Einkaufswagen 4 85 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 3,8

LrN PP Werkstatt 39 Flache 0,0 00| 796 62,0 57,2 0 0 3,0 | 223,14| -58,0 -4,2 0,0 -0,4 3,6 0,0 0,0
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 2.1.1

Mittlere Ausbreitung - B-Plan - Ist Zustand (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' |l oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Awind ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

LT,max |PP Werkstatt 39 Flache 0,0 0,0 57,2 0 0 0,0 3,6

LN,ma |PP Werkstatt 39 Flache 0,0 0,0 57,2 0 0 0,0 3,6

LrN Einfahrt Wasch Tor 63 Flache 0,0 0,0| 100,8 87,1 23,5 0 0 3,0 | 233,17| -58,3 -4,1 0,0 -0,4 25 0,0 0,0
LT,max |Einfahrt Wasch Tor 63 Flache 0,0 0,0 23,5 0 0 0,0 25

LN,ma |Einfahrt Wasch Tor 63 Flache 0,0 0,0 23,5 0 0 0,0 2,5

LrN Ausfahrt Wasch Tor 63 Flache 0,0 0,0| 100,8 87,1 23,5 0 0 3,0 | 262,51 -59,4 -4,2 -15,0 -0,5 2,5 0,0 0,0
LT,max |Ausfahrt Wasch Tor 63 Flache 0,0 0,0 23,5 0 0 0,0 2,5

LN,ma |Ausfahrt Wasch Tor 63 Flache 0,0 0,0 23,5 0 0 0,0 25

LrN MSS 1 101 Flache 0,0 00| 881 72,3 38,4 0 0 3,0 | 285,33| -60,1 -4,3 -0,9 -0,5 2,3 0,0 0,0
LT,max [MSS 1 101 Flache 0,0 0,0 38,4 0 0 0,0 2,3

LN,ma |MSS1 101 Flache 0,0 0,0 38,4 0 0 0,0 2,3

LrN MSS 2 101 Flache 0,0 0,0 88,1 72,3 38,4 0 0 3,0 | 292,33 -60,3 -4,3 -8,3 -0,6 2,6 0,0 0,0
LT,max |MSS 2 101 Flache 0,0 0,0 38,4 0 0 0,0 2,6

LN,ma |MSS 2 101 Flache 0,0 0,0 38,4 0 0 0,0 2,6

LrN MSS 3 101 Flache 0,0 00| 881 72,3 38,4 0 0 3,0 | 296,22| -60,4 -4,3 -1,3 -0,6 2,9 0,0 0,0
LT,max |[MSS 3 101 Flache 0,0 0,0 38,4 0 0 0,0 2,9

LN,ma |MSS 3 101 Flache 0,0 0,0 38,4 0 0 0,0 2,9

LrN Service Tor 63 Flache 0,0 0,0| 103,0 89,3 23,5 0 0 3,0 | 243,42 -58,7 -4,1 -0,8 -0,5 3,8 0,0 0,0
LT,max |Service Tor 63 Flache 0,0 0,0 23,5 0 0 0,0 3,8

LN,ma |Service Tor 63 Flache 0,0 0,0 23,5 0 0 0,0 3,8

LrN Kasse 105 Flache 0,0 0,0| 101,3 88,3 19,8 0 0 3,0 | 275,71 -59,8 -4,3 -2,2 -0,5 2,6 0,0 0,0
LT,max |Kasse 105 Flache 0,0 0,0 19,8 0 0 0,0 2,6

LN,ma |Kasse 105 Flache 0,0 0,0 19,8 0 0 0,0 2,6

LrN Tank 1 29 Linie 0,0 0,0| 1045 81,8 184,3 0 0 3,0 | 224,68 -58,0 -4,2 -0,1 -0,4 31 0,0 0,0
LT,max |Tank 1 29 Linie 0,0 0,0 184,3 0 0 0,0 31

LN,ma |Tank 1 29 Linie 0,0 0,0 184,3 0 0 0,0 3,1

LrN Tank 1.1 30 Linie 0,0 00| 943 81,8 18,0 0 0 3,0 | 245,04| -58,8 -4,2 0,0 -0,5 3,0 0,0 0,0
LT,max |Tank 1.1 30 Linie 0,0 0,0 18,0 0 0 0,0 3,0

LN,ma |Tank 1.1 30 Linie 0,0 0,0 18,0 0 0 0,0 3,0

LrN Tank 2 31 Linie 0,0 0,0| 102,4 81,8 | 1144 0 0 3,0 | 247,41| -58,9 -4,2 -1,1 -0,5 2,7 0,0 0,0
LT,max |Tank 2 31 Linie 0,0 0,0 114,4 0 0 0,0 2,7

LN,ma |Tank 2 31 Linie 0,0 0,0 114,4 0 0 0,0 2,7

LrN Tank 3 32 Linie 0,0 0,0| 104,0 81,8 166,5 0 0 3,0 | 253,20 -59,1 -4,3 -1,7 -0,5 2,8 0,0 0,0
LT,max |Tank 3 32 Linie 0,0 0,0 166,5 0 0 0,0 2,8
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 2.1.1

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Dusseldorf 0211/4185560

Mittlere Ausbreitung - B-Plan - Ist Zustand (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' |l oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Awind ‘ Cmet ‘ ADI ‘ dLwz ‘ Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB

LN,ma |Tank 3 32 Linie 0,0 0,0 166,5 0 0 0,0 2,8

LrN Wasch + Tank 33 Linie 0,0 00| 853 67,4 62,3 0 0 3,0 | 182,17| -56,2 -4,1 0,0 -0,3 34 0,0 0,0

LT,max |Wasch + Tank 33 Linie 0,0 0,0 62,3 0 0 0,0 34

LN,ma |Wasch + Tank 33 Linie 0,0 0,0 62,3 0 0 0,0 34

LrN Wasch 1 34 Linie 0,0 0,0 98,1 80,5 57,1 0 0 3,0 | 211,43 -57,5 -4,2 0,0 -0,4 2,8 0,0 0,0

LT,max |Wasch 1 34 Linie 0,0 0,0 57,1 0 0 0,0 2,8

LN,ma |[Wasch 1 34 Linie 0,0 0,0 57,1 0 0 0,0 2,8

LrN Wasch. Aus 35 Linie 0,0 00| 989 80,5 68,6 0 0 3,0 | 286,93| -60,1 -4,3 -4,1 -0,6 2,1 0,0 0,0

LT,max |Wasch. Aus 35 Linie 0,0 0,0 68,6 0 0 0,0 2,1

LN,ma |Wasch. Aus 35 Linie 0,0 0,0 68,6 0 0 0,0 2,1

LrN Werkst. str. 57 Linie 0,0 0,0 77,5 60,0 56,3 0 0 3,0 | 219,09 -57,8 -4,2 -0,3 -0,4 3,0 0,0 0,0

LT,max |Werkst. str. 57 Linie 0,0 0,0 56,3 0 0 0,0 3,0

LN,ma |Werkst. str. 57 Linie 0,0 0,0 56,3 0 0 0,0 3,0

LrN MSS Durchfahrt 58 Linie 0,0 0,0 97,2 80,5 46,7 0 0 3,0 | 284,67 -60,1 -4,3 -3,5 -0,5 1,7 0,0 0,0

LT,max |MSS Durchfahrt 58 Linie 0,0 0,0 46,7 0 0 0,0 1,7

LN,ma |MSS Durchfahrt 58 Linie 0,0 0,0 46,7 0 0 0,0 1,7

LrN Tank 2.1 30 Linie 0,0 00| 944 81,8 18,1 0 0 3,0 | 261,77| -59,4 -4,3 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0

LT,max |Tank 2.1 30 Linie 0,0 0,0 18,1 0 0 0,0 2,5

LN,ma |Tank 2.1 30 Linie 0,0 0,0 18,1 0 0 0,0 2,5

LrN ZS1 44 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 240,35 -58,6 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0

LT,max |ZS 1 44 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN,ma |ZS1 44 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LrN ZS 2 45 Punkt 0,0 00| 80,1 80,1 0 0 3,0 | 245,11| -58,8 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0

LT,max |ZS 2 45 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN,ma |ZS 2 45 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LrN ZS 3 46 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 240,38 -58,6 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0

LT,max |ZS 3 46 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN,ma |ZS 3 46 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LrN ZS 4 47 Punkt 0,0 00| 80,1 80,1 0 0 3,0 | 24520 -58,8 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0

LT,max |ZS 4 47 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN,ma |ZS 4 47 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LrN ZS5 48 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 252,53 -59,0 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0

LT,max |ZS 5 48 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN,ma |ZS5 48 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 2.1.1

Mittlere Ausbreitung - B-Plan - Ist Zustand (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ R'w Lw Lw' |l oder S Ko s Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Awind ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB

LrN ZS 6 49 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 257,71 -59,2 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0
LT,max |ZS 6 49 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN.ma |ZS6 49 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LrN zS87 50 Punkt 0,0 0,0| 80,1 80,1 0 0 3,0 | 252,63| -59,0 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0
LT,max |ZS 7 50 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN,ma |ZS7 50 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LrN ZS 8 51 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 257,68 -59,2 -4,2 0,0 -0,5 2,5 0,0 0,0
LT,max |ZS 8 51 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN,ma |ZS8 51 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LrN ZS9 53 Punkt 0,0 0,0| 80,1 80,1 0 0 3,0 | 276,41| -59,8 -4,3 -7,9 -0,5 2,5 0,0 0,0
LT,max |ZS 9 53 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN,ma |ZS9 53 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LrN ZS 10 54 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 279,62 -59,9 -4,3 -5,2 -0,5 2,5 0,0 0,0
LT,max |ZS 10 54 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN,ma |ZS 10 54 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LrN Z511 55 Punkt 0,0 0,0| 80,1 80,1 0 0 3,0 | 277,77 -59,9 -4,3 -7,0 -0,5 2,5 0,0 0,0
LT,max [ZS 11 55 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN,ma |ZS 11 55 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LrN ZS 12 56 Punkt 0,0 0,0 80,1 80,1 0 0 3,0 | 281,04 -60,0 -4,3 -5,1 -0,5 2,5 0,0 0,0
LT,max |ZS 12 56 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LN,ma |ZS 12 56 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LrN Benzin Anlieferung 104 Punkt 0,0 00| 94,6 94,6 0 0 3,0 | 233,63| -58,4 -4,2 0,0 -0,4 2,5 0,0 0,0
LT,max |Benzin Anlieferung 104 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 25

LN,ma |Benzin Anlieferung 104 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5

LT,max |L7 73 Flache 0,0 0,0 66,8 0 0 0,0 2,3

LN,ma |L7 73 Flache 0,0 0,0 66,8 0 0 0,0 2,3

LrN L1 67 Punkt 0,0 00| 715 71,5 0 0 3,0 | 188,62| -56,5 -2,4 -9,6 -0,4 1,3 0,0 0,0
LT,max L1 67 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 1,3

LNma |L1 67 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 1,3

LrN L2 68 Punkt 0,0 0,0| 839 83,9 0 0 3,0 | 181,42| -56,2 -2,4 0,0 -0,3 3,2 0,0 0,0
LT,max |L 2 68 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 3,2

LN,ma |L2 68 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 3,2

LrN L3 69 Punkt 0,0 0,0 70,2 70,2 0 0 3,0 | 171,75 -55,7 -2,2 -14,2 -0,3 2,2 0,0 0,0
LT,max |L3 69 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,2
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Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 2.1.1
Mittlere Ausbreitung - B-Plan - Ist Zustand (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘Obj.—Nr. Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' Ioders‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘Awind ‘ Cmet ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB
LN,ma |L3 69 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,2
LrN L4 70 Punkt 0,0 0,0 74,6 74,6 0 0 3,0 | 179,52 -56,1 -2,3 -20,1 -0,3 25 0,0 0,0
LT,max |L 4 70 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 25
LN,ma |L4 70 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5
LrN L5 71 Punkt 0,0 0,0 90,7 90,7 0 0 3,0 | 211,32 -57,5 -2,4 0,0 -0,4 3,4 0,0 0,0
LT,max |L5 71 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 3,4
LN,ma |L5 71 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 3,4
LT,max |[L 6 72 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,3
LN,ma |L6 72 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,3
LT,max |[L9 74 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 3,8
LN,ma |L9 74 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 3,8
LT,max |L 8 75 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 3,8
LN,ma |L8 75 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 3,8
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 2.2

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Immissionsort Nutzung RW,T RW,N RW,T,max LrT RW,N,max LrN LrT,diff LrN,diff LT,max LN,max LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 Ml 60 45 90 53,1 65 44,0 43,2 43,2
Flache NW 2 Ml 60 45 90 56,9 65 45,0 40,2 40,2
Flache NW 3 Ml 60 45 90 59,0 65 45,3 0,3 34,2 34,2
10-01 Ml 60 45 90 46,4 65 32,7 13,5 11,3
10-02 MI 60 45 90 50,3 65 34,6 15,2 12,3
10-03 MI 60 45 90 49,9 65 33,4 14,3 12,9
10-04 Ml 60 45 90 47,5 65 29,3 14,2 12,7
10-05 Ml 60 45 90 50,2 65 35,7 13,3 12,1
10-06 Ml 60 45 90 49,2 65 33,5 13,8 12,0
10-07 Ml 60 45 90 49,4 65 33,7 14,0 12,7
10-08 Ml 60 45 90 49,1 65 33,2 14,1 12,0
10-09 MI 60 45 90 48,5 65 34,6 13,3 11,5
10-10 Ml 60 45 90 48,3 65 34,0 13,4 11,5
10-11 Ml 60 45 90 49,8 65 35,9 13,3 11,4
10-12 Ml 60 45 90 49,4 65 36,6 13,7 10,7
10-13 Ml 60 45 90 52,3 65 36,8 35,5 14,4
10-14 Ml 60 45 90 50,5 65 34,7 25,8 13,0
10-15 Ml 60 45 90 47,7 65 31,8 14,6 12,6
10-16 Ml 60 45 90 48,2 65 31,3 15,8 12,6
10-17 Ml 60 45 90 50,0 65 34,2 14,9 11,6
10-18 Ml 60 45 90 49,4 65 34,3 13,5 10,4
10-19 Ml 60 45 90 49,1 65 34,1 12,1 9,4
10-20 Ml 60 45 90 52,4 65 40,1 29,5 29,5
10-21 WA 55 40 85 54,8 60 38,2 20,0 7,7
10-22 WA 55 40 85 55,1 60 38,6 0,1 20,2 10,0
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 2.2

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Immissionsort Nutzung RW,T RW,N RW,T,max LrT RW,N,max LrN LrT,diff LrN,diff LT,max LN,max LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-23 WA 55 40 85 43,2 60 26,8 17,7 8,0
10-24 WA 55 40 85 42,2 60 25,5 13,5 5,5
10-25 WA 55 40 85 53,6 60 37,0 17,0 10,6
10-26 WA 55 40 85 52,4 60 35,7 15,4 10,3
10-27 WA 55 40 85 51,6 60 34,8 14,6 10,9
10-28 WA 55 40 85 50,6 60 33,8 13,6 12,2
10-29 WA 55 40 85 49,7 60 33,0 12,8 12,2
10-30 WA 55 40 85 50,6 60 34,9 15,5 8,7
10-31 Ml 60 45 90 53,1 65 39,6 39,6 39,6
10-32 Ml 60 45 90 52,6 65 39,2 39,8 39,8
10-33 Ml 60 45 90 61,8 65 47,6 1,8 2,6 42,8 42,8
10-34 MK 60 45 90 44,0 65 28,0 18,1 18,1
10-35 MK 60 45 90 47,1 65 31,6 22,1 22,1
10-36 MK 60 45 90 49,0 65 33,8 29,2 23,6
10-37 MK 60 45 90 45,2 65 30,7 24,2 24,2
10-38 MK 60 45 90 57,2 65 44,5 52,8 52,8
10-39 MK 60 45 90 59,0 65 45,7 0,7 53,1 53,1
10-40 MI 60 45 90 56,3 65 41,1 26,8 9,5
10-41 Ml 60 45 90 56,8 65 42,4 25,7 11,7
10-42 M 60 45 90 54,3 65 41,7 --- --- 21,9 10,2 --- ---
10-43 WA 55 40 85 47,4 60 30,5 11,9 11,9
10-44 MK 60 45 90 33,8 65 19,3 11,2 11,2
10-45 MK 60 45 90 34,6 65 20,0 10,8 10,8
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ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH

Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 2.2.1

Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw Lw' |l oder S Ko s Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
10-22 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,Tmax 85 dB(A) LrT 551 dB(A) LN 386 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 20,2 dB(A) LN,max 10,0 dB(A)

LrT Aus- Einfahrt Spindel 40 Linie 0,0 0,0 99,2 77,2 | 156,7 0 0 2,9 55,43 -45,9 -1,2 -5,2 -0,1 2,6 0,0 0,0 1,5 -0,6 53,2
LT Park Ost P2 44 Flache 0,0 0,0| 103,55 63,3 | 10372, 0 0 3,0 | 149,23 -54,5 -2,3 -4,3 -0,3 3,0 0,0 0,0 15 -0,6 49,0
LT DachVen. - 1 7 Punkt 0,0 0,0 95,0 95,0 0 0 3,0 | 230,69 -58,3 -2,6 -2,9 -0,4 25 0,0 0,0 1,9 0,0 38,3
LT DachVen.- 2 11 Punkt 0,0 0,0 95,0 95,0 0 0 3,0 | 268,65 -59,6 -3,0 -4,5 -0,5 5,0 0,0 0,0 1,9 0,0 37,4
LrN Aus- Einfahrt Spindel 40 Linie 0,0 0,0 99,2 77,2 | 156,7 0 0 2,9 55,43 -45,9 -1,2 -5,2 -0,1 2,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 37,0
LrT Kélte - 1 19 Flache 0,0 0,0 90,0 77,0 20,1 0 0 3,0 | 151,36 -54,6 -2,1 -6,6 -0,3 5,6 0,0 0,0 1,9 0,0 37,0
LrT Kélte - 3 21 Flache 0,0 0,0 90,0 77,4 18,2 0 0 3,0 | 159,96 -55,1 -2,2 -6,3 -0,3 49 0,0 0,0 1,9 0,0 35,9
LT Kalte - 2 20 Flache 0,0 0,0 90,0 77,0 19,8 0 0 3,0 | 155,30 -54,8 -2,1 -6,5 -0,3 4,6 0,0 0,0 1,9 0,0 35,8
LT RLT- Anlage 26 (Allgemein) 51 Flache 0,0 0,0 89,0 73,0 39,4 0 0 3,0 | 242,55 -58,7 -2,5 -2,2 -0,5 3,6 0,0 0,0 1,9 0,0 33,6
LrN Park Ost P2 44 Flache 0,0 0,0| 103,55 63,3 | 10372, 0 0 3,0 | 149,23 -54,5 -2,3 -4,3 -0,3 3,0 0,0 0,0 0,0 -15,2 32,8
LrT Park West - P7 3 Flache 0,0 0,0 98,4 61,5 | 4892,4 0 0 3,0 | 314,51 -60,9 -3,1 -8,8 -0,6 3,1 0,0 0,0 1,5 -0,6 32,0
LrT Ein-Aus BT2 P1 42 Flache 0,0 0,0 92,4 79,7 18,7 0 0 3,0 | 104,58 -51,4 -2,2 -16,9 -0,2 4,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 30,5
LrT AN 1+2+Elektr. (O) 25 Linie 0,0 0,0 93,4 68,1 | 340,2 0 0 3,0 | 132,74 -53,5 -4,3 -10,3 -0,2 2,6 0,0 0,0 1,0 -1,2 30,4
LT Tor AN 1+2+Elekt.(Ost) 28 Flache 0,0 0,0 90,4 71,8 72,7 0 0 3,0 99,03 -50,9 -4,2 -17,0 -0,2 6,6 0,0 0,0 1,0 -1,2 27,5
LT Park West P6 - 5 47 Flache 73,8 0,0 93,0 69,8 | 209,0 0 0 3,0 | 292,60 -60,3 -3,2 -9,4 -0,6 33 0,0 0,0 15 -0,6 26,8
LT Park Ost P1.2 2 Flache 76,3 0,0 89,7 72,3 55,1 0 0 3,0 | 107,82 -51,6 -1,9 -16,1 -0,2 2,6 0,0 0,0 15 -0,6 26,5
LrT Park Ost P1.3 3 Flache 76,3 0,0 91,2 72,3 77,0 0 0 3,0 | 130,12 -53,3 -2,3 -16,7 -0,2 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 24,7
LrT Park West P5 - 5 48 Flache 73,8 0,0 93,0 69,8 | 209,0 0 0 3,0 | 292,52 -60,3 -3,3 -13,3 -0,6 3,6 0,0 0,0 1,5 -0,6 23,1
LrT Park West P6 - 3 34 Flache 73,8 1,0 88,4 68,8 90,2 0 0 3,0 | 286,05 -60,1 -3,1 -8,3 -0,6 2,6 0,0 0,0 1,5 -0,6 22,7
LrT Bremse - Anlieferung 1 32 Punkt 0,0 0,0 89,2 89,2 0 0 3,0 | 103,15 -51,3 -4,3 -16,6 -0,2 2,7 0,0 0,0 1,0 -1,2 22,4
LT Park Ost P1.6 56 Flache 76,3 0,0 92,1 72,3 94,5 0 0 3,0 | 186,41 -56,4 -2,9 -18,2 -0,4 3,7 0,0 0,0 15 -0,6 219
LT TG P1 33 Flache 0,0 0,0 95,5 73,1 | 1741 0 0 6,0 | 275,04 -59,8 -4,1 -20,8 -0,5 6,0 0,0 0,0 15 -0,6 21,2
LT RLT-Anlage 05 DM Sport 16 Flache 0,0 0,0 73,0 53,2 95,5 0 0 3,0 | 146,68 -54,3 -1,8 -5,4 -0,3 47 0,0 0,0 1,9 0,0 20,8
LrT TG PO 33 Flache 0,0 0,0 95,1 73,5 | 1456 0 0 6,0 | 275,16 -59,8 -4,3 -20,6 -0,5 59 0,0 0,0 1,5 -0,6 20,8
LT,max |Lw max 46 Punkt 0,0 0,0 88,0 88,0 0 0 0,0 4,8 20,2
LrT Park West P(4 - 5) 46 Flache 73,8 0,0 93,0 69,8 | 209,0 0 0 3,0 | 292,48 -60,3 -3,5 -16,8 -0,6 4,1 0,0 0,0 1,5 -0,6 19,8
LT RLT- Burgerforum 23 Flache 0,0 0,0 73,0 59,1 24,3 0 0 3,0 | 188,25 -56,5 -2,0 -4,5 -0,4 4,9 0,0 0,0 1,9 0,0 19,5
LT Park West P6 - 4 38 Flache 73,8 1,0 84,7 68,8 38,8 0 0 3,0 | 272,42 -59,7 -3,1 -9,7 -0,5 2,8 0,0 0,0 15 -0,6 18,5
LT RLT-Anlage 07 (Verwaltung, CM) 18 Flache 0,0 0,0 70,0 57,5 17,7 0 0 3,0 | 140,79 -54,0 -1,9 -5,1 -0,3 47 0,0 0,0 1,9 0,0 18,4
LrT Park West P5 - 3 35 Flache 73,8 1,0 88,4 68,8 90,2 0 0 3,0 | 285,97 -60,1 -3,3 -13,0 -0,6 2,7 0,0 0,0 1,5 -0,6 18,1
LrT Park West P(3 - 5) 47 Flache 73,8 0,0 93,0 69,8 | 209,0 0 0 3,0 | 292,47 -60,3 -3,7 -19,1 -0,6 4,7 0,0 0,0 1,5 -0,6 18,0
LrT Park West P6 - 6 50 Flache 73,8 1,0 86,8 68,8 63,0 0 0 3,0 | 332,88 -61,4 -3,2 -19,5 -0,6 12,0 0,0 0,0 1,5 -0,6 17,9
LT Park Ost P1.5 41 Flache 76,3 0,0 89,9 72,3 57,0 0 0 3,0 | 219,87 -57,8 -3,1 -17,1 -0,4 25 0,0 0,0 15 -0,6 17,9
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Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 2.2.1
Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' |l oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB

LrT RLT-Anlage 03 (C&A) 17 Flache 0,0 0,0 70,0 53,7 42,2 0 0 3,0 | 180,91 -56,1 -2,3 -0,4 -0,3 2,1 0,0 0,0 1,9 0,0 17,8
LrN RLT- Burgerforum 23 Flache 0,0 0,0 73,0 59,1 24,3 0 0 3,0 | 188,25 -56,5 -2,0 -4,5 -0,4 4,9 0,0 0,0 0,0 0,0 17,5
LT RLT-Anlage 06 (Soziraume) 17 Flache 0,0 0,0 70,0 57,8 16,6 0 0 3,0 | 152,34 -54,6 -1,9 -5,2 -0,3 4,6 0,0 0,0 1,9 0,0 17,4
LT RLT- Anlage 13 (Asia) 51 Flache 0,0 0,0 79,9 73,0 4,9 0 0 3,0 | 325,12 -61,2 -3,0 -10,8 -0,6 8,2 0,0 0,0 1,9 0,0 17,3
LrT Ausfahrt Tiefgarage 39 Flache 0,0 0,0 94,4 75,1 85,5 0 0 3,0 | 277,73 -59,9 -4,4 -20,6 -0,5 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 16,9
LrT Park West P(2 - 5) 48 Flache 73,8 0,0 93,0 69,8 | 209,0 0 0 3,0 | 292,49 -60,3 -3,9 -20,8 -0,6 53 0,0 0,0 1,5 -0,6 16,7
LrT Einfahrt Park West 17 Linie 0,0 0,0 92,7 76,7 40,2 0 0 3,0 | 295,28 -60,4 -4,4 -20,6 -0,6 5,6 0,0 0,0 1,5 -0,6 16,4
LT RLT- Anlage 09 (Kampgen) 17 Flache 0,0 0,0 70,0 52,4 57,8 0 0 3,0 | 192,61 -56,7 -2,3 -2,5 -0,4 3,2 0,0 0,0 1,9 0,0 16,3
LT Park Ost P1.4 4 Flache 76,3 0,0 88,1 72,3 38,2 0 0 3,0 | 166,43 -55,4 -2,8 -20,8 -0,3 3,3 0,0 0,0 15 -0,6 16,0
LrN Park West - P7 3 Flache 0,0 0,0 98,4 61,5 | 4892,4 0 0 3,0 | 31451 -60,9 -3,1 -8,8 -0,6 31 0,0 0,0 0,0 -15,2 15,8
LrT RLT- Anlage 15 (Muller) 6 Flache 0,0 0,0 73,0 53,4 91,3 0 0 3,0 | 239,34 -58,6 -2,8 -5,6 -0,5 4,7 0,0 0,0 1,9 0,0 15,1
LrT RLT- Anlage 04 (div. Laden) 17 Flache 0,0 0,0 70,0 53,3 46,6 0 0 3,0 | 204,19 -57,2 -2,4 -2,4 -0,4 2,5 0,0 0,0 1,9 0,0 15,1
LrT Park West P4 - 3 33 Flache 73,8 1,0 88,4 68,8 90,2 0 0 3,0 | 285,93 -60,1 -3,5 -16,1 -0,6 2,9 0,0 0,0 1,5 -0,6 14,9
LrT RLT- Anlage 18 (Reformh., Nordsee) 9 Flache 0,0 0,0 73,0 55,5 56,7 0 0 3,0 | 203,68 -57,2 -2,6 -8,3 -0,4 51 0,0 0,0 1,9 0,0 14,6
LrN Ein-Aus BT2 P1 42 Flache 0,0 0,0 92,4 79,7 18,7 0 0 3,0 | 104,58 -51,4 -2,2 -16,9 -0,2 4,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 14,3
LT Park Ost P1.1 (Angestel.) 1 Flache 61,8 0,0 77,3 57,8 88,4 0 0 3,0 | 107,52 -51,6 -2,2 -16,0 -0,2 3,1 0,0 0,0 15 -0,6 14,2
LT Park West P3 - 12 62 Flache 73,8 1,0 90,2 68,8 | 137,4 0 0 3,0 | 308,88 -60,8 -3,8 -21,1 -0,6 6,3 0,0 0,0 15 -0,6 14,2
LrT Park West P5 - 6 51 Flache 73,8 1,0 86,8 68,8 63,0 0 0 3,0 | 332,80 -61,4 -3,4 -21,5 -0,6 10,2 0,0 0,0 1,5 -0,6 14,0
LrT Park Ost P1.7 55 Flache 76,3 0,0 86,6 72,3 27,1 0 0 3,0 | 204,91 -57,2 -2,9 -21,4 -0,4 53 0,0 0,0 1,5 -0,6 13,9
LrT RLT- Anlage 19 (Aldi) 3 Flache 0,0 0,0 73,0 56,3 46,3 0 0 3,0 | 191,12 -56,6 -2,6 -10,2 -0,4 53 0,0 0,0 1,9 0,0 13,4
LT RLT- Anlage 17 6 Flache 0,0 0,0 73,0 53,4 90,9 0 0 3,0 | 219,92 -57,8 -2,7 -8,0 -0,4 4,4 0,0 0,0 1,9 0,0 13,4
LT Park West P2 - 12 63 Flache 73,8 1,0 90,2 68,8 | 137,4 0 0 3,0 | 308,90 -60,8 -4,0 -20,9 -0,6 55 0,0 0,0 15 -0,6 13,4
LT Park West P3 - 3 34 Flache 73,8 1,0 88,4 68,8 90,2 0 0 3,0 | 285,92 -60,1 -3,7 -18,6 -0,6 3,3 0,0 0,0 15 -0,6 12,6
LrT Ausfahrt Tiefgarage 18 Linie 0,0 0,0 88,1 72,6 35,9 0 0 3,0 | 291,80 -60,3 -4,4 -17,6 -0,6 3,3 0,0 0,0 1,5 -0,6 12,5
LrT Einfahrt Tiefgarage 17 Linie 0,0 0,0 90,2 72,6 57,7 0 0 3,0 | 287,15 -60,2 -4,4 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 12,4
LrT Ein-Aus Offnung AN 1+2+Elektro. 39 Flache 0,0 0,0 91,1 71,8 85,5 0 0 3,0 | 277,73 -59,9 -4,4 -20,5 -0,5 3,8 0,0 0,0 1,0 -1,2 12,3
LT Park West P6 - 2 17 Flache 73,8 1,0 89,5 68,8 | 118,1 0 0 3,0 | 357,55 -62,1 -3,4 -18,4 -0,7 34 0,0 0,0 15 -0,6 12,3
LT Park West P5 - 4 39 Flache 73,8 1,0 84,7 68,8 38,8 0 0 3,0 | 272,34 -59,7 -3,3 -15,8 -0,5 2,9 0,0 0,0 15 -0,6 12,3
LT Park West P6 - 12 62 Flache 73,8 1,0 90,2 68,8 | 137,4 0 0 3,0 | 309,00 -60,8 -3,2 -20,7 -0,6 35 0,0 0,0 15 -0,6 12,3
LT RLT- Anlage 20 (Naschwerk, 3 Flache 0,0 0,0 73,0 56,3 46,3 0 0 3,0 | 183,54 -56,3 -2,5 -12,6 -0,4 58 0,0 0,0 1,9 0,0 12,0
LrT Park West P5 - 12 63 Flache 73,8 1,0 90,2 68,8 | 137,4 0 0 3,0 | 308,93 -60,8 -3,4 -21,5 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 11,7
LrT Park West P4 - 12 61 Flache 73,8 1,0 90,2 68,8 | 137,4 0 0 3,0 | 308,89 -60,8 -3,6 -21,3 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 11,7
LrT Park West P4 - 6 49 Flache 73,8 1,0 86,8 68,8 63,0 0 0 3,0 | 332,76 -61,4 -3,6 -21,3 -0,6 7,9 0,0 0,0 1,5 -0,6 11,7
LT Park West P2 - 3 35 Flache 73,8 1,0 88,4 68,8 90,2 0 0 3,0 | 285,94 -60,1 -3,9 -20,4 -0,6 3,6 0,0 0,0 15 -0,6 11,0
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Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 2.2.1
Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' |l oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
LrT TGA Real 1 17 Flache 0,0 0,0 78,0 65,8 16,6 0 0 3,0 | 175,35 -55,9 -3,6 -13,3 -0,3 0,9 0,0 0,0 1,9 0,0 10,7
LT,max |Lw max 50 Punkt 0,0 0,0 88,0 88,0 0 0 0,0 6,2 10,7
LrN Park West P6 - 5 47 Flache 73,8 0,0 93,0 69,8 | 209,0 0 0 3,0 | 292,60 -60,3 -3,2 -9,4 -0,6 33 0,0 0,0 0,0 -15,2 10,7
LrN Park Ost P1.2 2 Flache 76,3 0,0 89,7 72,3 55,1 0 0 3,0 | 107,82 -51,6 -1,9 -16,1 -0,2 2,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 10,3
LrT Real Anlieferung 58 Flache 64,0 0,0 82,6 60,0 | 180,2 0 0 6,0 | 138,67 -53,8 -3,9 -21,0 -0,3 2,7 0,0 0,0 1,0 -1,2 10,1
LrT Park West P3 - 6 50 Flache 73,8 1,0 86,8 68,8 63,0 0 0 3,0 | 332,75 -61,4 -3,7 -21,2 -0,6 6,3 0,0 0,0 1,5 -0,6 10,0
LT,max |Lw max 49 Punkt 0,0 0,0 88,0 88,0 0 0 0,0 3,8 10,0
LN,ma |Lw max 49 Punkt 0,0 0,0 88,0 88,0 0 0 0,0 3,8 10,0
LT TGA Real 2 17 Flache 0,0 0,0 78,0 65,8 16,7 0 0 3,0 | 174,55 -55,8 -3,7 -14,5 -0,3 11 0,0 0,0 1,9 0,0 9,7
LT Ausfahrt Park West 16 Linie 0,0 0,0 88,8 76,7 16,2 0 0 3,0 | 331,58 -61,4 -4,3 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 15 -0,6 9,7
LrT Park West P5 - 2 18 Flache 73,8 1,0 89,5 68,8 | 118,1 0 0 3,0 | 357,49 -62,1 -3,6 -21,3 -0,7 3,6 0,0 0,0 1,5 -0,6 9,5
LrT Park West P4 - 2 15 Flache 73,8 1,0 89,5 68,8 | 118,1 0 0 3,0 | 357,45 -62,1 -3,7 -21,1 -0,7 3,6 0,0 0,0 1,5 -0,6 9,5
LrT Park West P3 - 2 17 Flache 73,8 1,0 89,5 68,8 | 118,1 0 0 3,0 | 357,45 -62,1 -3,9 -21,0 -0,7 3,7 0,0 0,0 1,5 -0,6 9,5
LrT Park West P2 - 2 18 Flache 73,8 1,0 89,5 68,8 | 118,1 0 0 3,0 | 357,46 -62,1 -4,0 -20,8 -0,7 3,7 0,0 0,0 1,5 -0,6 9,5
LT,max |Lw max 47 Punkt 0,0 0,0 88,0 88,0 0 0 0,0 3,8 9,5
LN,ma |Lw max 47 Punkt 0,0 0,0 88,0 88,0 0 0 0,0 3,8 9,5
LT Park West P2 - 6 51 Flache 73,8 1,0 86,8 68,8 63,0 0 0 3,0 | 332,76 -61,4 -3,9 -21,0 -0,6 5,6 0,0 0,0 15 -0,6 9,4
LrT Park West P4 - 4 37 Flache 73,8 1,0 84,7 68,8 38,8 0 0 3,0 | 272,30 -59,7 -3,5 -19,6 -0,5 3,6 0,0 0,0 1,5 -0,6 8,9
LrT Torl.1-AN4 14 Flache 0,0 0,0 87,3 70,1 52,0 0 0 3,0 | 315,21 -61,0 -4,2 -20,6 -0,6 53 0,0 0,0 1,0 -1,2 8,8
LrN TGA Real 1 17 Flache 0,0 0,0 78,0 65,8 16,6 0 0 3,0 | 175,35 -55,9 -3,6 -13,3 -0,3 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 8,7
LrN Park Ost P1.3 3 Flache 76,3 0,0 91,2 72,3 77,0 0 0 3,0 | 130,12 -53,3 -2,3 -16,7 -0,2 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 8,5
LT Park West P6 - 1 20 Flache 73,8 1,0 86,4 68,8 57,4 0 0 3,0 | 356,17 -62,0 -3,3 -19,5 -0,7 34 0,0 0,0 15 -0,6 8,2
LT Saturn Off. 2 58 Flache 61,8 0,0 76,3 57,8 70,2 0 0 6,0 | 157,56 -54,9 -4,0 -16,0 -0,3 1,2 0,0 0,0 1,0 -1,2 8,0
LrN TGA Real 2 17 Flache 0,0 0,0 78,0 65,8 16,7 0 0 3,0 | 174,55 -55,8 -3,7 -14,5 -0,3 1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 7,8
LrT Park West P3 - 4 38 Flache 73,8 1,0 84,7 68,8 38,8 0 0 3,0 | 272,28 -59,7 -3,7 -21,2 -0,5 4,1 0,0 0,0 1,5 -0,6 7,6
LrT Park West P2 - 4 39 Flache 73,8 1,0 84,7 68,8 38,8 0 0 3,0 | 272,31 -59,7 -3,9 -21,0 -0,5 4,1 0,0 0,0 1,5 -0,6 7,6
LT RLT- Anlage 27 (Allgemein) 13 Flache 0,0 0,0 73,0 58,8 26,5 0 0 3,0 | 270,11 -59,6 -3,1 -13,0 -0,5 5,8 0,0 0,0 1,9 0,0 7.4
LT Ein/Ausfahrt AN 1+2+Elektro (West) 18 Linie 0,0 0,0 84,4 68,8 36,1 0 0 3,0 | 290,71 -60,3 -4,4 -17,8 -0,6 3,3 0,0 0,0 1,0 -1,2 7.4
LT,max |Lw max 48 Punkt 0,0 0,0 88,0 88,0 0 0 0,0 3,7 7,3
LN,ma |Lw max 48 Punkt 0,0 0,0 88,0 88,0 0 0 0,0 3,7 7,3
LrT RLT- Anlage 25 (Wellness) 15 Flache 0,0 0,0 73,0 62,2 11,9 0 0 3,0 | 250,87 -59,0 -2,9 -14,1 -0,5 58 0,0 0,0 1,9 0,0 7,3
LrT Park West P6 - 7 53 Flache 73,8 0,0 84,1 69,8 27,0 0 0 3,0 | 343,50 -61,7 -3,4 -18,5 -0,7 3,4 0,0 0,0 1,5 -0,6 7,2
LrT Park West P6 - 8 56 Flache 73,8 1,0 90,1 68,8 | 134,1 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,5 -0,6 6,9
LrN Park West P5 - 5 48 Flache 73,8 0,0 93,0 69,8 | 209,0 0 0 3,0 | 292,52 -60,3 -3,3 -13,3 -0,6 3,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 6,9
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Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 2.2.1
Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' |l oder S Ko s Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 dB m dB dB dB dB dB dB dB dB

LrN Park West P6 - 3 34 Flache 73,8 1,0 88,4 68,8 90,2 0 0 3,0 | 286,05 -60,1 -3,1 -8,3 -0,6 2,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 6,5
LT Park West P5 - 1 21 Flache 73,8 1,0 86,4 68,8 57,4 0 0 3,0 | 356,10 -62,0 -3,5 -21,4 -0,7 3,6 0,0 0,0 15 -0,6 6,4
LT Park West P4 - 1 19 Flache 73,8 1,0 86,4 68,8 57,4 0 0 3,0 | 356,06 -62,0 -3,6 -21,2 -0,7 3,6 0,0 0,0 15 -0,6 6,4
LT Park West P3 - 1 20 Flache 73,8 1,0 86,4 68,8 57,4 0 0 3,0 | 356,05 -62,0 -3,8 -21,1 -0,7 3,6 0,0 0,0 15 -0,6 6,4
LrT Park West P2 - 1 21 Flache 73,8 1,0 86,4 68,8 57,4 0 0 3,0 | 356,06 -62,0 -4,0 -20,9 -0,7 3,6 0,0 0,0 1,5 -0,6 6,4
LrT Tor RathausWohn/ T 39 Flache 0,0 0,0 82,9 63,6 85,5 0 0 3,0 | 277,73 -59,9 -4,4 -20,6 -0,5 3,8 0,0 0,0 1,9 0,0 6,3
LrT RLT- Anlage 14 (MC) 13 Flache 0,0 0,0 70,0 63,1 4,9 0 0 3,0 | 308,31 -60,8 -2,9 -10,7 -0,6 6,4 0,0 0,0 1,9 0,0 6,3
LT Park West P4 - 8 55 Flache 73,8 1,0 90,1 68,8 | 134,1 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -0,6 6,1
LT Park West P3 - 8 56 Flache 73,8 1,0 90,1 68,8 | 134,1 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -0,6 6,1
LT Park West P5 - 8 57 Flache 73,8 1,0 90,1 68,8 | 134,1 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -0,6 6,1
LrT Park West P2 - 8 57 Flache 73,8 1,0 90,1 68,8 | 134,1 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,5 -0,6 6,1
LrT Park West P6 - 11 59 Flache 73,8 0,0 83,8 69,8 25,0 0 0 3,0 | 318,34 -61,0 -3,3 -20,3 -0,6 3,4 0,0 0,0 1,5 -0,6 59
LrT Ein-Aus Offnung Gastr. (Tag) 14 Flache 0,0 0,0 85,5 69,1 43,6 0 0 3,0 | 343,62 -61,7 -4,3 -20,6 -0,7 3,7 0,0 0,0 1,5 -0,6 59
LrN Park Ost P1.6 56 Flache 76,3 0,0 92,1 72,3 94,5 0 0 3,0 | 186,41 -56,4 -2,9 -18,2 -0,4 3,7 0,0 0,0 0,0 -15,2 57
LT Ein-Aus Offnung AN 4 14 Flache 0,0 0,0 86,5 70,1 43,6 0 0 3,0 | 343,57 -61,7 -4,3 -20,6 -0,7 3,7 0,0 0,0 1,0 -1,2 5,6
LrN Ein-Aus Offnung Gatr. (Nacht) 14 Flache 0,0 0,0 85,9 69,5 43,6 0 0 3,0 | 343,57 -61,7 -4,3 -20,6 -0,7 35 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0
LT Park West P5 - 11 60 Flache 73,8 0,0 83,8 69,8 25,0 0 0 3,0 | 318,27 -61,0 -3,4 -21,4 -0,6 3,8 0,0 0,0 15 -0,6 5,0
LrT Park West P4 - 11 58 Flache 73,8 0,0 83,8 69,8 25,0 0 0 3,0 | 318,23 -61,0 -3,6 -21,3 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 5,0
LrT Park West P3 - 11 59 Flache 73,8 0,0 83,8 69,8 25,0 0 0 3,0 | 318,22 -61,0 -3,8 -21,1 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 5,0
LrT Park West P2 - 11 60 Flache 73,8 0,0 83,8 69,8 25,0 0 0 3,0 | 318,24 -61,0 -4,0 -20,9 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 5,0
LrN TG P1 33 Flache 0,0 0,0 95,5 73,1 | 1741 0 0 6,0 | 275,04 -59,8 -4,1 -20,8 -0,5 6,0 0,0 0,0 0,0 -15,2 5,0
LrN TG PO 33 Flache 0,0 0,0 95,1 73,5 | 145,6 0 0 6,0 | 275,16 -59,8 -4,3 -20,6 -0,5 59 0,0 0,0 0,0 -15,2 4,6
LT Park West P4 - 7 52 Flache 73,8 0,0 84,1 69,8 27,0 0 0 3,0 | 343,39 -61,7 -3,7 -21,3 -0,7 3,7 0,0 0,0 15 -0,6 4,5
LrT Park West P3 - 7 53 Flache 73,8 0,0 84,1 69,8 27,0 0 0 3,0 | 343,38 -61,7 -3,9 -21,1 -0,7 3,7 0,0 0,0 1,5 -0,6 4,5
LrT Park West P5 - 7 54 Flache 73,8 0,0 84,1 69,8 27,0 0 0 3,0 | 343,43 -61,7 -3,5 -21,4 -0,7 3,7 0,0 0,0 1,5 -0,6 4,5
LrT Park West P2 - 7 54 Flache 73,8 0,0 84,1 69,8 27,0 0 0 3,0 | 343,40 -61,7 -4,0 -20,9 -0,7 3,7 0,0 0,0 1,5 -0,6 4,5
LT RLT- Anlage 22 (Douglas,Esprit,div.) 14 Flache 0,0 0,0 73,0 53,2 95,2 0 0 3,0 | 255,34 -59,1 -3,0 -15,2 -0,5 4,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,1
LT TG Rathaus/T 18 Linie 0,0 0,0 78,7 63,1 36,0 0 0 3,0 | 291,49 -60,3 -4,4 -17,7 -0,6 3,3 0,0 0,0 1,9 0,0 3,9
LT Rangier. AN4 31 Linie 0,0 0,0 82,5 66,0 44,9 0 0 3,0 | 314,81 -61,0 -4,4 -20,5 -0,6 5,2 0,0 0,0 1,0 -1,2 3,9
LrN Park West P(4 - 5) 46 Flache 73,8 0,0 93,0 69,8 | 209,0 0 0 3,0 | 292,48 -60,3 -3,5 -16,8 -0,6 4,1 0,0 0,0 0,0 -15,2 3,6
LrT AN 3 45 Linie 0,0 0,0 80,1 64,5 36,1 0 0 3,0 | 295,45 -60,4 -4,4 -17,3 -0,6 3,2 0,0 0,0 1,0 -1,2 3,4
LrT Park West P1 - 2 45 Flache 75,0 1,0 78,7 70,0 7,4 0 0 3,0 | 304,92 -60,7 -4,2 -20,8 -0,6 6,7 0,0 0,0 1,5 -0,6 3,2
LrT Park West PO - 2 44 Flache 74,1 1,0 78,6 69,1 8,9 0 0 3,0 | 304,98 -60,7 -4,3 -20,6 -0,6 6,3 0,0 0,0 1,5 -0,6 2,7
LrN Park West P6 - 4 38 Flache 73,8 1,0 84,7 68,8 38,8 0 0 3,0 | 272,42 -59,7 -3,1 -9,7 -0,5 2,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 2,3
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Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 2.2.1
Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
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LrN Tor RathausWohn/ N 39 Flache 0,0 0,0 80,6 61,3 85,5 0 0 3,0 | 277,73 -59,9 -4,4 -20,5 -0,5 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 2,1
LrN Park West P5 - 3 35 Flache 73,8 1,0 88,4 68,8 90,2 0 0 3,0 | 285,97 -60,1 -3,3 -13,0 -0,6 2,7 0,0 0,0 0,0 -15,2 1,9
LT RLT- Anlage 21 (S1) 13 Flache 0,0 0,0 73,0 54,7 67,9 0 0 3,0 | 267,27 -59,5 -3,0 -17,1 -0,5 4,1 0,0 0,0 1,9 0,0 1,8
LrN Park West P(3 - 5) 47 Flache 73,8 0,0 93,0 69,8 | 209,0 0 0 3,0 | 292,47 -60,3 -3,7 -19,1 -0,6 47 0,0 0,0 0,0 -15,2 1,8
LrN Park West P6 - 6 50 Flache 73,8 1,0 86,8 68,8 63,0 0 0 3,0 | 332,88 -61,4 -3,2 -19,5 -0,6 12,0 0,0 0,0 0,0 -15,2 1,7
LrN Park Ost P1.5 41 Flache 76,3 0,0 89,9 72,3 57,0 0 0 3,0 | 219,87 -57,8 -3,1 -17,1 -0,4 2,5 0,0 0,0 0,0 -15,2 1,7
LrT RLT- Anlage 23 (Apple, Starbucks) 15 Flache 0,0 0,0 73,0 56,0 50,6 0 0 3,0 | 243,09 -58,7 -2,9 -18,8 -0,5 4,4 0,0 0,0 1,9 0,0 15
LT AN 4 Offnung 14 Flache 0,0 0,0 81,2 62,8 69,1 0 0 3,0 | 301,10 -60,6 -4,2 -20,7 -0,6 35 0,0 0,0 1,0 -1,2 14
LT Saturn Off. 1 59 Flache 61,8 0,0 72,5 57,8 29,2 0 0 6,0 | 153,68 -54,7 -4,0 -20,9 -0,3 31 0,0 0,0 1,0 -1,2 1,3
LrN PP Gastr. N 1 21 Flache 72,3 0,0 87,8 68,3 89,9 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11
LrN Ausfahrt Tiefgarage 39 Flache 0,0 0,0 94,4 75,1 85,5 0 0 3,0 | 277,73 -59,9 -4,4 -20,6 -0,5 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 0,7
LrN Park West P(2 - 5) 48 Flache 73,8 0,0 93,0 69,8 | 209,0 0 0 3,0 | 292,49 -60,3 -3,9 -20,8 -0,6 53 0,0 0,0 0,0 -15,2 0,6
LrT Park West P1 - 2 47 Flache 75,0 1,0 76,0 70,0 4,0 0 0 3,0 | 306,14 -60,7 -4,2 -20,8 -0,6 6,7 0,0 0,0 1,5 -0,6 0,5
LrT Einfahrt Drive In/Tag 19 Linie 0,0 0,0 79,6 63,5 40,4 0 0 3,0 | 343,23 -61,7 -4,4 -20,5 -0,7 3,2 0,0 0,0 1,9 0,0 0,5
LT PP Gastr. T 1 21 Flache 70,7 0,0 86,2 66,7 89,9 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 -0,6 0,4
LT Park West P1 - 2 49 Flache 75,0 1,0 78,7 70,0 7.4 0 0 3,0 | 307,45 -60,7 -4,2 -20,8 -0,6 4,0 0,0 0,0 15 -0,6 0,4
LT Park West PO - 2 48 Flache 74,1 1,0 78,6 69,1 8,9 0 0 3,0 | 307,51 -60,7 -4,3 -20,6 -0,6 4,0 0,0 0,0 15 -0,6 0,3
LrN Einfahrt Park West 17 Linie 0,0 0,0 92,7 76,7 40,2 0 0 3,0 | 295,28 -60,4 -4,4 -20,6 -0,6 5,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 0,2
LrT Park West P1 - 2 53 Flache 75,0 1,0 78,7 70,0 7,4 0 0 3,0 | 313,58 -60,9 -4,2 -20,8 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 0,0
LrT Park West PO - 2 46 Flache 74,1 1,0 75,9 69,1 4,8 0 0 3,0 | 306,20 -60,7 -4,3 -20,6 -0,6 6,3 0,0 0,0 1,5 -0,6 0,0
LT Park West PO - 2 52 Flache 74,1 1,0 78,6 69,1 8,9 0 0 3,0 | 313,64 -60,9 -4,3 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 15 -0,6 -0,1
LrN Park Ost P1.4 4 Flache 76,3 0,0 88,1 72,3 38,2 0 0 3,0 | 166,43 -55,4 -2,8 -20,8 -0,3 33 0,0 0,0 0,0 -15,2 -0,2
LrN TG Rathaus/N 18 Linie 0,0 0,0 76,4 60,8 36,1 0 0 3,0 | 290,71 -60,3 -4,4 -17,8 -0,6 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,0
LrN Park West P4 - 3 33 Flache 73,8 1,0 88,4 68,8 90,2 0 0 3,0 | 285,93 -60,1 -3,5 -16,1 -0,6 2,9 0,0 0,0 0,0 -15,2 -1,3
LrT Ein-Ausfahrt Gastr.Tag 13 Linie 0,0 0,0 78,8 66,6 16,6 0 0 3,0 | 350,48 -61,9 -4,4 -20,5 -0,7 3,4 0,0 0,0 1,5 -0,6 -1,4
LrN Einfahrt - Drive In/ Nacht 19 Linie 0,0 0,0 79,2 63,1 40,3 0 0 3,0 | 342,60 -61,7 -4,4 -20,5 -0,7 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,8
LrN Park Ost P1.1 (Angestel.) 1 Flache 61,8 0,0 77,3 57,8 88,4 0 0 3,0 | 107,52 -51,6 -2,2 -16,0 -0,2 3,1 0,0 0,0 0,0 -15,2 -1,9
LrN Ein-Ausfahrt Gastr.Nachts 13 Linie 0,0 0,0 79,2 67,0 16,6 0 0 3,0 | 350,78 -61,9 -4,4 -20,6 -0,7 34 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,0
LT Ein-Ausfahrt AN 4 13 Linie 0,0 0,0 79,4 67,2 16,6 0 0 3,0 | 350,57 -61,9 -4,4 -20,6 -0,7 34 0,0 0,0 1,0 -1,2 -2,0
LrN Park West P3 - 12 62 Flache 73,8 1,0 90,2 68,8 | 137,4 0 0 3,0 | 308,88 -60,8 -3,8 -21,1 -0,6 6,3 0,0 0,0 0,0 -15,2 -2,0
LrN Park West P5 - 6 51 Flache 73,8 1,0 86,8 68,8 63,0 0 0 3,0 | 332,80 -61,4 -3,4 -21,5 -0,6 10,2 0,0 0,0 0,0 -15,2 -2,2
LrN Park Ost P1.7 55 Flache 76,3 0,0 86,6 72,3 27,1 0 0 3,0 | 204,91 -57,2 -2,9 -21,4 -0,4 53 0,0 0,0 0,0 -15,2 -2,3
LrT AN 4 Fahrt ohne Rang. 54 Linie 0,0 0,0 77,2 64,8 17,3 0 0 3,0 | 308,70 -60,8 -4,4 -20,5 -0,6 4,0 0,0 0,0 1,0 -1,2 -2,4
LT Park West P1 - 2 50 Flache 75,0 1,0 76,0 70,0 4,0 0 0 3,0 | 308,85 -60,8 -4,2 -20,8 -0,6 3,8 0,0 0,0 15 -0,6 -2,5
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Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 2.2.1
Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
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LrT Park West PO - 2 51 Flache 74,1 1,0 75,9 69,1 4,8 0 0 3,0 | 308,91 -60,8 -4,3 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 -2,6
LrN Park West P2 - 12 63 Flache 73,8 1,0 90,2 68,8 | 137,4 0 0 3,0 | 308,90 -60,8 -4,0 -20,9 -0,6 55 0,0 0,0 0,0 -15,2 -2,8
LT RLT- Anlage 16 (H&M) 12 Flache 0,0 0,0 70,0 56,5 22,5 0 0 3,0 | 286,95 -60,1 -3,0 -16,9 -0,6 25 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,2
LrN PP Gastr. N 2 20 Flache 72,3 0,0 89,2 68,3 | 124,1 0 0 3,0 | 346,39 -61,8 -4,3 -20,7 -0,7 2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,2
LrN Park West P3 - 3 34 Flache 73,8 1,0 88,4 68,8 90,2 0 0 3,0 | 285,92 -60,1 -3,7 -18,6 -0,6 3,3 0,0 0,0 0,0 -15,2 -3,6
LrN Ausfahrt Tiefgarage 18 Linie 0,0 0,0 88,1 72,6 35,9 0 0 3,0 | 291,80 -60,3 -4,4 -17,6 -0,6 3,3 0,0 0,0 0,0 -15,2 -3,7
LrN Einfahrt Tiefgarage 17 Linie 0,0 0,0 90,2 72,6 57,7 0 0 3,0 | 287,15 -60,2 -4,4 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -3,8
LrN Park West P6 - 2 17 Flache 73,8 1,0 89,5 68,8 | 118,1 0 0 3,0 | 357,55 -62,1 -3,4 -18,4 -0,7 34 0,0 0,0 0,0 -15,2 -3,9
LrN Park West P5 - 4 39 Flache 73,8 1,0 84,7 68,8 38,8 0 0 3,0 | 272,34 -59,7 -3,3 -15,8 -0,5 2,9 0,0 0,0 0,0 -15,2 -3,9
LrN Park West P6 - 12 62 Flache 73,8 1,0 90,2 68,8 | 137,4 0 0 3,0 | 309,00 -60,8 -3,2 -20,7 -0,6 35 0,0 0,0 0,0 -15,2 -3,9
LrN Park West P5 - 12 63 Flache 73,8 1,0 90,2 68,8 | 137,4 0 0 3,0 | 308,93 -60,8 -3,4 -21,5 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -4,5
LrN Park West P4 - 12 61 Flache 73,8 1,0 90,2 68,8 | 137,4 0 0 3,0 | 308,89 -60,8 -3,6 -21,3 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -4,5
LrN Park West P4 - 6 49 Flache 73,8 1,0 86,8 68,8 63,0 0 0 3,0 | 332,76 -61,4 -3,6 -21,3 -0,6 7,9 0,0 0,0 0,0 -15,2 -4,5
LrN Park West P2 - 3 35 Flache 73,8 1,0 88,4 68,8 90,2 0 0 3,0 | 285,94 -60,1 -3,9 -20,4 -0,6 3,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 -5,2
LrN Park West P3 - 6 50 Flache 73,8 1,0 86,8 68,8 63,0 0 0 3,0 | 332,75 -61,4 -3,7 -21,2 -0,6 6,3 0,0 0,0 0,0 -15,2 -6,2
LrN Ausfahrt Park West 16 Linie 0,0 0,0 88,8 76,7 16,2 0 0 3,0 | 331,58 -61,4 -4,3 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -6,5
LrN Park West P5 - 2 18 Flache 73,8 1,0 89,5 68,8 | 118,1 0 0 3,0 | 357,49 -62,1 -3,6 -21,3 -0,7 3,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 -6,7
LrN Park West P4 - 2 15 Flache 73,8 1,0 89,5 68,8 | 118,1 0 0 3,0 | 357,45 -62,1 -3,7 -21,1 -0,7 3,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 -6,7
LrN Park West P3 - 2 17 Flache 73,8 1,0 89,5 68,8 | 118,1 0 0 3,0 | 357,45 -62,1 -3,9 -21,0 -0,7 3,7 0,0 0,0 0,0 -15,2 -6,7
LrN Park West P2 - 2 18 Flache 73,8 1,0 89,5 68,8 | 118,1 0 0 3,0 | 357,46 -62,1 -4,0 -20,8 -0,7 3,7 0,0 0,0 0,0 -15,2 -6,7
LrN Park West P2 - 6 51 Flache 73,8 1,0 86,8 68,8 63,0 0 0 3,0 | 332,76 -61,4 -3,9 -21,0 -0,6 5,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 -6,8
LrN Park West P4 - 4 37 Flache 73,8 1,0 84,7 68,8 38,8 0 0 3,0 | 272,30 -59,7 -3,5 -19,6 -0,5 3,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 -7,3
LrN Park West P6 - 1 20 Flache 73,8 1,0 86,4 68,8 57,4 0 0 3,0 | 356,17 -62,0 -3,3 -19,5 -0,7 34 0,0 0,0 0,0 -15,2 -8,0
LrN Park West P3 - 4 38 Flache 73,8 1,0 84,7 68,8 38,8 0 0 3,0 | 272,28 -59,7 -3,7 -21,2 -0,5 4,1 0,0 0,0 0,0 -15,2 -8,5
LrN Park West P2 - 4 39 Flache 73,8 1,0 84,7 68,8 38,8 0 0 3,0 | 272,31 -59,7 -3,9 -21,0 -0,5 4,1 0,0 0,0 0,0 -15,2 -8,5
LrN Park West P6 - 7 53 Flache 73,8 0,0 84,1 69,8 27,0 0 0 3,0 | 343,50 -61,7 -3,4 -18,5 -0,7 3,4 0,0 0,0 0,0 -15,2 -9,0
LrN Park West P6 - 8 56 Flache 73,8 1,0 90,1 68,8 | 134,1 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -15,2 -9,3
LrN Park West P5 - 1 21 Flache 73,8 1,0 86,4 68,8 57,4 0 0 3,0 | 356,10 -62,0 -3,5 -21,4 -0,7 3,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 -9,8
LrN Park West P4 - 1 19 Flache 73,8 1,0 86,4 68,8 57,4 0 0 3,0 | 356,06 -62,0 -3,6 -21,2 -0,7 3,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 -9,8
LrN Park West P3 - 1 20 Flache 73,8 1,0 86,4 68,8 57,4 0 0 3,0 | 356,05 -62,0 -3,8 -21,1 -0,7 3,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 -9,8
LrN Park West P2 - 1 21 Flache 73,8 1,0 86,4 68,8 57,4 0 0 3,0 | 356,06 -62,0 -4,0 -20,9 -0,7 3,6 0,0 0,0 0,0 -15,2 -9,8
LrN Park West P4 - 8 55 Flache 73,8 1,0 90,1 68,8 | 1341 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -15,2 -10,1
LrN Park West P3 - 8 56 Flache 73,8 1,0 90,1 68,8 | 134,1 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -15,2 -10,1
LrN Park West P5 - 8 57 Flache 73,8 1,0 90,1 68,8 | 134,1 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -15,2 -10,1
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LrN Park West P2 - 8 57 Flache 73,8 1,0 90,1 68,8 | 1341 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -15,2 -10,1
LrN Park West P6 - 11 59 Flache 73,8 0,0 83,8 69,8 25,0 0 0 3,0 | 318,34 -61,0 -3,3 -20,3 -0,6 34 0,0 0,0 0,0 -15,2 -10,3
LrN Ein-Aus Offnung Gastr. (Tag) 14 Flache 0,0 0,0 85,5 69,1 43,6 0 0 3,0 | 343,62 -61,7 -4,3 -20,6 -0,7 3,7 0,0 0,0 0,0 -15,2 -10,3
LrN Park West P5 - 11 60 Flache 73,8 0,0 83,8 69,8 25,0 0 0 3,0 | 318,27 -61,0 -3,4 -21,4 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -11,2
LrN Park West P4 - 11 58 Flache 73,8 0,0 83,8 69,8 25,0 0 0 3,0 | 318,23 -61,0 -3,6 -21,3 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -11,2
LrN Park West P3 - 11 59 Flache 73,8 0,0 83,8 69,8 25,0 0 0 3,0 | 318,22 -61,0 -3,8 -21,1 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -11,2
LrN Park West P2 - 11 60 Flache 73,8 0,0 83,8 69,8 25,0 0 0 3,0 | 318,24 -61,0 -4,0 -20,9 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -11,2
LrN Park West P4 - 7 52 Flache 73,8 0,0 84,1 69,8 27,0 0 0 3,0 | 343,39 -61,7 -3,7 -21,3 -0,7 3,7 0,0 0,0 0,0 -15,2 -11,7
LrN Park West P3 - 7 53 Flache 73,8 0,0 84,1 69,8 27,0 0 0 3,0 | 343,38 -61,7 -3,9 -21,1 -0,7 3,7 0,0 0,0 0,0 -15,2 -11,7
LrN Park West P5 - 7 54 Flache 73,8 0,0 84,1 69,8 27,0 0 0 3,0 | 343,43 -61,7 -3,5 -21,4 -0,7 3,7 0,0 0,0 0,0 -15,2 -11,7
LrN Park West P2 - 7 54 Flache 73,8 0,0 84,1 69,8 27,0 0 0 3,0 | 343,40 -61,7 -4,0 -20,9 -0,7 3,7 0,0 0,0 0,0 -15,2 -11,7
LrN Park West P1 - 2 45 Flache 75,0 1,0 78,7 70,0 7,4 0 0 3,0 | 304,92 -60,7 -4,2 -20,8 -0,6 6,7 0,0 0,0 0,0 -15,2 -13,0
LrN Park West PO - 2 44 Flache 74,1 1,0 78,6 69,1 8,9 0 0 3,0 | 304,98 -60,7 -4,3 -20,6 -0,6 6,3 0,0 0,0 0,0 -15,2 -13,5
LrN Park West P1 - 2 47 Flache 75,0 1,0 76,0 70,0 4,0 0 0 3,0 | 306,14 -60,7 -4,2 -20,8 -0,6 6,7 0,0 0,0 0,0 -15,2 -15,7
LrN PP Gastr. T 1 21 Flache 70,7 0,0 86,2 66,7 89,9 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -15,2 -15,8
LrN Park West P1 - 2 49 Flache 75,0 1,0 78,7 70,0 7.4 0 0 3,0 | 307,45 -60,7 -4,2 -20,8 -0,6 4,0 0,0 0,0 0,0 -15,2 -15,8
LrN Park West PO - 2 48 Flache 74,1 1,0 78,6 69,1 8,9 0 0 3,0 | 307,51 -60,7 -4,3 -20,6 -0,6 4,0 0,0 0,0 0,0 -15,2 -15,9
LrN Park West P1 - 2 53 Flache 75,0 1,0 78,7 70,0 7,4 0 0 3,0 | 313,58 -60,9 -4,2 -20,8 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -16,2
LrN Park West PO - 2 46 Flache 74,1 1,0 75,9 69,1 4,8 0 0 3,0 | 306,20 -60,7 -4,3 -20,6 -0,6 6,3 0,0 0,0 0,0 -15,2 -16,2
LrN Park West PO - 2 52 Flache 74,1 1,0 78,6 69,1 8,9 0 0 3,0 | 313,64 -60,9 -4,3 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -16,2
LrN Ein-Ausfahrt Gastr.Tag 13 Linie 0,0 0,0 78,8 66,6 16,6 0 0 3,0 | 350,48 -61,9 -4,4 -20,5 -0,7 34 0,0 0,0 0,0 -15,2 -17,5
LrN Park West P1 - 2 50 Flache 75,0 1,0 76,0 70,0 4,0 0 0 3,0 | 308,85 -60,8 -4,2 -20,8 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -18,7
LrN Park West PO - 2 51 Flache 74,1 1,0 75,9 69,1 4,8 0 0 3,0 | 308,91 -60,8 -4,3 -20,6 -0,6 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -18,8
LrT Lw max 46 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 94,94 -50,5 -4,7 -20,2 -0,2 4,8 0,0 0,0 1,0 -1,2 -68,1
LrT Lw max 49 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 263,04 -59,4 -4,3 -20,6 -0,5 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 -77,1
LrT Lw max 47 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 278,14 -59,9 -4,4 -20,6 -0,5 3,8 0,0 0,0 1,5 -0,6 -77,6
LT Lw max 50 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 316,85 -61,0 -4,4 -20,5 -0,6 6,2 0,0 0,0 1,0 -1,2 -77,6
LT Lw max 48 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 345,88 -61,8 -4,4 -20,6 -0,7 3,7 0,0 0,0 15 -0,6 -79,7
LrN Lw max 49 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 263,04 -59,4 -4,3 -20,6 -0,5 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -93,3
LrN Lw max 47 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 278,14 -59,9 -4,4 -20,6 -0,5 3,8 0,0 0,0 0,0 -15,2 -93,8
LrN Lw max 48 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 345,88 -61,8 -4,4 -20,6 -0,7 3,7 0,0 0,0 0,0 -15,2 -95,9
LT,max |Park Ost P2 44 Flache 0,0 0,0 10372, 0 0 0,0 3,0
LN,ma |Park Ost P2 44 Flache 0,0 0,0 10372, 0 0 0,0 3,0
LT,max |Park Ost P1.2 2 Flache 76,3 0,0 55,1 0 0 0,0 2,6
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Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 2.2.1
Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w Lw Lw' |l oder S Ko s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
LN,ma |Park Ost P1.2 2 Flache 76,3 0,0 55,1 0 0 0,0 2,6
LT,max |Park Ost P1.3 3 Flache 76,3 0,0 77,0 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Park Ost P1.3 3 Flache 76,3 0,0 77,0 0 0 0,0 3,8
LT,max |Park Ost P1.4 4 Flache 76,3 0,0 38,2 0 0 0,0 3,3
LN,ma |Park Ost P1.4 4 Flache 76,3 0,0 38,2 0 0 0,0 3,3
LT,max |Park Ost P1.6 56 Flache 76,3 0,0 94,5 0 0 0,0 3,7
LN,ma |Park Ost P1.6 56 Flache 76,3 0,0 94,5 0 0 0,0 3,7
LT,max |Park Ost P1.7 55 Flache 76,3 0,0 27,1 0 0 0,0 53
LN,ma |Park Ost P1.7 55 Flache 76,3 0,0 27,1 0 0 0,0 53
LT,max |Park Ost P1.5 41 Flache 76,3 0,0 57,0 0 0 0,0 2,5
LN,ma |Park Ost P1.5 41 Flache 76,3 0,0 57,0 0 0 0,0 2,5
LT,max |Park Ost P1.1 (Angestel.) 1 Flache 61,8 0,0 88,4 0 0 0,0 3,1
LN,ma |Park Ost P1.1 (Angestel.) 1 Flache 61,8 0,0 88,4 0 0 0,0 3,1
LrN Saturn Off. 1 59 Flache 61,8 0,0 72,5 57,8 29,2 0 0 6,0 | 153,68 -54,7 -4,0 -20,9 -0,3 3,1 0,0 0,0
LT,max |Saturn Off. 1 59 Flache 61,8 0,0 29,2 0 0 3,0 3,1
LN,ma |Saturn Off. 1 59 Flache 61,8 0,0 29,2 0 0 3,0 3,1
LrN Saturn Off. 2 58 Flache 61,8 00| 763 57,8 70,2 0 0 6,0 | 157,56| -54,9 40| -16,0 -0,3 1,2 0,0 0,0
LT,max |Saturn Off. 2 58 Flache 61,8 0,0 70,2 0 0 3,0 1,2
LN,ma |Saturn Off. 2 58 Flache 61,8 0,0 70,2 0 0 3,0 1,2
LrN Real Anlieferung 58 Flache 64,0 0,0 82,6 60,0 | 180,2 0 0 6,0 | 138,67 -53,8 -3,9 -21,0 -0,3 2,7 0,0 0,0
LT,max |Real Anlieferung 58 Flache 64,0 0,0 180,2 0 0 3,0 2,7
LN,ma |Real Anlieferung 58 Flache 64,0 0,0 180,2 0 0 3,0 2,7
LT Park West P1 - 2 27 Flache 75,0 10| 820 70,0 16,0 0 0 0,0 15 -0,6
LrN Park West P1 - 2 27 Flache 75,0 1,0 82,0 70,0 16,0 0 0 0,0 0,0 -15,2
LT,max |Park West P1 - 2 27 Flache 75,0 1,0 16,0 0 0 0,0
LN,ma |Park West P1 -2 27 Flache 75,0 1,0 16,0 0 0 0,0
LT,max |Park West PO - 2 44 Flache 74,1 1,0 8,9 0 0 0,0 6,3
LN,ma |Park West PO - 2 44 Flache 74,1 1,0 8,9 0 0 0,0 6,3
LT,max |Park West P1 - 2 45 Flache 75,0 1,0 7,4 0 0 0,0 6,7
LN,ma |Park West P1 -2 45 Flache 75,0 1,0 7,4 0 0 0,0 6,7
LT,max |Park West PO - 2 46 Flache 74,1 1,0 4,8 0 0 0,0 6,3
LN,ma |Park West PO - 2 46 Flache 74,1 1,0 4,8 0 0 0,0 6,3
LT,max |Park West P1 - 2 47 Flache 75,0 1,0 4,0 0 0 0,0 6,7
LN,ma |Park West P1 -2 47 Flache 75,0 1,0 4,0 0 0 0,0 6,7
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Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' |l oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
LT,max |Park West PO - 2 48 Flache 74,1 1,0 8,9 0 0 0,0 4,0
LN,ma |Park West PO - 2 48 Flache 74,1 1,0 8,9 0 0 0,0 4,0
LT,max |Park West P1 - 2 49 Flache 75,0 1,0 7.4 0 0 0,0 4,0
LN,ma |Park WestP1 -2 49 Flache 75,0 1,0 7.4 0 0 0,0 4,0
LT,max |Park West P1 - 2 50 Flache 75,0 1,0 4,0 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Park West P1 -2 50 Flache 75,0 1,0 4,0 0 0 0,0 3,8
LT,max |Park West PO - 2 51 Flache 74,1 1,0 4,8 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Park West PO - 2 51 Flache 74,1 1,0 4,8 0 0 0,0 3,8
LT,max |Park West PO - 2 52 Flache 74,1 1,0 8,9 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Park West PO - 2 52 Flache 74,1 1,0 8,9 0 0 0,0 3,8
LT,max |Park West P1 - 2 53 Flache 75,0 1,0 7,4 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Park West P1 -2 53 Flache 75,0 1,0 7,4 0 0 0,0 3,8
LrT Park West P1 - 2 54 Flache 75,0 1,0 76,0 70,0 4,0 0 0 0,0 1,5 -0,6
LrN Park West P1 - 2 54 Flache 75,0 1,0 76,0 70,0 4,0 0 0 0,0 0,0 -15,2
LT,max |Park West P1 - 2 54 Flache 75,0 1,0 4,0 0 0 0,0
LN,ma |Park WestP1 -2 54 Flache 75,0 1,0 4,0 0 0 0,0
LT Park West PO - 2 55 Flache 74,1 1,0 75,9 69,1 4,8 0 0 0,0 15 -0,6
LrN Park West PO - 2 55 Flache 74,1 1,0 75,9 69,1 4,8 0 0 0,0 0,0 -15,2
LT,max |Park West PO - 2 55 Flache 74,1 1,0 4,8 0 0 0,0
LN,ma |Park West PO - 2 55 Flache 74,1 1,0 4,8 0 0 0,0
LT Park West PO - 2 56 Flache 74,1 1,0 75,9 69,1 4,8 0 0 0,0 15 -0,6
LrN Park West PO - 2 56 Flache 74,1 1,0 75,9 69,1 4,8 0 0 0,0 0,0 -15,2
LT,max |Park West PO - 2 56 Flache 74,1 1,0 4,8 0 0 0,0
LN,ma |Park West PO - 2 56 Flache 74,1 1,0 4,8 0 0 0,0
LrT Park West P1 - 2 57 Flache 75,0 1,0 76,0 70,0 4,0 0 0 0,0 1,5 -0,6
LrN Park West P1 - 2 57 Flache 75,0 1,0 76,0 70,0 4,0 0 0 0,0 0,0 -15,2
LT,max |Park West P1 - 2 57 Flache 75,0 1,0 4,0 0 0 0,0
LN,ma |Park WestP1 -2 57 Flache 75,0 1,0 4,0 0 0 0,0
LT Park West P1 - 2 58 Flache 75,0 1,0 78,7 70,0 7.4 0 0 0,0 15 -0,6
LrN Park West P1 - 2 58 Flache 75,0 1,0 78,7 70,0 7.4 0 0 0,0 0,0 -15,2
LT,max |Park West P1 - 2 58 Flache 75,0 1,0 7,4 0 0 0,0
LN,ma |Park West P1 -2 58 Flache 75,0 1,0 7,4 0 0 0,0
LrT Park West PO - 2 59 Flache 74,1 1,0 78,6 69,1 8,9 0 0 0,0 1,5 -0,6
LrN Park West PO - 2 59 Flache 74,1 1,0 78,6 69,1 8,9 0 0 0,0 0,0 -15,2
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Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' |l oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB

LT,max |Park West PO - 2 59 Flache 74,1 1,0 8,9 0 0 0,0

LN,ma |Park West PO - 2 59 Flache 74,1 1,0 8,9 0 0 0,0

LT Park West Ausfahrt 48 Flache 0,0 00| 927 79,2 22,6 0 0 0,0 15 -0,6
LrN Park West Ausfahrt 48 Flache 0,0 00| 927 79,2 22,6 0 0 0,0 00| -152
LT,max |Park West Ausfahrt 48 Flache 0,0 0,0 22,6 0 0 0,0

LN,ma |Park West Ausfahrt 48 Flache 0,0 0,0 22,6 0 0 0,0

LrT Park West P1 - 4 36 Flache 75,0 1,0 78,6 70,0 7,3 0 0 0,0 1,5 -0,6
LrN Park West P1 - 4 36 Flache 75,0 1,0 786 70,0 7,3 0 0 0,0 00| -152
LT,max |Park West P1 -4 36 Flache 75,0 1,0 7,3 0 0 0,0

LN,ma |Park WestP1 -4 36 Flache 75,0 1,0 7,3 0 0 0,0

LrT Park West PO - 4 37 Flache 74,1 1,0 78,6 69,1 8,8 0 0 0,0 1,5 -0,6
LrN Park West PO - 4 37 Flache 74,1 1,0 78,6 69,1 8,8 0 0 0,0 0,0 -15,2
LT,max |Park West PO - 4 37 Flache 74,1 1,0 8,8 0 0 0,0

LN,ma |Park West PO - 4 37 Flache 74,1 1,0 8,8 0 0 0,0

LT Park West P1 - 4 44 Flache 75,0 1,0 759 70,0 3,9 0 0 0,0 15 -0,6
LrN Park West P1 - 4 44 Flache 75,0 1,0 759 70,0 3,9 0 0 0,0 00| -152
LT,max |Park West P1 -4 44 Flache 75,0 1,0 3,9 0 0 0,0

LN,ma |Park West P1 -4 44 Flache 75,0 1,0 3,9 0 0 0,0

LrT Park West PO - 4 45 Flache 74,1 1,0 75,8 69,1 4,7 0 0 0,0 1,5 -0,6
LrN Park West PO - 4 45 Flache 74,1 1,0 75,8 69,1 4,7 0 0 0,0 0,0 -15,2
LT,max |Park West PO - 4 45 Flache 74,1 1,0 4,7 0 0 0,0

LN,ma |Park West PO - 4 45 Flache 74,1 1,0 4,7 0 0 0,0

LT Park West P1 - 4 46 Flache 75,0 1,0/ 788 70,0 7,7 0 0 0,0 15 -0,6
LrN Park West P1 - 4 46 Flache 75,0 1,0 78,8 70,0 7,7 0 0 0,0 0,0 -15,2
LT,max |Park West P1 - 4 46 Flache 75,0 1,0 7,7 0 0 0,0

LN,ma |Park West P1 -4 46 Flache 75,0 1,0 7,7 0 0 0,0

LT Park West Einfahrt 47 Flache 0,0 00| 916 79,2 17,5 0 0 0,0 15 -0,6
LrN Park West Einfahrt 47 Flache 0,0 00| 916 79,2 17,5 0 0 0,0 00| -152
LT,max |Park West Einfahrt 47 Flache 0,0 0,0 17,5 0 0 0,0

LN,ma |Park West Einfahrt 47 Flache 0,0 0,0 17,5 0 0 0,0

LrT Park West P1 -7 38 Flache 75,0 1,0 89,0 70,0 80,2 0 0 0,0 1,5 -0,6
LrN Park West P1 -7 38 Flache 75,0 1,0 89,0 70,0 80,2 0 0 0,0 0,0 -15,2
LT,max |Park West P1 -7 38 Flache 75,0 1,0 80,2 0 0 0,0

LN,ma |Park WestP1-7 38 Flache 75,0 1,0 80,2 0 0 0,0
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Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' |l oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
LrT Park West PO - 7 39 Flache 74,1 1,0 89,0 69,1 96,8 0 0 0,0 1,5 -0,6
LrN Park West PO - 7 39 Flache 74,1 1,0/ 89,0 69,1 96,8 0 0 0,0 0,0| -152
LT,max |Park West PO - 7 39 Flache 74,1 1,0 96,8 0 0 0,0
LN,ma |Park West PO - 7 39 Flache 74,1 1,0 96,8 0 0 0,0
LrT Park West P1 -7 43 Flache 75,0 1,0 78,7 70,0 7,5 0 0 3,0 1,5 -0,6
LrN Park West P1 -7 43 Flache 75,0 1,0 78,7 70,0 7,5 0 0 3,0 0,0 -15,2
LT,max |Park West P1 -7 43 Flache 75,0 1,0 7,5 0 0 3,0
LN,ma |Park WestP1-7 43 Flache 75,0 1,0 7,5 0 0 3,0
LT Park West PO - 7 44 Flache 74,1 10| 787 69,1 9,0 0 0 3,0 15 -0,6
LrN Park West PO - 7 44 Flache 74,1 10| 787 69,1 9,0 0 0 3,0 0,0| -152
LT,max |Park West PO - 7 44 Flache 74,1 1,0 9,0 0 0 3,0
LN,ma |Park West PO -7 44 Flache 74,1 1,0 9,0 0 0 3,0
LT,max |Einfahrt Park West 17 Linie 0,0 0,0 40,2 0 0 0,0 5,6
LN,ma |Einfahrt Park West 17 Linie 0,0 0,0 40,2 0 0 0,0 5,6
LT,max |Park West - P7 3 Flache 0,0 0,0 4892,4 0 0 0,0 3,1
LN,ma |Park West - P7 3 Flache 0,0 0,0 4892,4 0 0 0,0 3,1
LT,max |Park West P4 - 3 33 Flache 73,8 1,0 90,2 0 0 0,0 2,9
LN,ma |Park West P4 -3 33 Flache 73,8 1,0 90,2 0 0 0,0 2,9
LT,max |Park West P3 - 3 34 Flache 73,8 1,0 90,2 0 0 0,0 3,3
LN,ma |Park West P3 -3 34 Flache 73,8 1,0 90,2 0 0 0,0 3,3
LT,max |Park West P2 - 3 35 Flache 73,8 1,0 90,2 0 0 0,0 3,6
LN,ma |Park WestP2 -3 35 Flache 73,8 1,0 90,2 0 0 0,0 3,6
LT,max |Park West P4 - 4 37 Flache 73,8 1,0 38,8 0 0 0,0 3,6
LN,ma |Park West P4 -4 37 Flache 73,8 1,0 38,8 0 0 0,0 3,6
LT,max |Park West P3 - 4 38 Flache 73,8 1,0 38,8 0 0 0,0 4,1
LN,ma |Park West P3 -4 38 Flache 73,8 1,0 38,8 0 0 0,0 4,1
LT,max |Park West P2 - 4 39 Flache 73,8 1,0 38,8 0 0 0,0 4,1
LN,ma |Park WestP2 -4 39 Flache 73,8 1,0 38,8 0 0 0,0 4,1
LT,max |Park West P(4 - 5) 46 Flache 73,8 0,0 209,0 0 0 0,0 4,1
LN,ma |Park West P(4 - 5) 46 Flache 73,8 0,0 209,0 0 0 0,0 4,1
LT,max |Park West P(3 - 5) 47 Flache 73,8 0,0 209,0 0 0 0,0 4,7
LN,ma |Park West P(3 - 5) 47 Flache 73,8 0,0 209,0 0 0 0,0 4,7
LT,max |Park West P(2 - 5) 48 Flache 73,8 0,0 209,0 0 0 0,0 53
LN,ma |Park West P(2 - 5) 48 Flache 73,8 0,0 209,0 0 0 0,0 53
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Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li R'w Lw ‘ Lw' |l oder S Ko Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB dB dB dB

LT,max |Park West P4 - 6 49 Flache 73,8 1,0 63,0 0 0 0,0 7,9

LN,ma |Park WestP4 -6 49 Flache 73,8 1,0 63,0 0 0 0,0 7.9

LT,max |Park West P3 - 6 50 Flache 73,8 1,0 63,0 0 0 0,0 6,3

LN,ma |Park WestP3 -6 50 Flache 73,8 1,0 63,0 0 0 0,0 6,3

LT,max |Park West P2 - 6 51 Flache 73,8 1,0 63,0 0 0 0,0 5,6

LN,ma |Park West P2 - 6 51 Flache 73,8 1,0 63,0 0 0 0,0 5,6

LT,max |Park West P4 - 1 19 Flache 73,8 1,0 57,4 0 0 0,0 3,6

LN,ma |Park WestP4 -1 19 Flache 73,8 1,0 57,4 0 0 0,0 3,6

LT,max |Park West P3 -1 20 Flache 73,8 1,0 57,4 0 0 0,0 3,6

LN,ma |Park WestP3-1 20 Flache 73,8 1,0 57,4 0 0 0,0 3,6

LT,max |Park West P2 - 1 21 Flache 73,8 1,0 57,4 0 0 0,0 3,6

LN,ma |Park West P2 -1 21 Flache 73,8 1,0 57,4 0 0 0,0 3,6

LT,max |Park West P4 - 2 15 Flache 73,8 1,0 118,1 0 0 0,0 3,6

LN,ma |Park West P4 -2 15 Flache 73,8 1,0 118,1 0 0 0,0 3,6

LT,max |Park West P3 - 2 17 Flache 73,8 1,0 118,1 0 0 0,0 3,7

LN,ma |Park West P3 -2 17 Flache 73,8 1,0 118,1 0 0 0,0 3,7

LT,max |Park West P2 - 2 18 Flache 73,8 1,0 118,1 0 0 0,0 3,7

LN,ma |Park West P2 -2 18 Flache 73,8 1,0 118,1 0 0 0,0 3,7

LT,max |Park West P4 -7 52 Flache 73,8 0,0 27,0 0 0 0,0 3,7

LN,ma |Park West P4 -7 52 Flache 73,8 0,0 27,0 0 0 0,0 3,7

LT,max |Park West P3 -7 53 Flache 73,8 0,0 27,0 0 0 0,0 3,7

LN,ma |Park WestP3-7 53 Flache 73,8 0,0 27,0 0 0 0,0 3,7

LT,max |Park West P2 -7 54 Flache 73,8 0,0 27,0 0 0 0,0 3,7

LN,ma |Park West P2 -7 54 Flache 73,8 0,0 27,0 0 0 0,0 3,7

LT,max |Park West P4 - 8 55 Flache 73,8 1,0 134,1 0 0 0,0

LN,ma |Park West P4 -8 55 Flache 73,8 1,0 134,1 0 0 0,0

LT,max |Park West P3 - 8 56 Flache 73,8 1,0 134,1 0 0 0,0

LN,ma |Park WestP3-8 56 Flache 73,8 1,0 134,1 0 0 0,0

LT,max |Park West P2 - 8 57 Flache 73,8 1,0 134,1 0 0 0,0

LN,ma |Park West P2 -8 57 Flache 73,8 1,0 134,1 0 0 0,0

LT,max |Park West P4 - 11 58 Flache 73,8 0,0 25,0 0 0 0,0 3,8

LN,ma |Park West P4 - 11 58 Flache 73,8 0,0 25,0 0 0 0,0 3,8

LT,max |Park West P3 - 11 59 Flache 73,8 0,0 25,0 0 0 0,0 3,8

LN,ma |Park West P3 - 11 59 Flache 73,8 0,0 25,0 0 0 0,0 3,8
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 2.2.1

Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li R'w Lw ‘ Lw' ‘I oder S Ko Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB dB dB dB
LT,max |Park West P2 - 11 60 Flache 73,8 0,0 25,0 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Park West P2 - 11 60 Flache 73,8 0,0 25,0 0 0 0,0 3,8
LT,max |Park West P4 - 12 61 Flache 73,8 1,0 137,4 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Park West P4 - 12 61 Flache 73,8 1,0 137,4 0 0 0,0 3,8
LT,max |Park West P3 - 12 62 Flache 73,8 1,0 137,4 0 0 0,0 6,3
LN,ma |Park West P3 - 12 62 Flache 73,8 1,0 137,4 0 0 0,0 6,3
LT,max |Park West P2 - 12 63 Flache 73,8 1,0 137,4 0 0 0,0 55
LN,ma |Park West P2 - 12 63 Flache 73,8 1,0 137,4 0 0 0,0 55
LT,max |Park West P6 - 3 34 Flache 73,8 1,0 90,2 0 0 0,0 2,6
LN,ma |Park West P6 - 3 34 Flache 73,8 1,0 90,2 0 0 0,0 2,6
LT,max |Park West P5 - 3 35 Flache 73,8 1,0 90,2 0 0 0,0 2,7
LN,ma |Park West P5 -3 35 Flache 73,8 1,0 90,2 0 0 0,0 2,7
LT,max |Park West P6 - 4 38 Flache 73,8 1,0 38,8 0 0 0,0 2,8
LN,ma |Park West P6 - 4 38 Flache 73,8 1,0 38,8 0 0 0,0 2,8
LT,max |Park West P5 - 4 39 Flache 73,8 1,0 38,8 0 0 0,0 2,9
LN,ma |Park WestP5 -4 39 Flache 73,8 1,0 38,8 0 0 0,0 2,9
LT,max |Park West P6 - 5 47 Flache 73,8 0,0 209,0 0 0 0,0 33
LN,ma |Park West P6 -5 47 Flache 73,8 0,0 209,0 0 0 0,0 3,3
LT,max |Park West P5 - 5 48 Flache 73,8 0,0 209,0 0 0 0,0 3,6
LN,ma |Park West P5 -5 48 Flache 73,8 0,0 209,0 0 0 0,0 3,6
LT,max |Park West P6 - 6 50 Flache 73,8 1,0 63,0 0 0 0,0 12,0
LN,ma |Park West P6 - 6 50 Flache 73,8 1,0 63,0 0 0 0,0 12,0
LT,max |Park West P5 - 6 51 Flache 73,8 1,0 63,0 0 0 0,0 10,2
LN,ma |Park West P5 - 6 51 Flache 73,8 1,0 63,0 0 0 0,0 10,2
LT,max |Park West P6 - 1 20 Flache 73,8 1,0 57,4 0 0 0,0 3,4
LN,ma |Park West P6 - 1 20 Flache 73,8 1,0 57,4 0 0 0,0 3,4
LT,max |Park West P5 - 1 21 Flache 73,8 1,0 57,4 0 0 0,0 3,6
LN,ma |Park WestP5-1 21 Flache 73,8 1,0 57,4 0 0 0,0 3,6
LT,max |Park West P6 - 2 17 Flache 73,8 1,0 118,1 0 0 0,0 34
LN,ma |Park West P6 - 2 17 Flache 73,8 1,0 118,1 0 0 0,0 34
LT,max |Park West P5 - 2 18 Flache 73,8 1,0 118,1 0 0 0,0 3,6
LN,ma |Park West P5 - 2 18 Flache 73,8 1,0 118,1 0 0 0,0 3,6
LT,max |Park West P6 - 7 53 Flache 73,8 0,0 27,0 0 0 0,0 3,4
LN,ma |Park West P6 -7 53 Flache 73,8 0,0 27,0 0 0 0,0 34
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Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li R'w Lw Lw' |l oder S Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
LT,max |Park West P5 -7 54 Flache 73,8 0,0 27,0 0 0 0,0 3,7
LN,ma |Park WestP5 -7 54 Flache 73,8 0,0 27,0 0 0 0,0 3,7
LT,max |Park West P6 - 8 56 Flache 73,8 1,0 134,1 0 0 0,0
LN,ma |Park West P6 - 8 56 Flache 73,8 1,0 134,1 0 0 0,0
LT,max |Park West P5 - 8 57 Flache 73,8 1,0 134,1 0 0 0,0
LN,ma |Park West P5 -8 57 Flache 73,8 1,0 134,1 0 0 0,0
LT,max |Park West P6 - 11 59 Flache 73,8 0,0 25,0 0 0 0,0 3,4
LN,ma |Park West P6 - 11 59 Flache 73,8 0,0 25,0 0 0 0,0 34
LT,max |Park West P5 - 11 60 Flache 73,8 0,0 25,0 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Park West P5 - 11 60 Flache 73,8 0,0 25,0 0 0 0,0 3,8
LT,max |Park West P6 - 12 62 Flache 73,8 1,0 137,4 0 0 0,0 3,5
LN,ma |Park West P6 - 12 62 Flache 73,8 1,0 137,4 0 0 0,0 3,5
LT,max |Park West P5 - 12 63 Flache 73,8 1,0 137,4 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Park West P5 - 12 63 Flache 73,8 1,0 137,4 0 0 0,0 3,8
LT,max |Ein-Aus BT2 P1 42 Flache 0,0 0,0 18,7 0 0 0,0 4,8
LN,ma |Ein-Aus BT2 P1 42 Flache 0,0 0,0 18,7 0 0 0,0 4,8
LT,max |Aus- Einfahrt Spindel 40 Linie 0,0 0,0 156,7 0 0 0,0 2,6
LN,ma |Aus- Einfahrt Spindel 40 Linie 0,0 0,0 156,7 0 0 0,0 2,6
LrN Tor RathausWohn/ T 39 Flache 0,0 0,0 82,9 63,6 85,5 0 0 3,0 | 277,73 -59,9 -4,4 -20,6 -0,5 3,8 0,0 0,0
LT,max |Tor RathausWohn/ T 39 Flache 0,0 0,0 85,5 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Tor RathausWohn/ T 39 Flache 0,0 0,0 85,5 0 0 0,0 3,8
LT Tor RathausWohn/ N 39 Flache 0,0 0,0| 80,6 61,3 85,5 0 0 3,0 | 277,73| -59,9 -4,4| -20,5 -0,5 3,8 0,0 0,0
LT,max |Tor RathausWohn/ N 39 Flache 0,0 0,0 85,5 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Tor RathausWohn/ N 39 Flache 0,0 0,0 85,5 0 0 0,0 3,8
LrT TG Rathaus/N 18 Linie 0,0 0,0 76,4 60,8 36,1 0 0 3,0 | 290,71 -60,3 -4,4 -17,8 -0,6 2,6 0,0 0,0
LT,max |TG Rathaus/N 18 Linie 0,0 0,0 36,1 0 0 0,0 2,6
LN,ma |TG Rathaus/N 18 Linie 0,0 0,0 36,1 0 0 0,0 2,6
LrN TG Rathaus/T 18 Linie 0,0 00| 787 63,1 36,0 0 0 3,0 | 291,49| -60,3 4.4\ -17,7 -0,6 3,3 0,0 0,0
LT,max | TG Rathaus/T 18 Linie 0,0 0,0 36,0 0 0 0,0 3,3
LN,ma |TG Rathaus/T 18 Linie 0,0 0,0 36,0 0 0 0,0 3,3
LrN RLT- Anlage 19 (Aldi) 3 Flache 0,0 0,0 73,0 56,3 46,3 0 0 3,0 | 191,12 -56,6 -2,6 -10,2 -0,4 53 0,0 0,0
LT,max |RLT- Anlage 19 (Aldi) 3 Flache 0,0 0,0 46,3 0 0 0,0 53
LN,ma |RLT- Anlage 19 (Aldi) 3 Flache 0,0 0,0 46,3 0 0 0,0 53
LrN RLT- Anlage 15 (Milller) 6 Flache 0,0 00| 730 53,4 91,3 0 0 3,0 | 239,34| -58,6 -2,8 -5,6 -0,5 4,7 0,0 0,0
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Anlage 2.2.1
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Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li R'w Lw Lw' |l oder S Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB dB dB

LT,max |RLT- Anlage 15 (Muller) 6 Flache 0,0 0,0 91,3 0 0 0,0 4,7

LN,ma |RLT- Anlage 15 (Mdiller) 6 Flache 0,0 0,0 91,3 0 0 0,0 4,7

LrN RLT- Anlage 18 (Reformh., Nordsee) 9 Flache 0,0 00| 730 55,5 56,7 0 0 3,0 | 203,68| -57,2 -2,6 -8,3 -0,4 51 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 18 (Reformh., Nordsee) 9 Flache 0,0 0,0 56,7 0 0 0,0 51

LN,ma |RLT- Anlage 18 (Reformh., Nordsee) 9 Flache 0,0 0,0 56,7 0 0 0,0 51

LrN RLT- Anlage 16 (H&M) 12 Flache 0,0 0,0 70,0 56,5 22,5 0 0 3,0 | 286,95 -60,1 -3,0 -16,9 -0,6 2,5 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 16 (H&M) 12 Flache 0,0 0,0 22,5 0 0 0,0 2,5

LN,ma |RLT- Anlage 16 (H&M) 12 Flache 0,0 0,0 22,5 0 0 0,0 2,5

LrN RLT- Anlage 21 (S1) 13 Flache 0,0 00| 730 54,7 67,9 0 0 3,0 | 267,27 -59,5 -3,0| -17,1 -0,5 41 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 21 (S1) 13 Flache 0,0 0,0 67,9 0 0 0,0 41

LN,ma |RLT- Anlage 21 (S1) 13 Flache 0,0 0,0 67,9 0 0 0,0 4,1

LrN RLT- Anlage 22 (Douglas,Esprit,div.) 14 Flache 0,0 0,0 73,0 53,2 95,2 0 0 3,0 | 255,34 -59,1 -3,0 -15,2 -0,5 4,0 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 22 (Douglas,Esprit,div.) 14 Flache 0,0 0,0 95,2 0 0 0,0 4,0

LN,ma |RLT- Anlage 22 (Douglas,Esprit,div.) 14 Flache 0,0 0,0 95,2 0 0 0,0 4,0

LrN RLT- Anlage 23 (Apple, Starbucks) 15 Flache 0,0 00| 730 56,0 50,6 0 0 3,0 | 243,09 -58,7 -2,9| -18,8 -0,5 4,4 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 23 (Apple, Starbucks) 15 Flache 0,0 0,0 50,6 0 0 0,0 4,4

LN,ma |RLT- Anlage 23 (Apple, Starbucks) 15 Flache 0,0 0,0 50,6 0 0 0,0 4,4

LrN RLT-Anlage 05 DM Sport 16 Flache 0,0 0,0 73,0 53,2 95,5 0 0 3,0 | 146,68 -54,3 -1,8 -5,4 -0,3 4,7 0,0 0,0

LT,max |RLT-Anlage 05 DM Sport 16 Flache 0,0 0,0 95,5 0 0 0,0 4,7

LN,ma |RLT-Anlage 05 DM Sport 16 Flache 0,0 0,0 95,5 0 0 0,0 4,7

LrN RLT-Anlage 06 (Sozirdume) 17 Flache 0,0 00| 70,0 57,8 16,6 0 0 3,0 | 152,34| -54,6 -1,9 -5,2 -0,3 4,6 0,0 0,0

LT,max |RLT-Anlage 06 (Sozirdume) 17 Flache 0,0 0,0 16,6 0 0 0,0 4,6

LN,ma |RLT-Anlage 06 (Sozirdume) 17 Flache 0,0 0,0 16,6 0 0 0,0 4,6

LrN RLT-Anlage 07 (Verwaltung, CM) 18 Flache 0,0 0,0 70,0 57,5 17,7 0 0 3,0 | 140,79 -54,0 -1,9 -5,1 -0,3 4,7 0,0 0,0

LT,max |RLT-Anlage 07 (Verwaltung, CM) 18 Flache 0,0 0,0 17,7 0 0 0,0 4,7

LN,ma |RLT-Anlage 07 (Verwaltung, CM) 18 Flache 0,0 0,0 17,7 0 0 0,0 4,7

LrN Kalte - 1 19 Flache 0,0 00| 90,0 77,0 20,1 0 0 3,0 | 151,36| -54,6 -2,1 -6,6 -0,3 5,6 0,0 0,0

LT,max |Kélte - 1 19 Flache 0,0 0,0 20,1 0 0 0,0 5,6

LN,ma |Kélte -1 19 Flache 0,0 0,0 20,1 0 0 0,0 5,6

LrN Kalte - 2 20 Flache 0,0 00| 90,0 77,0 19,8 0 0 3,0 | 15530 -54,8 -2,1 -6,5 -0,3 4,6 0,0 0,0

LT,max |Kélte - 2 20 Flache 0,0 0,0 19,8 0 0 0,0 4,6

LN,ma |Kélte -2 20 Flache 0,0 0,0 19,8 0 0 0,0 4,6

LrN Kélte - 3 21 Flache 0,0 0,0 90,0 77,4 18,2 0 0 3,0 | 159,96 -55,1 -2,2 -6,3 -0,3 49 0,0 0,0

LT,max |Kélte - 3 21 Flache 0,0 0,0 18,2 0 0 0,0 4,9
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Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li R'w Lw Lw' |l oder S Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m2 dB m dB dB dB dB dB dB dB dB

LN,ma |Kélte -3 21 Flache 0,0 0,0 18,2 0 0 0,0 49

LT,max |RLT- Burgerforum 23 Flache 0,0 0,0 24,3 0 0 0,0 4,9

LN,ma |RLT- Burgerforum 23 Flache 0,0 0,0 24,3 0 0 0,0 4,9

LrN RLT- Anlage 26 (Allgemein) 51 Flache 0,0 00| 89,0 73,0 39,4 0 0 3,0 | 24255| -58,7 -2,5 -2,2 -0,5 3,6 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 26 (Allgemein) 51 Flache 0,0 0,0 39,4 0 0 0,0 3,6

LN,ma |RLT- Anlage 26 (Allgemein) 51 Flache 0,0 0,0 39,4 0 0 0,0 3,6

LrN RLT- Anlage 13 (Asia) 51 Flache 0,0 0,0 79,9 73,0 4,9 0 0 3,0 | 325,12 -61,2 -3,0 -10,8 -0,6 8,2 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 13 (Asia) 51 Flache 0,0 0,0 4,9 0 0 0,0 8,2

LN,ma |RLT- Anlage 13 (Asia) 51 Flache 0,0 0,0 4,9 0 0 0,0 8,2

LrN RLT-Anlage 03 (C&A) 17 Flache 0,0 00| 70,0 53,7 42,2 0 0 3,0 | 18091 -56,1 -2,3 -0,4 -0,3 2,1 0,0 0,0

LT,max |RLT-Anlage 03 (C&A) 17 Flache 0,0 0,0 42,2 0 0 0,0 2,1

LN,ma |RLT-Anlage 03 (C&A) 17 Flache 0,0 0,0 42,2 0 0 0,0 2,1

LrN RLT- Anlage 09 (Kampgen) 17 Flache 0,0 0,0 70,0 52,4 57,8 0 0 3,0 | 192,61 -56,7 -2,3 -2,5 -0,4 3,2 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 09 (Kadmpgen) 17 Flache 0,0 0,0 57,8 0 0 0,0 3,2

LN,ma |RLT- Anlage 09 (Kampgen) 17 Flache 0,0 0,0 57,8 0 0 0,0 3,2

LrN RLT- Anlage 04 (div. Laden) 17 Flache 0,0 00| 70,0 53,3 46,6 0 0 3,0 | 204,19 -57,2 -2,4 -2,4 -0,4 2,5 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 04 (div. Laden) 17 Flache 0,0 0,0 46,6 0 0 0,0 25

LN,ma |RLT- Anlage 04 (div. Laden) 17 Flache 0,0 0,0 46,6 0 0 0,0 2,5

LrN RLT- Anlage 17 6 Flache 0,0 0,0 73,0 53,4 90,9 0 0 3,0 | 219,92 -57,8 -2,7 -8,0 -0,4 4,4 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 17 6 Flache 0,0 0,0 90,9 0 0 0,0 4,4

LN,ma |RLT- Anlage 17 6 Flache 0,0 0,0 90,9 0 0 0,0 4,4

LrN RLT- Anlage 20 (Naschwerk, 3 Flache 0,0 00| 730 56,3 46,3 0 0 3,0 | 18354| -56,3 -2,5| -12,6 -0,4 58 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 20 (Naschwerk, 3 Flache 0,0 0,0 46,3 0 0 0,0 58

LN,ma |RLT- Anlage 20 (Naschwerk, 3 Flache 0,0 0,0 46,3 0 0 0,0 5,8

LrN RLT- Anlage 25 (Wellness) 15 Flache 0,0 0,0 73,0 62,2 11,9 0 0 3,0 | 250,87 -59,0 -2,9 -14,1 -0,5 58 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 25 (Wellness) 15 Flache 0,0 0,0 11,9 0 0 0,0 5,8

LN,ma |RLT- Anlage 25 (Wellness) 15 Flache 0,0 0,0 11,9 0 0 0,0 58

LrN RLT- Anlage 27 (Allgemein) 13 Flache 0,0 00| 730 58,8 26,5 0 0 3,0 | 270,11 -59,6 -3,1| -13,0 -0,5 58 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 27 (Allgemein) 13 Flache 0,0 0,0 26,5 0 0 0,0 58

LN,ma |RLT- Anlage 27 (Allgemein) 13 Flache 0,0 0,0 26,5 0 0 0,0 58

LrN RLT- Anlage 14 (MC) 13 Flache 0,0 0,0 70,0 63,1 4,9 0 0 3,0 | 308,31 -60,8 -2,9 -10,7 -0,6 6,4 0,0 0,0

LT,max |RLT- Anlage 14 (MC) 13 Flache 0,0 0,0 4,9 0 0 0,0 6,4

LN,ma |RLT- Anlage 14 (MC) 13 Flache 0,0 0,0 4,9 0 0 0,0 6,4

LT,max |TGA Real 1 17 Flache 0,0 0,0 16,6 0 0 0,0 0,9
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Anlage 2.2.1

Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w Lw ‘ Lw' |l oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
LN,ma |TGA Real 1 17 Flache 0,0 0,0 16,6 0 0 0,0 0,9
LT,max |TGA Real 2 17 Flache 0,0 0,0 16,7 0 0 0,0 1,1
LN,ma |TGA Real 2 17 Flache 0,0 0,0 16,7 0 0 0,0 1,1
LrN DachVen. - 1 7 Punkt 0,0 0,0| 95,0 95,0 0 0 3,0 | 230,69| -58,3 -2,6 -2,9 -0,4 25 0,0 0,0
LT,max |DachVen. -1 7 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5
LN,ma |DachVen.-1 7 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,5
LrN DachVen.- 2 11 Punkt 0,0 0,0 95,0 95,0 0 0 3,0 | 268,65 -59,6 -3,0 -4,5 -0,5 5,0 0,0 0,0
LT,max |DachVen.- 2 11 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 5,0
LN,ma |DachVen.- 2 11 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 5,0
LT,max |TG PO 33 Flache 0,0 0,0 145,6 0 0 3,0 59
LN,ma |TG PO 33 Flache 0,0 0,0 145,6 0 0 3,0 59
LT,max TG P1 33 Flache 0,0 0,0 174,1 0 0 3,0 6,0
LN,ma |TGP1 33 Flache 0,0 0,0 174,1 0 0 3,0 6,0
LT,max |Ausfahrt Tiefgarage 39 Flache 0,0 0,0 85,5 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Ausfahrt Tiefgarage 39 Flache 0,0 0,0 85,5 0 0 0,0 3,8
LT,max | Ausfahrt Tiefgarage 18 Linie 0,0 0,0 35,9 0 0 0,0 3,3
LN,ma | Ausfahrt Tiefgarage 18 Linie 0,0 0,0 35,9 0 0 0,0 3,3
LrT Einfahrt MC/Nacht 14 Flache 0,0 0,0 82,8 65,6 52,0 0 0 0,0
LrN Einfahrt MC/Nacht 14 Flache 0,0 0,0 82,8 65,6 52,0 0 0 0,0 0,0 0,0
LT,max |Einfahrt MC/Nacht 14 Flache 0,0 0,0 52,0 0 0 0,0
LN,ma |Einfahrt MC/Nacht 14 Flache 0,0 0,0 52,0 0 0 0,0
LT Einfahrt MC/Tag 14 Flache 0,0 00| 832 66,0 52,0 0 0 0,0 19 0,0
LrN Einfahrt MC/Tag 14 Flache 0,0 00| 832 66,0 52,0 0 0 0,0
LT,max |Einfahrt MC/Tag 14 Flache 0,0 0,0 52,0 0 0 0,0
LN,ma |Einfahrt MC/Tag 14 Flache 0,0 0,0 52,0 0 0 0,0
LrN Torl.1-AN4 14 Flache 0,0 0,0 87,3 70,1 52,0 0 0 3,0 | 315,21 -61,0 -4,2 -20,6 -0,6 53 0,0 0,0
LT,max |Tor1.1-AN 4 14 Flache 0,0 0,0 52,0 0 0 0,0 53
LN,ma |Tor1l.1-AN4 14 Flache 0,0 0,0 52,0 0 0 0,0 53
LrN AN 4 Offnung 14 Flache 0,0 00| 812 62,8 69,1 0 0 3,0 | 301,10| -60,6 -4,2|  -20,7 -0,6 35 0,0 0,0
LT,max |AN 4 Offnung 14 Flache 0,0 0,0 69,1 0 0 0,0 35
LN,ma |AN 4 Offnung 14 Flache 0,0 0,0 69,1 0 0 0,0 3,5
LT,max |Ein-Aus Offnung Gastr. (Tag) 14 Flache 0,0 0,0 43,6 0 0 0,0 3,7
LN,ma |Ein-Aus Offnung Gastr. (Tag) 14 Flache 0,0 0,0 43,6 0 0 0,0 3,7
LT Ein-Aus Offnung Gatr. (Nacht) 14 Flache 0,0 0,0| 859 69,5 43,6 0 0 3,0 | 34357| -61,7 -43| -20,6 -0,7 35 0,0 0,0
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Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' ‘I oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
LT,max |Ein-Aus Offnung Gatr. (Nacht) 14 Flache 0,0 0,0 43,6 0 0 0,0 3,5
LN,ma |Ein-Aus Offnung Gatr. (Nacht) 14 Flache 0,0 0,0 43,6 0 0 0,0 35
LT,max |PP Gastr. T 1 21 Flache 70,7 0,0 89,9 0 0 0,0
LN,ma |PP Gastr. T 1 21 Flache 70,7 0,0 89,9 0 0 0,0
LrT PP Gastr. T 2 20 Flache 70,7 0,0 87,6 66,7 | 1241 0 0 0,0 1,5 -0,6
LrN PP Gastr. T 2 20 Flache 70,7 0,0 87,6 66,7 | 1241 0 0 0,0 0,0 -15,2
LT,max |PP Gastr. T 2 20 Flache 70,7 0,0 1241 0 0 0,0
LN,ma |PP Gastr. T 2 20 Flache 70,7 0,0 124,1 0 0 0,0
LT PP Gastr. N 1 21 Flache 72,3 00| 878 68,3 89,9 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0
LT,max |PP Gastr. N 1 21 Flache 72,3 0,0 89,9 0 0 0,0
LN,ma |PP Gastr. N 1 21 Flache 72,3 0,0 89,9 0 0 0,0
LrT PP Gastr. N 2 20 Flache 72,3 0,0 89,2 68,3 | 1241 0 0 3,0 | 346,39 -61,8 -4,3 -20,7 -0,7 2,7 0,0 0,0
LT,max |PP Gastr. N 2 20 Flache 72,3 0,0 1241 0 0 0,0 2,7
LN,ma |PP Gastr. N 2 20 Flache 72,3 0,0 1241 0 0 0,0 2,7
LT,max |Ein-Ausfahrt Gastr.Tag 13 Linie 0,0 0,0 16,6 0 0 0,0 34
LN,ma |Ein-Ausfahrt Gastr.Tag 13 Linie 0,0 0,0 16,6 0 0 0,0 34
LT,max |Ausfahrt Park West 16 Linie 0,0 0,0 16,2 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Ausfahrt Park West 16 Linie 0,0 0,0 16,2 0 0 0,0 3,8
LT,max |Einfahrt Tiefgarage 17 Linie 0,0 0,0 57,7 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Einfahrt Tiefgarage 17 Linie 0,0 0,0 57,7 0 0 0,0 3,8
LrN Einfahrt Drive In/Tag 19 Linie 0,0 00| 796 63,5 40,4 0 0 3,0 | 343,23| -61,7 -4,4| -20,5 -0,7 3,2 0,0 0,0
LT,max |Einfahrt Drive In/Tag 19 Linie 0,0 0,0 40,4 0 0 0,0 3,2
LN,ma |Einfahrt Drive In/Tag 19 Linie 0,0 0,0 40,4 0 0 0,0 3,2
LrT Einfahrt - Drive In/ Nacht 19 Linie 0,0 0,0 79,2 63,1 40,3 0 0 3,0 | 342,60 -61,7 -4,4 -20,5 -0,7 3,2 0,0 0,0
LT,max |Einfahrt - Drive In/ Nacht 19 Linie 0,0 0,0 40,3 0 0 0,0 3,2
LN,ma |Einfahrt - Drive In/ Nacht 19 Linie 0,0 0,0 40,3 0 0 0,0 3,2
LrN Ein-Ausfahrt AN 4 13 Linie 0,0 00| 794 67,2 16,6 0 0 3,0 | 350,57| -61,9 -4,4| -20,6 -0,7 34 0,0 0,0
LT,max |Ein-Ausfahrt AN 4 13 Linie 0,0 0,0 16,6 0 0 0,0 34
LN,ma |Ein-Ausfahrt AN 4 13 Linie 0,0 0,0 16,6 0 0 0,0 34
LrN AN 4 Fahrt ohne Rang. 54 Linie 0,0 00| 772 64,8 17,3 0 0 3,0 | 308,70| -60,8 -4,4| -20,5 -0,6 4,0 0,0 0,0
LT,max |AN 4 Fahrt ohne Rang. 54 Linie 0,0 0,0 17,3 0 0 0,0 4,0
LN,ma |AN 4 Fahrt ohne Rang. 54 Linie 0,0 0,0 17,3 0 0 0,0 4,0
LrT Ein-Ausfahrt Gastr.Nachts 13 Linie 0,0 0,0 79,2 67,0 16,6 0 0 3,0 | 350,78 -61,9 -4,4 -20,6 -0,7 3,4 0,0 0,0
LT,max |Ein-Ausfahrt Gastr.Nachts 13 Linie 0,0 0,0 16,6 0 0 0,0 34
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 2.2.1

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Dusseldorf 0211/4185560

Mittlere Ausbreitung - B-Plan Planfall 2 (Gewerbe) L 910082
Zeitber. |Schallquelle ‘ Obj.-Nr. | Quelltyp ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ Lw' |l oder S ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar ‘ Aatm ‘ dLrefl ‘ Cmet ‘ ADI ‘ ZR ‘ dLwz ‘ Lr ‘
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
LN,ma |Ein-Ausfahrt Gastr.Nachts 13 Linie 0,0 0,0 16,6 0 0 0,0 3,4
LrN Ein-Aus Offnung AN 4 14 Flache 0,0 00| 865 70,1 43,6 0 0 3,0 | 34357 -61,7 -4,3| -20,6 -0,7 3,7 0,0 0,0
LT,max |Ein-Aus Offnung AN 4 14 Flache 0,0 0,0 43,6 0 0 0,0 3,7
LN,ma |Ein-Aus Offnung AN 4 14 Flache 0,0 0,0 43,6 0 0 0,0 3,7
LT Einfahrt Tiefgarage 18 Flache 0,0 0,0 89,1 75,1 251 0 0 0,0 1,5 -0,6
LrN Einfahrt Tiefgarage 18 Flache 0,0 0,0 89,1 75,1 251 0 0 0,0 0,0 -15,2
LT,max |Einfahrt Tiefgarage 18 Flache 0,0 0,0 251 0 0 0,0
LN,ma |Einfahrt Tiefgarage 18 Flache 0,0 0,0 25,1 0 0 0,0
LrN Tor AN 1+2+Elekt.(Ost) 28 Flache 0,0 00| 904 71,8 72,7 0 0 30| 99,03 -50,9 -4,21 -17,0 -0,2 6,6 0,0 0,0
LT,max |Tor AN 1+2+Elekt.(Ost) 28 Flache 0,0 0,0 72,7 0 0 0,0 6,6
LN,ma |Tor AN 1+2+Elekt.(Ost) 28 Flache 0,0 0,0 72,7 0 0 0,0 6,6
LrN Ein-Aus Offnung AN 1+2+Elektro. 39 Flache 0,0 0,0 91,1 71,8 85,5 0 0 3,0 | 277,73 -59,9 -4,4 -20,5 -0,5 3,8 0,0 0,0
LT,max |Ein-Aus Offnung AN 1+2+Elektro. 39 Flache 0,0 0,0 85,5 0 0 0,0 3,8
LN,ma |Ein-Aus Offnung AN 1+2+Elektro. 39 Flache 0,0 0,0 85,5 0 0 0,0 3,8
LrN Ein/Ausfahrt AN 1+2+Elektro (West) 18 Linie 0,0 00| 844 68,8 36,1 0 0 3,0 | 290,71 -60,3 44| -178 -0,6 3,3 0,0 0,0
LT,max |Ein/Ausfahrt AN 1+2+Elektro (West) 18 Linie 0,0 0,0 36,1 0 0 0,0 3,3
LN,ma |Ein/Ausfahrt AN 1+2+Elektro (West) 18 Linie 0,0 0,0 36,1 0 0 0,0 3,3
LrN AN 1+2+Elektr. (O) 25 Linie 0,0 0,0 93,4 68,1 | 340,2 0 0 3,0 | 132,74 -53,5 -4,3 -10,3 -0,2 2,6 0,0 0,0
LT,max |AN 1+2+Elektr. (O) 25 Linie 0,0 0,0 340,2 0 0 0,0 2,6
LN,ma |AN 1+2+Elektr. (O) 25 Linie 0,0 0,0 340,2 0 0 0,0 2,6
LrN Rangier. AN4 31 Linie 0,0 00| 825 66,0 44,9 0 0 3,0 | 31481 -61,0 -4,4| -20,5 -0,6 52 0,0 0,0
LT,max |Rangier. AN4 31 Linie 0,0 0,0 449 0 0 0,0 52
LN,ma |Rangier. AN4 31 Linie 0,0 0,0 449 0 0 0,0 52
LrN AN 3 45 Linie 0,0 0,0 80,1 64,5 36,1 0 0 3,0 | 295,45 -60,4 -4,4 -17,3 -0,6 3,2 0,0 0,0
LT,max |AN 3 45 Linie 0,0 0,0 36,1 0 0 0,0 3,2
LN,ma |AN 3 45 Linie 0,0 0,0 36,1 0 0 0,0 3,2
LrN Bremse - Anlieferung 1 32 Punkt 0,0 00| 892 89,2 0 0 3,0 | 103,15 -51,3 -4,3| -16,6 -0,2 2,7 0,0 0,0
LT,max |Bremse - Anlieferung 1 32 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,7
LN,ma |Bremse - Anlieferung 1 32 Punkt 0,0 0,0 0 0 0,0 2,7
LrN Lw max 46 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 30| 9494, -50,5 -4,7) -20,2 -0,2 4,8 0,0 0,0
LN,ma |Lw max 46 Punkt 0,0 0,0 88,0 88,0 0 0 0,0 4,8
LrN Lw max 50 Punkt 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 3,0 | 316,85 -61,0 -4,4 -20,5 -0,6 6,2 0,0 0,0
LN,ma |[Lw max 50 Punkt 0,0 0,0 88,0 88,0 0 0 0,0 6,2
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 2.3

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - "B-Plan Bauphase II" L 910082 a)
Immissionsort Nutzung RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff RW,T,max RW,N,max LT,max LN,max LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 Ml 60 45 39,8 23,8 90 65 12,6 12,6
Flache NW 2 Ml 60 45 39,7 22,9 90 65 10,0 10,0
Flache NW 3 Ml 60 45 38,8 20,5 90 65 7,8 -2,8
10-01 Ml 60 45 49,3 32,9 90 65 23,1 18,8
10-02 MI 60 45 56,2 39,0 90 65 25,8 25,8
10-03 Ml 60 45 60,4 44,9 0,4 90 65 38,5 38,5
10-04 Ml 60 45 59,7 44,7 90 65 34,5 34,5
10-05 Ml 60 45 53,9 38,9 90 65 22,1 15,3
10-06 Ml 60 45 55,6 40,5 90 65 17,0 15,3
10-07 Ml 60 45 55,4 40,4 90 65 20,0 20,0
10-08 Ml 60 45 56,4 41,4 90 65 22,4 22,4
10-09 MI 60 45 50,6 35,9 90 65 20,3 8,2
10-10 MI 60 45 51,3 36,7 90 65 19,6 10,2
10-11 M 60 45 52,1 37,4 --- --- 90 65 22,7 10,3 --- ---
10-12 Ml 60 45 49,4 35,1 90 65 23,1 6,4
10-13 Ml 60 45 47,1 31,5 90 65 20,7 20,7
10-14 Ml 60 45 50,2 34,7 90 65 22,7 22,7
10-15 MI 60 45 51,3 35,9 90 65 24,0 24,0
10-16 Ml 60 45 47,6 28,0 90 65 10,1 10,1
10-17 Ml 60 45 54,0 38,6 90 65 22,9 22,9
10-18 Ml 60 45 52,9 37,8 90 65 23,3 23,3
10-19 Ml 60 45 50,2 35,2 90 65 21,6 9,0
10-20 Ml 60 45 41,7 26,0 90 65 14,6 14,6
10-21 WA 55 40 54,6 38,1 85 60 23,2 -3,2
10-22 WA 55 40 54,8 38,4 85 60 20,9 -3,4
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 2.3

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - "B-Plan Bauphase II" L 910082 a)
Immissionsort Nutzung RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff RW,T,max RW,N,max LT,max LN,max LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-23 WA 55 40 44,4 27,8 85 60 18,8 -5,2
10-24 WA 55 40 43,4 26,4 85 60 17,2 -5,6
10-25 WA 55 40 53,2 36,8 85 60 25,7 -3,0
10-26 WA 55 40 51,8 35,2 85 60 22,1 -4,9
10-27 WA 55 40 50,7 34,1 --- --- 85 60 24,0 -4,2 --- ---
10-28 WA 55 40 49,6 33,0 85 60 24,6 -4,6
10-29 WA 55 40 48,7 32,2 85 60 23,5 -6,6
10-30 WA 55 40 49,9 34,0 85 60 26,5 2,3
10-31 Ml 60 45 38,9 22,3 90 65 5,6 -6,9
10-32 Ml 60 45 39,7 23,1 90 65 5,6 -6,8
10-33 Ml 60 45 40,4 23,0 90 65 7,7 -4,3
10-34 MK 60 45 39,3 23,4 90 65 9,4 -3,8
10-35 MK 60 45 33,8 18,2 90 65 11,4 -8,8
10-36 MK 60 45 45,2 29,8 90 65 12,3 0,1
10-37 MK 60 45 43,6 27,7 90 65 10,7 -2,6
10-38 MK 60 45 31,6 15,4 90 65 8,8 -5,0
10-39 MK 60 45 41,0 24,9 90 65 9,8 -4,6
10-40 MI 60 45 55,3 40,0 90 65 24,3 -3,4
10-41 Ml 60 45 55,9 41,1 90 65 46,9 5,6
10-42 Ml 60 45 53,7 40,1 90 65 46,0 13,8
10-43 WA 55 40 46,4 29,6 85 60 24,5 -7,0
10-44 MK 60 45 32,4 17,4 90 65 6,6 -11,1
10-45 MK 60 45 29,8 14,7 90 65 4,8 -13,7
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.1

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Ist-Zustand (Stral3e) L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 M 64 54 61,7 54,5 0,5
Flache NW 2 Ml 64 54 62,3 55,2 1,2
Flache NW 3 Ml 64 54 62,4 55,2 1,2
10-01 MI 64 54 51,3 44,1
10-02 Ml 64 54 49,0 41,9
10-03 MI 64 54 55,2 48,0
10-04 MI 64 54 56,0 48,9
10-05 MI 64 54 49,2 42,0
10-06 MI 64 54 55,6 48,5
10-07 MI 64 54 49,9 427
10-08 MI 64 54 64,0 56,9 2,9
10-09 M 64 54 51,3 44,2
10-10 Ml 64 54 62,2 55,1 1,1
10-11 M 64 54 53,1 46,0
10-12 MI 64 54 50,1 42,9
10-13 MI 64 54 63,4 56,3 23
10-14 Ml 64 54 64,5 57,4 0,5 3,4
10-15 MI 64 54 60,2 53,1
10-16 MI 64 54 61,5 54,3 0,3
10-17 Ml 64 54 66,0 58,9 2,0 4,9
10-18 Ml 64 54 65,3 58,1 1,3 4,1
10-19 Ml 64 54 64,4 57,2 0,4 3,2
10-20 MI 64 54 60,3 53,2
10-21 WA 59 49 65,9 58,7 6,9 9,7
10-22 WA 59 49 68,6 61,5 9,6 12,5
Seite 1

SoundPLAN 7.0




Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.1

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Ist-Zustand (StraRe) L 910082 &)

Immissionsort Nutzung IGW, T IGW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-23 WA 59 49 62,2 55,1 3,2 6,1
10-24 WA 59 49 58,6 51,4 2,4
10-25 WA 59 49 68,2 61,0 9,2 12,0
10-26 WA 59 49 66,7 59,5 7,7 10,5
10-27 WA 59 49 67,0 59,9 8,0 10,9
10-28 WA 59 49 66,9 59,8 7,9 10,8
10-29 WA 59 49 66,3 59,1 7,3 10,1
10-30 WA 59 49 64,8 57,7 5,8 8,7
10-31 SOS 57 57,2 50,0 0,2
10-32 SOS 57 54,5 47,4
10-33 Ml 64 54 65,5 58,4 1,5 4,4
10-34 MK 64 54 50,3 43,1
10-35 MK 64 54 46,3 39,1
10-36 MK 64 54 47,0 39,9
10-37 MK 64 54 47,6 40,5
10-38 MK 64 54 58,8 51,7
10-39 MK 64 54 59,9 52,7
10-40 MI 64 54 61,5 54,4 --- 0,4
10-41 M 64 54 48,5 41,3 --- ---
10-42 Ml 64 54 50,1 43,0
10-43 WA 59 49 66,9 59,8 7,9 10,8
10-44 MK 64 54 54,4 47,2
10-45 MK 64 54 55,0 47,8
10-46 WA 59 49 64,0 56,8 5,0 7,8
10-47 WA 59 49 63,9 56,8 4,9 7,8
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.1

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Ist-Zustand (StraRe) L 910082 &)

Immissionsort Nutzung IGW, T IGW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-48 WA 59 49 66,4 59,2 7,4 10,2
10-49 WA 59 49 69,0 61,9 10,0 12,9
10-50 WA 59 49 68,9 61,8 9,9 12,8
10-51 WA 59 49 69,3 62,2 10,3 13,2
10-52 WA 59 49 67,8 60,6 8,8 11,6
10-53 WA 59 49 68,0 60,8 9,0 11,8
10-54 WA 59 49 69,3 62,1 10,3 13,1
10-55 WA 59 49 64,2 57,1 5,2 8,1
10-56 WA 59 49 65,3 58,2 6,3 9,2
10-57 WA 59 49 65,1 58,0 6,1 9,0
10-58 WA 59 49 64,2 57,1 5,2 8,1
10-59 WA 59 49 65,8 58,7 6,8 9,7
10-60 WA 59 49 65,0 57,8 6,0 8,8
10-61 WA 59 49 65,4 58,2 6,4 9,2
10-62 WA 59 49 67,8 60,6 8,8 11,6
10-63 WA 59 49 67,8 60,7 8,8 11,7
10-64 MK 64 54 59,4 52,3
10-65 MK 64 54 55,9 48,7
10-66 MK 64 54 57,8 50,6
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.2

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Nullfall 2025 (Straf3e) L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 MI 64 54 61,8 54,7 0,7
Flache NW 2 Ml 64 54 62,5 55,3 1,3
Flache NW 3 Ml 64 54 62,5 55,4 1,4
10-01 Ml 64 54 51,4 44,3
10-02 MI 64 54 49,1 41,9
10-03 Ml 64 54 55,3 48,2
10-04 Ml 64 54 56,2 49,0
10-05 Ml 64 54 49,3 42,1
10-06 Ml 64 54 55,8 48,6
10-07 Ml 64 54 50,0 42,8
10-08 Ml 64 54 64,2 57,0 0,2 3,0
10-09 Ml 64 54 51,4 44,2
10-10 Ml 64 54 62,4 55,3 1,3
10-11 MI 64 54 53,2 46,1
10-12 Ml 64 54 50,1 42,9
10-13 Ml 64 54 63,6 56,5 2,5
10-14 Ml 64 54 64,7 57,6 0,7 3,6
10-15 MI 64 54 60,4 53,3
10-16 MI 64 54 61,7 54,5 0,5
10-17 MI 64 54 66,2 59,1 2,2 5,1
10-18 Ml 64 54 65,4 58,3 1,4 4,3
10-19 Ml 64 54 64,5 57,4 0,5 3,4
10-20 Ml 64 54 60,5 53,3
10-21 WA 59 49 65,9 58,7 6,9 9,7
10-22 WA 59 49 68,6 61,5 9,6 12,5
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.2

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Nullfall 2025 (StraRRe) L 910082 a)

Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-23 WA 59 49 62,2 55,1 3,2 6,1
10-24 WA 59 49 58,6 51,4 2,4
10-25 WA 59 49 68,2 61,0 9,2 12,0
10-26 WA 59 49 66,7 59,5 7,7 10,5
10-27 WA 59 49 67,0 59,9 8,0 10,9
10-28 WA 59 49 66,9 59,8 7,9 10,8
10-29 WA 59 49 66,3 59,1 7,3 10,1
10-30 WA 59 49 65,0 57,8 6,0 8,8
10-31 SOS 57 57,3 50,2 0,3
10-32 SOS 57 54,6 47,5
10-33 Ml 64 54 65,7 58,5 1,7 4,5
10-34 MK 64 54 50,4 43,3
10-35 MK 64 54 46,4 39,3
10-36 MK 64 54 47,1 39,9
10-37 MK 64 54 47,6 40,4
10-38 MK 64 54 58,9 51,8
10-39 MK 64 54 60,0 52,9
10-40 MI 64 54 61,5 54,4 0,4
10-41 MI 64 54 48,6 41,5
10-42 MI 64 54 50,3 43,1
10-43 WA 59 49 66,9 59,8 7,9 10,8
10-44 MK 64 54 54,4 47,2
10-45 MK 64 54 55,0 47,8
10-46 WA 59 49 64,0 56,8 5,0 7,8
10-47 WA 59 49 63,9 56,8 4,9 7,8
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ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 3.2
Beurteilungspegel - B-Plan - Nullfall 2025 (StraRRe) L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-48 WA 59 49 66,4 59,2 7,4 10,2
10-49 WA 59 49 69,0 61,9 10,0 12,9
10-50 WA 59 49 68,9 61,8 9,9 12,8
10-51 WA 59 49 69,3 62,2 10,3 13,2
10-52 WA 59 49 67,8 60,6 8,8 11,6
10-53 WA 59 49 68,0 60,8 9,0 11,8
10-54 WA 59 49 69,3 62,1 10,3 13,1
10-55 WA 59 49 64,2 57,1 5,2 8,1
10-56 WA 59 49 65,3 58,2 6,3 9,2
10-57 WA 59 49 65,1 58,0 6,1 9,0
10-58 WA 59 49 64,2 57,1 5,2 8,1
10-59 WA 59 49 65,8 58,7 6,8 9,7
10-60 WA 59 49 65,0 57,8 6,0 8,8
10-61 WA 59 49 65,4 58,2 6,4 9,2
10-62 WA 59 49 67,8 60,6 8,8 11,6
10-63 WA 59 49 67,8 60,7 8,8 11,7
10-64 MK 64 54 59,4 52,3 - -
10-65 MK 64 54 55,9 48,7 --- ---
10-66 MK 64 54 57,8 50,6 --- --
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.3

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Planfall 0 (Stral3e) L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 MI 64 54 62,3 55,1 1,1
Flache NW 2 Ml 64 54 62,9 55,8 1,8
Flache NW 3 Ml 64 54 62,9 55,8 1,8
10-01 Ml 64 54 51,9 44,7
10-02 MI 64 54 49,3 42,2
10-03 MI 64 54 55,9 48,7
10-04 MI 64 54 56,7 49,6
10-05 Ml 64 54 49,6 42,5
10-06 Ml 64 54 56,3 49,2
10-07 Ml 64 54 50,4 43,2
10-08 Ml 64 54 64,7 57,6 0,7 3,6
10-09 MI 64 54 51,8 44,7
10-10 MI 64 54 63,0 55,8 1,8
10-11 MI 64 54 53,7 46,6
10-12 Ml 64 54 50,4 43,2
10-13 Ml 64 54 64,3 57,1 0,3 3,1
10-14 Ml 64 54 65,3 58,2 1,3 4,2
10-15 MI 64 54 61,0 53,8
10-16 MI 64 54 62,3 55,2 1,2
10-17 M 64 54 66,8 59,6 2.8 5,6
10-18 M 64 54 66,0 58,8 2,0 48
10-19 Ml 64 54 65,1 57,9 1,1 3,9
10-20 Ml 64 54 61,0 53,8
10-21 WA 59 49 66,1 59,0 7,1 10,0
10-22 WA 59 49 68,9 61,8 9,9 12,8
Seite 1
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.3

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Planfall O (Strale) L 910082 a)

Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-23 WA 59 49 62,5 55,3 3,5 6,3
10-24 WA 59 49 58,8 51,7 - 2,7
10-25 WA 59 49 68,4 61,2 9,4 12,2
10-26 WA 59 49 66,9 59,7 7,9 10,7
10-27 WA 59 49 67,2 60,1 8,2 11,1
10-28 WA 59 49 67,1 60,0 8,1 11,0
10-29 WA 59 49 66,4 59,3 7,4 10,3
10-30 WA 59 49 65,5 58,4 6,5 9,4
10-31 SOS 57 57,8 50,6 0,8
10-32 SOS 57 55,1 48,0 -
10-33 Mi 64 54 66,1 59,0 2,1 5,0
10-34 MK 64 54 50,8 43,7 - -
10-35 MK 64 54 46,8 39,7 - -
10-36 MK 64 54 47,4 40,3 - ---
10-37 MK 64 54 47,9 40,7 - -
10-38 MK 64 54 59,4 52,2 - -
10-39 MK 64 54 60,5 53,3 - -
10-40 MI 64 54 61,8 54,6 - 0,6
10-41 Ml 64 54 49,1 42,0 - ---
10-42 M 64 54 50,8 43,7 - -
10-43 WA 59 49 67,1 60,0 8,1 11,0
10-44 MK 64 54 54,7 47,6 - -
10-45 MK 64 54 55,3 48,2 - -
10-46 WA 59 49 64,2 57,0 5,2 8,0
10-47 WA 59 49 64,1 57,0 5,1 8,0
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ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 3.3
Beurteilungspegel - B-Plan - Planfall O (Strale) L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-48 WA 59 49 66,5 59,4 75 10,4
10-49 WA 59 49 69,2 62,1 10,2 13,1
10-50 WA 59 49 69,1 62,0 10,1 13,0
10-51 WA 59 49 69,5 62,3 10,5 13,3
10-52 WA 59 49 68,0 60,8 9,0 11,8
10-53 WA 59 49 68,2 61,0 9,2 12,0
10-54 WA 59 49 69,5 62,3 10,5 13,3
10-55 WA 59 49 64,4 57,3 5,4 8,3
10-56 WA 59 49 65,5 58,3 6,5 9,3
10-57 WA 59 49 65,3 58,2 6,3 9,2
10-58 WA 59 49 64,4 57,2 5,4 8,2
10-59 WA 59 49 66,0 58,9 7,0 9,9
10-60 WA 59 49 65,2 58,0 6,2 9,0
10-61 WA 59 49 65,5 58,4 6,5 9,4
10-62 WA 59 49 67,9 60,8 8,9 11,8
10-63 WA 59 49 68,0 60,9 9,0 11,9
10-64 MK 64 54 59,6 52,5 - -
10-65 MK 64 54 56,0 48,9 --- ---
10-66 MK 64 54 58,0 50,8
Seite 3
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.4

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Planfall 1 - (Stral3e) L 910082 a)
Immissionsort Nutzung Geschoss HR IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 M EG 64 54 63,0 55,9 1,9
Flache NW 2 Ml EG 64 54 63,7 56,5 2,5
Flache NW 3 Ml EG 64 54 63,6 56,5 2,5
10-01 Ml 2.0G O 64 54 50,9 43,4
10-02 MI 2. 0G S 64 54 48,9 41,4 - ---
10-03 Ml 2. 0G W 64 54 55,3 47,7 - -
10-04 M 2.06| W 64 54 56,0 48,3
10-05 Ml 2.0G S 64 54 47,8 40,3
10-06 Ml 2.0G W 64 54 55,5 47,9
10-07 Ml 2.0G S 64 54 49,1 41,3
10-08 Ml 2.0G W 64 54 63,6 55,4 1,4
10-09 M 2.06| S 64 54 51,3 43,9
10-10 M 2.0G | W 64 54 62,3 54,7 0,7
10-11 MI 2.06| W 64 54 53,9 46,3
10-12 Ml 1. 0G S 64 54 50,5 43,4
10-13 Ml 3.0G S 64 54 64,7 56,4 0,7 2,4
10-14 Ml 3.0G S 64 54 65,4 56,4 1,4 2,4
10-15 M 3.0G S 64 54 60,1 51,9
10-16 Ml 3.0G W 64 54 60,7 52,4
10-17 M 3.06| S 64 54 65,6 56,7 1,6 27
10-18 Ml 3.0G S 64 54 65,1 56,8 1,1 2,8
10-19 Ml 3.0G S 64 54 64,6 56,9 0,6 2,9
10-20 Ml 4. 0G S 64 54 61,5 54,4 0,4
10-21 WA 1. 0G N 59 49 66,7 56,6 7,7 7,6
10-22 WA 1. 0G W 59 49 69,4 59,4 10,4 10,4
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.4

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Planfall 1 - (StralRe) L 910082 a)
Immissionsort Nutzung Geschoss HR IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-23 WA 1.0G S 59 49 63,0 53,3 4,0 4,3
10-24 WA 2.0G S 59 49 59,4 50,6 0,4 1,6
10-25 WA 2.0G NW 59 49 68,7 60,6 9,7 11,6
10-26 WA 2.0G NW 59 49 67,1 59,7 8,1 10,7
10-27 WA 2. 0G NW 59 49 67,4 60,1 8,4 11,1
10-28 WA 2.0G NW 59 49 67,2 60,0 8,2 11,0
10-29 WA EG NW 59 49 66,4 59,2 7,4 10,2
10-30 WA 5.0G S 59 49 65,4 58,3 6,4 9,3
10-31 SOS 3.0G O 57 58,3 51,2 1,3
10-32 SOS 3.0G N 57 55,6 48,5
10-33 Ml 1. 0G O 64 54 66,7 59,5 2,7 5,5
10-34 MK 6. 0G N 64 54 50,6 43,4
10-35 MK 6. 0G W 64 54 42,9 35,7
10-36 MK 6. 0G N 64 54 45,6 38,3
10-37 MK 6. 0G SO 64 54 46,0 38,8
10-38 MK 6. 0G NW 64 54 59,8 52,6
10-39 MK 6. 0G N 64 54 61,0 53,8
10-40 MI 4. 0G SW 64 54 62,3 54,3 0,3
10-41 M 4. 0G NW 64 54 49,0 41,9 --- ---
10-42 Ml 4. 0G NW 64 54 50,8 43,7
10-43 WA 2.0G NW 59 49 67,2 60,0 8,2 11,0
10-44 MK 3.0G S 64 54 55,3 48,1
10-45 MK 3.0G N 64 54 55,9 48,7
10-46 WA EG NW 59 49 64,2 57,0 5,2 8,0
10-47 WA EG NW 59 49 64,3 57,2 5,3 8,2
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.4

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Planfall 1 - (StralRe) L 910082 a)
Immissionsort Nutzung Geschoss HR IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-48 WA EG NW 59 49 66,7 59,6 7,7 10,6
10-49 WA 2.0G NW 59 49 69,3 62,1 10,3 13,1
10-50 WA 2.0G NW 59 49 69,1 62,0 10,1 13,0
10-51 WA 2.0G NW 59 49 69,5 62,4 10,5 13,4
10-52 WA 2.0G NW 59 49 68,0 60,9 9,0 11,9
10-53 WA 2.0G NW 59 49 68,2 61,1 9,2 12,1
10-54 WA 2.0G NW 59 49 69,5 62,4 10,5 13,4
10-55 WA 1. 0G NW 59 49 64,5 57,4 5,5 8,4
10-56 WA 2.0G NW 59 49 65,6 58,4 6,6 9,4
10-57 WA 2.0G NW 59 49 65,4 58,2 6,4 9,2
10-58 WA 2.0G NW 59 49 64,5 57,3 5,5 8,3
10-59 WA 2.0G NW 59 49 66,1 59,0 7,1 10,0
10-60 WA 2.0G NW 59 49 65,3 58,1 6,3 9,1
10-61 WA 2.0G NW 59 49 65,6 58,5 6,6 9,5
10-62 WA 2.0G NW 59 49 68,0 60,9 9,0 11,9
10-63 WA EG NW 59 49 68,1 61,0 9,1 12,0
10-64 MK 3.0G O 64 54 59,9 52,7
10-65 MK 3. 0G [e) 64 54 56,7 49,5
10-66 MK 6. 0G S 64 54 58,2 51,1
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.5

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Planfall 2 (Stral3e) L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 MI 64 54 63,1 56,0 2,0
Flache NW 2 Ml 64 54 63,8 56,6 2,6
Flache NW 3 Ml 64 54 63,7 56,6 2,6
10-01 Ml 64 54 49,7 42,3
10-02 MI 64 54 47,8 40,4
10-03 M 64 54 53,8 46,2
10-04 MI 64 54 54,4 46,8
10-05 Ml 64 54 46,8 39,4
10-06 Ml 64 54 54,0 46,4
10-07 Ml 64 54 48,2 40,5
10-08 Ml 64 54 62,0 53,9
10-09 M 64 54 50,3 43,0
10-10 MI 64 54 60,8 53,1
10-11 MI 64 54 52,4 44,8
10-12 Ml 64 54 50,0 42,8
10-13 Ml 64 54 63,1 54,8 0,8
10-14 Ml 64 54 63,8 54,9 0,9
10-15 MI 64 54 58,6 50,3
10-16 MI 64 54 59,1 50,8
10-17 MI 64 54 64,0 55,1 1,1
10-18 MI 64 54 63,5 55,2 1,2
10-19 Ml 64 54 63,0 55,3 1,3
10-20 Ml 64 54 61,1 53,9
10-21 WA 59 49 66,3 56,1 7,3 7,1
10-22 WA 59 49 69,0 59,0 10,0 10,0
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.5

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Planfall 2 (Strale) L 910082 a)

Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-23 WA 59 49 62,6 53,0 3,6 4,0
10-24 WA 59 49 59,0 50,2 - 1,2
10-25 WA 59 49 68,3 60,2 9,3 11,2
10-26 WA 59 49 66,7 59,3 7,7 10,3
10-27 WA 59 49 67,0 59,7 8,0 10,7
10-28 WA 59 49 67,9 59,7 8,9 10,7
10-29 WA 59 49 67,0 58,9 8,0 9,9
10-30 WA 59 49 63,9 56,7 4,9 7,7
10-31 SOS 57 58,5 51,3 15
10-32 SOS 57 55,7 48,6 -
10-33 Mi 64 54 66,8 59,7 2,8 5,7
10-34 MK 64 54 51,5 44,3 - ---
10-35 MK 64 54 43,4 36,2 - -
10-36 MK 64 54 45,3 38,0 - -
10-37 MK 64 54 45,8 38,6 - -
10-38 MK 64 54 59,9 52,8 - -
10-39 MK 64 54 61,1 53,9 - -
10-40 MI 64 54 62,0 53,9 - ===
10-41 Ml 64 54 48,5 41,4 - ---
10-42 Ml 64 54 49,7 42,6 - ---
10-43 WA 59 49 71,6 61,5 12,6 12,5
10-44 MK 64 54 68,0 60,9 4,0 6,9
10-45 MK 64 54 66,4 59,2 2,4 5,2
10-46 WA 59 49 66,0 56,9 7,0 7,9
10-47 WA 59 49 66,3 57,2 7,3 8,2
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 3.5

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Planfall 2 (Strale) L 910082 a)

Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-48 WA 59 49 69,8 59,7 10,8 10,7
10-49 WA 59 49 74,1 63,9 15,1 14,9
10-50 WA 59 49 73,8 63,7 14,8 14,7
10-51 WA 59 49 73,1 64,0 14,1 15,0
10-52 WA 59 49 70,4 62,3 11,4 13,3
10-53 WA 59 49 69,5 62,4 10,5 13,4
10-54 WA 59 49 70,6 63,5 11,6 14,5
10-55 WA 59 49 65,6 58,4 6,6 9,4
10-56 WA 59 49 66,7 59,5 7,7 10,5
10-57 WA 59 49 66,5 59,4 7,5 10,4
10-58 WA 59 49 65,6 58,5 6,6 9,5
10-59 WA 59 49 67,2 60,1 8,2 11,1
10-60 WA 59 49 66,4 59,3 7,4 10,3
10-61 WA 59 49 66,8 59,7 7,8 10,7
10-62 WA 59 49 69,2 62,0 10,2 13,0
10-63 WA 59 49 69,2 62,1 10,2 13,1
10-64 MK 64 54 64,2 57,1 0,2 3,1
10-65 MK 64 54 61,6 54,4 - 0,4
10-66 MK 64 54 63,5 55,5 - 1,5
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ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 4.1
Beurteilungspegel - B-Plan - Ist Zustand (Schiene) L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Flache NW 1 Ml 64 54 31,2 26,0 - —
Flache NW 2 MI 64 54 28,8 235
Flache NW 3 MI 64 54 25,4 20,1
10-01 MI 64 54 46,0 40,7
10-02 MI 64 54 46,1 40,9
10-03 M 64 54 36,8 31,5
10-04 M 64 54 32,0 26,8
10-05 MI 64 54 43,0 37,7
10-06 MI 64 54 35,8 30,5
10-07 MI 64 54 40,8 35,5
10-08 MI 64 54 33,0 27,7
10-09 MI 64 54 445 39,2
10-10 MI 64 54 37,0 31,8
10-11 M 64 54 38,3 33,0
10-12 MI 64 54 485 433
10-13 MI 64 54 37,8 32,5
10-14 MI 64 54 38,9 33,6
10-15 M 64 54 38,6 33,3
10-16 MI 64 54 29,5 24,2
10-17 M 64 54 38,9 33,6
10-18 MI 64 54 40,1 34,8
10-19 MI 64 54 41,7 36,4
10-20 MI 64 54 35,2 30,0
10-21 WA 59 49 44,2 38,9
10-22 WA 59 49 45,3 40,0
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 4.1

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - B-Plan - Ist Zustand (Schiene) L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10-23 WA 59 49 38,9 33,6
10-24 WA 59 49 39,4 34,1
10-25 WA 59 49 46,1 40,9
10-26 WA 59 49 46,2 40,9
10-27 WA 59 49 45,5 40,2 - -
10-28 WA 59 49 45,9 40,7
10-29 WA 59 49 441 38,8
10-30 WA 59 49 46,8 41,5
10-31 SOS 57 29,7 24,5 -

10-32 SOS 57 29,4 24,1 -

10-33 M 64 54 27,4 22,1
10-34 MK 64 54 34,4 29,1
10-35 MK 64 54 30,5 25,2
10-36 MK 64 54 35,8 30,5
10-37 MK 64 54 35,6 30,4
10-38 MK 64 54 23,6 18,3
10-39 MK 64 54 29,4 24,1
10-40 M 64 54 52,1 46,8
10-41 M 64 54 57,1 51,8
10-42 M 64 54 55,9 50,7
10-43 WA 59 49 455 40,2
10-44 MK 64 54 46,4 41,1
10-45 MK 64 54 443 39,0
10-46 WA 59 49 44,4 39,1
10-47 WA 59 49 44,0 38,7
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ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 4.1
Beurteilungspegel - B-Plan - Ist Zustand (Schiene) L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10-48 WA 59 49 43,7 38,4
10-49 WA 59 49 47,8 42,5
10-50 WA 59 49 48,9 43,6
10-51 WA 59 49 49,7 44,4
10-52 WA 59 49 47,8 42,6
10-53 WA 59 49 47,4 42,1
10-54 WA 59 49 48,2 42,9
10-55 WA 59 49 45,3 40,1
10-56 WA 59 49 47,2 41,9
10-57 WA 59 49 47,3 42,0
10-58 WA 59 49 47,2 41,9
10-59 WA 59 49 48,2 43,0
10-60 WA 59 49 48,2 42,9
10-61 WA 59 49 48,4 43,1
10-62 WA 59 49 49,6 44,3
10-63 WA 59 49 47,8 42,5
10-64 MK 64 54 56,7 51,4
10-65 MK 64 54 50,8 45,5
10-66 MK 64 54 52,4 47,1
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ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 4.2
Beurteilungspegel - <B-Plan - Planfall 1 (Schiene)> L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Flache NW 1 MI 64 54 23,2 17,9
Flache NW 2 Ml 64 54 21,9 16,6
Flache NW 3 Ml 64 54 21,1 15,8
10-01 Ml 64 54 46,6 41,3
10-02 MI 64 54 44,9 39,7
10-03 Ml 64 54 29,6 24,3
10-04 MI 64 54 29,6 24,3
10-05 Ml 64 54 44,1 38,8
10-06 Ml 64 54 29,9 24,6
10-07 Ml 64 54 39,0 33,7
10-08 Ml 64 54 27,2 21,9
10-09 M 64 54 443 39,0
10-10 MI 64 54 34,2 28,9
10-11 MI 64 54 38,1 32,8
10-12 Ml 64 54 49,5 44,2
10-13 Ml 64 54 34,8 29,5
10-14 Ml 64 54 36,2 30,9
10-15 MI 64 54 36,5 31,2
10-16 MI 64 54 26,9 21,7
10-17 MI 64 54 38,0 32,7
10-18 Ml 64 54 39,5 34,2
10-19 Ml 64 54 41,9 36,7
10-20 Ml 64 54 30,8 25,5
10-21 WA 59 49 41,3 36,0
10-22 WA 59 49 42,5 37,3
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 4.2

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - <B-Plan - Planfall 1 (Schiene)> L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10-23 WA 59 49 37,8 32,6
10-24 WA 59 49 35,6 30,3
10-25 WA 59 49 435 38,2
10-26 WA 59 49 447 39,4
10-27 WA 59 49 44,1 38,8
10-28 WA 59 49 45,1 39,8
10-29 WA 59 49 44,8 39,6
10-30 WA 59 49 47,1 41,8
10-31 SOS 57 26,1 20,8

10-32 SOS 57 24,1 18,8

10-33 MI 64 54 24,1 18,8
10-34 MK 64 54 34,2 29,0
10-35 MK 64 54 29,6 24,4
10-36 MK 64 54 30,4 25,2
10-37 MK 64 54 31,8 26,5
10-38 MK 64 54 23,0 17,7
10-39 MK 64 54 27,3 22,0
10-40 M 64 54 51,7 46,4
10-41 Ml 64 54 57,9 52,7
10-42 MI 64 54 56,5 51,2
10-43 WA 59 49 46,1 40,8
10-44 MK 64 54 47,7 424
10-45 MK 64 54 44,4 39,1
10-46 WA 59 49 42,7 37,4
10-47 WA 59 49 44,2 38,9
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ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 4.2
Beurteilungspegel - <B-Plan - Planfall 1 (Schiene)> L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10-48 WA 59 49 44,4 39,1
10-49 WA 59 49 47,6 42,3
10-50 WA 59 49 47,8 42,5
10-51 WA 59 49 47,4 42,1
10-52 WA 59 49 47,9 42,6
10-53 WA 59 49 48,2 42,9
10-54 WA 59 49 48,2 43,0
10-55 WA 59 49 45,6 40,3
10-56 WA 59 49 47,1 41,8
10-57 WA 59 49 47,4 42,1
10-58 WA 59 49 47,2 41,9
10-59 WA 59 49 48,2 43,0
10-60 WA 59 49 48,2 42,9
10-61 WA 59 49 48,4 43,1
10-62 WA 59 49 49,6 44,3
10-63 WA 59 49 47,7 42,5
10-64 MK 64 54 56,6 51,3
10-65 MK 64 54 50,7 45,4
10-66 MK 64 54 51,1 45,8
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ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Dusseldorf 0211/4185560

Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 5.1
Beurteilungspegel - B-Plan Planfall 1/2 (Gewerbe)-eigener Bereich L 910082 a)
Immissionsort Nutzung HR ow,T LrT LrT,diff
dB(A) dB(A) dB(A)

10 - U01 MK 3 65 360 |

10 - U02 MK NO 65 504 |

10 - U03 MK so 65 46,0 — |
10 - U04 MK so 65 50,0 — |
10 - U05 MK S0 65 sa7 | - |
10 - U06 MK | so | 65 459 | |
10 - U07 MK o 65 297 |

10 - U08 MK N 65 454 |

10 - U0Y MK N 65 47,4 — |
10 - U10 MK N 65 45,0 |
10 - ULl MK w 65 59,1 — |
10 -U12 MK w 65 58,2 — |
10 - U13 MK w 65 | 593 — ]
10 - U14 | MK s | e | 557 | - |
10 - U15 | MK s | 65 | 386 | - |
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ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Dusseldorf 0211/4185560

Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 5.2
Beurteilungspegel - B-Plan - Planfall 2 (StraRe)- e  igener Bereich L 910082 a)
Immissionsort Nutzung HR ow,T LrT LrT,diff
dB(A) dB(A) dB(A)

10 - U01 MK 3 65 430 |

10 - U02 MK NO 65 543 |

10 - U03 MK so 65 65,5 05 |
10 - U04 MK so 65 65,1 01 |
10 - U05 MK SO 65 585 | - |
10 - U06 MK | so | 65 483 | - |
10 - U07 MK o 65 492 |

10 - U08 MK N 65 514 |

10 - U0Y MK N 65 52,7 — |
10 - U10 MK N 65 57,3 — ]
10 - ULl MK w 65 38,2 — |
10 -U12 MK w 65 46,2 — |
10 - U13 MK w 65 | 650 — ]
10 - Ul4 | Mk s | es | s62 | - |
10 - U15 | MK s | 65 | 454 | ]
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ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Dusseldorf 0211/4185560

Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 5.3
Beurteilungspegel - B-Plan - Planfall 1 (StraRe)- e igener Bereich L 910082 a)
Immissionsort Nutzung HR ow,T LrT LrT,diff
dB(A) dB(A) dB(A)

10 - U01 MK 3 65 429 |

10 - U02 MK NO 65 545 |

10 - U03 MK so 65 65,4 04 |
10 - U04 MK so 65 65,3 03 |
10 - U05 MK SO 65 589 | - |
10 - U06 MK | so | 65 01 | ]
10 - U07 MK o 65 503 |

10 - U08 MK N 65 526 |

10 - U0Y MK N 65 54,2 — |
10 - U10 MK N 65 58,8 — ]
10 - ULl MK w 65 38,4 — |
10 -U12 MK w 65 46,2 — |
10 - U13 MK w 65 | 649 — ]
10 - Ul4 | Mk s | es | s62 | - |
10 - U15 | MK s | 65 | 463 | - ]

Seite 1
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Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 5.4

Beurteilungspegel - B-Plan - Planfall 1 (Schiene)- eigener Bereich L 910082 a)
Immissionsort Nutzung HR ow,T LrT LrT,diff
dB(A) dB(A) dB(A)
10 - U01 MK 3 65 262 |
10 - U02 MK NO 65 445 |
10 - U03 MK so 65 53,2 \
10 - U04 MK so 65 53,7 [
10 - U05 MK SO 65 507 | |
10 - U06 MK | so 65 504 | \
10 - U07 MK o 65 547 |
10 - U08 MK N 65 445 |
10 - U0Y MK N 65 31,4 \
10 - U10 MK N 65 28,5 |
10 - ULl MK w 65 20,0 \
10 -U12 MK w 65 21,4 \
10 - U13 MK w 65 | 197 |
10 - Ul4 | Mk s 65 | 225 | |
10 - U15 | MK s 65 | 337 | |
ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Dusseldorf 0211/4185560 Seite 1
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L 910082 a) Urbane Mitte

B-Plan Untersuchung

Anlage 6 Prognose Bebaungsplan innerhalb des Plangebiets

B-Plan StraBe Schiene Gewerbe M. Aul3enlarmpegel

Planfall 1 Nutzung LT LrN LT LrN LT LrN LT OW,T LPB
Immissionsort dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 - Uo1 MK 42,9 - 26,2 - 36,0 - 46,4 65 |
10 - U02 MK 54,5 - 44,5 - 50,4 - 58,6 65 1l
10 - U03 MK 65,4 - 53,2 - 46,0 - 68,7 65 [\
10 - U04 MK 65,3 - 53,7 - 50,0 - 68,7 65 [\
10 - U05 MK 58,9 - 50,7 - 54,7 - 63,2 65 11l
10 - UO6 MK 49,1 - 50,4 - 45,9 - 56,2 65 1l
10 - U07 MK 50,3 - 54,7 - 49,7 - 59,5 65 Il
10 - UO8 MK 52,6 - 44,5 - 45,4 - 56,6 65 1l
10 - U09 MK 54,2 - 314 - 47,4 - 57,7 65 Il
10 - U10 MK 58,8 - 28,5 - 45,0 - 61,9 65 11l
10 - U1l MK 38,4 - 20,0 - 59,1 - 59,2 65 Il
10 - U12 MK 46,2 - 21,4 - 58,2 - 58,7 65 1l
10 - U13 MK 64,9 - 19,7 - 59,3 - 68,5 65 [\
10 - U14 MK 56,2 - 22,5 - 55,7 - 60,8 65 11l
10 - U15 MK 46,3 - 33,7 - 38,6 - 49,9 65 |
B-Plan StraBe Schiene Gewerbe M. Aul3enlarmpegel

Planfall 2 Nutzung LT LrN LT LrN LT LrN LT OW,T LPB
Immissionsort dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 - Uo1 MK 43,0 - 26,2 - 36,0 - 46,5 65 |
10 - U02 MK 54,3 - 44,5 - 50,4 - 58,5 65 1l
10 - U03 MK 65,5 - 53,2 - 46,0 - 68,8 65 v
10 - UO4 MK 65,1 - 53,7 - 50,0 - 68,5 65 [\
10 - U05 MK 58,5 - 50,7 - 54,7 - 62,9 65 11l
10 - UO6 MK 48,3 - 50,4 - 45,9 - 55,9 65 1l
10 - U07 MK 49,2 - 54,7 - 49,7 - 59,3 65 Il
10 - UO8 MK 51,4 - 44,5 - 45,4 - 55,6 65 1l
10 - U09 MK 52,7 - 314 - 47,4 - 56,3 65 Il
10 - U10 MK 57,3 - 28,5 - 45,0 - 60,4 65 11l
10 - U1l MK 38,2 - 20,0 - 59,1 - 59,2 65 Il
10 - U12 MK 46,2 - 21,4 - 58,2 - 58,7 65 1l
10 - U13 MK 65,0 - 19,7 - 59,3 - 68,5 65 [\
10 - U14 MK 56,2 - 22,5 - 55,7 - 60,8 65 11l
10 - U15 MK 45,4 - 33,7 - 38,6 - 49,1 65 |
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L 910082 a) Urbane Mitte

B-Plan Untersuchung

ISRW

L)

iy ;- ..1 I;l :I J .!| Jl | | \l ||

Anlage 7 Untersuchung Auf3enlarmpegel auBerhalb des Plangebietes geméaR 16. BImSchV
Stralle Schiene AuBenlarmpegel
Planfall 1 LrT LrN LrT LrN LrT,ges. LrN,ges.
Immissionsort  |Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 MI 63,0 55,9 23,2 17,9 63,0 55,9
Flache NW 2 MI 63,7 56,5 21,9 16,6 63,7 56,5
Flache NW 3 MI 63,6 56,5 21,1 15,8 63,6 56,5
10-01 MI 50,9 43,4 46,6 41,3 52,3 45,5
10-02 MI 48,9 41,4 44,9 39,7 50,4 43,6
10-03 MI 55,3 47,7 29,6 24,3 55,3 47,7
10-04 MI 56,0 48,3 29,6 24,3 56,0 48,3
10-05 Ml 47,8 40,3 44,1 38,8 49,3 42,6
10-06 MI 55,5 47,9 29,9 24,6 55,5 47,9
10-07 Ml 49,1 41,3 39,0 33,7 49,5 42,0
10-08 MI 63,6 55,4 27,2 21,9 63,6 55,4
10-09 MI 51,3 43,9 44,3 39,0 52,1 45,1
10-10 MI 62,3 54,7 34,2 28,9 62,3 54,7
10-11 Ml 53,9 46,3 38,1 32,8 54,0 46,5
10-12 MI 50,5 43,4 49,5 44,2 53,0 46,8
10-13 MI 64,7 56,4 34,8 29,5 64,7 56,4
10-14 MI 65,4 56,4 36,2 30,9 65,4 56,4
10-15 MI 60,1 51,9 36,5 31,2 60,1 51,9
10-16 MI 60,7 52,4 26,9 21,7 60,7 52,4
10-17 Ml 65,6 56,7 38,0 32,7 65,6 56,7
10-18 MI 65,1 56,8 39,5 34,2 65,1 56,8
10-19 Ml 64,6 56,9 41,9 36,7 64,6 56,9
10-20 MI 61,5 54,4 30,8 25,5 61,5 54,4
10-21 WA 66,7 56,6 41,3 36,0 66,7 56,6
10-22 WA 69,4 59,4 42,5 37,3 69,4 59,4
10-23 WA 63,0 53,3 37,8 32,6 63,0 53,3
10-24 WA 59,4 50,6 35,6 30,3 59,4 50,6
10-25 WA 68,7 60,6 435 38,2 68,7 60,6
10-26 WA 67,1 59,7 44,7 39,4 67,1 59,7
10-27 WA 67,4 60,1 44,1 38,8 67,4 60,1
10-28 WA 67,2 60,0 45,1 39,8 67,2 60,0
10-29 WA 66,4 59,2 44,8 39,6 66,4 59,2
10-30 WA 65,4 58,3 47,1 41,8 65,5 58,4
10-31 SOS 58,3 51,2 26,1 20,8 58,3 51,2
10-32 SOsS 55,6 48,5 24,1 18,8 55,6 48,5
10-33 MI 66,7 59,5 24,1 18,8 66,7 59,5
10-34 MK 50,6 43,4 34,2 29,0 50,7 43,6
10-35 MK 42,9 35,7 29,6 24,4 43,1 36,0
10-36 MK 45,6 38,3 30,4 25,2 45,7 38,5
10-37 MK 46,0 38,8 31,8 26,5 46,2 39,0
10-38 MK 59,8 52,6 23,0 17,7 59,8 52,6
10-39 MK 61,0 53,8 27,3 22,0 61,0 53,8
10-40 MI 62,3 54,3 51,7 46,4 62,7 55,0
10-41 MI 49,0 41,9 57,9 52,7 58,4 53,0
10-42 MI 50,8 43,7 56,5 51,2 57,5 51,9
10-43 WA 67,2 60,0 46,1 40,8 67,2 60,1
10-44 MK 55,3 48,1 47,7 42,4 56,0 49,1
10-45 MK 55,9 48,7 44,4 39,1 56,2 49,2
10-46 WA 64,2 57,0 42,7 37,4 64,2 57,0
10-47 WA 64,3 57,2 44,2 38,9 64,3 57,3
10-48 WA 66,7 59,6 44,4 39,1 66,7 59,6
10-49 WA 69,3 62,1 47,6 42,3 69,3 62,1
10-50 WA 69,1 62,0 47,8 42,5 69,1 62,0
10-51 WA 69,5 62,4 47,4 42,1 69,5 62,4
10-52 WA 68,0 60,9 47,9 42,6 68,0 61,0
10-53 WA 68,2 61,1 48,2 42,9 68,2 61,2
10-54 WA 69,5 62,4 48,2 43,0 69,5 62,4
10-55 WA 64,5 57,4 45,6 40,3 64,6 57,5
10-56 WA 65,6 58,4 47,1 41,8 65,7 58,5
10-57 WA 65,4 58,2 47,4 42,1 65,5 58,3
10-58 WA 64,5 57,3 47,2 41,9 64,6 57,4
10-59 WA 66,1 59,0 48,2 43,0 66,2 59,1
10-60 WA 65,3 58,1 48,2 42,9 65,4 58,2
10-61 WA 65,6 58,5 48,4 431 65,7 58,6
10-62 WA 68,0 60,9 49,6 44,3 68,1 61,0
10-63 WA 68,1 61,0 47,7 42,5 68,1 61,1
10-64 MK 59,9 52,7 56,6 51,3 61,6 55,1
10-65 MK 56,7 49,5 50,7 45,4 57,7 50,9
10-66 MK 58,2 51,1 51,1 45,8 59,0 52,2

Seite 1



L 910082 a) Urbane Mitte

B-Plan Untersuchung

ISRW
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Anlage 7 Untersuchung Auf3enlarmpegel auBerhalb des Plangebietes geméaR 16. BImSchV
Stralle Schiene AuBenlarmpegel
Planfall 2 LrT LrN LrT LrN LrT,ges. LrN,ges.
Immissionsort  |Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 MI 63,1 56,0 23,2 17,9 63,1 56,0
Flache NW 2 Ml 63,8 56,6 21,9 16,6 63,8 56,6
Flache NW 3 MI 63,7 56,6 21,1 15,8 63,7 56,6
10-01 MI 49,7 42,3 46,6 41,3 51,4 44,8
10-02 MI 47,8 40,4 44,9 39,7 49,6 43,1
10-03 Ml 53,8 46,2 29,6 24,3 53,8 46,2
10-04 MI 54,4 46,8 29,6 24,3 54,4 46,8
10-05 MI 46,8 394 44,1 38,8 48,7 42,1
10-06 MI 54,0 46,4 29,9 24,6 54,0 46,4
10-07 Ml 48,2 40,5 39,0 33,7 48,7 41,3
10-08 MI 62,0 53,9 27,2 21,9 62,0 53,9
10-09 Ml 50,3 43,0 44,3 39,0 51,3 44,5
10-10 MI 60,8 53,1 34,2 28,9 60,8 53,1
10-11 MI 52,4 44,8 38,1 32,8 52,6 45,1
10-12 MI 50,0 42,8 49,5 44,2 52,8 46,6
10-13 Ml 63,1 54,8 34,8 29,5 63,1 54,8
10-14 MI 63,8 54,9 36,2 30,9 63,8 54,9
10-15 Ml 58,6 50,3 36,5 31,2 58,6 50,4
10-16 MI 59,1 50,8 26,9 21,7 59,1 50,8
10-17 MI 64,0 55,1 38,0 32,7 64,0 55,1
10-18 MI 63,5 55,2 39,5 34,2 63,5 55,2
10-19 Ml 63,0 55,3 41,9 36,7 63,0 55,4
10-20 MI 61,1 53,9 30,8 25,5 61,1 53,9
10-21 WA 66,3 56,1 41,3 36,0 66,3 56,1
10-22 WA 69,0 59,0 42,5 37,3 69,0 59,0
10-23 WA 62,6 53,0 37,8 32,6 62,6 53,0
10-24 WA 59,0 50,2 35,6 30,3 59,0 50,2
10-25 WA 68,3 60,2 435 38,2 68,3 60,2
10-26 WA 66,7 59,3 44,7 39,4 66,7 59,3
10-27 WA 67,0 59,7 44,1 38,8 67,0 59,7
10-28 WA 67,9 59,7 45,1 39,8 67,9 59,7
10-29 WA 67,0 58,9 44,8 39,6 67,0 59,0
10-30 WA 63,9 56,7 47,1 41,8 64,0 56,8
10-31 SOS 58,5 51,3 26,1 20,8 58,5 51,3
10-32 SOsS 55,7 48,6 24,1 18,8 55,7 48,6
10-33 MI 66,8 59,7 24,1 18,8 66,8 59,7
10-34 MK 51,5 44,3 34,2 29,0 51,6 44,4
10-35 MK 43,4 36,2 29,6 24,4 43,6 36,5
10-36 MK 45,3 38,0 30,4 25,2 45,4 38,2
10-37 MK 45,8 38,6 31,8 26,5 46,0 38,9
10-38 MK 59,9 52,8 23,0 17,7 59,9 52,8
10-39 MK 61,1 53,9 27,3 22,0 61,1 53,9
10-40 MI 62,0 53,9 51,7 46,4 62,4 54,6
10-41 MI 48,5 41,4 57,9 52,7 58,4 53,0
10-42 MI 49,7 42,6 56,5 51,2 57,3 51,8
10-43 WA 71,6 61,5 46,1 40,8 71,6 61,5
10-44 MK 68,0 60,9 47,7 42,4 68,0 61,0
10-45 MK 66,4 59,2 44,4 39,1 66,4 59,2
10-46 WA 66,0 56,9 42,7 37,4 66,0 56,9
10-47 WA 66,3 57,2 44,2 38,9 66,3 57,3
10-48 WA 69,8 59,7 44,4 39,1 69,8 59,7
10-49 WA 74,1 63,9 47,6 42,3 74,1 63,9
10-50 WA 73,8 63,7 47,8 42,5 73,8 63,7
10-51 WA 73,1 64,0 47,4 42,1 73,1 64,0
10-52 WA 70,4 62,3 47,9 42,6 70,4 62,3
10-53 WA 69,5 62,4 48,2 42,9 69,5 62,4
10-54 WA 70,6 63,5 48,2 43,0 70,6 63,5
10-55 WA 65,6 58,4 45,6 40,3 65,6 58,5
10-56 WA 66,7 59,5 47,1 41,8 66,7 59,6
10-57 WA 66,5 59,4 47,4 42,1 66,6 59,5
10-58 WA 65,6 58,5 47,2 41,9 65,7 58,6
10-59 WA 67,2 60,1 48,2 43,0 67,3 60,2
10-60 WA 66,4 59,3 48,2 42,9 66,5 59,4
10-61 WA 66,8 59,7 48,4 431 66,9 59,8
10-62 WA 69,2 62,0 49,6 44,3 69,2 62,1
10-63 WA 69,2 62,1 47,7 42,5 69,2 62,1
10-64 MK 64,2 57,1 56,6 51,3 64,9 58,1
10-65 MK 61,6 54,4 50,7 45,4 61,9 54,9
10-66 MK 63,5 55,5 51,1 45,8 63,7 55,9
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L 910082 a) Urbane Mitte B-Plan Untersuchung

Anlage 8 Untersuchung o6ffentliche Verkehrsflachen gemaf 16. BImSchV
Vergleich der offentlichen Ist-Zustand Nullfall 2025 Planfall O Planfall 1 Planfall 2
StralRen LT LrN LT LrN LT LrN LT LrN LT LrN

Immissionsort Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 MI 61,7 54,5 61,8 54,7 62,3 55,1 63,0 55,9 63,1 56,0
Flache NW 2 MI 62,3 55,2 62,5 55,3 62,9 55,8 63,7 56,5 63,8 56,6
Flache NW 3 MI 62,4 55,2 62,5 55,4 62,9 55,8 63,6 56,5 63,7 56,6
10-01 MI 51,3 44,1 51,4 44,3 51,9 44,7 50,9 43,4 49,7 42,3
10-02 MI 49,0 41,9 49,1 41,9 49,3 42,2 48,9 41,4 47,8 40,4
10-03 MI 55,2 48,0 55,3 48,2 55,9 48,7 55,3 47,7 53,8 46,2
10-04 MI 56,0 48,9 56,2 49,0 56,7 49,6 56,0 48,3 54,4 46,8
10-05 Ml 49,2 42,0 49,3 42,1 49,6 42,5 47,8 40,3 46,8 39,4
10-06 MI 55,6 48,5 55,8 48,6 56,3 49,2 55,5 47,9 54,0 46,4
10-07 MI 49,9 42,7 50,0 42,8 50,4 43,2 49,1 41,3 48,2 40,5
10-08 MI 64,0 56,9 64,2 57,0 64,7 57,6 63,6 55,4 62,0 53,9
10-09 MI 51,3 44,2 51,4 44,2 51,8 44,7 51,3 43,9 50,3 43,0
10-10 MI 62,2 55,1 62,4 55,3 63,0 55,8 62,3 54,7 60,8 53,1
10-11 MI 53,1 46,0 53,2 46,1 53,7 46,6 53,9 46,3 52,4 44,8
10-12 MI 50,1 42,9 50,1 42,9 50,4 43,2 50,5 43,4 50,0 42,8
10-13 MI 63,4 56,3 63,6 56,5 64,3 57,1 64,7 56,4 63,1 54,8
10-14 MI 64,5 57,4 64,7 57,6 65,3 58,2 65,4 56,4 63,8 54,9
10-15 MI 60,2 53,1 60,4 53,3 61,0 53,8 60,1 51,9 58,6 50,3
10-16 MI 61,5 54,3 61,7 54,5 62,3 55,2 60,7 52,4 59,1 50,8
10-17 MI 66,0 58,9 66,2 59,1 66,8 59,6 65,6 56,7 64,0 55,1
10-18 MI 65,3 58,1 65,4 58,3 66,0 58,8 65,1 56,8 63,5 55,2
10-19 MI 64,4 57,2 64,5 57,4 65,1 57,9 64,6 56,9 63,0 55,3
10-20 MI 60,3 53,2 60,5 53,3 61,0 53,8 61,5 54,4 61,1 53,9
10-21 WA 65,9 58,7 65,9 58,7 66,1 59,0 66,7 56,6 66,3 56,1
10-22 WA 68,6 61,5 68,6 61,5 68,9 61,8 69,4 59,4 69,0 59,0
10-23 WA 62,2 55,1 62,2 55,1 62,5 55,3 63,0 53,3 62,6 53,0
10-24 WA 58,6 51,4 58,6 51,4 58,8 51,7 59,4 50,6 59,0 50,2
10-25 WA 68,2 61,0 68,2 61,0 68,4 61,2 68,7 60,6 68,3 60,2
10-26 WA 66,7 59,5 66,7 59,5 66,9 59,7 67,1 59,7 66,7 59,3
10-27 WA 67,0 59,9 67,0 59,9 67,2 60,1 67,4 60,1 67,0 59,7
10-28 WA 66,9 59,8 66,9 59,8 67,1 60,0 67,2 60,0 67,9 59,7
10-29 WA 66,3 59,1 66,3 59,1 66,4 59,3 66,4 59,2 67,0 58,9
10-30 WA 64,8 57,7 65,0 57,8 65,5 58,4 65,4 58,3 63,9 56,7
10-31 SOS 57,2 50,0 57,3 50,2 57,8 50,6 58,3 51,2 58,5 51,3
10-32 SOS 54,5 47,4 54,6 475 55,1 48,0 55,6 48,5 55,7 48,6
10-33 MI 65,5 58,4 65,7 58,5 66,1 59,0 66,7 59,5 66,8 59,7
10-34 MK 50,3 43,1 50,4 43,3 50,8 43,7 50,6 43,4 51,5 44,3
10-35 MK 46,3 39,1 46,4 39,3 46,8 39,7 42,9 35,7 43,4 36,2
10-36 MK 47,0 39,9 47,1 39,9 47,4 40,3 45,6 38,3 45,3 38,0
10-37 MK 47,6 40,5 47,6 40,4 47,9 40,7 46,0 38,8 45,8 38,6
10-38 MK 58,8 51,7 58,9 51,8 59,4 52,2 59,8 52,6 59,9 52,8
10-39 MK 59,9 52,7 60,0 52,9 60,5 53,3 61,0 53,8 61,1 53,9
10-40 MI 61,5 54,4 61,5 54,4 61,8 54,6 62,3 54,3 62,0 53,9
10-41 MI 48,5 41,3 48,6 415 49,1 42,0 49,0 41,9 48,5 41,4
10-42 MI 50,1 43,0 50,3 43,1 50,8 43,7 50,8 43,7 49,7 42,6
10-43 WA 66,9 59,8 66,9 59,8 67,1 60,0 67,2 60,0 71,6 61,5
10-44 MK 54,4 47,2 54,4 47,2 54,7 47,6 55,3 48,1 68,0 60,9
10-45 MK 55,0 47,8 55,0 47,8 55,3 48,2 55,9 48,7 66,4 59,2
10-46 WA 64,0 56,8 64,0 56,8 64,2 57,0 64,2 57,0 66,0 56,9
10-47 WA 63,9 56,8 63,9 56,8 64,1 57,0 64,3 57,2 66,3 57,2
10-48 WA 66,4 59,2 66,4 59,2 66,5 59,4 66,7 59,6 69,8 59,7
10-49 WA 69,0 61,9 69,0 61,9 69,2 62,1 69,3 62,1 74,1 63,9
10-50 WA 68,9 61,8 68,9 61,8 69,1 62,0 69,1 62,0 73,8 63,7
10-51 WA 69,3 62,2 69,3 62,2 69,5 62,3 69,5 62,4 73,1 64,0
10-52 WA 67,8 60,6 67,8 60,6 68,0 60,8 68,0 60,9 70,4 62,3
10-53 WA 68,0 60,8 68,0 60,8 68,2 61,0 68,2 61,1 69,5 62,4
10-54 WA 69,3 62,1 69,3 62,1 69,5 62,3 69,5 62,4 70,6 63,5
10-55 WA 64,2 57,1 64,2 57,1 64,4 57,3 64,5 57,4 65,6 58,4
10-56 WA 65,3 58,2 65,3 58,2 65,5 58,3 65,6 58,4 66,7 59,5
10-57 WA 65,1 58,0 65,1 58,0 65,3 58,2 65,4 58,2 66,5 59,4
10-58 WA 64,2 57,1 64,2 57,1 64,4 57,2 64,5 57,3 65,6 58,5
10-59 WA 65,8 58,7 65,8 58,7 66,0 58,9 66,1 59,0 67,2 60,1
10-60 WA 65,0 57,8 65,0 57,8 65,2 58,0 65,3 58,1 66,4 59,3
10-61 WA 65,4 58,2 65,4 58,2 65,5 58,4 65,6 58,5 66,8 59,7
10-62 WA 67,8 60,6 67,8 60,6 67,9 60,8 68,0 60,9 69,2 62,0
10-63 WA 67,8 60,7 67,8 60,7 68,0 60,9 68,1 61,0 69,2 62,1
10-64 MK 59,4 52,3 59,4 52,3 59,6 52,5 59,9 52,7 64,2 57,1
10-65 MK 55,9 48,7 55,9 48,7 56,0 48,9 56,7 49,5 61,6 54,4
10-66 MK 57,8 50,6 57,8 50,6 58,0 50,8 58,2 51,1 63,5 55,5
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L 910082 a) Urbane Mitte

B-Plan Untersuchung

ISRW

AW

Differenz
Anlage 8 (Planfall 1) -
Immissionsgrenzwerte Ist-Zustand Planfall 1 (Ist-Zustand)
Ist-Zustand/Planfall 1 IGW.T | IGWN LrT LN LrT LN ALIT ALIN
Immissionsort Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 MI 64 54 61,7 - 63,0 - 2 -
Flache NW 2 MI 64 54 62,3 - 63,7 - 2 -
Flache NW 3 MI 64 54 62,4 - 63,6 - 2 -
10-01 MI 64 54 51,3 44,1 50,9 43,4 0 0
10-02 MI 64 54 49,0 41,9 48,9 41,4 0 0
10-03 MI 64 54 55,2 48,0 55,3 47,7 1 0
10-04 MI 64 54 56,0 48,9 56,0 48,3 0 0
10-05 MI 64 54 49,2 42,0 47,8 40,3 -1 -1
10-06 MI 64 54 55,6 48,5 55,5 47,9 0 0
10-07 MI 64 54 49,9 42,7 49,1 41,3 0 -1
10-08 MI 64 54 64,0 56,9 63,6 55,4 0 -1
10-09 MI 64 54 51,3 44,2 51,3 43,9 0 0
10-10 MI 64 54 62,2 55,1 62,3 54,7 1 0
10-11 MI 64 54 53,1 46,0 53,9 46,3 1 1
10-12 MI 64 54 50,1 50,5 43,4 1 1
10-13 MI 64 54 63,4 56,4 2 1
10-14 MI 64 54 56,4 1 -1
10-15 MI 64 54 53,1 51,9 0 -1
10-16 MI 64 54 54,3 52,4 0 -1
10-17 MI 64 54 56,7 0 -2
10-18 Ml 64 54 56,8 0 -1
10-19 MI 64 54 56,9 1 0
10-20 M 64 54 | 603 [ - | 615 | - 2 -
10-21 WA 59 49 56,6 1 -2
10-22 WA 59 49 59,4 1 -2
10-23 WA 59 49 53,3 1 -1
10-24 WA 59 49 50,6 1 0
10-25 WA 59 49 60,6 1 0
10-26 WA 59 49 59,7 1 1
10-27 WA 59 49 60,1 1 1
10-28 WA 59 49 60,0 1 1
10-29 WA 59 49 59,2 1 1
10-30 WA 59 49 58,3 1 1
10-31 SOS 64 54 - 2 -
10-32 SOS 64 54 - 2 -
10-33 MI 64 54 - 2 -
10-34 MK 64 54 43,4 1 1
10-35 MK 64 54 46,3 - 42,9 - -3
10-36 MK 64 54 47,0 - 45,6 - -1 -
10-37 MK 64 54 47,6 - 46,0 - -1 -
10-38 MK 64 54 58,8 - 59,8 - 1 -
10-39 MK 64 54 59,9 - 61,0 - 2 -
10-40 MI 64 54 61,5 - 62,3 - 1 -
10-41 MI 64 54 48,5 - 49,0 1 -
10-42 MI 64 54 1 -
10-43 WA 59 49 60,0 1 1
10-44 MK 64 54 - 1 -
10-45 MK 64 54 - 1 -
10-46 WA 59 49 57,0 1 1
10-47 WA 59 49 57,2 1 1
10-48 WA 59 49 59,6 1 1
10-49 WA 59 49 62,1 1 1
10-50 WA 59 49 62,0 1 1
10-51 WA 59 49 62,4 1 1
10-52 WA 59 49 | 60,6 | 60,9 1 1
10-53 WA 59 49 61,1 1 1
10-54 WA 59 49 62,4 1 1
10-55 WA 59 49 57,4 1 1
10-56 WA 59 49 58,4 1 1
10-57 WA 59 49 58,2 1 1
10-58 WA 59 49 57,3 1 1
10-59 WA 59 49 59,0 1 1
10-60 WA 59 49 58,1 1 1
10-61 WA 59 49 58,5 1 1
10-62 WA 59 49 | 606 | 60,9 1 1
10-63 WA 59 49 -] - 1 -
10-64 MK 64 54 59,4 - 59,9 - 1 -
10-65 MK 64 54 55,9 - 56,7 - 1 -
10-66 MK 64 54 57,8 50,6 58,2 51,1 1 1
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV tagsiber
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV in der Nacht
- Keine Nutzung
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L 910082 a) Urbane Mitte

B-Plan Untersuchung

ISRW

N

Anlage 8 Differenz
(Planfall 2) -
Immissionsgrenzwerte Ist-Zustand Planfall 2 (Ist-Zustand)
Ist-Zustand/Planfall 2 IGW.T | IGWN LrT LN LrT LN ALIT ALIN
Immissionsort Nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Flache NW 1 MI 64 54 61,7 - 63,1 - 2 -
Flache NW 2 MI 64 54 62,3 - 63,8 - 2 -
Flache NW 3 MI 64 54 62,4 - 63,7 - 2 -
10-01 MI 64 54 51,3 44,1 49,7 42,3 -1 -1
10-02 MI 64 54 49,0 41,9 47,8 40,4 -1 -1
10-03 MI 64 54 55,2 48,0 53,8 46,2 -1 -1
10-04 MI 64 54 56,0 48,9 54,4 46,8 -1 -2
10-05 MI 64 54 49,2 42,0 46,8 39,4 -2 -2
10-06 MI 64 54 55,6 48,5 54,0 46,4 -1 -2
10-07 MI 64 54 49,9 42,7 48,2 40,5 -1 -2
10-08 MI 64 54 64,0 56,9 62,0 53,9 -2 -3
10-09 MI 64 54 51,3 44,2 50,3 43,0 -1 -1
10-10 MI 64 54 62,2 55,1 60,8 53,1 -1 -2
10-11 MI 64 54 53,1 46,0 52,4 44,8 0 -1
10-12 MI 64 54 50,1 42,9 50,0 42,8 0 0
10-13 MI 64 54 63,4 56,3 63,1 54,8 0 -1
10-14 MI 64 54 57,4 63,8 54,9 0 -2
10-15 MI 64 54 60,2 53,1 58,6 50,3 -1 -2
10-16 MI 64 54 61,5 54,3 59,1 50,8 -2 -3
10-17 MI 64 54 58,9 64,0 55,1 -2 -3
10-18 MI 64 54 58,1 63,5 55,2 -1 -2
10-19 MI 64 54 63,0 -1 -1
10-20 MI 64 54 61,1 0 -
10-21 WA 59 49 0 -2
10-22 WA 59 49 0 -2
10-23 WA 59 49 0 -2
10-24 WA 59 49 0 -1
10-25 WA 59 49 1 0
10-26 WA 59 49 0 0
10-27 WA 59 49 0 0
10-28 WA 59 49 1 0
10-29 WA 59 49 1 0
10-30 WA 59 49 0 -1
10-31 MI 64 54 2 -
10-32 MI 64 54 2 -
10-33 MI 64 54 2 -
10-34 MK 64 54 2 2
10-35 MK 64 54 46,3 - 43,4 - -2 -
10-36 MK 64 54 47,0 - 45,3 - -1 -
10-37 MK 64 54 47,6 - 45,8 - -1 -
10-38 MK 64 54 58,8 - 59,9 - 2 -
10-39 MK 64 54 59,9 - 61,1 - 2 -
10-40 MI 64 54 61,5 - 62,0 - 1 -
10-41 MI 64 54 48,5 - 48,5 - 0 -
10-42 MI 64 54 0
10-43 WA 59 49
10-44 MK 64 54
10-45 MK 64 54 -
10-46 WA 59 49
10-47 WA 59 49
10-48 WA 59 49
10-49 WA 59 49
10-50 WA 59 49
10-51 WA 59 49
10-52 WA 59 49 | 606 |
10-53 WA 59 49 2
10-54 WA 59 49 2
10-55 WA 59 49 2
10-56 WA 59 49 59,5 2
10-57 WA 59 49 59,4 2
10-58 WA 59 49 2
10-59 WA 59 49 2
10-60 WA 59 49 2
10-61 WA 59 49 2
10-62 WA 59 49 | 606 | 2
10-63 WA 59 49 -] 2
10-64 MK 64 54 -
10-65 MK 64 54 -
10-66 MK 64 54 57,8 50,6 63,5 55,5

_Differenz zum Ist-zustand (geméaf 16. BImSchV ist die Differenz der Beurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden
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ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 9
Beurteilungspegel - "Larmschutzbereich " L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Flache NW 1 Ml 64 54 29,3 222
Flache NW 2 MI 64 54 315 24,3
Flache NW 3 MI 64 54 30,1 23,0
10-01 MI 64 54 18,4 11,3
10-02 Ml 64 54 22,9 15,7
10-03 MI 64 54 23,1 16,0
10-04 Ml 64 54 19,1 11,9
10-05 MI 64 54 26,5 19,4
10-06 MI 64 54 28,9 21,8
10-07 MI 64 54 26,2 19,1
10-08 MI 64 54 28,0 20,9
10-09 M 64 54 30,5 23,4
10-10 MI 64 54 31,3 24,2
10-11 Ml 64 54 29,5 22,3 - -
10-12 MI 64 54 25,9 18,7
10-13 MI 64 54 224 15,3
10-14 MI 64 54 234 16,2
10-15 Ml 64 54 23,6 16,4
10-16 MI 64 54 26,7 19,6
10-17 Ml 64 54 26,0 18,9
10-18 Ml 64 54 27,1 20,0
10-19 MI 64 54 29,3 22,2
10-20 MI 64 54 29,3 22,2
10-21 WA 59 49 22,9 15,8
10-22 WA 59 49 40,3 33,1
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Urbane Mitte - Sankt Augustin

Anlage 9

ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Beurteilungspegel - "Larmschutzbereich " L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10-23 WA 59 49 38,6 31,5
10-24 WA 59 49 33,3 26,1
10-25 WA 59 49 43,2 36,1
10-26 WA 59 49 45,3 38,2
10-27 WA 59 49 46,0 38,8
10-28 WA 59 49 48,6 40,6
10-29 WA 59 49 49,0 40,9
10-30 WA 59 49 32,3 25,2
10-31 SOS 57 32,2 25,1

10-32 SOS 57 26,5 19,4

10-33 MI 64 54 28,8 21,7
10-34 MK 64 54 43,8 36,6
10-35 MK 64 54 32,1 25,0
10-36 MK 64 54 28,0 20,9
10-37 MK 64 54 31,5 24,4
10-38 MK 64 54 27,1 19,9
10-39 MK 64 54 27,2 20,1
10-40 M 64 54 41,4 34,2
10-41 M 64 54 36,9 29,7
10-42 M 64 54 35,2 28,0
10-43 WA 59 49 62,8 52,7 3,8 3,7
10-44 MK 64 54 65,3 58,2 1,3 4,2
10-45 MK 64 54 63,5 56,3 2,3
10-46 WA 59 49 51,1 42,1
10-47 WA 59 49 52,7 43,6
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ISRW Dr.-Ing. Klapdor GmbH Kalkumer Str.173 40468 Disseldorf 0211/4185560

Urbane Mitte - Sankt Augustin Anlage 9
Beurteilungspegel - "Larmschutzbereich " L 910082 a)
Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-48 WA 59 49 57,6 47,6
10-49 WA 59 49 63,6 53,5 4,6 4,5
10-50 WA 59 49 62,1 52,1 3,1 3,1
10-51 WA 59 49 60,7 51,8 1,7 2,8
10-52 WA 59 49 55,6 47,8
10-53 WA 59 49 54,2 47,1
10-54 WA 59 49 52,8 45,7
10-55 WA 59 49 45,7 38,6
10-56 WA 59 49 46,9 39,8
10-57 WA 59 49 46,4 39,3
10-58 WA 59 49 46,1 39,0
10-59 WA 59 49 44.6 37,4
10-60 WA 59 49 449 37,8
10-61 WA 59 49 443 37,2
10-62 WA 59 49 41,7 34,5
10-63 WA 59 49 39,5 32,4
10-64 MK 64 54 59,4 52,3
10-65 MK 64 54 56,6 49,4
10-66 MK 64 54 58,2 50,5
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