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Aufgabenstellung

Zielstellung

** Umbau der ca. 2,35 km langen Ortsdurchfahrt B 56 zwischen
den Knotenpunkten HusarenstraRe/HammstraRe und

Mendener StralRe/Meerstralle

** MalRnahmen:

» StraBenraumumbau, Neuordnung der Verkehrsflachen: Fokus auf

Miilldorf

attraktiven Rad- und FulRverkehr

» Knotenpunktumgestaltung: Homogenisierung des Verkehrsflusses dankt Augustin. R0 1Hes

i AUGLSO

Hay,
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Aufgabenstellung o, / 2%

Hintergrund der Planung

¢ Taktverdichtung der parallel verlaufenden Stadtbahnlinie 66 auf einen 5-Minuten-Takt

» Korridorstudie fuir das Prognosejahr 2035

[ Planersocietat

“» Verkehrsverhalten Rhein-Sieg-Kreis (MiD 2017)
> 3/5 der Wege mit dem MIV, 1/10 der Wege mit dem OPNV

Vv e [ Planersociett
www.planersocietaet.de Pt Mobilitat. Stadt. Dialog.
o =
ebnis| ation
it _ m Korridorstudie zur Stadtbahn 66 — Teil 2
Sankt Augustin
|MIV (Fatver) @ MIV (MRtfahre mOv ®zuFuB nerad
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Wesentliche Planungsanderungen 5 / S

ET @ = .
< Abschnitt 1:
HusarenstraBe / HammstraBe — Arnold-Janssen-StraRRe /
& Hennefer Stralle
Miilldorf
Sankt Augustin : |
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Abschnitt 1 — Lageplan

Wegfall Fahrbahnteiler
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_ Abschnitt 3 - Lageplan

Mittelinsel als Querungshilfe, dafiir Wegfall von
insgesamt zwei Parkplatzen und einem Baum
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Mittelinsel mit beidseitigem gem. Geh-/Radweg statt
elnseltlger Unterbrechung der Radverkehrsfuhrung

’ Mehrzweckhalle
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Wesentliche Planungsanderungen %ECU?{ FISCHER
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Sicherheitsbetrachtung Turbokreisverkehr
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Querung

Getr. Geh-/Radweg mit
Sicherheitstrennstreifen
von 50 cm
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Wesentliche Planungsanderungen

Umbau der B 56 - OD Sankt Augustin
Sicherheitstechnische Stellungnahme Turbokreisverkehr
Knotenpunkt: Bonner Str. (B56) / Mendener Str. / Meerstr.

FISCHER

FISCHER
[TeamPLan ] 4

FISCHER

TEAMPLAN [ ] 4

21.02.2024

FUEG/ 22419.01
Umbau der B 56 - OD Sankt Augustin

Knotenpunkt: Bonner Str. (B56) / Mendener Str. / Meerstr

3, Vorbemerkung:

Die Stadt Sanki Augustin im Rhein-Sieg-Kreis, im Siiden von NRW beabsichtigt in Zusammenarbeit mit
dem Landesbetrieb Stralen NRW die Orisdurchfahrt der Bonner Sir. (B56) in Sankt Augustin Ort und Mall-
dorf umzugestalten. Hintergrund sind u.a. die Mangel im Bereich der Radverkehrsanlagen, die kein komfor-
tables und sicheres Radfahren zulassen sowie zahlreiche Ausbauplanungen im Stadigebiet. Im Rahmen
der Vorplanung wurden verschiedene Varianten entwickelt, die in Hinblick auf Sicherheitsaspekte, als auch

der Leistungsfahigkeit eine optimale Losung bieten. Der Knotenpunkt Bonner St I Mendener Sir. /
Meersr stae sich dabel — aufgrund hoher Verkshsstatken, geringen Platzverhalissen sowio zu be-
un

Die Bericksichtigung der genannten Aspekie resulti rtonin emer geplanton Umgestaltung des Knctenpunk-

tes zu einem , Turbokreisverkehr"

Tubokssisverkehre kommen in Deutschiand, aufgnund hre hoheren Leistungsfahigitim Vergelch zu
itpunkt

fodoch ledigich dee Arbeitspapter Turbokreisverkehre® (FOSV 3018) als W2.Richtne, elches ore e

nungsrelevante Fragestellungen offeniasst

it islont

diein erbrtertwer-

den sollen.
2 Stellungnahme
Im Rahmen der Stellungnahme werden wesentliche Sicherheitsaspekte diskutiert.

1) Gem. des Arbeitspapiers Turbokreisverkehre® (FGSV 2015) soll an Querungsstellen von einstrei-
figen Kreiszu- und -ausfahrien der Futl-und Radverkehr nicht bevorrechtigt werden, da bei Turbo-
(aufgrund ihrer einer hoheren ausgegan-
gen werden muss. In der Planung (s. Anlage 1) wird der Fut- und Radverkehr entgegen den Emp-
fehlungen jedoch an der Sud- und Ostzu-/ausfahrt tber eine Furt bevorrechtigt gefuhrt. Dies wird
mit den hohen FuB- und Radverkehrszahlen begrindet. Aufgrund der geringen Platzverhaltnisse
ist die Filhrung des NMIV tber Furten unvermeidbar. Als Konsequenz soll durch die Wahl eines
geringen d in on mit ie im Furtbe-
reich, als auch mit einer farblichen Absetzung der Fahrbahndecke in sudl. Richtung, die Fahrge-
schwindigkeit minimiert werden. Ebenso st eine Anordnung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 auf
der B56 (in im weiteren od
Markierungstechnische) Mafinahmen zur deutlichen Trennung des inneren und auBeren Fahrstrei-
fens im Turbokreisverkehr zu erarbeiten, um
und die gefahrene Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs moglichst zu reduzieren. Das Si-
cherheitsrisiko von bevorrechtigten Furten wird innerorts daher alls vertretbar angesehen.
2) Das Radwegende am ostiichen Ast des Turbokreisverkehrs, | R. Meerstr /Schulstr. kann gem. der
Planung keine ERA 2010, Kap. 3.4) von 10 bis 20 m eingehal-
ten werden, da die Bestandsbreite der Meerstr_ lediglich ca. 6,25 m betragt und der Radverkehr
somit unmitielbar in Mischverkehr gefuhrt werden muss. Es ist 2u aberlegen, ob das Radwegende,
mit Einleitung in den , nicht vorg und sich di ber die Fus-
und Radverkehrsiurtin Richtung MeerstraBe gefuhit werden.

3) Den aus Westen kommenden Radfahrenden (Mendener Str.) soll eine direkte Querungsmoglichkeit
iR. Osten (Meerstr.) und Norden (B56) angeboten werden, da davon auszugehen ist, dass die Furt
10340283 f

TEAMPLAN [ ] 4

fur den Full- und Radverkehr am Turbokreisverkehr nicht von genannten Radfahrenden genutzt
wird. Die Mendener Str. soll.R. Westen in Zukunft als Einbahnstrafie (ohne Signalisierung) genutzt
werden, weshalb Radfahrende den fiielenden Verkehr i R. Norden kreuzen massten, um die ge-
nannten Fahrtziele zu erreichen. Um diesen Konfiikt, insbesondere mit iR. Osten abbiegenden
Fahrzeugen zu vermeiden, wird den Radfahrenden eine senkrechte, nicht bevorrechtigte, Que-

angeboten. Diese liegt Tempo-30- und wird somit als wenig

kritisch betrachtet

&) Do Bafambarion dor Fahrbeziehung Std (B56) i R. Ost (Meerstr.) durch Sattel- und Lastzige wrrd
kritisch gesehen. Die st mittels 2u prufen und
werden im weiteren im Bereich d der : Auiofos.
terungen oder erforderiich, um d zuvermeiden. Sel-
bes giltfur den Fahrbahnteiler in der Meerstrafte. Bei der ostiich lisgende Inselspitze ist zu profen,
ob diese angepasst werden kann. Sofern die Befahrbarkeit durch Schwerlastverkehr uneinge-
schrankt sichergestellt werden kann, kann die Variante  Turbokreisverkehr, mit Blick auf die Be-
fahrbarkeit, weiterverfolgt werden

5) Bei sind bei Arlage von ils Gei s erwarten
Bei der Planung wird mi i owie Geh-

und Radweges im Nordwesten, die bt i ale Richtung sichergestelt. Die Regelwerte
der ERA 2010, Tab. 5 sind dabei zwingend zu beriicksichtigen. Zudem wird empfohlen im weiteren
ndloder

gen — insbesondere im stidéstlichen Quadranten — zu prifen und eine schnell begreifbare und ein-
deutige Radverkehrsfurung zu gewahrleisten.

6) Die Radwege schiiefien im Norden an die vorhandenen, mittels eines Trennsireifens von der Fahr-

bahn getrennten, Radwege an. Aullerorts ist zwischen Fahrbahn und Radweg ein 1.75 m breiter
Trennstreifen vorgesehen. Kann dies nicht umgesetzt werden. ist die Verwendung von Fahvzeugr
riickhaltesystemen zu prfen. Da der inter dem
Abstimmang it den suetandigen Behorden im weoren Planungsverauf di gonaue Lage g
einfahrt und der somit geltenden Regelwerke zu prifen

Gruviamelet kan ergarzt warden dane: dar ceplonts Tixboksaavarkaty i Ortsabbereich, o Ver:
gleich mit ein Hindernis* darstellt, was wiederum eine
deutliche Geschwmd\gkewsreduz@mng bewirkt und den Ortseingang verdeutlicht.
Aukrund do el qafhgmn Anzabl an firbokaieysahcen i atgchland (¢ 35 SUE4) und o dare
n die sind die Exfahrun-
gen barofs gebauiar Tarbokreleverkehre 20 bérlckaichtigen und best praciice” Bersplels heranzuzlshan
Dazu zahlen ebenfalls internationale Erfahrung, wie .B. in den Niederlanden. Die Begreifbarkeit der Ver-
kehrsfuhrung st u.a. mittels einer fruhzeitigen Beschilderung und Markierung (2 8. Piktogramme) sicherzu-
stellen. Gleichzeitig sind innerhalb des . sowie die ge-
fahrene Geschwindigkeit mit geeigneten Mafnahmen reduzieren

Hinweis: Hiermit wird dass die kein Sicher-
heitsaudit gem. RSAS (FGSV 2019) b Fortfahrung der Planung des Turbokreisverkehrs ist ein
extemes Sicherheitsaudit fur die Phase der Vorplanung zu erstellen. Es ist zu erwarten, dass u.a. vorge-
nannte Sicherheitsdefizite im Audit benannt werden. Im Anschiuss ist abzuwagen, inwieweit mogliche Be-
denken, in Hinblick auf die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden, zu vertreten oder planerisch zu optimie-
ren sind.

FISCHER TEAMPLAN Ingenieurbiiro GmbH

gez. M. Eng. Johannes Fug (Zertifizierter Sicherheitsauditor fur Strafien)

Anlagen:  22419_01_Blatt_05_Lageplan_05

Umgestaltung der Ortsdurchfahrt B 56 in Sankt Augustin

Hinweis: Hiermit wird ausdrticklich drauf hingewiesen, dass die vorgenannte Stellungnahme kein Sicher-
heitsaudit gem. RSAS (FGSV 2019) ersetzt! Bei Fortfiihrung der Planung des Turbokreisverkehrs ist ein
externes Sicherheitsaudit fir die Phase der Vorplanung zu erstellen. Es ist zu erwarten, dass u.a. vorge-
nannte Sicherheitsdefizite im Audit benannt werden. Im Anschiuss ist abzuwégen, inwieweit mégliche Be-
denken, in Hinblick auf die Sicherheit der Veerkehrsteilnehmenden, zu vertreten oder planerisch zu optimie-
ren sind.

FISCHER TEAMPLAN Ingenieurbiiro GmbH

gez. M. Eng. Johannes Fug (Zertifizierter Sicherheitsauditor fur Straen)
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Vorstellung Planung Am Lindenhof/Mendener Str. & 4 s

o8 Griinfliche statt Busbucht

3,50 m breite Mischverkehrsflache
mit gefarbtem Asphalt und
verkehrsberuhigtem Bereich

] i
Lage der neuen Bushaltestelle ,,Sankt
Augustin-Milldorf” Fahrtrichtung Bonner
§ Strale (B 56) sowie Anordnung eines

FuBgdngeriiberwegs als Querungshilfe
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§ 10 markierte
Langsparkstande (b =2,0 m)
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=il Lage der neuen Bushaltestelle
g, Sankt Augustin-Milldorf”

Fahrtrichtung Bonner Stral3e (B 56) ’ /
3,50 m breite Mischverkehrsflache

mit gefarbtem Asphalt und
verkehrsberuhigtem Bereich
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Vorstellung Planung Am Lindenhof/Mendener Str. & 4 s

=il Lage der neuen Bushaltestelle
g, Sankt Augustin-Milldorf”

Fahrtrichtung Bonner Stral3e (B 56)
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Fazit S FISCHER

¢ Planungsabschnitt Husarenstralle / Hammstral3e —
Am Lindenhof / Niederpleiser Stralle
» Radfahrstreifen mit in Fahrtrichtung Bonn abschnittsweise
gemeinsamem Geh- und Radweg oder baulich angelegtem

Radweg

% Planungsabschnitt Am Lindenhof / Niederpleiser Strafle —

Miilldorf

Mendener StraRe / MeerstraRe
» EinbahnstraBenregelung Mendener StraRe, Turbokreisverkehr sowie Sankt Augustin

Mischverkehrsflache mit Tempo 30

¢ Planung Am Lindenhof — Mendener StraRRe

» EinbahnstraBenregelung Mendener StraBe, Mischverkehrsflache mit

,,,,,,

verkehrsberuhigtem Bereich sowie Verlegung der Bushaltestelle fak =
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