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Hintergrund der Korridorstudie Teil 2

e Erweiterung Prognosehorizont auf 2035:

* Auswirkungen auf den Modal Split

» Aktualisierung allg. Verkehrsentwicklung (Bertcksichtigung weiterer Entwicklungen im Umfeld)
* Erweiterung Betrachtungsraum um Bahntibergange:

 Am Lindenhof

* Mendener StraRe

* HusarenstralRe

* Mikrosimulation von mehreren Fallen (Prognosenullfall, Prognoseplanfall mit Bestandsgeometrie,
Prognoseplanfall mit Umbau KP B56 / Arnold-Janssen-Strale)

e Betrachtung Szenario Vollsperrung Bahniibergang Arnold-Janssen-Stral3e
e Larmvorsorge & Larmschutz

e Sensitivbetrachtung Zedernweg
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Auswirkungen auf den Modal Split

Durch Erweiterung des Prognosehorizonts auf das Jahr 2035 sind \ | /
weitreichendere Prozesse und Effekte zu bertcksichtigen:

-y o
- -

* Deutschland-Ticket

* SUMP / Nachhaltige Verkehrskonzepte (K6In, Bonn, Siegburg,
Troisdorf, Sankt Augustin, ...) mit Push- & Pull-MalRnahmen

* Projekte von regionaler Bedeutung, insbesondere
Mobilstationen, Erweiterung S13, Radpendlerrouten

— Bis 2035 spiirbare Verdanderungen in der Verkehrsmittelwahl ®
(Bedeutungszuwachs Umweltverbund) &%
- Taktverdichtung als Ausloser und als Verstarker
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Verkehrsentwicklung bis 2035

Prognoseplanfall

Prognosenulifall
(Jahr 2035, ohne Taktverdichtung)

Entwicklung des allgemeinen
Kfz-Verkehrs
bis 2035 im Modellnetz

(Berticksichtigung u.a. von restriktiven MIV-
MaRnahmen in Bonn und Koln, Ausbau A59,
Attraktivitatssteigerungen im Radverkehr,
verstarkter mobiles Arbeiten)

Stadtebauliche Entwicklungen

in Sankt Augustin
(Wohnen, Arbeiten, ...)

Rickgang um 10 %
(Verkehrsvermeidung sowie
Verlagerungseffekte auf A59 und den
Radverkehr)

Annahme, dass bei den Vorhaben
60 % der neu entstehenden Wege
mit dem MIV zuriickgelegt werden

(Jahr 2035, mit Taktverdichtung)

Rickgang um 15 %

(Verkehrsvermeidung sowie

Verlagerungseffekte auf A59, auf den Radverkehr

und die Stadtbahn)

Annahme, dass bei den Vorhaben
50 % der neu entstehenden Wege
mit dem MIV zurlickgelegt werden
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Kapazitatsreserven Stadtbahn

*) In der morgendlichen Spitzenstunde finden bereits im Bestand Verstarkerfahrten statt
**) Kapazitdt einer Stadtbahn: 354 Personen (100%); 65 % = 230 Personen (130 Sitzpldtze + 100 stehende Personen); Zielwert VDV
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Mikrosimulation & HBS

Betrachtete Falle Mikrosimulation:

* Prognosenullfall (ohne Taktverdichtung)
* Prognoseplanfall (mit Taktverdichtung)
* ohne Anpassung der Knotenpunktgeometrie

* mit Anpassung der Knotenpunktgeometrie am
KP B 56/ Arnold-Janssen-Straf3e (Variante 3)

Variante 3

Betrachteter Fall HBS 2015:

* Knotenpunkt B 56/ Ost-West-Spange

e Sperrung Bahnibergang Arnold-Janssen-Str.
(Annahme: 100% Umleitung Gber Ost-West-Spange)
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Mikrosimulation

Netzmodell

Prognosenullfall & Planfall Bestandsgeometrie

* Erweiterung Netzmodell & Einarbeitung Signalisierung:
e Bonner Str. / Mendener Str.
e Bonner Str. / Am Lindenhof
* BU Mendener Str.
« BUAm Lindenhof
e Arnold-Janssen-Str. / Rathausallee
e Bonner Str. / Husarenstr.
e BU Husarenstr.

* Einarbeitung Schrankenschlielzeiten

e Einarbeitung OPNV:
* neue Buslinienverlaufe
* Haltestellen
*  Abfahrtszeiten
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Mikrosimulation

Netzmodell
| Planfall mit Umbau |

Planfall mit Umbau

Bis auf KP B56/ Arnold-Janssen-Str. analog
zum Netzmodell der anderen Varianten

Anpassungen
KP B56/ Arnold-Janssen-Str.

* Zufahrt West: Entfall LA, Reduzierung
auf einen Fahrstreifen fir RA

e Zufahrt Sud: Zusatzlicher Fahrstreifen
fur LA

* Zufahrt Ost: Entfall freier RA
(separater Rechtsabbiegefahrstreifen)

* Zufahrt Nord: keine Anpassungen

e Zusatzlicher Fahrstreifen in westlicher
Ausfahrt = durchgingige Zweistreifigkeit
bis zum KP Arnold-Janssen-Str. / Rathausallee
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H nmittlere Riickstaulangen*

*Mittelwert aus 10 Simulationsdurchldufen

Ergebnisse — Riickstaulangen — Husarenstr. — Abendspitze

Prognosenulifall Planfall Bestandsgeometrie Planfall mit Umbau
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B maximale Riickstaulangen*

*Mittelwert aus 10 Simulationsdurchldufen

Ergebnisse — Riickstaulangen — Husarenstr. — Abendspitze

Prognosenulifall Planfall Bestandsgeometrie Planfall mit Umbau
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H nmittlere Riickstaulangen*

*Mittelwert aus 10 Simulationsdurchldufen

Ergebnisse — Riickstaulangen — Arnold-Janssen-Str. — Abendspitze

Prognosenulifall Planfall Bestandsgeometrie Planfall mit Umbau
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B maximale Riickstaulangen*

*Mittelwert aus 10 Simulationsdurchldufen

Ergebnisse — Riickstaulangen — Arnold-Janssen-Str. — Abendspitze

Prognosenulifall Planfall Bestandsgeometrie Planfall mit Umbau
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HE nmittlere Riickstaulangen*

*Mittelwert aus 10 Simulationsdurchldufen

Ergebnisse — Riickstaulangen — Mendener Str. & Am Lindenhof — Abendspitze

Prognosenulifall

Planfall Bestandsgeometrie Planfall mit Umbau
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B maximale Riickstaulangen*

*Mittelwert aus 10 Simulationsdurchldufen

Ergebnisse — Riickstaulangen — Mendener Str. & Am Lindenhof — Abendspitze

Prognosenulifall

Planfall Bestandsgeometrie Planfall mit Umbau
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Planfall — Bestandsgeometrie

Riickstauldngen — KP B56/ Arnold-Janssen-Str. — Abendspitze

Maximale Stauldnge je 2-Minuten-Intervall / je Umlauf

Abstand zum néchsten

160 Knotenpunkt 300 Meter B StsulngMax(5.900-1020)
150 Il StzulngMac(5,1020-1140)
Abstand zum néchsten B StsulngMax(5,1140-1260)
140 Knatenpunikt 135 Meter [ StaulngMax(5,1260-1380)
L E——— B SteulngMax(5,1380-1500)
130 Lange Linksabbiege- B StzulngMax(5.1500-1620)
fahrstreifen 105 Meter - I StsulngMax(5,1620-1740)
120 : 1 StauLngMax(5.1740-1860)
B StzulngMax(5,1860-1980)
110 B StzulngMax(5,.1980-2100)
! 3 StaubngMas(5,2100-2220)
100 I StaulngMax(5,2220-22340)
1 SteulngMax(5,2340-2460)
0 I StzulngMax(5.2460-2580)
[ StaulngMac5, 2580-2700)
&0 Lange Rechtseinbiege- I StaulngMax(5,2700-2820)
- fahrstreifen 65 Meter I StaulngMax(5,2820-2540)
0 B StzulngMax(5,.2340-3060)
B T e B StzulngMax(5,3060-3180)
50 B Stzulnghtax(5,3180-3300)
= B SteulngMax(5,3300-3420)
E StaulngMac(5,3420-3540)
20 [ StaulngMax(5,3540-3660)
I StaulngMax( 5, 3660-3780)
20 B StzulngMax(5.3780-3500)
I SteulngMax(5,3900-4020)
20 I StaulngMax(5,4020-4140)
B StzulngMax(5,4140-4260)
10 [ StaulngMax(5.4260-4380)
1 StaulngMac(5,4380-4500)

0

1: Zufahrt Mord 1: Zufahrt Ost 1: Zufahrt Sad 1: Zufahrt West
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Planfall — mit Umbau

Riickstauldngen — KP B56/ Arnold-Janssen-Str. — Abendspitze

Maximale Stauldnge je 2-Minuten-Intervall / je Umlauf

200
130
180
170
160
150
140
130
120
110

Abstand zum néchsten
Knotenpunkt 300-Meter

1: Zufahrt Nerd

Lange Rechtseinbiege- |
fahrstreifen 65 Meter |

1: Zufahrt Ost

Lange Linksabbiege-
fahrstreifen 105 Meter

1: Zufahrt Sid

Abstand zum nichsten
Knotenpunkt 135 Meter

1: Zufahrt \West

B StsulngMaxi3 800-1020)
I StzulngMasx(3, 1020-1140)
B StaulngMax(3.1140-1260)
[ StaulngMax(3, 1260-1380)
I StaulngMax(3,1380-1500)
B StaulngMaxi3 1500-1620)
I StsulngMax(3,1620-1740)
1 StauLnghlax|3,1740-1260)
B StaulngMax(3 1860-1980]
I StzulngMax(3, 1980-2100)
[ StaulngMax(3 2100-2220)
B StaulngMasx(3,2220-2340)
3 StaulngMax(3,2340-2460)
B StaulngMaxi(3 2460-2580)
I StaulngMax(3,2580-2700)
[ SteuLnghaxi3,2700-2820)
B StaulngMax(3 2820-2940)
I StaulngMax(3, 2540-3060)
B Stsulnghiax(2,3060-2180)
B StsulngMax(3,2180-3300)
[ StaulngMax(3,3300-3420)
[ StaulngMax(3, 2420-3540)
1 StaulngMax(3,2540-3660)
I StzulngMaxi3, 2660-3720)
B StaulngMax(3 2780-3300]
I StaulngMax(3,2500-4020)
B Staulnghax(3.4020-4140)
B StaulngMax(3 4140-4260)
[ StaulngMax(3,4260-4380)
I StaulngMax(3,4380-4500)
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SV Qualitatsstufe der Kfz- Verkehrsabwicklung Kfz-Verkehr
'A-D freier bis noch stabiler Verkehrsfluss QsV —
. . . . twls]
Prognosenullfall — Mikrosimulation — Auswertung Abendspitze =
Verlustzeiten >
Verlustzeit MS AS N K
Mittelwert aus 10 Wartezeit mafig. Wartezeit mafdg. "tZ@.f 8!
Simulationsdurchliufen Strom [s] Strom [s] &;Lgiarf:«:
“KP Q"
92 (LA Siiden) E 84 (LA siiden) E 5&:9:;
KP 1 s
9 (RA Osten) A 6 (RA Osten) A ;:;i;’;f
St 7EY N
KP 2 28 B 49 C ."'.{; fﬂf‘.’i :
KP 3 43 C 46 C gy AL
A e R
KP 4 47 c 55 D F2 el
gl F2 1
KP 7 60 D 66 D ot
KP 8 63 D 55 D o Ly
Kll' f
KP 9 36 C 39 C TSN
AN
KP 11 69 D 47 C AN
.. P .
BU 1 7 A 9 A ~ | sty
BU 2 5 A 5 A *‘;1 = (e
. = LN
BU 3 5 A 5 A ) S

Quelle Hintergrund: tim-online.de
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Qualitatsstufe der Kfz- Verkehrsabwicklung

T Kfz-Verkehr
. A-D freier bis noch stabiler Verkehrsfluss QsV

mittlere Wartezeit
instabiler Verkehrsfluss ty [s]

Planfall Bestandsgeometrie — Mikrosimulation — Auswertung Abendspitze BERrerisetnich meh gegeoen <=

Verlustzeiten I

Verlustzeit MS AS
Mittelwert aus 10 Wartezeit maRg. Wartezeit maf3g.
Simulationsdurchlaufen Strom [s] Strom [s]

146 (LA siden) E 112 (1A siiden) E
KP 1

31 (RA Osten) B 8 (RA Osten) A
KP 2 29 B 43 C
KP 3 46 C 54 D
KP 4 45 C 51 D
KP 7 52 D 56 D
KP 8 63 D 70 D
KP 9 36 C 37 C
KP 11 70 D 45 C
BU 1 13 A 15 A
BU 2 10 A 12 A
BU 3 10 A 10 A

Quelle Hintergrund: tim-online.de
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SV Qualitatsstufe der Kfz- Verkehrsabwicklung Kfz-Verkehr
A-D freier bis noch stabiler Verkehrsfluss QsV —
. . . . . twls]
Planfall mit Umbau — Mikrosimulation — Auswertung Abendspitze -
Verlustzeiten =
=
Verlustzeit MS AS N K
Mittelwert aus 10 Wartezeit mafig. Wartezeit maf3g. "tZ@.f .
Simulationsdurchlaufen Strom [s] Strom [s] &;Lgiarf:«:
SKD Q"
<P 1 99 (LA siiden) E 95 (LA siiden) E }rfag%
7@ T
82 (RA Osten) E 52 (RA Osten) D “':;":i ;—'T’:
IJ‘- r: '*? {-\‘
KP 2 41 C 61 D kSR,
PN
KP 3 48 C 51 D o (LYY
rAg . w— =
KP 4 42 C 48 C 5’5;1_?3 3
KP 7 70 D 58 D i
el I5
'-41 3
KP 8 61 D 63 D a8 14
KP 9 38 C 36 C K‘!f‘:’ LA
=N
KP 11 70 D 45 C 5 S
oq = "‘-L--\':“ff“
gy —
BU 1 15 A 16 A “-Lg‘:‘i‘fi%{fag
BU 2 10 A 11 A j‘i i
- ] Ll B
BU 3 10 A 10 A e et

Quelle Hintergrund: tim-online.de
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Qsv Qualitdtsstufe der Kfz- Verkehrsabwicklung Kfz-Verkehr

A-D freier bis noch stabiler Verkehrsfluss Qsv .
i mittlere Wartezeit

° . . . - E instabiler Verkehrsfluss | ty [s]
Planfall mit Umbau — Mikrosimulation — Auswertung Abendspitze IR ¢ . consfahigkeit nicht mehr gegeben ’

Verlustzeiten — Vergleich Bestandsgeometrie - Umbau

E >70

Knotenpunkt Arnold-Janssen-Stralle / B56

Morgenspitze — Verteilung liber die Stunde am Beispiel eines Simulationslaufes
Grenze QSV D (70s)

Geradeausverkehr aus Studen

Planfall mit Bestandsgeometrie Planfall mit Umbau
140

Eg Max 120s 4 Max 44s

110
100
90
80

20 renze QSV D (70s)

28
60 ER
H

5 20
P16
12
I 8

. : ]

Zeitintervalle 0 -
Zeitintervalle

{ (Minehwert], 1, Alle Typen [s]

F

Fahrzeugverlustzait [Mittebwert|, 1, Alle Typen [s]

50

40

30 II II I
: il
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Qsv Qualitdtsstufe der Kfz- Verkehrsabwicklung
A-D freier bis noch stabiler Verkehrsfluss QsV

Kfz-Verkehr

mittlere Wartezeit
instabiler Verkehrsfluss ty [s]

Planfall mit Umbau — Mikrosimulation — Auswertung Abendspitze IO rcionsfigket icht mehr ogeben |+

Verlustzeiten — Vergleich Bestandsgeometrie - Umbau A

Knotenpunkt Arnold-Janssen-Stralle / B56
Morgenspitze — Verteilung liber die Stunde am Beispiel eines Simulationslaufes

Rechtseinbieger aus Osten

o Bestandsgeometrie s mit Umbau
7w Grenze QSV D (70s) T
E [ = Grenze QSV D (70s

300 102 114 126 138 150 162 174 186 198 210 222 234 246 256 270 282 29¢ 306 318 330 342 354 366 37 390 402 414 426 430 i IIII.IIIIIII.IIIII

S00- 1020 1140 1260 1380- 1500 1620 1740- 1860 1980 2100 220 2340 2460 2580 2700 B0 294D IED- IIED- 3300 0 540 IBED- I/ 900 AL 4140 460 43
10.. 11 12 13 15 15 " 13 7“ 27 22 23 24 25 2 23 2 30 3T 33 34 35 3‘5 3 39 0 '” "2 -‘3 45 1020 1140 1260 1380 1500 1620 174D 1860 1380 2100 2220 2340 2460 2580 2700 2820 2940 300 3180 3300 3420 340 3660 3780 3900 4020 4140 476D 4380 4500

60
I II II .
0t L -.I NN | | n I

Zeitintervalle
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Zwischenfazit — Mikrosimulation

Der Umbau am Knotenpunkt B56 / Arnold-Janssen-StraRe hat in Summe einen positiven Effekt auf den
Verkehrsablauf.

* Rickstaulangen und Wartezeiten fiir den Linksabbieger aus Stiden deutlich niedriger.
* Wartezeiten flr den Geradeausverkehr aus Stiden deutlich niedriger

e Rechtseinbieger aus Westen kann trotz Reduzierung des Fahrstreifens ebenfalls leistungsfahig
abgewickelt werden.

e Zweistreifige Fihrung in der Knotenpunktausfahrt West in Richtung Rathausallee hat die
Rlckstausituation entscharft.

e Aufgrund des Wegfalls des Bypasses in der Zufahrt Ost hat der Rechtseinbieger mit langeren
Wartezeiten zu rechnen.
- mit zusatzlichem Griinpfeil kann die Freigabezeit fir den Rechtseinbieger erhéht werden
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Szenario BU Arnold-Janssen-Str. fiir Kfz gesperrt

Untersuchung KP B56/ Ost-West-Spange nach HBS 2015

e Annahme:
Verkehr wird zu 100% von Arnold-Janssen-Str.
auf Ost-West-Spange verlegt

—=>Worst-Case-Szenario: GroRraumige
Verlagerungseffekte werden vernachlassigt

Mulldorf

{ ,’,#"f "0:
I‘\X{t“ i SANKT AUG
¢ {133
7 I @
& H
®§ ; aupfS[f3£
O
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Szenario BU Arnold-Janssen-Str. fiir Kfz gesperrt

HBS-Nachweis — Abendspitze

Signalgru;; Begir:(:g::zeltljlz]uer 111 | [ I1|0\ L1 | 11| \2|0\ L1l ‘ 111 \3|0I [ | 111 \4|0I 11| ‘ 111 \5|D\ 111 ‘ ot I \Glo\ it I ‘ 111 Irlo\ 111 ‘ 110 i | Islo\ 10 g | | L1l I90
: @ o= P |
3 7 | 5 | 18 _
3R 16 40 24
ab 77 2 15 ‘
w | w e | ]
RRE E—
IH\|\HI|HH|IH\|\HI‘I\HII\H|IIH|IIH‘Ill\l\l\\‘\II\|\\I\‘\IIIIHII‘\\II|H\I|HII
90
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
s Bez. Stréme gj Xj faj NgE; Nus; L gsj tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11+12 3+3R 3,1 751 0,786 0,42 2,949 19,174 162 335 B
11 3+3R 3 595 0,619 0,49 1,055 11,956 109 20,8 B
12 3 1 156 0,534 0,15 0,699 4,306 48 441 0]
21 1 5 489 0,393 0,63 0,380 6,343 65 9,1 A
22 1L 4 433 0,735 0,30 1,992 11,713 107 40,5 c
41 2 12 103 0,237 0,24 0,176 2,258 29 29,2 B
42 2 11 417 0,707 0,30 1,673 10,934 101 38,2 ]

Verldangerung des
LA-Fahrstreifens auf 120 Meter
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Zwischenfazit — HBS-Nachweis B56 / Ost-West-Spange

Eine mogliche Vollsperrung des Bahnlibergangs Arnold-Janssen-Stral3e fir den Kfz-Verkehr ist aus
verkehrstechnischer Sicht nicht eindeutig auszuschliel3en.

* Verlangerung Linksabbiegefahrstreifen Zufahrt Std erforderlich

Erwarteter Rickstau Zufahrt West (Ost-West-Spange) bis kurz vor Kreisverkehr

VerkehrserschlieBung weniger flexibel

Anfalliger fur Storungen im Verkehrsablauf

Hilfsfristen flr Einsatzkrafte konnten dadurch verlangert werden
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Larmvorsorge vs. Larmsanierung

* Larmvorsorge: beim Neubau / bei wesentlichen Veran-
derungen von Schienenwegen, gesetzlicher Anspruch,
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV einzuhalten

e Larmsanierung: freiwillige (Larmschutz-)MaBBnahmen an
Schienenwegen, die ohne bauliche Veranderungen
fortbestehen; kein Rechtsanspruch

e Taktverdichtung = keine wesentliche Veranderung
— kein Rechtsanspruch auf Lairmschutzmafinahmen
(im Sinne der Larmvorsorge)

Minderung des Larms
von StraBenbahnen im
urbanen Raum

Abschiussbericht

Umwelt
Bundesamt
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Grundsatzlich breites Spektrum an moglichen MalBnahmen ...

* ... bei den Fahrzeugen

 ...an der Infrastruktur (vor allem Gleise)

Zu beriucksichtigen:
Wirkungsgrad, Eignung / Einsatzgrenzen, Kosten/Nutzen,
weitere Aspekte (z.B. stadtebauliche Integration)

- Viele der MalRnahmen fiir den Untersuchungsraum nicht
von Relevanz / ungeeignet

Minderung des Larms
von StraRenbahnen im
urbanen Raum

Abschiusibericht

Umwelt
Bundesamt
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Larmschutz Streckencharakteristik
QI

= freie Strecke
= Haltepunkte

Beispiel Grunes Gleis: = Bahniiberginge

Verschiedene Varianten

Pflegeaufwand (z.B. aktives Wassermanagement)

Larmminderung von begriintem Gleis zu
larmoptimiertem Gleisschotter rund 3 db (A)

Weitere Effekte: optische Aufwertung,
positive Auswirkungen auf das Mikroklima

Effect and Function of Green Tracks

Grines Netzwerk

Fig. 3: Grass track (Photo Schreiter, IASP)
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Park and Ride (P+R)

Zwischenzeitlich Fertigstellung des Grob-
konzepts Mobilstationen von go.Rheinland

e Starke Nutzung der best. P+R-Standorte

Nachfragesteigerung bis 2030 wahrscheinlich

Sankt Augustin Zentrum:
keine Flachenreserven

Hangelar Ost: mogliche Erweiterungsflache

Ausbau anderer P+R-Standorte verkehrlich
sinnvoller
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Park and Ride (P+R)

Beide Standorte fir regionale P+R-Verkehre nur

sehr bedingt geeignet,

Ausbau anderer P+R-Standorte verkehrlich

sinnvoller

- derzeitige P+R-Standorte bedingen Fahrten
durch das Sankt Augustiner Zentrum
und/oder durch Wohnstral3en

Stark begrenztes Verlagerungspotenzial,
insbesondere in Relation zu den Kosten
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Quartier zwischen Hennefer Strafle, -

Zedernweg und WehrfeldstraRe An#ieger
rei

Schleichverkehre B /
B z %%

* Tempo 30-Zone: Hochstgeschwindigkeit von &
30 km/h + Regelung ,rechts-vor-links“ 005t /

 Strallenverkehrsrechtlich lediglich
Anliegerverkehre zugelassen

e Zahlreiche Elemente zur Verkehrsberuhigung iedensstrafdy | ZONE
(u.a. Parkplatze im StraBenraum, g
Pflanzklbel) bzw. es wird haufig im &=
StralRenraum geparkt
—> auf weiten Strecken die Begegnung von

Fahrzeugen nicht moglich, abwechselnder A
e
Einrichtungsbetrieb T Sy
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Schleichverkehre

Quartier zwischen Hennefer StraRe,
Zedernweg und WehrfeldstralBe

* Tempo 30-Zone: Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h + Regelung ,,rechts-vor-links”

 Strallenverkehrsrechtlich lediglich
Anliegerverkehre zugelassen

e Zahlreiche Elemente zur Verkehrsberuhigung
(u.a. Parkplatze im StraBenraum,
Pflanzklbel) bzw. es wird haufig im
StralRenraum geparkt
—> auf weiten Strecken die Begegnung von
Fahrzeugen nicht moglich, abwechselnder
Einrichtungsbetrieb
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Schleichverkehre

Quartier zwischen Hennefer StraRe,
Zedernweg und WehrfeldstralBe

e Durchfahrt durch das Nebennetz
rechtlich nicht erlaubt und stark
erschwert

* Bei langeren Wartezeiten am KP Arnold-
Janssen-StraRe / B56 erhoht sich die
Wahrscheinlichkeit von
Ausweichverkehren auf der Achse
Zedernweg — Wehrfeldstralde

(/

FriedensstraRe
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Schleichverkehre

Vorher

Nachher
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Zusammenfassung / MaRnahmenvorschlage - 1

Umbau Knotenpunkt B56 / Arnold-Janssen-Straf3e:
e Zufahrt Siid:

e Zusatzlicher Linksabbiegefahrstreifen

* Entfall des zweistreifigen Verflechtungsbereichs in Fahrtrichtung Sud
e Zufahrt West:

e Entfall des zweiten Rechtseinbiegefahrstreifens

e Entfall der Linksabbiegemoglichkeit fir den Kfz-Verkehr

e Erweiterung um einen Fahrstreifen in Fahrtrichtung West
(zweiter Fahrstreifen geht in Rechtsabbieger an Rathausallee lber)

e Zufahrt Ost:

* Entfall der Fulgangerinsel zur Erhéhung der Verkehrssicherheit flir den Radverkehr

* Signalisierung der Rechtsabbiegerelation mit zusatzlichem Grunpfeil
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Zusammenfassung / MaRnahmenvorschlage - 2

Umbau Knotenpunkt B56 / Arnold-Janssen-Straf3e:
e Zufahrt Nord:

* Ggf. kann der Rechtsabbieger von der B56 in die Arnold-Janssen-Stral3e entfallen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit flir den parallelen FuBR- und Radverkehr

Zedernweg:

* Umbau Knotenpunkt Hennefer Stralle / Zedernweg:
Rickbau des Rechtsabbiegestreifens von der Hennefer Stralle (Ost) in den Zedernweg
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Vielen Dank!

Planersocietat

Konrad-Zuse-StraRe 1, 44263 Dortmund
Fon 02 31 /58 96 96-0

Fax 02 31 /58 96 96-18
info@planersocietaet.de

Kontakt

Christian Bexen

Fon 02 31 /58 96 96-20
Fax 02 31 /58 96 96-18
bexen@planersocietaet.de

Kontakt

Vanessa Linton

Fon 06151 / 27028-27
Fax 06151 / 27028-10
linton@ziv.de



